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Statens  Järnvägars  inköp  af  rullande  materiel,  u  . ’  I42 

lediga  befattningar,  n .  404 

Statens  leveransförordning,  Centralupphandlingssakkunniges  för¬ 
slag  till  ny,  af  ingenjör  K.  A.  Fröman,  r  .  432 

Statens  materialprofningsanstalt .  265 

förslaget  till  en  ny,  u  *  .  147 

Staters  och  kommuners  deltagande  i  utnyttjande  af  vattenkraften 

i  Schweiz,  af  diplomingenjör  Sigurd  Larsen,  f* .  369 

Statistik:  Några  data  ur  svensk  gasverksstatistik,  af  ingenjör  B. 


Traneus, 
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Statsbanans  Sveg — Brunflo  sträckning  mellan  Sveg  och  Åsarne,  u*  399 
Statsbanorna  under  krigstiden,  af  generaldirektör  A.  Granholm,  r*  21 1 

Statsverkspropositionen,  ur  1916  års  .  ’  28 

Stenkolens  betydelse  som  bränsle,  af  ingenjör  E,  von  Feilitzen,  r  82 

Stenkolsindustriens  läge  under  kriget,  Den  tyska,  r .  419 

Stockholm,  Ny  infartsväg  till,  af  distriktsingenjör  Erland  Hed¬ 
ström  * .  g 

Stockholms  hamn  och  Flottans  Stockholmsstation,  af  ingenjör  I*. 

G.  Hörnell,  u,  *  . .  jj0 

Stoftfina  materialier,  Transport  af,  r .  319 

Strömsholms  kanal,  beriktigande  .  5 

Studieresa  i  Nordamerikas  Förenta  stater,  anteckningar  från,  af 

stadsingenjör  K.  Aberstén,  r .  x  x 3 

Stålindustriens  biprodukter,  Tillvaratagandet  af,  af  ingenjör  Albin 

G.  Witting,  f  .  3 28 

Sulfitspritfrågan,  af  G.  T — 1 .  427 

Kommerskollegii  utredning  angående  sulfitsprittillverkningen, 

u  .  29,  37 

märklig  kritik  från  K.  Automobilklubben,  af  redak- 


En 

tör  Gunnar  'Tisell 


Nykterhetskommitténs  törslag  till  sulfitspritmonopol  .  250 

Nykterhetskommittén  mot  sulfitspritindustrien,  u  .  69 

af  professor  T.  Thunberg  .  93  207 
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(  ström,  u  .  99 
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Utviklingen  af  de  elektriske  kraftanlaeg  i  Norge,  af  ingenjör 

J.  Prebensen-Nissen,  f*  .  377 

1  enska  Elektriska  kraftindustriens  utveckling  under  de  senare 
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Welander,  u  *  .  44 1 
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Diskussion  .  J85 
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Torf  bränsleindustri,  Krigets  inverkan  på  vår,  af  ingenjör  T. 
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af  ingenjör  T.  B.  Olbers,  f .  436,  447 
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Torkning  af  trä,  af  arkitekt  Victor  E.  Rieger,  r* .  294 

Torrdestillation  af  trä  och  dess  biprodukter,  af  ingenjör  Hj.  Bo¬ 


ström  .  333 
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Tullbehandlingsmål,  se  Regeringsrätten. 


Tvärbanor  och  inlandsbanor  i  Norrland,  af  major  Hj.  Fogel- 
marck,  u*  . 


Plan  för  byggande  af,  af  major  Hj.  Fogelmarck,  r  .  77 

Tyska  industrien,  Vetenskapens  roll  i  striden  mot,  al  professor 

Henri  le  Chatelier,  r .  63 

Tyska  stenkolsindustriens  läge  under  kriget,  Några  anteckningar 

rörande,  r  .  4*9 

Täckandet  af  inköpssumman  för  ett  markområde  vid  försäljning 
i  tomter,  af  ingenjör  Olof  Myrberg,  u .  461 


Undersökning  af  statens  malmtillgångar  i  Norrbotten,  u  .  159 

Undersökningar  rörande  infartslederna  fran  Saltsjön  till  Stock¬ 
holm,  n  . . .  342 


Undervisningen  i  hållfasthetslära,  maskinelement  samt  kraftan¬ 
läggningsteknik  och  energifördelning,  af  docent  Alf  Grabe,  r  227 
Undervisning,  teknisk,  krigets  återverkan  på,  af  red.  G.  Tisell  62 
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Utredning  om  Sveriges  inre  vattenvägar,  n .  271 

Utredning  rörande •  förbättrad  vintersjötrafik  pa  Norrländ,  u .  ill 


Utsikterna  å  världsmarknaden  under  ar  1916,  af  byråchef  Elis 


Utviklingen  av  de  elektriske  kraftanlaeg  i  Norge,  af  ingenjör  J. 
Prebensen-Nissen,  f*  .  377 

t 

Vattenfallsstyrelsens  byggnadsarbeten,  u*  .  357 

Vattenfallsstyrelsens  planer  för  landsbygdselektrifiering,  af  distrikts- 

ingenjör  Ove  Harder,  r .  132 

Vattenkraften  i  Schweiz,  Staters  och  kommuners  deltagande  i 

utnyttjande  af,  af  diplomingenjör  Sigurd  Larsen,  f*  .  369 

Vattenkraftfrågor  1916,  af  civilingenjör  Sven  Ltibeck,  f .  230 

Vattenkraftföreningen,  se  Svenska. 

Vattenledning  å  vind,  Inledande  af,  se  Regeringsrätten. 

Vatten-  och  luftförorening,  Förslag  till  lag  angående,  af  löjtnant 

E.  G.  Andersson,  r  .  234 
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Sid. 
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Underlättande  af,  r . 
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Ältkarlebykraft  till  Stockholm,  n .  264 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


E  TEKNISKA  ANLÄGGNINGARNA  I  NORDISKA  KOMPANIETS  NYA  VARUHUS. 

Af  Carl  A.  Rossander,  Hugo  Theorell  och  Arvid  Börjeson. 


e  tekniska  hjälpmedel,  som  erfordras  för  driften  af 
ett  modernt  varuhus  sådant  som  Nordiska  Kompaniets, 

,  )  af  en  betydlig  omfattning.  Belysningsanläggningen, 
olika  anläggningarna  för  transport  af  personer,  varor, 
;f*  0.  s.  v.,  värme-  och  ventilationsanläggningen,  kyl- 
läggningen,  dammsugningsanläggningen,  de  olika  signal- 
;  läggningarna  m.  fl.  utgöra  en  ganska  vacker  profkarta 
1  olika  grenar  af  tekniken.  En  kort  beskrifning  på  de 
tigaste  af  dessa  anläggningar  inom  Kompaniets  vani¬ 
ljs  torde  därför  vara  af  intresse. 

På  teknikens  nuvarande  ståndpunkt  kan  det  gifvetvis 
1  ifrågakomma  att  för  belysningen  af  ett  dylikt  varuhus 
:  vända  annat  än  elektricitet,  lika  litet  som  för  driften 
;  de  talrika  motorer  af  olika  slag  som  erfordras.  Frå- 
1  1  i  ett  dylikt  fall  är  därför  endast,  huru  den  elektriska 
t  orgien  skall  framställas.  Härvidlag  kunde  ifråga  om 
»mpaniet  tvenne  utvägar  ifrågakomma,  nämligen  antingen 
I  anordna  en  egen  kraftstation  eller  att  köpa  behof- 
af  elektrisk  energi  från  Stockholms  Elektricitetsverk, 
irstnämnda  fallet  kunde  för  driften  af  kraftstationen  ifråga- 
ama  Dieselmotorer  eller  ångmaskiner  resp.  ångturbiner 
1  kombination  med  värmeledningen.  Om  energien 
ille  tagas  från  Stockholms  Elektricitetsverk,  kunde  äfven 
ka  utvägar  tänkas,  nämligen  antingen  att  köpa  all  ener- 
1  i  form  af  högspänd  växelström  och  transformera  den¬ 


Fig.  1.  Ilufvudcentralen  för  belysning  och  kraft. 


samma  till  likström  för  belysningen  samt  till  trefasström 
af  lägre  spänning  för  motorerna  (användningen  af  låg¬ 
spänd  växelström  äfven  för  belysningen  var  i  detta  fall 
utesluten  på  grund  af  de  höga  fordringar  på  ljusets  kva¬ 
litet  och  driftsäkerhet,  som  måste  ställas,  hvarvid  särskildt 
är  att  betänka  det  i  Stockholm  rådande  2 5 -periods-systemet), 
eller  ock  att  köpa  högspänd  trefasström  för  motorer  och  lik¬ 
ström  för  belysning  eller  slutligen  att  köpa  all  energi  i  foym 
af  likström  för  såväl  motorer  som  belysning.  Efter  af  Elek¬ 
triska  Pröfningsanstalten  verkställda  grundliga  utredningar 
beträffande  denna  fråga  samt  åtskilliga  förhandlingar  med 
Stockholms  Stads  Elektricitetsverk  beslöto  sig  vederböran¬ 
de  för  det  sistnämnda  alternativet,  nämligen  att  köpa  all 
elektrisk  energi  från  Stockholms  Elektricitetsverk  i  form 
af  likström  med  2X220  volts  spänning.  Därmed  fick 
Stockholms  Elektricitetsverk  sin  tills  dato  största  abonnent 
på  likströmsnätet. 

Den  elektriska  belysnings=  och  kraftanläggningen. 

För  tillgodoseendet  af  Kompaniets  stora  behof  af  elek¬ 
trisk  energi  äro  af  Stockholms  Elektricitetsverk  i  huset 
indragna  följande  ledningar: 

I  Kompaniets  pannrum  har  elektricitetsverket  anordnat 
en  tryckpunkt,  som  matas  direkt  från  Brunkebergsstatio- 
nen  med  tre  matarkablar  å  400  mm2  hvardera.  Från 


Fig.  2.  Textilafdelningen.  Indirekt  belysning. 
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denna  tryckpunkt  utgå  samlingsskenor  å  i  800  mm*  till 
den  hufvudcentral,  som  tjänstgör  dels  för  samtliga  moto¬ 
rer,  dels  för  omkring  två  tredjedelar  af  belysningen  i  egen¬ 
domen.  Till  denna  central,  som  är  uppdelad  på  två 
taflor,  en  för  kraft  och  en  för  belysning,  äro  äfven  tven- 
ne  servisledningar  från  elektricitetsverkets  gatukablar  in¬ 


Fig.  3.  Arbetsmaskiner  i  köket. 


tillverkad  på  Nordiska  Kompaniets  egna  verkstäder  ocl 
utgöres  af  armatur  för  hahindirekt  och  direkt  ljus. 
en  del  afdelningar  användes  emellertid  äfven  helindirek 
belysning,  då  lamporna  i  dessa  lokaler  äro  placerade  1 
listverk  rundt  rummen,  hvarifrån  ljuset  kastas  mot  take 
och  reflekteras  därifrån  (fig.  2). 


Fig.  4.  Två  publikhissar. 


dragna,  nämligen  en  från  Hamngatan  och  en  från  Smålands- 
gatan,  hvardera  å  500  mm*. 

Kraft  och  belysning  äro  redan  vid  hufvudcentralen 
tullständigt  skilda  åt,  då  olika  tariffer  för  ljusström  och 
kraftström  komma  till  användning,  och  i  följd  däraf  olika 
mätare  måste  användas. 

Ofvannämnda  båda  hufvudcentraler  äro  äfven  uppsatta 
i  pannrummet  och  placerade  i  två  våningar,  centralen  för 
kraft  underst  och  centralen  för  ljus  öfverst.  Framför  den 
senare  är  en  balkong  med  tillhörande  trappa  anbragt. 
De  båda  centralerna  äro  medelst  en  glasvägg  skilda  från 
pannrummet  (fig.  1). 

för  belysning  af  den  öfriga  delen  af  affärshuset,  den 
s.  k.  Viktoria  (hufvudentrén),  är  i  ett  särskildt  rum  i 
denna  del  af  byggnadens  källare  uppsatt  en  central,  till 
hvilken  ytterligare  en  servisledning  å  400  mm2  är  indra¬ 
gen  från  Hamngatan. 

Slutligen  är  en  särskild  servisledning  å  150  mm*  in¬ 
dragen  från  gatukablarna  i  Hamngatan  till  en  central  i 
nedre  källaren,  som  uteslutande  är  afsedd  för  den  s.  k. 
nödbelysningen. 

Ofvannämnda  centraler  äro  af  marmor,  uppdelade  i 
mindre  fält  och  fästade  på  järnställningar  af  vinkeljärn 
samt  monterade  med  strömbrytare  och  mätare  samt  smält- 
skydd. 

Samtliga  ledningar  äro  utförda  enligt  de  s.  k.  1910 
års  normalerna  samt  indragna  i  oisolerade  stålrör,  förlag¬ 
da  i  trossbottnar  och  under  putsytor.  Såsom  ett  bevis 
på  ledningsnätets  betydliga  utsträckning  kan  nämnas,  att 
inalles  c:a  75  000  m  isolerad  kopparledning  äro  installe¬ 
rade  i  byggnaden. 

Gruppcentralerna  äro  af  vanlig  konstruktion  i  skåp  af 
trä,  savidt  möjligt  i  stil  med  inredningen  i  de  rum,  i 
hvilka  de  äro  placerade.  Strömbrytare  och  väggkontak¬ 
ter  äro  af  porslin  i  gjutjärnsdosor  samt  infällda  i  väggar¬ 
na  och  täckta  af  slipade  glaslock. 

Belysningen  sker  uteslutande  med  metalltrådslampor, 
dels  af  hel-,  dels  af  halfwattstvpen. 

Största  delen  af  den  i  varuhuset  uppsatta  armaturen  är 


Hur  belysningen  i  skyltfönstren  skulle  anordnas  vaij 
föremål  för  åtskilliga  öfverläggningar.  Till  slut  bestämdes 
att  för  densamma  skulle  användas  s.  k.  X-ray  reflektorei 
med  stora  halfwattslampor.  En  intressant  detalj  beträffar, 
de  denna  belysning  är,  att  tändning  och  släckning  af  den¬ 
samma  kan  ske  medelst  fjärrströmställare,  som  äro  place-ij 
rade  i  centralerna  och  manövreras  från  portvaktsrummet, 
detta  för  att  tändning  och  släckning  af  denna  belysning 
skall  kunna  ske  äfven  då  varuhuset  är  stängdt,  utan  att 
den  person,  som  ombesörjer  detta,  behöfver  gå  in  i  loka¬ 
lerna.  Hvarje  fönster  kan  dessutom  tändas  och  släckas 
oberoende  af  öfriga  med  lokala  strömbrytare,  placerade  i 
centralerna. 

Nödbelysningen  är  afsedd  att  vid  eventuellt  afbrott  i 
den  allmänna  belysningen  nödtorftigt  upplysa  lokalerna  och 
medelst  färgade  lampor  vägleda  publiken  och  affärsperso- 
nalen  till  utgångarna.  Nödbelysningen  är  uppdelad  i  två 
tändningsgrupper,  nämligen  en  för  mörka  och  en  för  ljusa 
lokaler,  detta  på  grund  af  brandchefens  bestämmelse,  att 
så  snart  den  allmänna  belysningen  inom  någon  lokal  at 
affärshuset  är  tänd,  jämväl  nödbelysningen  inom  sammai 
lokal  skall  vara  tänd. 

Tändningen  af  nödbelysningen  sker  medelst  fjärrström-i 
ställare,  monterade  på  hufvudcentraltaflan,  hvilka  kunna 
manövreras  dels  från  portvaktsrummet,  dels  från  rörpost - 
centralen,  där  brandsoldater  alltid  hålla  vakt. 

Belysningen  användes  äfven  delvis  för  signalering,  för; 
hvilket  ändamål  tre  olika  signalsystem  äro  anordnade: 

1.  För  att  varsko  någon  af  den  högre  personalen,  såsom 
direktörer,  afdelningschefer  m.  m.,  att  sätta  sig  i  förbin¬ 
delse  med  telefoncentralen  för  vidare  meddelande  vid  de 
tillfällen,  då  nämnda  personer  ej  befinna  sig  på  sina, 
resp.  platser,  äro  i  etablissementets  olika  delar  uppsatta] 
4  st.  olikafärgade  lampor,  genom  hvilkas  kombination  be- 
höfligt  antal  signaleringstecken  kunna  erhållas.  Signale-J 
ringen  skötes  från  telefonrummet. 

2.  Profrummen  och  rummen  för  manicureafdelningen 
äro  numrerade  och  försedda  med  ljussignaleringsanordning;| 
för  angifvande  af  hvilket  eller  hvilka  rum,  som  för  till- 
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iället  äro  upptagna.  Signalgifningen  sker  med  strömbry- 
•are  i  resp.  rum.  Genom  denna  tändas  två  seriekopplade 
ampor,  den  ena  ofvanför  dörren  till  rummet  ifråga,  den 
ndra  i  en  till  afdelningen  hörande  nummertafla. 

3.  För  att  angifva  att  något  af  direktörsrummen  eller 
lirektionsrummet  är  upptaget,  är  utanför  resp.  rums  dörr 
n  lampa  uppsatt,  som  kan  tändas  inifrån,  samtidigt  med 
ij  .tt  en  lampa  i  rummet  tändes. 

Totala  antalet  inom  Kompaniet  för  närvarande  upp- 
atta  lampor  är  något  öfver  10  000  med  en  sammanlagd 
jusstyrka  af  öfver  350  000  nlj.  Belysningsanläggningen 
orde  således  vara  den  ojämförligt  största  hittills  existe- 
ande  inom  landet 

Förutom  de  större  motorer,  hvilka  höra  till  nedan  be- 
fikrifna  anläggningar,  användas  åtskilliga  mindre  motorer 
ör  symaskiner,  för  drifvande  af  diverse  arbetsmaskiner  i 
vöksafdelningen  etc.  (fig.  3).  Äfven  finnas  åtskilliga  kon- 
akter,  afsedda  för  uppvärmning  af  vatten  etc.,  uppsatta. 

För  uppmätning  af  den  från  elektricitetsverket  levere- 

Iade  energien  har  Stockholms  Elektricitetsverk  uppsatt 
nalles  13  st.  kilowattimmemätare  för  belysningen  samt 
för  kraften  1  kilowattimmemätare  med  maximalvisare  och 
1 1  undermätare. 

Ofvannämnda  anläggning  har  levererats  af  Allmänna 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget. 


Af  personhissarna  äro  6  st.  enbart  afsedda  för  publi¬ 
ken.  Korgarna  till  dessa  hissar  äro  utförda  af  metall  med 
fyllnader  af  spegelglas.  Hiss-schaktdörrarna  till  ingången 
af  hisskorgarna  äro  utförda  såsom  skjutdörrar,  hvilka  äro 
af  metall  liksom  hissfronterna.  Såväl  person-  som  varu¬ 
hissar  äro  försedda  med  elektriska  visareapparater,  så  an¬ 
ordnade,  att  hissens  ställning  äfvensom  dess  rörelse  upp 
eller  ned  angifves  medelst  små  lampor  (fig.  4). 

Tvenne  af  personhissarna  äro  utförda  enligt  det  s.  k. 
Leonard-systemet,  hvilket  här  för  första  gången  tillämpats 
i  Sverige  för  detta  ändamål.  Detsamma  kännetecknas 
däraf,  att  den  elektriska  strömmen  icke  tillföres  hissmo¬ 
torn  direkt  utan  först  passerar  genom  en  motorgenerator. 
Genom  reglering  af  spänningen  på  dennas  generatorsida, 
hvilket  sker  från  manöverapparaten  i  hisskorgen,  kan  hastig¬ 
heten  hos  hissen  inom  vida  gränser  regleras  på  ett  syn¬ 
nerligen  mjukt  sätt.  Dessa  hissar  äro  levererade  af  Luth 
&  Roséns  Elektriska  A.-Bol. 

I  öfrigt  må  omnämnas  automobilhissen,  konstruerad  för 
en  belastning  af  intill  7  000  kg  och  afsedd  för  transport 
af  automobiler  från  Smålandsgatan  till  nedre  källaren  eller 
tvärtom.  Denna  hiss  är  utförd  såsom  en  s.  k.  skrufhiss 
och  är  levererad  af  maskinfirman  Carl  Flohr  i  Berlin. 

Den  största  hisshöjden  för  någon  hiss  är  35  m;  antalet 
stannplan  växlar  från  två  till  nio.  Antalet  personer,  som 


Fig.  5-  Maskiner  för  3  st.  personhissar. 


Hissar  och  andra  transportanordningar. 

Hissarna.  Inom  varuhuset  äro  uppsatta  29  st.  elektriskt 
drifna  hissar,  af  hvilka  1 3  äro  afsedda  enbart  för  person- 
I  befordran,  10  för  varu-  och  personbefordran  och  6  en- 
I;  bart  för  varubefordran. 

fy  Hisshastigheten  är  för  personhissarna  1,5  m  pr  sek., 
för  de  öfriga  växlar  densamma  mellan  0,1  och  1  m  pr  sek. 


på  en  gång  kan  transporteras  med  samtliga  hissar  från 
en  våning  till  en  annan,  utgör  c:a  325. 

Hissarna  äro  levererade  af  Graham  Brothers,  Allmänna 
Svenska  Elektriska  A. -B.,  Luth  &  Roséns  Elektriska  A. -B. 
samt  Carl  Flohr  i  Berlin  genom  maskinfirman  A.  von 
Brömssen. 

Till  denna  del  af  anläggningen  kan  man  äfven  räkna 
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den  s.  k.  escalatorn  eller  den  rullande  trappan,  som  går 
från  nedre  källaren  till  bottenvåningen.  Dylika  transport¬ 
anordningar  användas  mycket  i  Amerika,  men  denna  är 
den  första  i  sitt  slag  i  Sverige,  som  är  upplåten  för  all¬ 
mänheten.  Escalatorn  är  levererad  af  Otis  Elevator  Co- 


Fig.  6.  Maskiner  för  rörpost-  och  dammsugningsanläggning. 


hvarje  understation  hör  en  sats  af  6  st.  s.  k.  patronerl 
cylindrar  af  celluloid,  i  hvilka  föremålen,  som  skola  be, 
fordras,  inläggas.  Rörsystemet  är  vidare  medelst  två  grofj 
va  (300  mm)  hufvudrör  koppladt  till  biåsmaskinerna.  Rön 
postpatronerna  äro  försedda  med  ett  filthufvud  som  tätai 


Fig.  7.  Rörpostcentral. 


Rutschbana  och  Imnsporlband.  Rutschbanan,  som  är 
afsedd  för  befordring  af  smärre  paket,  består  af  en  plåt¬ 
cylinder,  invändigt  försedd  med  en  skrufgänga  af  plåt. 
Densamma  går  genom  samtliga  våningar  och  har  en  höjd 
af  31  m.  I  nedre  källaren  är  rutschbanan  kombinerad 
med  ett  transportband,  som  vidarebefordrar  paketen  till 
ett  sorteringsbord.  Bandet  är  c:a  1,5  m  bredt  och  6  m 
långt.  Hastigheten  å  detsamma  är  c:a  0,1  m  pr  sek. 
Båda  anläggningarna  äro  utförda  af  firman  Flohr. 

Rörpostanläggningen .  Anläggningen  är  afsedd  för  snabb 
befordring  af  skrifvelser,  räkningar,  profver  o.  d.  mellan 
de  olika  lokalerna.  Anläggningen  består  af  två  maskin¬ 
aggregat.  Hvarje  aggregat  omfattar  en  roterande  blås- 


mot  rörens  innerväggar.  De  drifvas  fram  i  rören  medels 
tryck  efter  och  vacuum  före  patronen.  För  detta  ända-| 
mål  äro  biåsmaskinernas  såväl  trycksida  som  sugsida 
förbundna  med  rörsystemet  vid  hufvudcentralen  och  luft¬ 
fördelningen  i  rören  inregleras  medels  regleringsventiler 
allt  efter  understationernas  afstånd  från  centralen.  Pa¬ 
tronernas  farhastighet  uppgår  till  6  å  10  meter  i  sekun¬ 
den.  Hufvudcentralen  tjänstgör  i  likhet  med  en  vanlig 
telefonväxel,  d.  v.  s.  då  patronen  afsändes  från  sin  un¬ 
derstation,  inställes’  medelst  ett  par  vridbara  sififerringar 
adressen  eller  numret  till  den  åsyftade  mottagningsstatio¬ 
nen.  Då  den  ankommer  till  centralen  afläser  patronskö¬ 
taren  numret  och  insläpper  patronen  i  rätt  ledningsrör. 


Fig.  8.  Centraltafla  för  signalanläggningar  (utom  autom.  telefon). 


maskin,  utförd  i  hufvudsak  enligt  den  Rootska  konstruk¬ 
tionen.  Biåsmaskinerna  drifvas  medelst  rem  af  hvar  sin 
15  hkr  elektromotor.  Vidare  hör  till  anläggningen  ett  rör¬ 
system  af  7  5  mm  mässingsrör,  förbundet  dels  med  en  huf- 
vudcentral  (fig.  7)  och  dels  med  de  30  understationerna. 
Rörsystemet  omfattar  ungefär  7  000  löpmeter  rör.  Till 


Dessutom  är  hvarje  patron  försedd  med  sin  hemstations 
nummer,  så  att  densamma,  då  den  tom  anländer  till  cen¬ 
tralen,  kan  återsändas  till  resp.  hemstation. 

Höj-  och  sänkbara  järngrindar.  Vid  de  båda  hufvud-i 
entréerna  äro  höj-  och  sänkbara  järngrindar  anordnade.] 
Vid  den  större  hufvudentrén  är  grindens  längd  18  m  och 
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d  den  mindre  c:a  6  m.  Båda  grindarna  höjas  och 

!nkas  medelst  elektrisk  motor  och  manövreras  medelst 
yckknappar.  Grindarna  äro  utbalanserade  med  mot- 

kter. 

Dessa  anordningar  äro  levererade  af  Allmänna  Svenska 
jlektriska  Aktiebolaget. 

Da  mmsugningsanläggn  ingen. 

Denna  anläggning  består  af  två  stycken  roterande  luft- 
.lmpar,  direktkopplade  till  hvar  sin  5  hkr  elektromotor,  samt 
r  hvardera  pumpen  ett  torrfilter  för  att  afskilja  dammet  och 
rhindra  det  att  inkomma  i  pumpen.  De  båda  pumpaggre- 
;,iten  äro  kopplade  till  ett  genom  husets  alla  våningar  gående 
>rsystem  af  stålrör  med  blanka  och  släta  innerväggar  för  att 
ndra  dammet  att  fastna  i  rören.  Å  väggar  eller  pelare  i 
2  olika  lokalerna  äro  låsbara  anslutningsöppningar  an- 
..  ragta  och  fördelade.  Pumparna  arbeta  som  vacuum- 

Iimpar  och  åstadkomma  vid  fullt  stängda  anslutnings- 
jpningar  c:a  90  %  vacuum  å  rörsystemet.  För  hvar 
:h  en  af  de  sex  våningarna  finnes  en  sats  af  6  st.  damm- 
igningsmunstycken  af  olika  form,  lämpad  efter  de  olika 
•remål,  som  skola  rengöras  från  damm.  Dessutom  hör 
il  hvarje  munstyckssats  nödigt  antal  slanglängder  med 
labbkoppling  (svagt  koniska  rörändar)  för  att  behärska 
2t  område  som  resp.  anslutningsöppning  afser.  I  hvarje 
angsats  inkopplas  vidare  en  transportabel  s.  k.  förafskil- 
re,  som  hindrar,  stickor,  snören,  nålar,  papper  etc.  att 
'komma  i  rörsystemet  och  igenstoppa  detsamma.  Dess- 
;  om  finnes  strax  efter  arbetsmunstycket  insatt  en  regle- 
iingsluftklaff  för  att  moderera  sugningen,  då  man  arbetar 
ed  ömtåliga  föremål  såsom  gardiner  och  draperier.  Vid 
ang  med  båda  pumparna  kunna  sex  munstycken  arbeta 
onödigt. 

Såväl  de  båda  rörpostblåsmaskinerna  som  dammsug- 
ingspumparna  äro  uppställda  i  ett  gemensamt  maskinrum 
källaren.  För  att  förhindra  ljudvibrationer  från  maski- 
erna  att  öfverföras  till  byggnaden  äro  maskinfundamen- 
n  gjutna  af  betong  å  isolerande  plattor  af  naturkork. 
örsystemen  äro  likaledes  med  gummislangar  isolerade 
ån  maskinerna.  Alla  maskinerna  hatva  gemensam  in- 
rumenttafla  med  nödig  utrustning  af  ampéremetrar,  knif- 
I  römställare,  pådragsmotstånd,  säkringar  och  tryckknapps- 
I  ånslagning. 

Båda  de  sistnämnda  anläggningarna  äro  levererade  af 
;  rman  Paul  Hardegen  i  Berlin  genom  A.  von  Brömssens 
I  igenjörsbyrå  i  Stockholm. 

I  . 


Signalanläggningarna. 

Inom  varuhuset  är  förutom  det  ofvan  omnämnda  ljus- 
gnaleringssystemet  ett  vidlyftigt  signalsystem  anordnadt. 
'etsamma  omfattar  följande  nio  hufvuddelar: 

Elektriskt  drifna  ur, 

Kombinerade  vaktkontroll-  och  brandalarmapparater, 
Signalapparater, 

IDörrkontaktapparater, 

Personalkontrollurapparater, 

Automatiskt  telefonsystem, 

Ringledningar,  kombinerade  med  ljustablåer, 
Signalanordningar  för  sprinklersystem, 

Riks-  och  allm.  telefonanläggningarna. 

En  fullständig  beskrifning  på  ofvanstående  delvis  myc¬ 


ket  komplicerade  anläggningar,  hvilka  samtliga  med  un¬ 
dantag  af  riks-  och  allmänna  telefonanläggningen  utförts 
af  Elektriska  A. -B.  Siemens-Schuckert,  skulle  föra  alltför 
långt,  hvarför  vi  nöja  oss  med  några  korta  uppgifter  om 
desamma. 

Uranläggningen  består  af  2  st.  hufvudur,  som  reglera 
150  st.  biur,  fördelade  å  olika  platser  inom  byggnaden. 

Vaktkontroll-  och  brandalarmanläggningen  består  af  6 o 
st.  vaktkontrollapparater  i  gjutjärnsskåp  monterade  med 
kombinerade  fjäderverk  för  afgifvande  af  signaler  samt 
6 o  st.  kombinerade  brand-  och  vaktkontrollapparater  med 
fjäderverk  för  afgifvande  af  såväl  brand-  som  nattvaktsig¬ 
naler. 

Signalanläggningen  är  afsedd  att  genom  akustiska  sig¬ 
naler  inom  olika  lokaler  i  byggnadens  alla  delar  meddela 
personalen  om  pauser  etc.  och  består  af  enslagsklockor 
och  rasselklockor  i  olika  storlekar. 

Dörrkontaktsapparaterna  äro  anordnade  så,  att  vid  alla 
reservutgångar  dörrkontakter  med  kontaktgifning  äro  upp¬ 
satta,  hvilka  omedelbart  vid  dörrens  öppnande  gifva  signal 
i  central  och  portvaktsrummet  samt  ute  på  Smålandsgatan, 
Hamngatan  och  Regeringsgatan. 

Personalkontrolluranläggningen  är  utförd  enligt  Interna¬ 
tional  Time  Recording- systemet  och  omfattar  inalles  21 
st.  dylika  apparater. 

Den  automatiska  lokaltelefonanläggningen  består  af  4 
olika  system  med  ett  25-tal  apparater  i  hvarje  system. 

Ringledningsanläggningen  omfattar  ringledningar  kom¬ 
binerade  med  ljustablåer,  portlås  etc.  Sammanlagda  an¬ 
talet  tryckknappar  och  nummer  utgör  c:a  500  st. 

Signalanordningen  för  sprinkler  är  anordnad  på  följande 
sätt:  Sprinkleranläggningen  är  uppdelad  i  6  slingor  med 
en  central  belägen  i  nedre  källaren.  I  denna  central  är 
för  hvarje  sprinklerslinga  en  kontaktanordning  uppsatt 
och  så  anordnad,  att,  när  en  sprinklerapparat  fungerar, 
allarmsignaler  gifvas  såväl  i  portvaktsrum  som  centralrum 
samt  till  Stockholms  stads  hufvudbrandstation.  I  portvakts- 
och  centralrum  äro  uppsatta  instrumenttaflor,  på  hvilka 
man  kan  afläsa  från  hvilken  plats  signalen  kommit. 

Riks-  och  allmänna  telefonanläggningen  omfattar  inalles 
c:a  500  apparater  med  en  telefoncentral  belägen  i  vå¬ 
ningen  2  tr. 

För  ofvanstående  anordningar  finnas  två  stycken  acku¬ 
mulatorbatterier,  hvaraf  det  ena  som  reserv,  med  tillhö¬ 
rande  laddningsanordning  samt  en  gemensam  instrument- 
tafla  (fig.  8).  För  den  automatiska  telefonanläggningen 
finnes  dessutom  ett  särskildt  batteri,  placeradt  i  samma 
rum  som  nyssnämnda  batterier. 

Påpekas  bör  äfven,  att  särskilda  anordningar  finnas  för 
att  signalera  vid  ledningsafbrott  i  ledningarna  för  brand- 
och  nattvaktskontrollskåpen. 

Samtliga  ofvan  beskrifna  anläggningar  äro  projekterade 
af  Elektriska  Pröfningsanstalten,  som  äfven  kontrollerat 
deras  utförande.  I  dessa  vidlyftiga  arbeten  hafva  utom 
författaren,  ingeniör  C.  A.  Rossander,  deltagit  ingenjörerna 
Södersten  och  Lapidus  för  belysningen  och  kraftanlägg¬ 
ningen,  ingenjörerna  Håkanson  och  Holmqvist  för  hiss¬ 
anläggningen  m.  m.,  den  senare  äfven  för  signalanlägg¬ 
ningarna  samt  ingenjör  Steinholtz  för  rörpost-  och  damm- 
sugningsanläggningen.  (Forts.) 
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En  ny  infartsväg  till  Stockholm. 

Betydelsen  af  ett  välordnadt  gatu-  ocli  vägnät  för  en  stad, 
och  speciellt  en  storstad,  är  påtaglig.  För  Stockholms  vidkom¬ 
mande  synes  man  också  i  stort  sedt  ha  detta  klart  för  sig  hvad 
beträffar  gatorna  inom  själfva  stadens  hank  och  stör.  Därom 
vittna  ju  bland  annat  de  ganska  storslagna  gatubyggnader, 
som  på  senare  tider  kommit  till  utförande  och  alltjämt  plane¬ 
ras.  Med  vägarna  omkring  staden  och  då  framför  allt  infarts¬ 
vägarna  till  densamma  är  det  däremot  icke  lika  väl  beställdt. 


Det  vore  nog  så  frestande  att  här  närmare  utveckla  denna  sak, 
men  då  för  tillfället  en  viss  detalj  ifråga  om  Stockholms  in¬ 
fartsvägar  kräfver  ett  oförtöfvadt  beaktande  vill  jag  inskränka 
mig  till  att  fästa  uppmärksamheten  vid  just  denna  detalj. 

Ser  man  på  en  karta  öfver  Stockholm  med  omnejd  får  man 
genast  klart  för  sig,  att  trakterna  norr  om  staden  äro  synner¬ 
ligen  illa  lottade  hvad  infartsvägar  beträffar.  Detta  är  emel¬ 
lertid  en  naturlig  konsekvens  af  det  förhållandet,  att  vägarna 
i  allmänhet  äro  desamma  nu  som  för  årtionden  tillbaka,  oak- 
tadt  en  hel  del  tätt  bebyggda  samhällen  på  senare  tider  vuxit 
upp  vid  sidan  af  hvarandra  i  dessa  trakter.  Vid  studiet  af 
kartan  frapperas  man  också  af  den  brist  på  system  i  vägarnas 
sträckning,  som  under  nuvarande  förhållanden  gör  sig  gällande 
inom  dessa  områden.  En  enda  egentlig  infartsväg  finnes  för 
att  upptaga  trafiken  från  Hagalund,  Råsunda,  Hufvudsta  och 
Sundbyberg  förutom  all  s.  k.  fjärrtrafik.  Denna  väg  ligger 
långt  öster  om  samtliga  dessa  samhällen,  och  för  att  från  nå¬ 
got  af  dem  komma  in  till  staden,  exempelvis  till  Kungshol¬ 
men,  måste  man  således  tillryggalägga  en  besvärlig  och  tids¬ 
ödande  omväg. 

En  ny  infartsväg  är  här  förr  eller  senare  absolut  nödvändig, 
hvilken  mera  direkt  för  in  till  hufvudstaden.  Se  vi  på  stads¬ 
planen  öfver  Stockholm  finna  vi,  att  en  sådan  redan  på  sätt 
och  vis  är  planerad.  En  af  stadens  trafikpulsådror,  Torsgatan, 
har  nämligen  ända  till  Solnavägen  gifvits  en  bredd  af  24  me¬ 
ter  och  dess  profil  bestämts  med  tanke  på  en  blifvande  via¬ 
dukt  öfver  Statens  Järnvägars  spår  härstädes.  I  Råsunda  stads¬ 
plan  ingår  äfven  en  gata,  hvilken  troligen  afsetts  och  under 
alla  förhållanden  väl  lämpar  sig  att  utgöra  ett  led  i  en  dylik 
infartsväg. 

Hvad  som  emellertid  just  nu  gör  denna  fråga  särskildt  ak¬ 
tuell  och  ger  mig  anledning  föra  fram  densamma  är,  att  de 
spårförändringar  Statens  Järnvägar  i  samband  med  sin  stora 
bangårdsombyggnad  planerar  norr  om  Stockholm  i  Solna 
kräfva  ett  samtidigt  lösande  af  vägfr ägorna  därstädes,  om  icke 
för  hufvudstadens  utveckling  ödesdigra  felgrepp  skola  begås. 

Den  föreslagna  vägen  skulle  som  nämnts  börja  vid  Solna¬ 
vägen  och  härifrån  sträcka  sig  i  nordvästlig  riktning  för  att  i 
närheten  af  Hufvudstavägens  korsning  med  Statens  Järnvägars 
spår  ansluta  sig  till  denna.  Dessa  tvenne  vägar  förenade  skulle 
sedan  korsa  järnvägen  på  lämpligt  sätt,  medelst  vägbro  eller 
vägport.  Härvidlag  bör  den  nya  trafikledens  riktning  vara 
den  för  anordningen  afgörande  och  Hufvudstavägen  omläggas 


med  hänsyn  härtill.  Efter  passerandet  af  järnvägen  bör  vägen( 
fortfarande  med  nordvästlig  riktning  passera  under  spårvägen 
vid  Råsunda  genom  den  vägport,  som  redan  finnes  därstädes, 
samt  sedermera  ansluta  sig  till  Västeråsvägen  å  plats,  som 
framgår  af  kartan.  Den  terräng  vägen  har  att  passera  är  af 
synnerligen  gynnsam  beskaffenhet  och  erbjuder  förutom  den 
nämnda  korsningen  med  järnvägen  inga  som  helst  tekniska 
svårigheter. 

Att  det  är  af  vikt  att  i  god  tid  beakta  de  kraf,  som  böra 
ställas  på  de  hufvudtrafikleder,  som  föra  in  till  en  stad,  har 
bl.  a.  fastslagits  vid  senaste  internationella  vägkongressen  i 
London  1913,  där  en  bland  de  viktigaste  resolutioner,  som  an- 
togs,  lydde:  » Planläggandet  af  hufvudtrafikleder  titanför  städerna 
bör  ske  i  god  tid.  Sådana  trafikleder  ha  en  stor  nationell  betydelse. 
Det  är  därför  önskligt  att  en  central  myndighet  kan  taga  imtiath 
i  denna  sak  och  vederbörande  lokalmyndigheter  underordnas  central- 
administrationen  i  hvad  som  rör  planläggande  och  kontroll  af  dessa 
vägar. » 

Hos  oss  är  den  farhågan  synnerligen  berättigad,  att  hithö 
rande  frågor  icke  blifva  nog  beaktade,  då  vi  sakna  en  stats¬ 
myndighet  med  så  vidtgående  maktbefogenhet.  Det  vill  dock 
synas,  sotn  om  nödvändigheten  af  den  här  föreslagna  nya  in¬ 
fartsvägen  är  så  uppenbar,  att  någon  risk  för  underkännandet 
af  densammas  betydelse  väl  knappast  från  något  håll  borde 
vara  att  befara. 

Det  kräfves  emellertid  ett  kraftigt  ingripande  för  att  f i 
denna  infartsfråga  ordnad  på  ett  för  staden  och  dess  grann 
samhällen  tillfredsställande  sätt.  Äfven  om  Stockholms  stad 
här  ej  äger  direkt  befogenhet  att  ingripa  är  det  likvisst  tyd¬ 
ligt,  att  dess  intressen  härvidlag  äro  stora.  Som  af  det  ofvan 
citerade  kongressuttalandet  framgår  borde  det  äfven  vara  sta¬ 
ten  angeläget  att  här  bevaka  trafikintressena,  detta  så  myc 
ket  mera  som  vägen  komme  att  sammanföra  tvenne  stora,  sta¬ 
ten  tillhöriga  områden,  Det  är  ju  därtill  en  statens  myndighet, 
järnvägsstyrelsen,  som  det  härvidlag  hänger  på.  huruvida  denm 
fråga  skall  få  en  för  Stockholms  framtida  utveckling  fullt  betryg 
gande  lösning. 

Erland  Hedström. 


OM  INRE  VATTENVÄGAR. 

XII.  Strömsholms  kanal. 

Beriktigajide.  I  uppsatsen  öfver  Strömsholms  kanal 
Veckoupplagans  häfte  52  1915,  har  insmugit  sig  ett  pa 
felaktigheter.  Å  sid.  524  vänster  spalt,  rad  20  nedifrår 
står  sålunda  kr.  11  250000,  hvilken  siffra  bör  vara  kr 
1  125  000;  å  sid.  525,  vänster  spalt,  rad  7  uppifrån  stå 
»Norbron>,  bör- vara  »Norsbron». 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Föreningens  styrelse  år  1916. 

Föreningens  ordförande  : 

kapten  Gösta  Malm. 

Föreningens  vice  ordförande 

öfveringenjör  I.  Svedberg  och  civilingenjör  C.  Rossander. 
Af  före7iingc7i  å  stämma  valda  leda/nöter  : 

doktor  H.  Lundbohm,  öfveringenjör  A.  Wahlberg,  byggnads) 
chef  F.  Blidberg. 

Supplea7iter  : 

major  H.  Bernhardt,  direktör  J.  Fredholm,  ingenjör  B 
Håkanson,  öfveringenjör  S.  Nauckhoff,  öfveringenjör  Kil 
G.  Sjöberg. 

Re p  resen  tanter  : 

Afdelnmgen  för  Mekanik : 

byråchef  K.  P.  Dahlström.  Suppleant  professor  C.  Heumac. 
Af  delningen  för  Elektroteknik  ; 

civilingenjör  A.  Westerberg.  Suppleant  öfveringenjör  Augi 
Decker. 
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Afdelmngen  för  Husbyggnadskonst-. 
itekt  I.  Tengbotn.  Suppleant  arkitekt  Georg  A.  Nilsson. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst ; 
ilingenjör  A.  Björkman.  Suppleant  kapten  Carl  H.  Meurling. 

Af  delningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap : 

»enjör  C.  J.  Lundström.  Suppleant  bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Af  delningen  för  Skeppsbyggnadskonst : 
rindirektör  I.  Engström.  Suppleant  torpedingeujör  Fredrik 
\rseuius. 

Af  delningen  för  Teknisk  Undervisning : 

jfessor  J.  Petrén.  Suppleant  docent  Alf.  Grabe. 

Föreningens  tjänstemän. 

Ekonomichef:  disponent  Tom  Bergendal. 

Sekreterare:  civilingenjör  K.  A.  Fröman. 

Kamrerare:  civilingenjör  Reinhold  Nauclér. 

Teknisk  Tidskrift. 

Hufvudredaktör:  Gunnar  Tisell. 

Redaktionsråd:  öfveringenjör  E.  A.  P^orsberg,  direktör 
Carl  H.  Meurling,  öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 
Aunonschef:  löjtnant  Sigurd  af  Ekström. 
Afdelningsredaktörer:  Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten. 

d:o  Elektrotekn .:  ingenjör  Charles  Hässler. 

d:o  Kemi:  docent  Evert  Norlin. 

d:o  Bergsvetenskap:  professor  Hjalmar 

O.  Dahl. 

d;0  Mekanik:  byrådirektör  Elis  B.  Höjer. 

d:o  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  byrå¬ 

ingenjör  R.  Smedberg. 

d:o  Skeppsb. -konst:  ingenjör  Allan  Boo. 

Afdelnlngarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1916. 

Mekanik: 

Byråchef  K.  P.  Dahlström,  ordförande. 

Ingenjör  T.  Hydén,  sekreterare. 

Elektroteknik: 

Direktör  John  Fredholm,  ordförande. 

Ingenjör  K.  Laurell,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst  ; 

Professor  S.  Curinan,  ordförande. 

Arkitekt  G.  Holmdahl,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst : 

Major  H.  Bernhardt,  ordförande. 

Civilingenjör  N.  Holm,  sekreterare. 

Kemi  och  Bergsvetenskap  : 

Professor  Walfr.  Petersson,  ordförande, 

Ingenjör  A.  D.  Ellgar,  sekreterare. 

Skeppsbyggnadskonst : 

Marindirektör  Ivar  Engström,  ordförande. 

Mariningenjör  E.  G.  Cronvall,  sekreterare. 

Teknisk  Undervisning ; 

Professor  Walfr.  Petersson,  ordförande. 

Docent  Alf  Grabe,  sekreterare. 

Samarbetande  tekniska  föreningar. 

Föreningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1916. 
Tekniska  Samfundet  i  Göteborg. 

Samfundets  nämnd. 

Förste  stadsingenjör  Albert  Lilienberg,  ordförande. 
Ingenjör  Emil  Boye,  sekreterare. 

Afdelningarnas  styrelser. 

Elektroteknik : 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg,  ordförande. 

Ingenjör  Eugéne  Öller,  sekreterare. 

Husbyggnadskcnst : 

Professor  Hans  Hedlund,  ordförande. 

Andre  stadsarkitekt  Mats  Edström,  sekreterare. 

Kemi: 

(Val  senare) 


Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst: 

Ingenjör  William  Fagerström,  ordförande. 

Disponent  Arvid  Strandell,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

Byggnadschef  Figge  Blidberg,  ordförande. 

Andre  stadsingenjör  Arvid  Södergren,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna. 

Bandirektör  Karl.  L.  Andersson,  ordförande. 

Ingenjör  Eric  J.  Danielsson,  sekreterare. 

Ingenjör  sklubben  i  Falun. 

Ingenjör  S.  Hultman,  ordförande. 

Rektor  W.  Hamnqvist,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Gäfle. 

(Val  i  januari.) 

Tekniska  föreningen  i  Helsingborg. 

Öfveringenjör  A.  Ramén,  ordförande. 

Ingenjör  Hilding  Håkanson,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  fönköping. 

Ingenjör  W.  Graneli,  ordförande. 

Ingenjör  Einar  Adéll,  sekreterare. 

Tekniska  föreningen  i  Karlskrona. 

Konsul  A.  Ernberg,  ordförande. 

Hamningenjör  H.  O.  Segerberg,  sekreterare. 

Norrköpings  Polytekniska  Förening. 

Direktör  A.  Hultqvist,  ordförande. 

Ingenjör  N.  Almér,  sekreterare. 

Skånska  Ingenjör  sklubben. 

Öfveringenjör  N.  FTedriksson,  ordförande. 

Sekreterare  (val  i  januari). 

Tekniska  föreningen  i  Uppsala. 

(Val  i  januari.) 

Tekniska  föreningen  i  Västeras. 

Direktör  J.  S.  Edström,  ordförande. 

Rektor  S.  Samuelsson,  sekreterare. 

Örebro  Ingenjör  sklubb. 

Maskindirektör  H.  Mörner,  ordförande. 

Ingenjör  C.  Engelbrektson,  sekreterare. 

KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 

stiftades  den  12  maj  1915  af  i  Kalmar  med  omnejd  bosatta  le¬ 
damöter  af  Svenska  Teknologföreningen,  hvilka  sammankom¬ 
mit  på  inbjudan  af  kapten  L.  V.  Ståhle.  Vid  sammankomsten 
fastställdes  grunderna  för  föreningens  verksamhet,  hvarjämte 
en  kommitté  tillsattes  för  utarbetande  af  ett  stadgeförslag  på 
grundval  af  de  fattade  besluten.  Den  J2  juni  hölls  klubbens 
första  sammanträde,  då  stadgar  antogos  och  till  styrelse  valdes : 
kapten  L.  V.  Ståhle  ordf.,  ingenjör  T.  Jung  v.  ordf.,  direktör 
G.  Rosén  sekr.  och  skattm.,  ingenjör  O.  Printz  v.  sekr.,  ingen¬ 
jör  S.  Carlberg  klubbm.,  och  ingenjör  E.  J.  Wijkman  v.  klubbm. 
Öfriga  sammanträden  under  året  hafva  varit:  den  4  sept.,  hvar- 
vid  föredrag  hölls  af  ingenjör  Printz  om  »moderna  arbets¬ 
metoder  inom  maskinindustrien»,  på  hvilket  föredrag  följde  en 
stunds  diskussion;  den  2  okt.,  då  föredrag  hölls  af  ingenjör  S. 
Carlberg  om  »en  ny  metod  för  utvinning  af  svafvel»  samt  den 
3  dec.,  då  utflykt  till  Öland  företogs,  hvarvid  under  ledning  af 
disp.  A.  Ekegren  Mörbylånga  sockerfabrik  genomgicks,  hvar- 
jämte  järnvägs-  och  hamnförhållanden  å  Öland  studerades  och 
diskuterades. 

Klubben  afhåller  ordinarie  sammanträden  under  arbetsåret 
den  första  lördagen  hvarje  månad.  Villkoren  för  medlemskap 
äro  desamma  som  för  Svenska  Teknologföreningen. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

höll  sitt  årsmöte  i  Bergsskolans  lokal  lördagen  den  4  dec. 
under  ingenjör  S.  Hultmans  ordförandeskap.  Förhandlingarna 
togo  sin  början  kl.  2  e.  m.  Till  styrelse  för  nästkommande  år 
valdes : 

Till  ordf.  ingenjör  S.  Hultman,  till  v  ordf.  bergsingenjör  W. 
Carlgren,  till  sekreterare  rektor  W.  Hamnqvist,  till  v.  sekre¬ 
terare  grufingenjör  B.  G.  G.  Tiberg,  till  skattmästare  bergsin- 


8 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


i  Jan.  191(1 


genjör  H.  Uhrus,  samt  till  öfriga  styrelseledamöter  bergmästaren 
Th.  Dahlblom  och  grufingenjör  G.  Hallberg.  Härefter  invaldes 
16  nya  medlemmar. 

Diskussionsmötet,  som  tog  sin  början  kl.  2,30  e.  m.,  öppnades 
af  ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro,  hvilken  inledde  ämnet: 
'>  Elektriska  strömmens  inverkan pd  människokroppen  samt  behandling 
af  förolyckade ».  Härefter  följde  »Gröndals  fl ytprocess  för  anrikning 
och  dess  användning  för  svenska  förhallanden »,  inledd  af  fil.  dr 
Gustaf  Gröndal,  Djursholm. 

Dr  Gröndal  redogjorde  först  i  korthet  för  de  anriknings- 
metoder,  som  vanligen  användas  här  i  Sverige  för  utvinning 
af  ädlare  metaller.  Några  större  sådana  fyndigheter  förekomma 
ej,  men  väl  en  del  mindre.  Svårigheten  att  bryta  och  anrika 
dessa  smärre  förekomster  har  varit  att  ett  anrikningsverk,  inne¬ 
hållande  alla  de  apparater,  som  fordras  för  ett  godt  utbyte,  är 
en  synnerligen  kostsam  sak,  knappast  tänkbar  vid  en  mindre 
fyndighet.  Olje-  och  flytprocesserna  lämpa  sig  dock  särskildt 
väl  för  dylika  förekomster.  Den  förste,  som  började  med  dessa, 
var  Elmore.  Genom  en  slump  upptäckte  han  vid  besök  i  an¬ 
rikningsverk  i  England,  som  gick  med  mindre  godt  resultat, 
att  gråbergskorneu  sjönko  till  bottnen  genom  å  golfvet  spilld 
olja,  under  det  att  malmkornen  häftade  vid  oljan  och  flöto 
ofvanpå  vattnet,  och  har  man  funnit  en  väg,  på  hvilken  man  utan 
stora  kostnader  kunde  utvinna  malmen  ur  bergarten.  Det 
var  Elmore  Delpert-Patter  och  Mineral  Separation  Co.,  som  in¬ 
förde  de  härpå  grundade  metoderna,  de  s.  k.  flotationsförfaran- 
dena. 

För  vissa  malmer  lämpade  sig  dessa  metoder  utmärkt  och 
för  andra  däremot  ej  alls.  I  allmänhet  kan  sägas  att  såväl 
feta  som  kalkhaltiga  malmer  ej  låta  sig  anrikas  enligt  dessa 
metoder.  Största  svårigheten  och  kostnaden  bereder  oljan. 

Föredraganden  omnämnde  härefter  sin  flytprocess,  som  yt¬ 
terligare  utarbetats  af  ingenjör  Westlund.  Apparaten  är  en  låda 
med  olika  rum  och  oljan  är  tjärolja.  Med  denna  apparat  har 
det  lyckats  att  icke  allenast  nedbringa  anläggnings-  och  drift¬ 
kostnaden  utan  äfven  att  öka  utbytet.  Driftkostnaden  är  så 
låg,  att  föredragshållaren  ansåg  det  möjligt  att  t.  o.  m.  anrika 
fattiga  blodstensmalmer  enligt  denna  metod.  Experiment  här¬ 
med  pågå.  Föredragaren  hoppades  att  hans  process,  som  redan 
är  införd  på  flera  ställen,  vore  ett  medel  för  framgångsrik  ut¬ 
veckling  inom  bergverksindustrien. 

Härefter  lämnade  ingenjör  Tiberg  en  del  siffror  från  Suli- 
telma  där  man  vunnit  goda  resultat  med  Elmoremetoden. 

Dr  Gröndal  framhöll  att  Elmoremetoden  lämpar  sig  utmärkt 
för  vissa  malmer,  men  ej  alls  för  andra,  och  omnämnde  huru¬ 
som  af  tvenne  likartade  malmer  den  ena  med  fördel  kunde  an¬ 
rikas  enligt  Elmoremetoden  och  den  andra  ej  alls.  Orsaken 
till  detta  egendomliga  förhållande  är  ännu  ej  känd. 


Ingenjör  Aronson  lämnade  en  del  upplysningar  från  Sax  1 
berget.  Elmoreapparaterna  hade  där  ej  lämnat  så  godt  resulj 
tat,  beroende  delvis  på  olämplig  olja.  Nu  användas  Minera 
Separations  metod,  som  anses  bättre. 

Dr  Gröndal  lämnade,  på  interpellation  af  ing.  Tiberg,  en  del 
upplysningar  om  kalkhaltens  betydelse.  Den  spelade  vid  denna 
metod  ingen  roll,  men  framhölls  att  vissa  kalkhaltiga  malmer 
ej  alls  läto  anrika  sig  enligt  någon  metod. 

Härefter  följde  *  Om  elektrisk  klockringning »  af  öfveringenjör  K. 
G.  Sj  öb  er  g,  Ludvika,  och  sist  höll  docenten  fil.  dr  Nils  Woh  lin, 
Stockholm,  ett  mycket  uppmärksammadt  föredrag  öfver  » Svensk 
industri  efter  världskriget* .  ]V.  H t. 


INSÄND  LITTERATUR 


Om  Rysslands  grundlagar  och  konstitutionella  stadgar,  af 

Arfved  Nordensson.  82  sid.  Pris  bunden  kr.  2:  50. 

Hälsingborgs  Hamnbyggnadsstyrelses  redogörelse  öfver  an¬ 
ställd  internationell  täflan  om  pris  för  förslag  till  hamnutvidg¬ 
ning  för  Hälsingborg  jämte  bilagor. 


NOTISER 


Inkomna  reseberättelser.  Kungl.  Kommerskollegium  har 
tillställt  redaktionen  följande  berättelser  från  studieresor  i  Ame¬ 
rika  och  till  utställningen  i  San  Francisco:  ingenjör  f.  Körner 
öfver  elektrisk  banmateriel;  ingenjör  C.  F.  Söderbaum  öfver 
asynkronmotorer  och  transformatorer;  ingenjör  Nils  f.  Ljnng- 
zell  öfver  arbetsmetoder  och  verktygsmaskiner  för  plåt-  och 
profiljärnsbearbetning,  äfvensom  konstruktioner  och  anordning 
ar  inom  det  mindre  skeppsbyggeriet;  maskiningenjör  H.  Helm- 
stein  öfver  vattenturbiner  och  nyare  amerikanska  turbinanlägg- 
ningar;  ingenjör  C.  H.  Marell  öfver  värme-  och  ventilations- 
teknik. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  G.  W:son  Cronquist,  Torekow,  nu  sekreterare  och 
konsulent  för  Sveriges  Tegelindustriförening,  från  och  med  1  jan. 
1916  anställd  i  A. -B.  Raméns  Patenter,  Hälsingborg. 
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NNEHÅLL:  De  tekniska  anläggningarna  i  Nordiska  Kompaniets  nya  varuhus,  af  Carl  Rossander,  Hugo  Theorell  och  Arvid 

Börjeson.  _  Den  elektriska  strömmens  inverkan  på  människokroppen  samt  behandling  af  förolyckade,  af  J.  von  Sydow.  I  ekniska 

föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  17  januari  1916.  Obs.!  Ändrad  dag 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  18  januari  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsd.  d  20  jan  1916  kl  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  16. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  igrö 


3E  TEKNISKA  ANLÄGGNINGARNA  I  NORDISKA  KOMPANIETS  NYA  VARUHUS. 


Af  Carl  A.  Rossander,  Hugo 

Värme=  och  ventilationsanläggningen. 

/ 

Anläggningen  är  sannolikt  den  största  i  sitt  slag  som 
nom  en  byggnad  utförts  i  vårt  land.  Rumsvolymen,  som 
kall  värmas  och  ventileras,  uppgår  till  omkring  125  000 
kbm,  transmissionsvärmet  till  900  000  kalorier  och  ventila- 
ionsbehofvet  till  max.  220000  kbm  p.  t. 

Vid  anordnande  af  värme-  och  ventilationssystemet  med 
livad  därtill  hörer  har  det  varit  en  tvingande  nödvändighet, 
itt  apparater  för  produktion  och  fördelning  af  värme,  be- 
landling  af  ventilationsluften,  reglering  och  kontroll  af  det 
lela  i  största  möjliga  grad  koncentrerats  till  en  enda  plats. 
Detta  dels  därför,  att  utrymme  för  hithörande  anordningar 
eke  kunnat  beredas  utom  ett  för  de  maskinella  ändamålen 
-eserveradt  sammanhängande  område,  och  dels  för,  att 
skötseln  af  det  hela  genom  sträng  koncentrering  skulle 
i  cke  blott  väsentligen  underlättas  utan  äfven  blifva  öfver- 
skådlig  och  lätt  att  kontrollera. 

Inom  detta  område,  beläget  i  östra  delen  af  byggnads- 
komplexen,  har  sålunda  förlagts  ångpanneanläggning,  värme- 
central  för  uppvärmningssystemet,  ventilationscentral  med 
.tillhörande  apparater  samt  kontrollrum  med  mätnings-  och 
regleringsinstrument  (fig.  9). 

Invid  pannrummet  äro  belägna  lokaler  för  kylmaskineri, 
maskineri  för  rörpost  och  vacuum  cleaner. 

Uppvärmning  och  ventilation  äro  anordnade  oberoende 
af  hvarandra,  så  att  samtliga  lokaler  tillföras  sitt  behof  af 
värme  genom  direkta  värmekroppar,  s.  k.  radiatorer  för 
varmt  vatten,  värmdt  at  ånga.  Cirkulationen  af  vattnet 
åstadkommes  genom  pumpar.  Luftväxling  erhålles  genom 
inpressande  i  riklig  mängd  af  medels  ångbatterier  upp¬ 
värmd  frisk  luft  samt  evakuering  af  den  förbrukade. 

För  producering  af  all  erforderlig  ånga  finnas  3  st.  hög- 
trycksångpannor  med  invändig  eldstad  och  återvändstuber 
samt  med  inalles  c:a  240  kvm  eldyta.  Vid  största  före¬ 
kommande  ångbehof  äro  alla  tre  pannorna  erforderliga, 
men  kunna  äfven  vid  strängaste  köld  tvenne  pannor  räcka 
till,  om  ventilationsbehofvet  något  inskränkes.  Under  van¬ 
lig  vinterväderlek  erfordras  2  pannor  och  sommartid  1 
panna.  Pannorna  äro  försedda  med  Calverts  eldnings- 
apparater  för  småkol.  Bränslemagasinen,  till  hvilka  kolen 
inforslas  genom  remtransportör  från  intag  åt  Smålands- 


Theorell  och  Arvid  Börjeson. 

(Forts.  fr.  sid.  5-) 

gatan,  äro  belägna  i  entresol våning  öfver  pannorna,  där¬ 
ifrån  kolen  genom  registrerande  mätverk  nedmatas  i  eld- 
ningsapparaternas  bränsletrattar.  För  kontroll  af  eldningen 
finnas  dragmätare  och  »mono »-apparat. 

Den  producerade  ångan  användes  till  drifkratt  för  matar- 
pumpar  och  cirkulationspump  samt  i  öfrigt  för  uppvärm¬ 
ning  af  varmvattensystemet,  ventilationsluften,  ekonomi¬ 
vatten  till  restaurant  och  toaletter,  snösmältning,  värme¬ 
skåp  m.  m. 

Från  pannorna  ledes  ångan  till  en  i  pannrummet  pla¬ 
cerad  ventillåda  för  högtrycksånga,  därifrån  ångledningar 
utgå  till  pumpar,  vattenvärmare,  luftförvärmningsbatteri, 
snösmältningsapparat  på  taket  samt  genom  en  automatisk 
reduceringsventil  till  en  bredvid  högtryckslådan  placerad 
låda  för  reducerad  ånga  och  afloppsånga.  Från  denna 
utgå  ångledningar  till  vattenvärmare,  luftvärmningsappa- 
rater,  uppvärmning  af  glastak  ötver  de  båda  ljusgår¬ 
darna,  värmeskåp  m.  m.  Kondensvattnet  återledes  till  en 
uppsamlingscistern  och  återmatas  till  pannorna  medels 
tvenne  matarpumpar.  Afloppsrör  från  utblåsningsbrunn  och 
från  säkerhetsventiler  äro  uppdragna  genom  luftschaktet 
omkring  ångpanneskorsten  öfver  yttertaket.  Vattnet  uti 
värmeledningssystemet  värmes  at  ånga  uti  tvenne  ångvat- 
tenvärmare  (motströmsapparater  af  typ  »Topsy»),  hvardera 
med  en  värmeyta  af  25  kvm,  uppställda  på  järnkonsoler 
på  golfvet.  Uppvärmningen  kan  ske  såväl  medels  hög¬ 
trycks-  som  reducerad  resp.  afloppsånga.  I  förra  fallet  är 
under  alla  förhållanden  den  ena  värmaren  tillräcklig. 

För  åstadkommande  af  vattencirkulationen  i  värmesyste¬ 
met  finnas  tvenne  rotationspumpar,  den  ena  med  direkt- 
kopplad  ångturbin,  den  andra  med  elektromotor.  Hvar¬ 
dera  pumpen  är  tillräcklig  för  tull  drift  och  den  andra  sa- 
lunda  reserv.  Det  från  uppvärmningssystemen  återkom¬ 
mande  vattnet  uppsamlas  i  en  ventillåda  och  går  därifrån 
till  pumparna,  medels  hvilka  det  pressas  dels  genom  vär¬ 
marna  till  en  ventillåda  för  uppvärmdt  vatten  och  dels 
förbi  desamma  direkt  till  en  låda  för  ouppvärmdt  vatten. 
Från  hvardera  af  dessa  båda  lådor  utgå  ledningar  till  4 
olika  varmvattensystem,  som  arbeta  oberoende  at  hvarandra 
och  för  hvilka  vattnet  kan  tillblandas  till  önskad  tempe¬ 
ratur.  Två  af  systemen  tjänstgöra  för  lokalerna  åt  Små- 
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landsgatan  och  två  för  lokalerna  åt  Hamn-  och  Regerings¬ 
gatorna,  det  ena  för  de  öfre  och  det  andra  för  de  nedre 
våningarna. 

För  kontroll  af  vattentemperaturen  i  de  olika  ledning¬ 
arna  finnes  å  en  invid  ventillådorna  uppsatt  instrument- 


hvilket  beräknats  till  c:a  7  000  personer.  Luften  tillföre: 
lokalerna  hufvudsakligen  genom  ett  centralt  pressluftsystem 
tördeladt  på  4  grupper,  hvardera  med  sin  ventilator 
sina  luftvärmningsbatterier  och  system  af  luftkanaler.  Till 
dessa  ventilatorer  införes  luften  från  en  invid  desamma 


Fig.  9.  Värme-  och  ventilationscentral. 


A  ångpanna. 

B  utblåsningscistem. 

C  kondensvattencistern. 

D  matarepump. 

E  elektromotorpump  för  uppfordring. 

Ex  elektromotorpump  för  värmeledning. 

F  ångturbinpump. 

G  motströmsapparat. 

II  varmvattencistern. 

J  instrumenttafla  för  pumpvarmvattensystem. 

K  ventillåda  för  blandningsvatten. 

L  ventillåda  för  återgångsvatten. 

M  ventillåda  för  tilloppsvatten. 

A'  ventillåda  för  lågtrycksånga. 

O  ventillåda  för  högtrycksånga. 

P  reduceringsventil. 

R  ventillåda  för  högtrycksånga  till  7. 

S  ventillåda  för  lågtrycksånga  till  U. 

T  förvärmningsbatteri. 

U  eftervärmningsbatteri. 

V  luftfilter. 

X  instrumenttafla  för  elektrisk  kraft  och  belysning. 

XI  elektrisk  reglering  af  ventilationsluckor  och  sugfläktar. 
X„  elektriska  distanstermometrar. 

V  igångsättnings-  och  regleringsmotstånd. 

Z  ställverk  för  afstängningsluckor. 

/  ventilator  med  elektrisk  motor  för  vån.  4,  5  och  6  tr 

II  ventilator  med  elektrisk  motor  för  stora  ljusgården  m.  m 

III  ventilator  med  elektrisk  motor  för  lilla  ljusgården  m.  m. 

IT'  ventilator  med  elektrisk  motor  för  södra  och  västra  fa- 

sadrum. 

V  ventilator  med  elektrisk  motor  för  pann-  och  kylrum. 

VI  ventilator  med  elektrisk  motor  för  lifsmedelsafdelning. 

VII  blästerfläkt  med  elektrisk  motor  för  pannor. 


tafia  6  st.  termometrar  samt  för  kontroll  af  tryckskillnaden 
a  ömse  sidor  at  cirkulationspumparna  2  st.  manometrar 
och  dessutom  en  för  kontroll  af  vattenståndet  i  systemet. 

För  uppvärmning  af  vatten  till  restaurantafdelningen 
samt  en  del  toaletter  m.  m.  är  bredvid  vattenvärmarna 
placerad  en  sluten  cylindrisk  cistern  af  kopparplåt,  rym¬ 
mande  c:a  1  500  liter  vatten.  För  uppvärmning  intill 
+  20  grader  af  vatten  till  de  stora  toaletterna  för  perso¬ 
nalen  finnes  dessutom  en  mindre  cistern  bredvid  den 
större. 

från  värmecentralen  fördelar  sig  ledningsnätet  för  varm¬ 
vattensystemet  till  i  samtliga  lokaler  placerade  radiatorer 
uppgående  till  ett  antal  af  c:a  550  st.  med  en  samman¬ 
lagd  värmeyta  af  c:a  2  500  kvm.  Förutom  de  för  lokal¬ 
uppvärmningen  afsedda  radiatorerna  finnas  värmerör  under 
alla  butiksfönster,  under  glastaken  m.  m. 

För  åstadkommande  af  tillfredsställande  beskaffenhet  hos 
lutten  inom  lokalerna  har  beräknats  en  kraftig  tillförsel  af 
frisk  luft,  motsvarande  c:a  30  kbm  för  det  största  personal¬ 
antal,  som  kan  tänkas  samtidigt  rymmas  inom  byggnaden, 


belägen  stor  filterkammare,  dit  luften  nedföres  genom  ett 
öfver  yttertaket  uppgående  stort  luftschakt  af  c:a  18  kvm. 
sektionsarea.  Från  luftschaktet  föres  luften  först  genom 
ett  förvärmningsbatteri  af  släta  ångrör,  fördeladt  på  4 
grupper  med  skilda  pådrag,  hvarmed  luftens  temperatur 
höjes,  så  att  den  vid  fuktig  och  regnig  väderlek  blir 
torr  och  så  att  dess  temperatur  alltid  stiger  några  grader 
öfver  fryspunkten.  Efter  passerande  genom  förvärmnings- 
batteriet  inkommer  luften  i  filterkammaren,  som  är  diago¬ 
nalt  delad  af  ett  stort  luftfilter  af  bomullsduk,  med  500 
kvm  yta,  från  firman  Xaver  Haberl  i  Berlin.  Luften  kan 
ledas  antingen  genom  filtret  eller  förbi  detsamma  direkt 
till  inre  hälften  af  filterkammaren.  Från  denna  del  af 
kammaren  ledes  luften  in  till  de  4  ventilatorerna,  sedan 
den  passerat  genom  dessas  eftervärmningsbatterier,  bestå¬ 
ende  af  professor  Junkers  lamell-kaloriferer,  inalles  8  st. 
med  en  effekt  at  c:a  1  000  000  kalorier. 

Af  ventilatorerna  pressas  den  till  180  å  20 0  uppvärmda 
friska  luften  genom  system  af  luftkanaler  ut  till  olika  delar  j 
af  byggnaden. 
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)  Det  första  och  äfven  största  systemet  tör  65  000  kbm. 

'  t  p.  t.  för  luft  till  de  3  öfre  våningarna  med  en  sär- 
1  ild  vertikal  kanal  från  ventilatorrummet  till  hvardera  vå- 
' Ingen,  samt  en  till  restaurantafdelningen.  Två  system 
r  hvardera  högst  60  000  kbm  föra  luft  till  de  stora  för- 
ljningslokalerna  i  de  4  nedre  våningarna.  Det  fjärde 
stemet  för  c:a  35  000  kbm  luft  pressar  luft  ut  dels  uti 
ndfången  vid  entréerna  åt  Hamngatan  och  dels  till  en 
rie  vertikala  kanaler  utefter  ytterväggen  åt  samma  sida, 
ilka  kanaler  utmynna  i  de  4  stora  butikvåningarna  ge- 
un  galler  nära  taket. 

Förutom  dessa  4  stora  ventilatorer  finnas  i  centralen  2 
|  indre,  hvaraf  en  pressar  luft  in  till  pannrummet  och  en 
i  ft  till  den  4  tr.  upp  belägna  matvaruafdelningen,  som 
åste  hafva  sin  af  öfriga  lokaler  oberoende  tillförsel  af 
ippvärmd  luft.  Samtliga  ofvannämnda  ventilatorer  äro 
k.  kåpfläktar  med  direktkopplade  elektromotorer,  de  fyra 
örre  från  Schiele  &  C:o,  de  2  mindre  från  J.  Walden- 
röm.  Kraftbehofvet  är  resp.  20,  18,  18,  10,  4  och  2 
Istkrafter  vid  full  belastning,  hvarfantalen  äro  från  280 
11  400  j)er  m.  Samtliga  fläktar  arbeta  synnerligen  väl 
ch  utan  på  minsta  sätt  störande  buller. 
l  För  reglering  af  luftströmmarna  finnas  vid  luftintaget, 

[  akom  de  olika  ventilatorerna  samt  i  hufvuddelar  at  luft- 
■  analerna  afstängnings-  och  regleringsluckor,  manövrerbara 
!  ån  centralen  dels  med  linledningar  och  spel  lör  de  större 


1  1 

ser,  där  risken  för  drag  är  obetydlig.  Härifrån  sprider 
sig  luften  åt  periferien  samt  evakueras  hufvudsakligen  ge¬ 
nom  de  lokaliteter,  där  luften  kan  tänkas  blifva  förorenad 
och  därifrån  man  vill  hindra  den  att  sprida  sig  till  andra 
delar.  Så  t.  ex.  evakueras  kraftigast  från  nedre  källaren, 
alla  garderober  och  toalettafdelningar,  matvaruafdelningen, 
matsalar,  köksafdelningar  m.  m. 

Till  butiksafdelningarna  ledes  luften  från  de  båda  mel¬ 
lersta  af  de  4  stora  ventilatorerna  i  centralen  genom  9 
stora  horisontala  hufvudkanaler  under  taket  i  källarvåning¬ 
en,  där  kanalerna  förgrena  sig  och  därifrån  luften  huf¬ 
vudsakligen  inströmmar  i  källarvåningen,  i  bottenvåningen 
samt  1 — 3  tr.  inåt  de  stora  ljusgårdarna.  Genom  en  från 
den  fjärde  ventilatorn  utgående  horisontal  gångbar  kanal, 
löpande  utefter  ytterväggen  åt  Hamn-  och  Regeringsga¬ 
torna,  inpressas  luft  dels  i  de  båda  stora  vindfången  till 
motande  af  kallt  drag  utifrån  och  sedan  luften  ytterligare 
kraftigt  uppvärmts  af  2  värmebatterier  för  ånga,  place¬ 
rade  under  vindfången,  och  dels  genom  ett  flertal  mindre 
kanaler  gående  invid  ytterväggarna,  vertikalt  upp  genom 
våningarna. 

Till  de  3  öfre  våningarna  och  till  restaurantafdelningen 
4  tr.  upp  ledes  ventilationsluften  från  ventilationscentralen 
genom  4  stora  vertikala  kanaler,  försedda  med  afstäng- 
ningslucka  vid  centralen,  och  vidare  förbi  ett  batteri  at 
ångrör  i  hvarje  kanal  för  luftens-  eftervärmning  till  erfor- 


ch  dels  medels  »Lux»  apparater  för  kolsyretryck  tör  de 
lindre  och  mera  aflägsna  luckorna. 

|  Vägarna  för  ventilationsluftens  lördelning  uti  de  stora 
butiksafdelningarna  gå  i  hufvudsak  så,  att  den  triska  upp- 
ärmda  luften  utsläppes  i  de  centrala  delarna  och  på  plat- 


derlig  temperatur.  Från  dessa  kanaler  utga  i  hvardera 
våningen  trummor  under  taket,  hvilka  trummor  fördela  sig 
till  olika  afdelningar  och  utsläppa  lutten  i  lokalerna  ge¬ 
nom  ett  stort  antal  utsläppningsöppningar. 

För  att  luftkanalerna  ej  skola  upptaga  för  stort  utrymme, 
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passerar  luften  desamma  med  rätt  stor  hastighet,  uppgå¬ 
ende  till  io  m  för  de  större  kanalerna  och  ned  till  2  å 
3  m  för  de  sista  förgreningarna.  Då  öfvertrycket  hos 
luften  inuti  kanalerna  är  rätt  högt,  blir  gifvetvis  utström- 
ningshastigheten  i  ventilöppningarna  rätt  stor,  hvarför  ven- 


Fig.  11.  Midtpartiet  af  maskinrummet. 


tiler  af  särskild  konstruktion  med  väl  arbetade  tätytor 
måst  konstrueras.  Ventilgallren  äro  af  perforerad  plåt. 
modell  »Segerstedt»,  där  luftströmmen  riktas  snedt  uppåt, 
hvilket  varit  så  mycket  mer  nödvändigt,  som  ventilations- 
luftens  temperatur  genomgående  måste  hållas  snarare  un¬ 
der  än  öfver  rumstemperatur. 

Den  förbrukade  luften  bortledes  genom  under  taket  i 
våningarna  framdragna  lufttrummor,  som  leda  luften  till 
inalles  5  stora  luftschakt,  som  i  öfversta  våningen  eller  i 
öfverbyggnad  på  taket  äro  försedda  med  kraftiga  evaku- 
eringsfläktar,  hvaraf  2  äro  propellerfläktar  och  3  radial- 
fläktar  (luftturbiner),  alla  med  direktkopplade  motorer.  En 
luftturbin  evakuerar  endast  från  de  båda  köken  en  luft¬ 
mängd  af  c:a  1  5  000  kbm.  Motorernas  regleringsmotstånd 
äro  placerade  i  centralen,  där  äfven  ampéremätare  angifva 
strömförbrukningen  för  hvarje  motor.  Afstängningsluckorna 
för  luftschakten  öppnas  och  stängas  äfven  i  centralen. 
Samtliga  lufttrummor  äro  utförda  af  rabbits  med  väl  put¬ 
sade  och  äfven  målade  innerytor. 

Inom  centralen  är  invid  maskinistens  rum  förlagdt  ett 
regleringsrum,  hvarest  å  instrumenttaflor  af  marmor  äro 
placerade  samtliga  pådrag  och  ampéremätare  för  evakue- 
ringsfläktarnas  motorer,  ställinrättningar  för  medels  Lux- 
apparater  reglerbara  luckor  och  elektriska  distanstermo¬ 
metrar  för  olika  delar  af  byggnaden.  Regleringar  och 
ampéremätare  för  öfriga  motorer  för  fläktar  och  pumpar 
inom  centralen  äro  placerade  invid  resp.  motorer. 

Det  mycket  omfattande  värme-  och  ventilationssystemet 
kan  till  sina  väsentliga  delar  fullständigt  skötas  och  dess 
verksamhet  kontrolleras  från  centralen. 

Under  den  tid  anläggningen  sedan  medio  af  september 
varit  i  verksamhet  har  den  arbetat  fullt  tillfredsställande. 
Ventilationssystemet  hålles  dagligen  från  kl.  8  f.  m.  till  6 
e.  m.  i  verksamhet  med  alla  ventilationsfläktar  till  större 
eller  mindre  omfattning  pådragna. 

Anläggningen  är  konstruerad  af  ingenjör  Hugo  Theo- 
rell,  värme-  och  ventilationscentralen  utförd  af  Värmeled¬ 
nings  A.  B.  Calor,  anläggningen  utom  densamma  af  Axel 
Sjögren  &  C:o  A.  B. 
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Kylanläggningen. 

Kylmaskineriet  är  förlagdt  i  det  stora  varuhusets  nedrt 
bottenvåning,  hvarifrån  kylning  och  ozonisering  verkställe 
af  i  samma  våning  belägna  kylrum,  af  de  afdelningar 
lifsmedelsafdelningen,  där  kylning  erfordras,  af  blomster 
afdelningen,  af  olika  restaurantlokaler  och  köksafdelninga 
i  olika  våningar  samt  af  pälsförvaringsafdelningen  i  sjätte! 
våningen.  Maskin-  och  kylrum  äro  belägna  i  nedre  botten 
våningen.  Maskinafdelningen  består  af  maskinrum  ocli 
kondensorrum,  i  hvilket  äfven  ozonmaskineriet  är  upp 
ställdt. 

Kylmaskineriet  utgöres  af  två  kylmaskinaggregat  om 
40  000  kalorier,  hvart  och  ett  bestående  af  en  kolsyre 
kompressor,  drifven  af  en  20  hkr.  elektrisk  motor,  en  s.  kl 
kondensator  med  kylvattencirkulation  och  en  däremot  sva 
rande  generator  med  saltlösningscirkulation  samt  elektroj 
motorpumpar  tör  ifrågavarande  cirkulationsändamål,  hvara 
en  tör  högtryckssystem  och  en  för  lågtryckssystem.  I  kon 
densatorn  komprimeras  kolsyregasen  till  omkring  60  at 
mosfärers  tryck  förmedels  kompressorn,  och  under  samti! 
dig  afkylning  med  brunnsvatten  bringas  gasen  till  flytandi 
form.  Under  kondensationen  frigöres  värme,  som  bort 
föres  af  kylvattnet. 

Kylvatten  erhålles  från  en  särskild  för  ändamålet  å  tom 
ten  iordningställd  brunn  med  riklig  tillgång  å  vatten  a 
-1-  io°  C.  temperatur.  Reserv  för  kylvattnet  är  vanlig 
vattenledningsvatten. 

Den  erhållna  kolsyrevätskan  inledes  därefter  i  genera! 
torn,  stående  i  förbindelse  med  kompressorns  sugrum 
hvari  råder  lägre  tryck,  omkring  30  atm.  Kolsyran 
vätskeform  öfvergår  vid  detta  lägre  tryck  åter  i  gasform 
hvarvid  bindes  ungefär  den  värmemängd,  som  frigjorts  vit 
kondenseringen.  Den  för  törgasningen  erforderliga  värme 
mängden  beröfvas  generatorns  saltlösning,  som  gifver  si}, 
till  känna  genom  temperatursänkning.  Elektromotorpum 
pen  låter  den  i  generatorn  på  så  sätt  kontinuerligt  afkyld; 
saltlösningen  cirkulera  genom  i  respektive  kyllokaler  pla 
cerade  kylbatterier.  Dessa  äro  som  nämndt  uppdelade 
tvenne  system,  högtrycks-  och  lågtryckssystemet. 

Högtryckssystemet  omfattar  kylrum,  kylskåp  och  kyl 
diskar,  belägna  i  Ijärde,  femte  och  sjätte  våningarna;  låg 
tryckssystemet  omfattar  kylrum  och  kylskåp  i  botten-  od 
källarvåningarna. 

Kylmaskineriets  hufvudsakliga  uppgift  är  att  kyla  del: 
de  i  lifsmedelsafdelningen  i  fjärde  våningen  befintliga  skylt 
kylskåpen  och  de  för  samma  afdelning  erforderliga  i  nedra 
bottenvåningen  belägna  lagerlokalerna  för  färskt  kött,  fåge 
och  vildt,  fisk,  frukt  och  grönsaker  jämte  saltningskällarer 
med  temperaturer  varierande  från  -f-  4  till  —  7°  C.  oel 
dels  de  båda  restauranternas  kylrum,  kylskåp  och  kyldiskar 
belägna  i  de  tre  öfversta  våningarna.  Förutom  kylning 
af  ofvan  uppräknade  lokaler  har  kylmaskineriet  till  ändarna 
att  bereda  svalka  i  den  fyra  trappor  upp  belägna  vinter 
trädgården  och  i  blomsteraffären  i  bottenvåningen,  att  kylt 
förvaringsrum  och  skyltskåp  för  blommor  samt  lifsmedels 
afdelningens  skyltfönster  mot  Hamngatan,  som  är  inred 
såsom  ett  modernt  kylrum. 

Vinterträdgården  är  försedd  med  kylbatterier  i  take 
ofvan  spaljéverket  för  att  under  sommaren  nedbringa  teni 
peraturen  till  +  15  å  i6L  C.  I  vinterträdgården  finna: 
två  stora  skyltskåp  för  blommor  med  en  temperatur  <1 
+  5  å  6°  C. 
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I  restauranten  i  fjärde  våningen  finnes  ett  grillbord  lör 
»Ila  rätter.  Kylningen  sker  därigenom  att  faten  stå  med 
|  tten  nedsänkta  i  saltlösning  af  — 50  C.  temperatur. 
'  dare  finnas  många  kylskåp  för  mjölk,  öl  och  andra  dryckes- 
ror  med  temperatur  af  +  8  å  io“  C,  och  kylskåp  lör 
lning  af  viner  med  temperatur 


densorrummet  i  maskin-  och  kylrumsafdelningen  i  nedre 
bottenvåningen  och  består  i  hufvudsak  af  följande  appa¬ 
rater: 

Ett  ozonaggregat  af  typ  ORA  I  af  Siemens  &  Halskes 
konstruktion,  hvilket  är  monteradt  å  ett  smidesjärnställ, 


-f  40  C.  Kylmaskineriet  läm- 
r  dessutom  kristallklar,  bakte- 
fri  is,  afsedd  att  för  restauran- 
is  ändamål  användas  vid  ser- 
ring  af  direkt  iskylda  drycker 
h  maträtter.  Ett  särskildt  de- 
Ueringsverk  är  för  detta  ända¬ 
il  anordnadt  i  källarvåningens 
.  iskinafdelning. 

Äfven  i  restaurant-  och  köks- 
.  lelningen  för  varuhusets  egen 
rsonal  äro  kallskänkar,  skafife- 
r,  bagerier  m.  fl.  försedda  med 
lanordningar  och  skåp  af  olika 
ig,  anordnade  allt  efter  ford- 
lgarna  på  temperatur.  Öl,  mjölk 
h  andra  dryckesvaror  förvaras 

r  J 

särskilda  kyldiskar. 

Pälsförvaringsafdelningen  i  sjät- 
[  våningen  förvarar  i  sir.  kyllokal 
inn-  och  pälsvaror.  Tempera- 
ren  hålles  vid  —  2 — 40  C. 

[  ylningen  sker  genom  eirkule- 
nde  luft,  hvilken  i  sin  ordning 

ifvit  nedkyld  i  särskild  luftkammare  förmedels  rörbatte- 
jpr,  genom  hvilka  saltlösning  passerar.  Luften  införes  i 
dsförvaringsrummet  genom  ett  likformigt  fördeladt  kanal- 
Istem  i  rummets  tak  samt  utsuges  genom  ett  motsvarande 
.nalsystem,  äfven  detta  placeradt  i  taket.  Luftcirkulatio- 
ombesörjes  af  en  luftturbin  af  J.  Valdenströms  till- 


L-' 


kbm  luft  per  tim. 


'  m 

!’  rkning  om  en  kapacitet  af  10  000 
h  direktkopplad  till  elektrisk  motor. 

Från  kylmaskinrummets  instrumenttafla  kunna  förmedels 
ektrisk  distanstermometeranläggning  temperaturerna  m.  m. 
f  samtliga  kyllokaler  och  kylskåp  afläsas. 

P  Alla  kylrum  och  större  kylskåp  stå  genom  luftkanal- 
1  stem  och  spjällanordningar  i  förbindelse  med  yttre  luften, 
.arigenom  synnerligen  effektiv  ventilation  kan  erhållas, 
h  är  detta  sa  anordnadt  att  kyllokalerna,  hvilka  samt- 
ga  äro  omgifna  af  utrymmen  med  året  om  relativt  höga 
mperaturer,  vintertiden  kunna  kylas  med  den  yttre,  kalla 
j  ften. 

f  Alla  kylrum  och  kylskåp  äro  försedda  med  effektiva 
j  sinrättningar  och  termometeranordningar,  genom  hvilka 
■  nertemperaturen  kan  utifrån  bekvämt  afläsas. 

Samtliga  specialkonstruktioner  för  kylanläggningen  hafva 
förts  af  Kyltekniska  Byrån,  ingenjör  Arvid  Börjesson, 
un  äfven  ledt  och  öfvervakat  utförandet. 
Hufvudentreprenör  för  hela  kylanläggningen  har  varit 
.  B.  Kylmaskin  i  Malmö.  Kompressorerna  äro  tillver- 
ide  vid  Munktells  Mekaniska  Verkstad,  kylskåpen  och 
ddiskarna  vid  A.  B.  Temperator  Isskåpet.  Isoleringen 
ir  levererats  af  Christian  Berner,  Göteborg.  Ozonise- 
ngsmaskineriet  —  hvarom  vidare  i  det  följande  —  och 
ståndstermometeranläggningen  hafva  utförts  af  Elektriska 
.  B.  Siemens-Schuckert,  Stockholm. 

Ozona?iläggningen.  Ozonaggregatet  är  uppställdt  i  kon- 


Fig.  12.  Ångpanneanläggningen. 

inom  hvilket  spänningstransformatorn  med  omsättnings- 
förhållande  140/8  000  volt,  50  per.  finnes  monterad  å  en 
konsol. 

För  erhållande  af  den  erforderliga  140  volt  växelström¬ 
men  finnes  dessutom  en  likströms-växelströms-enankare- 
omformare,  hvilken  är  ansluten  till  220  volt  likström. 

För  luftens  införande  i  ozonapparaten  finnes  ett  pump¬ 
aggregat  för  en  effekt  af  24  kbm  per  timme  vid  ett  tryck 
af  1  000  mm  vattenpelare,  bestående  af  en  likströms¬ 
motor  för  anslutning  till  220  volt  likström,  med  en  effekt 
af  0,4  kw.,  hvilken  gör  omkring  1  650  hvart  per  minut. 

Hela  anläggningen  regleras  från  en  marmorkopplings- 
tafla,  och  kan  ozonmängden,  genom  att  höja  eller  minska 
spänningen  hos  transformatorn,  inställas  för  den  erlorder- 
liga  förbrukningen. 

Från  luftpumpen  utgår  ett  system  af  rörledningar,  hvil¬ 
ket  leder  ozonluften  till  de  olika  afdelningarna,  hvarest 
ozon  kommer  till  användning.  Utströmningsöppningar  äro 
anbragta  i  hvart  och  ett  af  kylrummen  samt  dessutom  ett 
antal  öppningar  inom  stora  försäljningslokalerna  för  lifs- 
medel,  på  det  att  luften  i  de  senare,  äfven  vid  stor  till¬ 
försel  af  varor  och  stark  tillströmning  af  kunder,  kan  för¬ 
bättras  medels  ozon.  Isynnerhet  för  fisk-  och  köttloka¬ 
lerna  är  detta  af  vikt,  emedan  den  förskämda  luften,  som 
uppstår,  är  skadlig  för  de  i  lokalerna  förvarade  lifsmed- 
len. 

För  att  äfven  i  andra  delar  at  varuhuset  kunna  för¬ 
bättra  luften  vid  stark  förbrukning  af  densamma  kommer 
ett  andra  och  möjligen  flera  ozonbatterier  att  uppställas, 
hvilka  direkt  arbeta  på  luftens  rening  i  ventilatorerna, 
hvilka  förse  lokalerna  med  varm  luft.  Dessa  aggregat  äro 
dock  ännu  icke  levererade  till  följd  af  utförselsvårigheter. 
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Som  af  ofvanstående  framgår  iiro,  såsom  inledningsvis 
nämnts,  de  tekniska  anläggningarna  inom  detta  moderna 
varuhus  af  en  imponerande  omfattning.  Det  är  också  lätt 
att  förstå,  att  det  ej  är  obetydliga  mängder  elektrisk  energi, 
som  erfordras  för  driften  af  alla  dessa  anläggningar.  Den 
tid  under  h vilken  desamma  varit  i  gång  är  gifvetvis  allt¬ 


för  kort,  för  att  man  däraf  skulle  kunna  draga  några  l>e 
stämda  slutsatser,  men  enligt  verkställda  approximativa  be 
räkningar  torde  den  årliga  energiförbrukningen  komro: 
att  blifva  åtminstone  7  å  800  000  kwt.,  hvilket  belopj 
motsvarar  energiproduktionen  vid  ett  elektricitetsverk  i  e« 
medelstor  stad  i  Sverige. 

O 


DEN  ELEKTRISKA  STRÖMMENS  INVERKAN  PÅ  MÄNNISKOKROPPEN  SAMT 

BEHANDLING  AF  FÖROLYCKADE. 

Föredrag  vid  Falu  Ingenjörsklubbs  årsmöte,  af  ingenjör  J.  von  Sydow. 


Naturkrafterna  kunna,  hur  väl  människan  än  förstått  att 
under  normala  förhållanden  behärska  dem  och  använda  dem  i 
sin  tjänst,  under  vissa  förhållanden  åstadkomma  olyckor  Från 
denna  regel  utgör  elektriciteten  intet  undantag,  och  då  elek¬ 
triciteten  nu  vunnit  ea  så  allmän  spridning,  att  den  användes 
i  stor  omfattning  och  på  en  måugfald  olika  sätt  inom  alla  in¬ 
dustrier,  inom  haudtverken  samt  i  våra  hem,  får  man  ej  undra 
på,  att  elektriciteten  ibland  är  orsaken  till  olyckor  samt  att 
dessa  mången  gång  direkt  skada  människor. 

En  ganska  god  öfversikt  öfver  antal  och  orsaker  till  de  här 
i  Sverige  förekommande  olyckorna  får  man,  0111  man  studerar 
elektriska  inspektionens  årsrapporter  (se  bifogade  tabell.) 


Anta' 

kända  olycksfall. 

p 

Ar. 

totalt 

med  dödlig  utgång 

ej  med 

dödlig  utgång 

totalt. 

högsp. 

2 

lågsp. 

totalt. 

högsp.  lågsp. 

2 

1903 

1 

3 

3 

1 

1  1 

1904 

1 

2 

2 

— 

1 

1  1 

1905 

1 1 

4 

3 

1 

7 

1  6 

1906 

29 

5 

2 

3 

24 

1  1 

1907 

40 

6 

4 

2 

34 

18  16 

190S 

53 

6 

3 

3 

47 

26  21 

1909 

30 

7 

5 

2 

23 

10  13 

1910 

57 

14 

10 

4 

43 

22  21 

1911 

45 

7 

6 

1 

33 

16  22 

1912 

68 

13 

9 

4 

55 

19  36 

I9I3 

59 

'5 

9 

6 

44 

26  1 8 

1914 

65 

1 0 

6 

4 

55 

25  3° 

Ökningen  f.  o.  m.  1906  mot  de  tre  föregående  åren  är  del¬ 
vis  endast  skenbar,  då  förordningen  angående  anmälningsplikt 
trädde  i  kraft  1906.  Man  kan  ju  ej  förneka,  att  antalen  olycksfall 
pr  år  hafva  en  uppåtgående  tendens,  men  tar  man  hänsyn  till 
elektricitetens  ökade  användning,  måste  man  medgifva,  att  an¬ 
talen  relativt  taget  ha  minskats.  Som  stöd  härför  kan  anföras, 
att  längden  af  koncessionerade  medel-  och  högspänuingsled- 
niugar  år  1903  uppgick  till  825  km  med  54000  anslutna  häst¬ 
krafter,  men  voro  motsvarande  siffror  för  1913  resp.  5  786  km 
och  284915  hkr.  De  sistnämnda  km-  och  hkr-talen  afse  vis¬ 
serligen,  hvad  som  begärts  i  koncessionsansökningarna,  men 
torde  likväl  gifva  ett  godt  begrepp  om  elektricitetens  ökade 
användning.  Att  olycksfallen  ej  ökats  i  högre  grad  beror  helt 
säkert  på  bättre  material,  noggrannare  föreskrifter  och  skar¬ 
pare  kontroll  samt  att  allmänheten  blifvit  allt  mera  förtrogen 
med  elektriciteten. 

Att  den  elektriska  strömmen  är  farlig  för  människan  har  ju 
läuge  varit  kändt,  men  såväl  hos  allmänheten  som  bland  tek- 
nici  har  det  ända  till  de  senaste  åren  ofta  sagts,  att  detta 
endast  gällde  högspänd  ström.  Att  så  ej  är  fallet  framgår  tyd. 
ligt  af  tabellen,  som  visar,  att  lågspänd  ström  förorsakat  om¬ 
kring  hälften  af  alla  olycksfall,  och  i  antalen  olycksfall,  föror, 
sakade  af  högspänning,  ingå  äfven  sådana  olycksfall,  som  föror¬ 
sakats  af  medelspänning.  Att  man,  då  man  i  allmänhet  talar 
cm  farliga  spänningar,  i  regel  menar  högspänning,  är  dock  ej 
så  underligt.  Eågspäuning  är  ju  under  normala  förhållanden 
ganska  ofarlig,  då  torr  hud,  torra  skodon,  trägolf  etc.  i  de  allra 
flesta  fall  isolera  tillräckligt  för  att  förhindra  olycksfall,  då  en 

1  ej  angifven  i  rapporterna. 

•  innefattar  såväl  hög-  som  medelspänning. 


ledning  eller  maskin  beröres,  men  då  dessa  faktorer  ej  före 
finnas  eller  ogynnsamma  omständigheter  tillstöta,  kunna  svår 
olycksfall  inträffa. 

För  flera  år  sedan  påvisades,  att  lifsfaran  ej  ökades  me 
spänningen,  men  att  faran  är  större  ju  längre  tid  människa] 
utsättes  för  strömmen.  Däremot  påvisades,  att  urladdninga 
af  äfven  de  kraftigaste  batterier  af  leydnerflaskor  ej  äro  lifs 
farliga  för  människor,  huru  obehagliga  dessa  urladdningar  ä 
kunna  vara.  Således  kunna  ej  heller  uppladdade,  men  spät. 
ningslösa  jordkablar  vara  farliga  att  beröra.  Man  kan  ju  doc 
härvidlag  tänka  sig  möjligheten  af  dödsfall,  genom  att  persd 
ner  med  hjärtfel  beröra  dylika  kablar,  men  då  orsakas  dess 
olycksfall  af  skrämsel  och  ej  direkt  genom  den  elektriska  ströu 
mens  inverkan  på  människokroppen.  Redan  1896  konstaten 
des,  att  man,  frånsedt  yttre  brännsår,  äfven  med  vetenskaper 
alla  hjälpmedel,  ej  kan  patologiskt  påvisa,  att  ett  dödsfall  o: 
sakats  af  den  elektriska  strömmen,  och  detta  gäller  fortfarand' 
Vid  företagen  obduktion  kan  man  således  ej  upptäcka  någo 
förändring  af  de  inre  organen,  förorsakad  af  den  elektrisk 
strömmen.  Särskildt  vid  flera  olycksfall,  förorsakade  af  låj 
spänd  ström,  där  några  som  helst  yttre  brännsår  ej  kumn 
konstateras,  är  det  därför  mycket  möjligt,  att  den  direkta  0 
saken  till  dödsfallet  varit  skrämsel,  men  endast  i  vissa  enstak 
fall  finnes  det  uppgifvet  i  elektriska  inspektionens  rapporte 
att  den  förolyckade  lidit  af  hjärtfel. 

För  att  lära  känna  den  elektriska  strömmens  inverkan  j: 
däggdjur  ha  särskildt  de  båda  schweizarne  Trevost  och  Batel 
gjort  grundliga  undersökningar,  hvilka  bekantgjorts  1890  oc, 
1900,  och  dessa  stå  sig  ännu  inför  kritiken1.  Såsom  försök 
djur  användes  merendels  hundar,  men  äfven  apor,  kauiue 
kattor  och  råttor.  —  Vid  försök  med  hundar  och  vanlig  växe 
ström  fann  Batelli,  att  redan  5  — 10  volt  åstadkom  blodtryck 
stegringar.  Vid  20 — 120  volt  dogo  djuren  i  följd  af  störninga 
i  hjärtverksamheten,  ehuru  andningen  upphörde  först  om  e 
stund.  Vid  240 — 600  volt  inträdde  döden,  dels  i  följd  af  am 
niugsförlamuing  och  dels  i  följd  af  störningar  i  hjärtverksau 
heten,  medan  vid  1  200  volt  ingendera  inträdde  permanen; 
och  vid  2  400  volt  uppstod  endast  andningsförlamniug,  so: 
dock  kunde  liäfvas  genom  vanliga  upplifniugsmetoder. 

Under  600  volt  kunde  störningarna  i  hjärtverksamheten 
liäfvas  genom  upplifningsförsök  och  man  fann  hjärtat  ga 
mindre,  hastiga  rörelser,  vibrationer,  hvilka  ej  motsvarade  kjäl 
tats  normala  rytm.  Härigenom  pressades  blodet  ej  ut  i  pui 
ådrorna,  blodtomhet  uppstod,  och  döden  följde.  Ilos  hunda 
kattor  och  apor  kunde  dessa  vibrationer  ej  öfvergå  i  vanli! 
rytm,  hvilket  däremot  var  fallet  med  kaniner  och  råttor,  o.j 
de  några  sekunder  efter  första  strömstöten  (20  volt)  utsatt» 
för  en  ny  stöt  af  ganska  hög  spänning  (4  800  volt).  Härvi 
bör  dock  observeras,  att  vibrationerna  endast  visade  sig  i  själfv 
hjärtkamrarna.  Däremot  röra  sig  hos  alla  djur  till  en  börja 
hjärtförmaken  i  normal  rytm.  Man  kan  därför  på  halsart 
rierna  iakttaga  pulsslag,  hvilka  dock  snart  upphöra. 

Vid  högre  spänningar  än  600  volt  visade  sig  på  hundar 
dylika  vibrationer,  utan  stod  hjärtat  stilla,  under  det  strömme 
var  tillslagen,  för  att  åter  börja  slå,  om  strömmen  bröts  sena 
efter  5  sekunder.  Äfven  efter  en  kontakttid  af  10 — 15  sel 
började  hjärtat  slå  efter  en  stund.  Faran  är  i  hög  grad  bj 
roende  på  huruvida  hjärtat  befinner  sig  i  vägen  för  den  ele' 
triska  strömmen. 

Så  länge  periodtalet  håller  sig  inom  de  gränser,  som  a: 
vändas  för  vanliga  kraftöfverföriugar,  har  ett  lägre  eller  hög' 

1  Se  ÉTtT Z.  -a/7  och  6/8  1915. 
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odtal  praktiskt  taget  intet  inflytande  på  strömmens  farliga 
iskaper.  Företages  en  mycket  stor  höjning  af  periodtalet 
s  också  den  undre  gränsen  för  den  farliga  spänningen, 
aströmmar  med  i  million  perioder  per  sekund  äro  som  be- 
t  ofarliga  för  den  mänskliga  organismen.  Man  liar  ju  äfven 
n  medicinen  börjat  använda  dylika  högfrekventa  strömmar 
3  amp.  800  volt)  för  att  lokalt  upphetta  människokroppen 
thermie).  Denna  uppvärmning  sträcker  sig  ej  blott  till 
i,  som  våtvärmande  omslag,  utan  går  den  rätt  igenom 
klerna. 

rid  vanlig  växelström  beliöfs  blott  1/a  sekunds  koutaktstid 
:  att  orsaka  hjärtvibrationer.  Det  är  dock  ej  spänningen, 

1  1  strömstyrkan,  strömtätheten,  som  är  utslagsgifvande.  Med 
[  röm  måste  man  uppnå  4  gånger  så  stor  strömstyrka  som 
växelström  för  att  uppnå  samma  resultat.  Likström  är 
ör  ej  så  farlig  som  växelström.  De  erfarenhetsrön  man 
t  vid  djurexperiment  kunna  helt  naturligt  ej  i  hela  sin  om- 
ling  direkt  tillämpas  på  människan.  Detta  bevisas  redan 

Iet  ofvan  påvisade  faktum,  att  olika  djurarter  äro  olika  mot¬ 
iga.  I  viss  mån  äro  dock  djurförsöken  tillämpliga  på  män- 
an.  I  första  hand  åstadkommer  högspänuing  på  en  män- 
a  bedöfning  samtidigt  med  tillfällig  andningsförlamning 
hjärtats  afstannande,  hvilket  dock  ej  nödvändigt  måste  med- 
döden.  Däremot  kan  lågspänning  eller  rättare  en  lägre 
:  mstyrka  åstadkomma  hjärtvibrationer  och  därigenom  döden. 

-  Amerika  användes  vid  de  första  afrättningarua  1S90  c;a 
o  volt  och  102,3  eller  204,6  perioder  med  en  kontakt  på 
udet  och  den  andra  på  ryggen  eller  benet,  men  måste  vid 
ta  afrättningen  strömmen  tillslås  två  gånger  innan  döden 
idde.  Mördaren  Taylor  utsattes  för  1  260  volt,  och  kunde 
ij .  efter  52  sekunder  ej  iakttaga  några  pulsslag.  Efter  en 
ij  minut  började  svaga  pulsslag,  som  efterhand  blefvo  kraf- 
l[|re  och  äfveu  andningsrörelser  visade  sig,  hvarför  strömmen 
slöts.  Då  klickade  dynamomaskinen.  Andningen  blef 
kande.  Efter  en  half  timme  var  pulsen  uppe  i  100  slag 
ökade  till  120  med  18  andetag  per  minut.  Delikveuteu 
ade  sig  åt  sidan,  hvarför  han  fick  en  morfiuinsprutuiug  och 
därefter  kloroformerad,  hvilket  dock  ej  hindrade,  att  han 
|  nade  ögonen  och  skrek.  Ändtligen  efter  45  minuter  kunde 
.mmen  åter  slutas  så  att  döden  följde.  Numera  börjar  man 
i  500  volt  för  att  bedöfva  delikventen,  hvarefter  spänuin- 
säukes  till  150  volt.  Vid  företagna  obduktioner  af  två  på 
fckt  sätt  afrättade  slogo  hjärtförmakeu,  men  själfva  hjärtat 
de  de  vid  djurförsöken  förut  kända  vibrationerna. 

)å  hjärtat  stannar,  inträder  efter  2  minuter  långsam  förlam- 
j  af  hjärnbarken  i  följd  af  brist  på  blod,  och  efter  5 — 10 
uter  förlamning  af  andningscentra.  De  första  minuterna 
r  ett  olycksfall  äro  därför  de  viktigaste  att  tillvarataga  och 
är  oftast  under  denna  tid  skendöden  öfvergår  till  verklig 
Konstgjord  andning  måste  därför  omedelbart  börja.  Där- 
xg  får  man  ej  låta  sig  afskräckas,  under  tro  att  det  är 
plöst,  om  den  förolyckade  blifvit  mycket  svårt  bränd,  som 
>fta  händer  med  högspänning.  Tvärtom  äro  utsikterna  då 
re,  än  om  inga  brännsår  uppstått.  Brännsåren  öka  mot- 
det  i  strömkretsen  högst  väsentligt,  hvarigenom  strömstyr- 
minskas.  Äro  lifsviktiga  organ  skadade,  tjäna  upplifnings- 
iök  helt  naturligt  ej  till  något.  Uppstå  inga  brännsår  sjun- 
motståndet  i  kroppen  och  strömstyrkan  växer. 

'ör  upplifvande  af  förolyckade  användes  hos  oss  liksom  i 
dand  den  Silvesterska  metoden,  där  patienten  lägges  på 
y  och  konstgjord  andning  åstadkommes  genom  armrörel- 
Då  man  i  regel  måste  hålla  på  med  dessa  rörelser  ganska 
;e,  upp  till  två  timmar,  ja,  enligt  elektriska  inspektionens 
>orter  har  i  ett  fall  naturlig  audning  uppnåtts  först  efter  4 
nar,  blir  detta  arbete  synnerligen  ansträngande.  En  ensam 
on  torde  svårligen  orka  med  att  efter  denna  metod  hålla 
>å  länge.  Dr  K.  A.  Fries  har  därför  konstruerat  en  apparat 
konstgjord  andning,  som  ansluter  sig  till  den  Silvesterska 
:  oden,  och  tillverkas  den  hos  A. -B.  Stille- Werner  i  Stockholm 
ij  underlättar  arbetet  i  hög  grad.  Denna  apparat,  som  kostar 
:  100  kr.,  borde  därför  finnas  vid  hvarje  elektrisk  anläggning. 

|  England  och  Amerika  användes  den  Schäferska  metoden, 
ij  patienten  placeras  på  magen,  och  man  sittande  gränsle 
i|  r  hans  ben  söker  med  tidvis  hoppressning  af  bröstkorgen, 
1;  sedan  af  sin  egen  elasticitet  åter  skall  utvidgås,  åstad- 
1111a  konstgjord  andning.  Denna  metod  är  mindre  trött- 
att  arbeta  med,  men  ehuru  den  kan  med  fördel  användas 


på  drunknade,  har  den  dock  vissa  nackdelar  och  kan  ej  bli 
så  effektiv  som  den  Silvesterska  metoden. 

I  Tyskland  har  mycket  puffats  för  en  apparat  »Pulmotor», 
som  pumpar  syrgas  in  i  lungorna.  Ehuru  pulmotorn  sedan 
några  år  är  spridd  i  hundratals  exemplar  i  Tyskland,  känner 
man  ännu  ej  ett  enda  elektriskt  olycksfall,  där  den  förolyckade 
räddats  medelst  pulmotorn,  medan  man  kan  konstatera  ett 
ganska  stort  antal  fall,  där  den  Silvesterska  metoden  visat  godt 
resultat.  Arbetet  med  denna  sistnämnda  metod  verkar  dels  på 
hjärtat,  som  genom  andningsrörelserna  erhåller  en  sorts  mas¬ 
sage,  och  dels  på  blodet,  som  syrsättes  af  den  in-  och  utström¬ 
mande  luften.  Med  pulmotorn  kan  dylik  hjärtmassage  endast 
i  ringa  grad  åstadkommas.  Kolsyran  i  blodet  verkar  retande 
på  andningscentra,  och  kan  man  därför  tänka  sig,  att  en  för 
stark  syrsättning  af  blodet  motverkar  den  naturliga  andnings- 
verksamheteii.  Dessa  två  omständigheter  kunna  förklara,  hvar¬ 
för  pulmotorn,  som  bör  vara  mycket  lämplig  vid  gasförgift- 
ningsfall,  ej  visat  några  resultat  på  elektriska  förolyckade. 

I  Österrike  har  framkastats  förslag  att  i  förtviflade  fall  gifva 
patienten  en  stöt  med  högspänning,  men  hvem  kan  med  säker¬ 
het  afgöra,  när  ett  fall  är  förtvifladt,  och  hur  skall  man  kunna 
vara  säker  på,  att  strömstöten  ej  blir  för  stark?  Möjligare 
synes  då  vara,  att  gifva  patienten  en  stöt  medelst  urladdning  af 
ett  batteri  leydnerflaskor,  om  så  kan  ske,  då  ju  detta  ej  är 
farligt.  För  ett  eller  annat  år  sedan  talades  om  försök  att  an¬ 
vända  pulserande  likström  med  ganska  lågt  peiiodtal,  men  har 
denna  metod  ej  senare  varit  omtalad  i  fackpressen. 

Ju  mer  elektriciteten  erhåller  vidgad  användning,  ju  fler 
tillfällen  till  olycksfall  uppstå,  men  den  viktigaste  räddnings- 
metoden  blir  alltid  af  preventiv  art.  Bättre  installationer,  skar¬ 
pare  kontroll,  mera  undervisning. 

Läser  man  igenom  elektriska  inspektionens  rapporter  och 
beskrifningar  öfver  de  timade  olycksfallen  finner  man,  att  ett 
ganska  stort  antal  fall  äro  verkliga  olycksfall,  som  mänskligt 
att  döma  ej  skulle  kunnat  undvikas.  En  del  fall  ha  orsakats 
af  bristfällig  material.  Men  å  andra  sidan  förekomma  många 
fall,  som  absolut  borde  kunnat  undvikas.  Flera  fall  äro  följden 
af  rent  okynne,  personer  som  klättrat  upp  på  högspännings- 
stolpar  eller  fattat  om  lågspänningsledningar  för  att  visa,  att 
det  ej  var  något  farligt,  eller  för  att  visa  sig  duktiga,  och  fingo 
släppa  lifvet  till  eller  blefvo  svårt  skadade.  Många  fall  ha  be¬ 
rott  af  ren  oaktsamhet,  tanklöshet  eller  glömska.  Ökad  under¬ 
visning,  tydliga  varningsanslag  etc.  torde  därför  kunna  pro¬ 
centuellt  sänka  antalet  olycksfall  högst  väsentligt.  Beträffande 
skyddsanordningar  hänvisas  till  Meddelande  n:o  35  från  Elek¬ 
triska  Inspektionen. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  lördagen  den  18  dec.  å  Standard  Hotell  under 
direktör  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Före  sammanträdet  hade  föreningens  medlemmar  satts  i  till¬ 
fälle  att  bese  den  nyuppförda  slakthusanläggniugeu.  livarvid  som 
ciceron  fungerade  slakthusdirektören  II.  Modin,  hvilken  under 
besöket  demonstrerade  de  olika  redskapens  och  andra  anord¬ 
ningars  användande. 

Vid  sammanträdet  beslöts  att  i  likhet  med  föregående  år 
till  Styrelsen  för  Tekniska  Elementarskolan  öfverlämna  ett  be¬ 
lopp  af  200  kronor  att  såsom  stipendium  tilldelas  en  häraf  för¬ 
tjänt  och  medellös  elev. 

Val  af  styrelse  och  öfriga  funktionärer  för  kommande  arbets¬ 
år  förrättades  därefter  och  valdes  till:  ordförande,  direktör  A. 
Hultqvist,  samt.  till  öfriga  styrelsemedlemmar  direktör  G. 
Ågren,  ingenjörerna  N.  Almér  och  M.  Swartling  samt  stads- 
ingenjören  J.  E.  Pettersson  ;*  revisorer,  ingenjörerna  K.  L. 
Leffler  och  A.  Helander  samt  till  suppleant  ingenjör  K.  E. 
Appelqvist;  klubbmästare,  ingenjör  T.  R.  Frennesen  med  ingen¬ 
jör  Tor  Carlsson  som  suppleant 

*  Vid  efter  sammanträdet  hållet  styrelsesammanträde  beslöts  att 

O 

inom  styrelsen  till  vice  ordf.  utse  direktör  G.  Agren,  till  sekr.  ingen¬ 
jör  N.  Almér  samt  till  kassaförvaltare  ingenjör  M.  Swartling. 
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Till  ledamöter  i  valnämnden  valdes;  Herrar  K.  L.  Leffler, 
K.  Bartels,  M.  Sahlberg,  O.  Eriksson,  T.  R.  Frennesen  och  O. 
Gillberg. 

Härefter  skulle  direktör  Modin  enligt  programmet  liafva 
hållit  föredrag  om  slakthusets  planläggning,  men  då  han  blifvit 
förhindrad,  visade  ordf.  några  bilder  från  en  del  svenska  slakt¬ 
husanläggningar. 

Som  afslutning  höll  ingenjör  Frennesen  ett  med  talrika 
ljusbilder  illustreradt  kåserande  föredrag  från  en  resa  i  Mexico 
hvilket  af  de  närvarande  särskildt  senterades. 

Efter  sammanträdet  vidtog  den  sedvanliga  julfesten  med 
nachspiel,  hvarunder  en  del  aktuella  tekniska  och  äfven  skämt¬ 
bilder  visades. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

firade  lördagen  den  18  dec.  sin  julfest  å  Stora  Hotellet.  Sedan 
den  talrikt  församlade  föreningen  beslutat  om  tidningsprenu. 
meration  för  nästa  år  och  åhört  ett  synnerligen  intressant  före. 
drag  om  » Olika  former  af  modernt  artillerivapen »  af  kapten  B- 
Holmberg  intogs  supé. 

Därefter  följde  gemensamt  samkväm,  under  hvilket  förekom 
tal,  solosång,  bygdevisor  till  handklaver,  julklappsutdelning, 
uppläsning  af  valda  utdrag  ur  en  för  tillfället  utgifveu  skämt¬ 
tidning  m.  m.,  allt  mottaget  med  lifligaste  bifall. 

Belåtenheten  med  anordningarna  var  allmän  och  stämningen 
god. 


NOTISER 


Elektriska  järnvägslinjers  svagströmsledningar. 

Järnvägsstyrelsen  har  beslutat  tillsätta  en  kommission  för  utredning 
af  vissa  åtgärder,  som  af  säkerhetshänsyn  böra  vidtagas  för  utefter 
elektrifierade  bandelar  framdragna  svagströmsledningar,  närmast  med 
tanke  på  den  föreslagna  elektrifieringen  af  bandelen  Kiruna — Svartön 
och  för  att  i  tid  vinna  full  klarhet  angående  de  åtgärder,  som  där 
lämpligen  böra  vidtagas.  Till  kommitterade  har  järnvägsstyrelsen 
utsett :  professor  A.  Lindström ,  professor  //.  Pleijel ,  ingenjör  A.  En- 
ström ,  ingenjör  Ch,  Hässler,  inspektör  E.  C.  Ericson,  hvarjämte  kom¬ 
mitterade  erhållit  befogenhet  att  i  erforderlig  omfattning  tillkalla 
utomstående  sakkunniga. 

I  samband  härmed  har  Kungl.  Kommerskollegium  anhållit  hos 
Kungl.  Maj:t  om  uppdrag  för  kommerskollegii  inspektör  för  elektriska 
anläggningar  E.  C.  Ericson  att  tillsammans  med  byråchefen  i  järn¬ 
vägsstyrelsen  /.  Öfverholm  och  professor  H.  Pleijel  företaga  en  stu¬ 
dieresa  till  Schweiz  för  att  taga  kännedom  om  de  åtgärder  och  an¬ 
ordningar,  som  i  nämnda  land  vidtagas  dels  till  tryggande  af  den 
personliga  säkerheten  och  dels  för  ernående  af  störningsfri  drift  vid 
de  i  banornas  närhet  befintliga  svagströmsledningarna. 

Djupborrningarna  efter  kol  i  Skåne.  —  Kommerskolle¬ 
gium  har  inkommit  till  k.  m;t  med  infordradt  yttrande  ifråga  om  direk¬ 
tör  M.  Sommelius’  i  Hälsingborg  bekanta  framställning  om  anställ¬ 
ande  af  djupborrningar  i  Skåne.  T.  f.  chefen  för  Sveriges  geologiska 
undersökning,  statsgeologen  d:r  A.  Gavelin,  har  förut  yttrat  sig  i  frå¬ 
gan  och  tillstyrkt  vissa  djupborrningar,  hvarjämte  efter  anmodan  af 
jordbruksministern  Sv.  Diamantbergborrningsaktiebolaget  afgifvit  an¬ 
bud  på  de  sålunda  ifrågasatta  borrningarna,  som  afse  ett  hål  i  Ängel¬ 
holmstrakten  till  omkring  500  m:s  djup,  ett  i  Kullamölla  till  1  000 
m.,  ett  vid  Höganäs  till  500  m.  och  ett  på  Laholmsslätten  till  200  m. 

Kommerskollegium  anför,  att  möjligheten  ej  är  utesluten  att  i 
Skåne  upptäcka  ytterligare  tillgångar  af  fossilt  bränsle  och  andra 
värdefulla  mineral  under  sådana  omständigheter,  att  de  kunna  tek¬ 
niskt  och  ekonomiskt  tillgodogöras.  Det  måste  därför  framstå  såsom 
synnerligen  önskväidt,  att  åtgärder  vidtagas  för  att  få  utrönt  verk¬ 
liga  förhållandet  i  detta  afseende. 

Beträffande  den  föreliggande  planen  för  anställande  för  statens 
räkning  af  djupborrningar  och  kostnaderna  för  dessa  har  kollegium 
funnit  anledning  till  erinran.  För  den  händelse  k.  m:t  emellertid 
skulle,  i  betraktande  af  den  nuvarande  situationen,  finna  nödigt  att 
ur  kostnadssynpunkt  inskränka  undersökningarna,  anser  kollegium,  att 
djupborrningar  företrädesvis  böra  äga  rum  inom  Ängeholmsområdet 
och  vid  Kullamölla. 

Bergmästaren  i  södra  distriktet,  som  äfven  yttrat  sig  i  frågan,  har 


bl.  a.  erinrat,  att  vår  nuvarande  grufiagstiftning  ej  omfattar  saltfy 
digheter.  Då  salt  och  stenkol  förekomma  under  likartade  förhålla 
den,  har  han  ansett  lämpligt  att  utsträcka  lagen  af  den  28  maj  1886  cl 
eftersökande  och  bearbetande  af  stenkolsfyndigheter  äfven  till  sa 
fyndigheter,  för  att  ha  lagbestämmelser  på  förhand  fastställd 
om  sådana  fyndigheter  vid  undersökningarna  skulle  anträffas.  M 
afseende  härpå  anför  kollegium,  att  det  skall  ha  sin  uppmärksamh 
riktad  på  saken  och,  om  omständigheterna  därtill  föranleda,  göra  si 
skild  framställning. 

C.  Gottfrid  Rystedt,  Aktiebolag.  —  Den  af  civilingenjör 

C.  Gottfrid  Rystedt  under  många  år  bedrifna  affärsrörelsen  har  bl 
vit  ombildad  till  aktiebolag  under  namn  C.  Gottfrid  Rystedt ,  Akt 
bolag ,  och  fortsätter  detta  bolag  drifvandet  af  den  gamla  firman  m 
ingenjör  Oskar  Rystedt  såsom  chef. 

Ingenieur-Akademie,  Wismar  a.  d.  Ostsee,  meddeL 

att  föredrag  och  öfningar  fortsätta  inom  alla  dess  afdelningar,  äfv 
under  krigstid,  oaktadt  öfver  300  af  skolans  elever  äro  i  fält,  unc 
det  att  endast  två  af  lärarna  inkallats  till  militärtjänstgöring.  Uih 
krigstiden  hafva  kontrollmyndigheterna  väsentligt  underlättat  pri 
ningarna,  hvarom  närmare  upplysningar  lämnas  i  prospekt,  som  1 
hålles  gratis  på  begäran. 


PERSONALNOTISER 


Pröfningsanstalten.  —  Under  år  1915  ha  såsom  deläga 
vid  pröfningsanstalten  knutits  ingenjörerna  Holger  Lundberg  0 

Frithiof  Holmgren. 

Ingenjör  Lundberg,  hvilken  redan  många  år,  senast  såsom  föi 
ståndare  för  Mekaniska  Pröfningsanstalten,  speciellt  ägnat  sig  åt  ra 
derna  ånganläggningar  och  kraftmaskiner  öfver  hufvud  taget,  komtr 
fortfarande  att  leda  Pröfningsanstaltens  arbeten  på  dessa  och  närli 
gande  områden. 

Ingenjör  Frithiof  Holmgren,  som  under  flera  år  arbetat  hos  tre 
världsfirmorna  på  kontinenten,  särskildt  med  elektriska  banor,  va 
verksanläggningar  m.  m.,  samt  sedermera  dels  handhaft  elektrifiering 
af  järnvägen  Stockholm — Saltsjöbaden,  dels  inom  Pröfningsanstalt 
handlagt  uppdrag  inom  samma  område,  kommer  speciellt  att  äg 
sig  åt  frågor  rörande  elektrifiering  af  järnvägar  och  elektricitetc 
användning  för  bergverk  och  järnverk. 

Slutligen  återinträdde  öfveringenjör  Torsten  Holmgren  den  1  jai 
ari  1916  såsom  delägare  i  Pröfningsanstalten  efter  nio  års  verksa 
het  vid  Trollhätte  kraftverk,  de  sista  sex  åren  såsom  öfveringenjör  cl 
chef  för  verket.  Öfveringenjör  Holmgren  kommer  särskildt  att  äg 
sig  åt  uppdrag  beträffande  anläggning  och  drift  af  kraftverk,  hi 
spänningsledningar  och  distributionsanläggningar  samt  därmed  sa 
manhängande  frågor. 

* 

Bergsingenjör  Bengt  Kjerrman,  förut  vid  K.  Tekniska  Högsl 
lans  Materialprofningsanstalt,  Stockholm,  nu  vid  Avesta  Jernve 
A. -B.,  Avesta. 

* 

Löjtnant  Einar  Berger,  förut  afdelningsingenjör  vid  Trollhätte  1 
nals  ombyggnad,  nu  t.  f.  arbetschef  vid  Älfkarleby  Kraftverksbyj 
nad,  Älfkarleö. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Husbyggnadskonst  sammanträde  är  uj 

skjutet  till  måndagen  den  17  januari  1916. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde. 

föreningens  lokal  torsdagen  den  20  januari  1916  kl.  7,30  e 
Obs!  ändrad  dag.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  h 
berättelse.  —  3.  Inval.  —  4.  Remiss  från  föreningens  styrelse  $n| 
ende  nya  formulär  rörande  återupplifvande  af  gasförgiftade.  I 
5.  » Frdgan  om  djupborrningar  i  Skånes,  föredrag  af  d.r  Kal 

A.  G  rön  wall.  —  6.  sNya  moderna  fotograf  ska  kopieringsfl 
faranden »,  föredrag  med  demonstration,  af  hoffotograf  John  Her. 
berg. 
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Stockholm  1916 


KONSUL  N.  PERSSON  1  HELSINGBORG  80  AR. 

en  man,  hvarp  bild  här  återges,  är  född  den  20  ja¬ 


nuari  1836  i  Allerums  församling  nära  Helsingborg 
:  fyller  således  den  20  dennes  80  år.  Denna  höga  och 
aads värda  ålder  i  och  för  sig  hade  nog  icke  gifvit 
Ijlning  till  efterföljande  rader, 
icke  inom  ramen  för  dessa 
år  hade  legat  en  betydande 
rning  inom  området  för  han- 
!. )ch  industri,  den  senare  mest 
j  den  oorganiska  kemiska  tek- 


11. 


ter  slutad  skolgång  erhöll  yng- 
ji  n  anställning  hos  sin  morbror, 

!|  ngborgs  dåvarande  främste 
|  ian,  konsul  Hallberg,  där  han 
ade  tills  han  började  egen 
:  som  med  år  1862  förstora- 
genom  en  betydande  import 
tificiella  gödningsämnen.  Re- 
il’i  början  af  1800-talet  kan  in¬ 
till  Europa  af  koncentrerade 
i  ingsämnen  spåras,  mest  af  s. 
i ‘ruguano,  som  då  användes  i 
ij  illstånd.  Fördelen  af  att  med 
1  elsyra  binda  dess  halt  af  am- 
1  ak  och  göra  dess  fosforsyra 
'  döslig  kom  man  underfund 
först  i  midten  af  1800-talet. 

1  tillgången  på  Peruguano 
;;  :ats,  började  benaska  (och 
e  benmjöl)  att  behandlas  på  samma  sätt,  sedan 
iter,  apatit,  koproliter  m.  fl.  fosforsyrehaltiga  mi- 
och  därmed  var  fabrikationen  af  superfosfater 
1  b  hvilka  jämte  andra,  sedan  som  nödvändig  växt- 

•  i  konstaterade  mineralbeståndsdelar,  hafva  bragt  jord- 
1  t  till  dess  nuvarande  höjd,  långt  mera  än  de  na- 
i  i  gödningsämnena  kunnat  åstadkomma.  Det  må 

•  'igående  nämnas,  att  man  i  Tyskland  sökt  uppskatta 
ken  mån  olika  faktorer  hafva  medverkat  till  skör- 
s  stegring,  och  därvid  har  man  kommit  till  resultatet, 
ivändandet  af  konstgjorda  gödningsämnen  därtill  bi¬ 
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dragit  med  c:a  50  % ,  förbättradt  utsäde  med  c:a  30  % 
och  öfriga  åtgärder  med  c:a  20  %.  Detta  storartade 
resultat  af  de  förstnämnda  kunde  naturligtvis  icke  förutses 
på  1860-talet,  men  den  unge  Helsingsborgs-köpmannen 
_  hade  emellertid  insett,  hvilken  stor¬ 
artad  industri  superfosfattillverkning 
borde  kunna  blifva.  Han  fattade 
äfven  fördelen  af  att  i  egen  fabrik 
kunna  tillverka  de  olika  gödnings¬ 
ämnena  såväl  som  den  härför  er¬ 
forderliga  svafvelsyran,  hvarför  han 
å  passande  tomt  i  Helsingborg  lät 
uppföra  en  s.  k.  guanofabrik  i 
liten  skala,  hvartill  den  erforder¬ 
liga  svafvelsyran  ännu  så  länge 
köptes  från  utlandet.  Emellertid 
började  bland  de  skånska  landt- 
männen  den  åsikten  göra  sig  gäl¬ 
lande,  att  en  större  fabrik  än  den 
redan  existerande  borde  fylla  de 
ökade  behofven  af  konstgjorda  göd¬ 
ningsämnen,  hvilket  gaf  anledning 
till  en  inbjudan  till  aktieteckning 
till  ett  bolag  för  öfvertagandet  och 
utvidgandet  af  den  Perssonska  fa¬ 
briken.  Jämte  herr  Persson  var 
dåvarande  förste  hofstallmästaren 
R.  Tornérhjelm  å  Wrams  Gunnars- 
torp  den  mest  verksamma  kraften 
härför,  och  härmed  var  också  namnet 
Tornérhjelm  intimt  förbundet  med  den  Perssonska  industri¬ 
verksamheten.  Bolaget  kom  till  stånd  den  20  februari  1875 
med  ett  minimiaktiekapital  af  350  000  kronor  under  namn 
af  Skånska  Superfosfat-  och  Svafvelsyrefabriksak/iebolaget.  Bola¬ 
get  har  under  sin  verksamhet,  alltjämt  ledd  af  konsul  Persson, 
haft  att  utstå  och  lyckligt  öfvervunnit  kriser  af  ekonomisk 
art.  Under  årens  lopp  har  dess  verksamhet  emellertid 
ökats  och  aktiekapitalet  har  därmed  måst  förstoras  till 
det  nuvarande,  3  mill.  kronor.  En  ny  fabrik  har  bolaget 
anlagt  vid  Limhamn  (år  1902),  hvarjämte  det  år  1901 
inköpte  svafvelsyrefabriken  vid  Gröndal  nära  Stockholm. 
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Därjämte  bedrifver  bolaget  handel  med  importerade  göd¬ 
ningsämnen,  såsom  tomasfosfat,  salpeter,  kalisalter,  ammo- 
niaksalter,  benmjöl  m.  m. 

Bolagets  (och  därmed  konsul  Perssons)  verksamhet  så¬ 
som  moderbolag  för  och  grundare  af  andra  industriföretag 
har  varit  lika  betydelsefull  som  dess  superfosfattillverk- 
ning. 

Sålunda  framställes  i  samband  med  tillverkningen  af 
dubbelsuperfosfat  fosforsyra  för  tändsticksindustriens  behot. 
Ar  1885  uppförde  bolaget  en  fabrik  för  tillverkning  af 
hufvudsakligen  alun  och  svafvelsyrad  lerjord,  baserad  pa 
användning  af  skånsk  skifferlera  från  Billesholm  och  Bjuf, 
hvilken  fabrikation  så  småningom  utvecklats  till  sin  nu¬ 
varande  omfattning. 

I  bolagets  fabrik  vid  Gröndal  tillverkas  nu  sedan  ett 
par  år  sulfat  (vattenfritt  glaubersalt),  saltsyra  (20°  B.)  och 

koncentrerad  svafvelsyra  för  afsalu. 

Redan  1875  hade  konsul  Persson  insett  vikten  af  att 
bolaget  hade  egna  svafvelkisfyndigheter  och  darfor  inmutat 
1 2  st  sådana  i  Småland  (sedermera  kända  såsom  de  s.  k. 
Kaufmannska  grufvorna),  men  de  visade  sig  vara  värde¬ 
lösa.  Bolaget  köpte  sedermera  större  delen  af  sitt  svafvel- 
kisbehof  från  Röros  Kopparverk  i  Norge  och  uppgjorde 
femårskontrakt  därmed  år  1884  om  leverans  af  visst  kvan¬ 
tum  kis  med  bestämd  halt  af  svafvel  och  koppar.  Under 
tiden  hade  konsul  Persson  genom  sitt  ombud,  ingenjör 
A.  Hasselbom,  börjat  undersöka  de  sedan  gammalt  kanda 
kopparmalmsförekomsterna  vid  Sulitelma  (sydväst  därom, 
således  å  norska  sidan),  belägna  hufvudsakligen  kring  sjön 
Langvandet.  Resultatet  visade  sig  så  lofvande  att  konsul 
Persson  för  egen  räkning  inköpte  fyndigheterna,  som  ar 
1888  efter  noggrann  pröfning  till  tre  tjärdedelar  öfvertogos 
af  superfosfatbolaget,  resten  behöll  konsul  Persson  person¬ 
ligen.  Undersökningarna  fortsattes  af  superfosfatbolaget 
och  nya  inmutningar  gjordes  under  de  följande  tre  aren. 
År  1891  beslöts,  att  »Sulitelma»  skulle  drifvas  som  sar- 
skildt  bolag  på  grund  af  att  affärens  tillväxt  så  erfordrade, 
och  Sulitelma  Aktiebolag  bildades  med  tre  millioner  kronors 
aktiekapital.  Denna  norr  om  polcirkeln  belägna  odemark 
fick  lif  och  kommunikationer,  bostäder  och  fabrikshus 
byggdes  under  årens  lopp,  aktiekapitalet  ökades  till  det 
nuvarande,  7  millioner  kronor,  och  nu  sysselsättas  dar 
c-a  1  700  arbetare  och  tjänstemän,  c:a  400  st.  bostäder 
och  fabrikshus  ha  uppförts,  vattenkraftstationer  hafva 
byggts,  järnväg  har  anlagts  längs  Langvandet  och  Lang- 
vandsälfven  till  Skjönstu  vid  Öfre  Vand,  och  årligen  saljes 
nu  från  Sulitelma  grufvor  c:a  150  000  ton  s.  k.  exportkis 
med  en  halt  af  44/45  %  svafvel  och  c:a  2^/4  %'  koppar 
uteslutande  till  skandinaviska  svafvelsyre-  och  sulfitfabriker, 
c:a  12000  ton  s.  k.  smältmalm  brytes  och  anrikas  till 
en  halt  af  c:a  6  %  koppar,  hvilken  malm,  jamte  15  000 
ä  20  000  ton  genom  användning  af  den  s.  k.  elmorise- 
ringsmetoden  framställdt  koncentrat  med  en  halt  af  c.;a 
7  %  koppar,  förarbetas  på  platsen  enligt  den  s.  k.  pynt- 
smältningsmetoden  till  skärsten,  som  sedan  nedblåses  i 
konverter  till  s.  k.  bessemerkoppar  med  en  halt  af  c:a 
99  %  koppar  (se  nedan). 

Detta  i  allo  moderna  bergverk  norr  om  polcirkeln  torde 
vara  konsul  Perssons  förnämsta  verk.  Den  som  1  likhet 
med  undertecknad  under  Sulitelmas  första  12  år  varit  i 
tillfälle  att  så  godt  som  dagligen  följa  dess  utveckling  och 
som  sett  h vilka  tekniska  och  ekonomiska  svårigheter,  som 
måst  öfvervinnas,  kan  ej  annat  än  skänka  detta  arbete 


sin  beundran,  utfördt  som  det  är  helt  och  hållet  ul 
statshjälp  och  till  allra  största  delen  med  svenska  pe 
ningar. 

Sulitelmabolaget  äger  numera  äfven  Altens  och  Vadde 
gaisa  kopparmalmsfält  i  nordliga  Norge. 

I  detta  sammanhang  må  nämnas  att  konsul  Perssoi 
privat  tagit  upp  och  ordnat  arbetet  vid  Bossmo  svafve 
kisgrufvor  i  Norge,  hvilka  sedan  af  honom  såldes  till  b( 
gare  och  där  nu  årligen  vinnes  c:a  35  000  ton  nära  nc 
kopparfri  svafvelkis  med  en  halt  af  c:a  50  °°  svafve 
Vidare  har  han  efter  omfattande  undersökningsarbeten 
Dunderlands  stora  järnmalmsfält  samlat  ensamrätten  t 
dessa  fält  i  sin  hand  och  därefter  sålt  fältet  till  engelsmä 
Vidare  har  han  kraftigt  ingripit  vid  exploaterandet  af  S 
langens  och  Sydvarangers  järnmalmsfält  m.  fl.  malmfy 
digheter  af  olika  slag  i  Norge. 

År  1885  anlade  superfosfatbolaget  äfven  ett  kopp. 
extraktionsverk  inom  sitt  fabriksområde,  hvilket  verk 
från  år  växte,  så  att  det  år  1901  blef  nödvändigt  s 
öfverlåta  denna  fabrik  till  Helsingborgs  Kopparverks  Akt 
bolag,  hvarefter  fabrikerna  flyttades  utanför  staden.  I  des 
storartade  fabriker  extraheras  nu  årligen  c:a  130  000  t 
svafvelkisbränder  med  en  halt  af  c:a  3,30  %  koppar  0 
utvinnas  årligen  c:a  6  500  ton  cementkoppar,  c:a  1100c 
ton  purple-ore,  som  till  större  delen  briketteras  till  en  pr 
dukt  med  c:a  61  °/0  järn,  0,1  X  koppar  och  0,03  %  sv; 
vel,  hvilka  briketter  exporteras. 

Cementkopparn  jämte  förutnämnda  bessemerkoppar  fr 
Sulitelma  raffineras  i  kopparverket  till  c:a  4  7 00  ton  n 
finadkoppar  af  best  selected  kvalitet,  och  är  sagda  kopp? 
verk  nu  landets  enda  källa  för  raffinadkoppar. 

De  nyligen  i  Sverige  och  Norge  bildade  bolagen,  et 
hvartdera  landet,  för  anläggning  och  drifvande  af  kopp 
extraktion  på  våta  vägen,  hvartdera  med  ett  aktiekapi 
af  1,5  millioner  kronor,  äro  också  i  viss  man  afläggare 
Sulitelma  och  Helsingborgs  Kopparverk  och  komma 
tillföra  Sverige  och  Norge  ytterligare  2  500  å  3  000  tjj 
koppar  per  år. 

Då  »stenkolsfebern»  började  i  Skåne  på  1870-talet  u| 
togs  äfven  kolbrytning  vid  Skromberga  och  ett  bolag  t 
dades  härför  under  namn  af  Aktiebolaget  Skromberga  Gr 
vor.  Däri  var  konsul  Persson  delägare  och  under 
år  den  sammanhållande  kraften.  Kolen  ligga  där  ick| 
eldfast  lera,  såsom  vid  de  andra  skånska  kolgrufvor 
utan  i  klinkerlera,  hvilken  omständighet  höll  på  att  stö 
bolaget.  Konsul  Persson  släppte  dock  ej  taget,  utan 
skaffade  en  tekniker,  som  gjorde  upp  plan  till  nyanlä 
ning  vid  Skromberga  med  klinkertegel  och  rör  som  h 
vudprodukt,  samt  lyckades  få  till  stånd  Skromberga  Sleitk tji 
och  Lerindustriaktiebolag  med  ett  kapital  af  kr.  1  5000 
Företaget  blef  godt  och  har  nu  ingått  i  Höganäs-Bil 
holms  Aktiebolag.  År  1880  bildade  konsul  Persson 
tiebolaget  Helsingborgs  Angtegelbruk. 

Vidare  bidrog  konsul  Persson  på  sin  tid  till  bildam 
af  Ölands  och  Slemmestads  cementbolag  och  till  Helsingbo 
Sockerfabriks  Aktiebolag.  År  1896  tog  konsul  Persson  Ocll 
hand  om  det  dittills  svaga  Ramlösa  brunns  bolag  och  t 
bildade  det  nuvarande  A.-B.  Ramlösa  Hälsobrunn  me<i 
kapital  af  kr.  309  000. 

Herrängs  Grufbolag  med  tillämpning  af  de  Gröndal; 
uppfinningarna  hade  på  sin  tid  bland  andra  konsul  1  f| 
son  att  tacka  för  sin  rekonstruktion,  och  dessa  uppj 
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igars  utveckling  vid  Guldsmedshyttan  m.  fl.  platser  stå 
>amband  härmed. 

Flera  andra  affärsföretag  har  han  dessutom  grundat 
Ur  hjälpt  på  fotter.  Helsingborgspressens  bägge  mode- 
a  tidningars  tillkomst  står  äfven  i  tacksamhetsskuld  till 
nom. 

Konsul  Persson  var  under  åren  1876 — 1908  en  af  de 
ksammaste  ledamöterna  af  Helsingborgs  stadsfullmäktige 
h  drätselkammare  och  under  åren  1904—1908  stads- 
lmäktiges  ordförande  och  drätselkammarens  ordförande 
>n  1894—1903.  Han  tillhörde  under  flera  år  riksda¬ 
ns  första  kammare  och  var  den  förste,  som  (vid  1900 
;  riksdag)  väckte  motion  om  djupborrningar  i  Skane. 
t  denna  viktiga  fråga,  nu  igen  aktuell,  hittills  försum- 
its  är  icke  hans  fel. 

Som  människa  utmärker  sig  konsul  Persson  lör  ett  syn- 
rligen  humant,  rättframt  och  präktigt  väsen,  paradt  med 
god  portion  uppfriskande  humor,  och  han  öfvar  i  det 
,ta  stor  välgörenhet. 

Han  har  lyckligtvis  varit  »sangviniker»  och  optimist  af 
sta  sort,  hvarförutan  hans  lifsgärning  säkerligen  icke 
f v  i  t  hvad  den  varit.  Han  tog  redan  i  ungdomen  ett 
aftigt  intryck  af  Samuel  Smiles  »Människans  egna  kraft» 
h  fick  därigenom  sin  lyckliga  och  konsekventa  syn  på 
/et  och  människorna. 

Som  principal  är  konsul  Persson  af  sällsynt  slag  och 
jns  förhållande  till  underlydande  det  bästa  tänkbara.  När 
irigheter  mötte  i  de  många  och  olika  affärerna  och  fa- 
kerna  brukade  han  säga,  att  sådana  äro  till  för  att 


öfvervinnas  och:  »låt  oss  sätta  ryggarna  ihop  och  skjuta 
på  från  hvar  sitt  håll,  så  går  det  nog.»  Mycket  långt 
skulle  det  ha  gått,  innan  han  kunde  förmå  sig  att  afskeda 
en  tjänsteman,  arbetare  eller  tjänare.  Städse  man  om  sina 
ingenjörers  utveckling  och  förkofran  1  kunskaper,  mötte 
det  ej  svårigheter  att  på  de  resp.  bolagens  eller  hans  egen 
bekostnad  få  företaga  studieresor  i  in-  och  utlandet.  Ehuru 
själf  ej  tekniskt  bildad,  satte  han  sig  förvånande  lätt  in  i 
tekniska  och  kemiska  detaljer  och  har  mer  än  en  gång 
gifvit  viktiga  anvisningar  och  impulser  i  rent  tekniska 
ämnen,  bland  hvilka  måhända  det  förnämsta  var  initiativet 
till  och  anvisning  om  konstruktionen  af  den  sedermera 
synnerligen  framgångsrika  Beskowska-Raménska  kontinuer¬ 
liga  ugnen  för  klorerande  röstning  af  kopparhaltiga  svaf- 
velkisbränder,  den  f.  n.  förnämsta  i  sitt  slag. 

Klart  är,  att  en  så  lång  lefnad  och  en  sådan  verksam¬ 
het  icke  kunnat  förflyta  utan  sorger  och  motgångar,  men 
dem  skola  vi  på  hans  hedersdag  lämna  oberörda. 

Ämnet  måste  begränsas,  och  denna  artikel  må  afslutas 
med  en  hjärtlig  och  tacksam  lyckönskan  till  konsul  Pers¬ 
son  på  hans  80-årsdag,  med  förhoppning  om  en  lycklig 
och  sorgfri  ålderdom  för  den  vördade  veteranen  i  för¬ 
nämligast  den  kemiska  industriens  tjänst.  Vid  något  före¬ 
gående  tillfälle  har  jag  skrifvit,  att  mig  veterligen  icke 
finnes  i  lifvet  någon,  som  gjort  den  svenska  oorganiska 
kemiska  industrien  så  stora  tjänster  som  konsul  Nils  Pers¬ 
son,  och  jag  tror  icke,  att  detta  yttrande  kan  jäfvas. 

Stockholm  den  10  januari  1916. 

Alf  Larson . 


SULFITSPRITTILLVERKNIN  GEN . 


Den  utredning,  som  inom  kommerskollegium  med  bi- 
■  de  af  tillkallade  sakkunniga  sedan  förra  året  bedrifvits 
rande  sulfitsprittillverkningen,  har  nu  afslutats,  och  äm- 
tsverket  har  i  dagarna  till  K.  M:t  öfverlämnat  redogö- 
!  lse  för  resultaten  af  detta  arbete  samt  framlagt  förslag 
1  åtgärder  från  statens  sida  för  främjande  af  sulfitsprit- 
>rikationens  utveckling. 

Kollegii  skrifvelse  till  Konungen  åtföljes  af  trenne  bila- 
r  innehållande  de  närmare  resultaten  af  utredningen 
h  omfattande: 

Bil.  I.  Förslag  till  förordning  om  ändrad  lydelse  af 
isa  paragrafer  i  förordningen  af  den  10  okt.  1890  an- 
ende  denaturering  af  brännvin  samt  förslag  till  kungö- 
se  innefattande  föreskrifter  om  förvaring  af  motorsprit. 
Bil.  II.  Framställning  af  sprit  ur  affallslut  från  fabri- 
tion  af  sulfitcellulosa,  utarbetad  af  öfvering.  A.  Stålnacke. 
Bil.  III.  A)  Sulfitspritens  användbarhet  såsom  bränsle 
r  motorer  och  B)  dess  användbarhet  som  bränsle  för 
pvärmning  och  belysning,  utarbetad  af  civilingenjör  E. 
ubendick. 

Vi  gifva  i  det  följande  ett  referat  af  utredningen,  där- 
d  börjande  med  innehållet  i  de  tekniska  frågor  afhand- 
ade  bilagorna  för  att  därefter  återkomma  till  Kungl.  Kom- 
erskollegii  förslag  till  åtgärder,  därvid  företagande  den 
1  »pdelning  af  materialet,  som  vi  för  öfverskadligheten  anse 
npligast. 

Sulfitsprittillverkning. 

Vid  beredning  af  sulfitmassa  måste  ej  mindre  än  47  % 
vedens  vikt  utlösas.  Häraf  äro  17  %  vattenlösliga 


under  det  att  30  %  måste  för  att  kunna  blifva  lösliga 
kemiskt  inverkas  af  sulfitluten.  Af  dessa  nedan  utlösta 
organiska  ämnen  förvandlas  15  å  20  %  till  jäsbart  soc¬ 
ker,  sålunda  utgörande  utgångsmaterialet  för  sprittillverk¬ 
ningen. 

Om  hvilka  kvantiteter  i  total  här  äro  fråga  framgår  af 
följande  statistiska  siffror  öfver  tillverkad  sulfitmassa  i 


Sverige. 

År  1900  .  c:a  146  000  ton  torr  vikt 
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Det  påpekas,  att  denna  snabba  utveckling  ej  i  längden 
kan  fortgå  på  grund  af  den  gräns  tillgången  på  granskog 
sätter  härför.  I  södra  och  mellersta  Sverige  torde  blott 
ringa  ökning  vara  möjlig,  men  i  Norrland,  särskildt  å 
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statsdomänerna,  finnas  ännu  stora  områden  med  rikliga 
kvantiteter  gran,  hvilka  redan  ur  skogsvårdssynpunkt  böra 
afverkas  för  sulfitcellulosaindustrien.  Den  tid,  då  Sverige 
får  en  produktion  af  1  million  ton  sulfitmassa  anses  där¬ 
för  ej  aflägsen. 

Tabell  I. 


Kubikmeter  lut  pr  år 

50  000 

| 

1 00  000 

1 50  000 

Anläggningskostnad  kr. 

140  000 

240  000 

320  000  ! 

Tillverkningskostnad  pr  m3  afver- 
kad  lut  i  öre : 

Anga  för  destillation 

47,5 

19,0 

1 4,o 
18,0 

8,0 

42,0 

6,6 

47,5 

19,0 

12,0 

1 3,° 

7,o 

36,0 

3,3 

47,5 

|  Kemikalier 

Underhåll 

Lön  till  verkmästare  och  arbetare 
Allmänna  omkostnader 
i  Ränta  och  amortering 

Kontrollör 

A  yi  1 

IO,o 

9,° 

6,o 

32,0 

2,2 

S:a 

I55,1 

'37,8 

<25,7 

Under  antagande  att  hvarje  m3  lut 
lämnar  9  lit.  100-%-ig  sprit,  så 
blifva  de  direkta  tillverknings¬ 
kostnaderna,  öre  pr  lit. 

17,23 

*5,31 

13,97 

I  medeltal  för  hela  landet,  öre  pr  lit. 
Handelsvinst  och  ränta  å  förlags- 
kapital 

Licens 

15,5 

2,0 

1,0 

Tillverkningskostnad  vid  fabrik,  i 
medeltal  för  100-%-ig  oblandad 
sprit,  Öre  pr  liter 

18,5 

Det  påpekas  vidare,  att  man  på  många  håll  har  den 
uppfattningen,  att  redan  nu  för  mycket  tages  ur  våra 
skogar,  men  sättes  häremot  det  faktum  att  cellulosaindu¬ 
strien  gjort  och  gör  den  rationella  skogsvården  mycket 
stora  tjänster  genom  sin  förmåga  att  tillgodogöra  virke, 
som  eljest  fått  ruttna  bort  i  skogen  eller  till  skada  för 
tillväxten  förblifvit  oafverkadt.  Som  massaved  utnyttjas 
nämligen  med  stor  fördel  dels  vid  afverkningen  för  för¬ 
säljning  öfverblifven  topp,  dels  sådan  undertryckt  skog, 
som  i  skogsvårdens  intresse  bör  aflägsnas  ur  bestånden. 
Dessa  synpunkter  hafva  isynnerhet  i  Norrland  vidsträckt 
giltighet  och  deras  tillämpning  innebär  en  väsentlig  fak¬ 
tor  i  återväxtens  befordrande  och  den  framtida  råvaru¬ 
tillgångens  tryggande. 

Vid  sulfitcellulosatillverkning  kan  i  praktiken  påräknas 
att  5  m3  lut  pr  ton  massa  kan  tillvaratagas.  Denna  hål¬ 


ler  c:a  2,5  %  jäsbart  socker  i  lösning,  hvilket  förjäst  k 
beräknas  gifva  9  liter  sprit  pr  ni3  lut. 

På  basen  af  dessa  siffror  samt  under  antagande  af  i 
lut  och  fabriksorganisation  lämnas  spritfabriken  fritt  fn 
sulfitfabriken,  att  ånga  för  destillationen  genereras  dire 
med  stenkol  till  själfkostnadspris  samt  oberäknadt  skatte 
erhålles  tabell  I. 

Vid  denaturering  med  2,6  liter  allmänt  denaturering 
medel  pr  100  lit.  100-% -ig  sprit,  med  en  kostnad  af  1 
pr  liter  för  denatureringsmedel,  blir  tillverkningskostnad 
i  medeltal  vid  fabrik  för  vanlig  denaturerad  sprit  enli 
ofvanstående  kalkyl  20,56  öre  pr  liter. 

Vid  denaturering  med  1,3  liter  allmänt  denaturering 
medel  och  20  liter  bensol  pr  100  liter  100-% -ig  spi 
med  ett  beräknadt  bensolpris  af  25  öre  pr  liter,  blir  ti 
verkningskostnaden  vid  fabriken  20,44  öre  pr  liter. 

Vid  denaturering  med  20  liter  bensol  pr  100  lit 
IO°-%->g  sprit,  med  ofvan  beräknade  bensolpris,  blir  ti 
verkningskostnaden  vid  fabrik  19,58  öre  pr  liter. 

Såsom  grund  för  beräkningen  af  ett  medelvärde  fl 
hela  landet  å  tillverkningskostnaden  för  sulfitsprit  har  tj 
nat  följande  med  ledning  af  uppgifter  om  de  olika  sulf 
fabrikernas  beräknade  årsproduktion  för  år  1915  gjort 
gruppering  af  samtliga  fabriker,  som  kunna  förutsätt, 
lämpliga  för  sulfitsprittillverkning. 


Tabell  II. 


Antal  fabriker 

Summa  ton 

Grupp  I.  Sulfitfabriker  med  årstill- 

verkning  af  20  000  ton  sulfitmassa 
och  däröfver 

*9 

451  100 

Grupp  II.  D:o  af  mellan  20  000 

och  10  000  ton  sulfitmassa 

Grupp  III.  D:o  af  under  10000 

i5 

1 70  000 

ton  sulfitmassa 

4 

31  800 

S:a 

38 

652  900 

Då  landets  samtliga  sulfitfabriker  beräknats  under  i 
1915  kunna  tillverka  758000  ton  massa  skulle  alltså  8 
%  häraf  framställas  under  sådana  förhållanden,  att  de 
erhållna  affallsluten  kunde  förjäsas  till  spit.  Man  skul 
alltsa  kunna  paräkna  en  total  årsproduktion  inom  landi 
af  26000000  liter  100-%-ig  sulfitsprit,  om  sulfitspri 
tillverkning  allmänt  infördes,  motsvarande  ett  utbyte  ; 
40  å  45  liter  100-% -ig  sprit  pr  ton  massa. 


BESTÄMMELSER  OM  BESÖRJANDET  AF  TRÄKOLSTRAFIKEN  1916. 


Knappast  någon  trafik  torde  kunna  så  helt  göra  skäl 
för  namnet  säsongtrafik  som  bettransporterna  i  Skåne  och 
Halland  under  höstmånaderna,  särskildt  oktober,  samt, 
ehuru  i  något  mindre  grad,  träkolstransporterna  i  mellersta 
och  norra  delarna  af  landet  under  månaderna  januari — april. 

BettrafUcen,  som  tidigare  ansetts  som  den  svåraste  un¬ 
der  året,  har  tack  vare  vissa  utaf  de  af  densamma  be¬ 
rörda  järnvägarna  under  statsbanornas  ledning  träffade 
anordningar  och  det  sätt,  hvarpå  desamma  utförts  och 
öfvervakats,  förlupit  så  lugnt,  att  stationerna  enstämmigt 
förklarat  sig  icke  haft  olägenhet  af,  att  bettransporterna 
ägt  rum.  Den  allmänhet,  som  beröres  af  bettransporterna 
och  som  i  höstas  fick  sitt  bestämda  antal  vagnar,  hvarje 
dag  anpassadt  efter  behofvet,  har  icke  varit  minst  nöjd, 


och  samarbetet  har  på  alla  håll  varit  det  bästa.  Särskilt 
ha  betfabrikerna  haft  synnerligen  stora  fördelar  af  de  trä 
fade  anordningarna.  Belysande  för  dessa  anordningai 
ändamålsenlighet  äfven  ur  vagnbesparingssynpunkt  är,  a 
enligt  beräkning  skulle,  om  bettrafiken  sistlidne  höst  sköt: 
på  samma  sätt  som  föregående  år,  behöfts  i  500  vagna 
pr  dag,  under  det  att  vagnantalet  i  följd  af  de  nämnd 
anordningarna  kunnat  nedbringas  till  442  i  början  t 
kampanjen  och  sedermera  till  395. 

1  räkolstillverkningen  och  följaktligen  träkolstransporte^ 
na  i  ar  komma,  på  grund  af  den  rådande  stenkolsbrister 
att  bli  af  betydlig  omfattning,  och  för  att  stå  rustad  fa 
densamma,  särskildt  under  nu  rådande  osedvanliga  vagn 
brist,  har  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  i  likhet  med  hva 
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rhållandet  var  med  bettrafiken  utfärdats  särskilda  be- 

Iämmelser,  hvilka  under  tiden  10/1 — 15/4  1916  skola  till- 
mpas  vid  transporter  af  träkol. 

Enligt  dessa  bestämmelser  skola  samtliga  stationer  å 
ijerna  norr  om  Krylbo  indelas  i  grupper,  hvilka  hvar  och 
1  tilldelas  ett  visst  antal  vagnar  pr  dag,  med  hvilket 
■n  anmälda  leveransen  inom  behörig  tid  beräknas  kunna 
llgöras.  Normalbehofvet  för  samtliga  grupper,  tio  till 
talet,  har  uppskattats  till  282  vagnar.  Detta  antal  kan 
ck  komma  att  växla  i  den  mån  vagntillgången  ökas 
'er  minskas.  Inom  hvarje  grupp  tilldelas  stationerna  i 
n  ordning  ett  bestämdt  antal  vagnar  pr  dag. 
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1.  Lastning. 

Befintliga  träkolsvagnar  (betecknade  med  hufvudlitteran 
äro  icke  alla  lika  till  rymd  och  beträffande  vissa  an¬ 
dningar,  i  följd  hvaraf  en  del  vagnar  äro  mera  efter- 
kta  än  andra.  Något  visst  slag  af  L-vagnar  tillhanda¬ 
llas  emellertid  icke  utom  i  det  fall,  att  af  någon  an- 
ining  statens  järnvägars  fördel  fordrar,  att  särskild  vagn- 
p  tillhandahålles. 

På  grund  af  den  synnerliga  vikten  för  transporternas 
törda  fortgång,  komma  afsändarna  att  erhålla  medde- 
l  n  de  om  dels  tidpunkten,  då  tom  vagn  beräknas  an- 
>mma  och  sålunda  står  till  förfogande,  dels  vagntypen 
mt  tiden,  då  vagn  måste  vara  färdiglastad  för  att  kunna 
gå  med  för  transporten  bestämd  lägenhet,  hvarjämte 
ven  kommer  att  framhållas  för  afsändaren  vikten  af,  att 
n  måste  medverka  till  ernående  af  kortaste  omlopps- 
1,  enär  på  grund  af  den  knappa  vagntillgången  transpor- 
■na  icke  kunna  säkerställas,  med  mindre  hvarje  möjlig- 
j  t  för  erhållande  af  rask  vagnomsättning  tillgodogöres. 

Afsändare  af  mindre  mängder  äfvensom  sådana  afsän- 
åre,  som  ha  lång  körväg,  skola  uppmanas  biträda  hvar- 
pidra,  så  att  den  för  erhållande  af  full  last  nödvändiga 
ingden  med  säkerhet  framföres  inom  bestämd  tid  och 
för  liten  framförd  kolmängd  sålunda  icke  gifver  anled- 
I  ig  till  vagns  uppehållande. 

Misslyckas  statens  järnvägar  i  sin  sträfvan  att  minska 
gnarnas  omloppstid,  blir  följden  den,  att  alla  för  leve- 
ns  färdiga  träkol  icke  kunna  hinna  befordras  under  den 
1  slädföret  varar. 

För  att  ytterligare  påskynda  vagnomloppet  och  således 
nska  omloppstiden  för  vagnarna  har  lastningsfristen 
dsatts  till  9  timmar.  Särskild  lättnad  medgifves  emel- 
tid  den,  som  för  lastning  använder  tiden  mellan  kl.  7 
m.  och  6  f.  m.,  således  lastar  under  natten. 

Vid  utlämning  af  vagnar  kommer  vidare  att  tillses,  att, 

1  transporter  finnas  till  ett  flertal  mottagare,  hela  vagn¬ 
gången  för  dagen  icke  lastas  till  en  sådan,  utan  förde- 
!  på  flera.  Hvarje  stockning  måste  nämligen  undvikas, 
h  arbetet  bedrifvas  så  jämnt  och  snabbt  som  möjligt. 
Då  från  lossnings-  eller  omlastningsstation  meddelats, 
endast  ett  begränsadt  antal  vagnar  pr  dag  kan  lossas 
''  ^  stationerna,  skall  lastningen  å  stationerna  inskränkas  i 
i  orderlig  utsträckning  (detta  sker  genom  föranstaltande 
1  en  i  Bollnäs  inrättad  centralfördelning),  hvarvid  skall 
■  ses,  att  inskränkningarna  drabba  de  olika  grupperna  i 
1  jligaste  mån  lika.  Meddelande  om  sådan  inskränkning 
5  11  omedelbart  lämnas  till  däraf  berörda  afsändare. 

2.  Befordring  af  lastade  vagnar. 

för  linjerna  norr  om  Krylbo  ha  särskilda  transportpla- 
1  '  för  träkolen  upprättats  och  ha  bestämts  vissa  tåg, 


hvilka  hufvudsakligen  skola  komma  till  användning  för 
transporterna  ifråga.  Dessa  tåg  äro  uppsamlingståg,  som 
mottaga  de  vagnar,  som  från  vissa  sträckor  ankomma 
med  andra  tåg.  I  uppsamlingstågen  ha  träkolsvagnarna 
företräde  framför  andra  vagnar;  i  öfriga  tåg  befordras  de 
endast  med  företräde  framför  vagnar  af  visst  angifvet  slag. 

För  besparing  af  tid  skola  därjämte  vagnarna  endast 
rättväxlas,  d.  v.  s.  ordnas  efter  afkopplingsstationerna,  på 
vissa  angifna  stationer. 

3.  Lossning. 

Stationsföreståndarna  på  resp.  stationer  skola  öfvervaka, 
att  vagnarnas  lossning  påskyndas,  hvartill  kommer  att 
bidraga  ett  noga  iakttagande  af  föreskrifterna  rörande 
erläggande  af  vagnpengar. 

För  att  lossningen  af  vagnarna  skall  kunna  ske  utan 
dröjsmål,  skall  mottagaren  underrättas  omedelbart  om 
vagns  ankomst.  Detta  är  alltid  af  stor  vikt,  men  sär- 
skildt  för  de  större  bruken,  på  det  att  de,  då  så  erfordras, 
i  god  tid  må  hinna  öka  den  med  lossningen  sysselsatta 
arbetsstyrkan.  Därtill  skall  från  stationernas  sida  allt 
göras  för  lossningens  omedelbara  påbörjande. 

A  öfvergangsstation  till  smalspårig  järnväg  skall  om- 
lastningsarbetet  noga  öfvervakas  och  den  enskilda  järn¬ 
vägens  förvaltning  genom  täta  rapporter  hållas  underkun- 
nig  om,  huru  stor  kolmängd,  som  finnes  under  omlast¬ 
ning,  samt  det  antal  vagnar,  som  från  dess  sida  behöfver 
ställas  till  förfogande  för  omlastningen. 

I  gällande  trafikstadga  föreskrifven  afgift  för  bevakning 
vid  lossning  under  tiden  7  e.  m.  till  7  f.  m.  kommer  icke  att 
uttagas. 

Skulle  det  visa  sig,  att  station  tillföres  större  kolmängd 
än  som  med  hänsyn  jämväl  till  öfrig  trafik  kan  hållas 
under  jämnt  fortskridande  lossning,  skall  stationsförestån- 
daren  efter  samråd  med  mottagaren  omedelbart  lämna 
ofvan  nämnda  centralfördelning  meddelande  härom  och 
därvid  uppgifva  det  antal  vagnar,  som  pr  dag  anses  kun¬ 
na  mottagas. 

Stationsföreståndare  är  sålunda  personligen  ansvarig  för, 
att  meddelande  om  förbud  eller  inskränkning  i  lastning 
gifves  i  så  god  tid,  att  blockad  eller  större  tillförsel  af 
vagnar  pr  dygn  än  stationen  förmår  lossa  icke  uppkom¬ 
mer. 

Skulle  det  oaktadt  af  någon  anledning  tillförseln  af  trä¬ 
kolsvagnar  till  någon  station  blifva  för  stor  för  medhin¬ 
nande  af  lossningen  resp.  omlastningen  under  föreskrifven 
tid,  anses  stationen  vara  blockerad  och  förblir  den  så  tills 
lossningen  åter  normalt  kan  försiggå. 

För  att  lossning  af  vagnar,  som,  då  blockaden  tillkän- 
nagifves,  redan  lastats  och  äro  på  väg  till  den  blockerade 
stationen,  ej  må  fördröjas,  skall  afsändaren  till  mera  be¬ 
tydande  sändningar  tillfrågas,  huruvida  dylika  vagnar  lämp¬ 
ligen  kunna  omadresseras  till  annan  station. 

4.  Vagnfördelning. 

Som  förut  framhållits,  äro  linjerna  norr  om  Krylbo  in 
delade  i  tio  grupper.  Med  undantag  för  en  grupp,  den 
längst  i  norr  belägna,  ledes  hvarje  grupp  från  sin  grupp¬ 
bas,  hvarmed  menas  den  inom  gruppen  längst  söder  ut 
belägna  stationen,  till  hvilken  tomvagnarna  dirigeras.  Hvar 
och  en  af  sistnämnda  nio  grupper  har  sin  föreståndare, 
som  är  ansvarig  för  tomma  och  lastade  vagnars  gång 
inom  gruppen. 
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Till  grund  för  vagnfördelningen  skall  ligga  en  särskild 
lastningsplan,  som  angilver  det  antal  vagnar,  som  beräk 
nas  dagligen  åtgå  för  träkolstransport  från  hvarje  grupp. 
Lastningsstationerna  komma  att  af  de  gruppen  tilldelade 
vagnarna  erhålla  en  så  jämn  tillförsel  som  möjligt  under 
hela  lastningsperioden.  Vissa  afsändare,  som  i  undantags¬ 
fall  önska  framföra  större  mängd  kol  på  en  gång,  exem¬ 
pelvis  vid  lastning  på  linjen,  må  dock  erhålla  större  an¬ 
tal  vagnar  viss  dag,  under  förutsättning  att  detta  antal 
hinner  lastas  till  först  afgående  transportiägenhet. 

Vid  förekommande  uppehåll  i  lastningen,  förutanmäldt 
af  afsändare  eller  förorsakadt  af  oväder,  skall  gruppföre¬ 
ståndaren  underrättas  i  god  tid,  så  att  tillgängliga  vagnar 
utan  uppskof  kunna  tilldelas  annan  station. 

Kunna  samtliga  vagnar  inom  en  grupp  icke  påräknas 
erhålla  last  omedelbart,  skola  de,  om  de  ännu  icke  an¬ 
kommit  till  gruppbasen,  erbjudas  närmast  söderut  belägna 
grupp,  i  annat  fall  den  norrom  liggande.  Uteblir  svar 
eller  kunna  vagnarna  icke  mottagas,  ordnas  så  att  vag¬ 
narna  sättas  i  rörelse  norrut  för  order. 

Det  normala  behofvet  af  vagnar  har  för  hvarje  grupp 
blifvit  bestämdt  vid  transporternas  början,  och  tillfällig  för¬ 
ändring  regleras  såsom  förut  nämnts.  Stadigvarande  minsk¬ 
ning  i  behofvet  meddelas  centralfördelningen,  så  ock  be¬ 
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tydande  ökning  i  behofvet  på  grund  af  nödvändig  force 
ring  å  visst  område  mot  slutet  af  säsongen. 

På  grund  af  inkomna  uppgifter  angående  tillgänglig 
vagnar,  verkställes  fördelningen  af  desamma  efter  hvarjt 
grupps  normalbehof,  och  skall  därvid  tillses,  att  vagnarn. 
framföras  uti  de  i  en  särskild  transportplan  för  tomm, 
träkolsvagnar  angifna  tågen.  I  denna  transportplan  ä 
angifvet  antal  träkolsvagnar  i  de  olika  tågen,  hvarthä: 
vagnarna  skola  adresseras  samt  från  hvilken  station  oci 
med  hvilket  tåg  de  skola  vidaresändas. 

På  grund  af  de  goda  erfarenheter,  som  gjorts  vid  se 
naste  betkampanj,  finnas  alla  skäl  att  antaga,  att  de  n: 
vidtagna  anordningarna  för  träkolstransporterna  skola  med 
föra  goda  resultat,  minskade  besvärligheter  och  tillfreds 
ställelse  hos  trafikanterna.  Det  har  beräknats,  att  träkols 
transporterna  i  år  komma  att  lägga  beslag  på  ett  vid: 
mindre  antal  vagnar  än  föregående  år  trots  de  stöm 
mängder  träkol,  som  nu  komma  att  forslas  fram.  Där 
igenom  kan  ett  stort  antal  vagnar  lämnas  ut  för  annai 
trafik,  hvarigenom  betydande  fraktinkomster  tillföras  staten 
järnvägar.  Järnvägarnas  ekonomi  är  alltid  i  hög  grad  bero 
ende  af  det  sätt,  hvarpå  vagnrörelsen  handhafves,  ocl 
det  ligger  stor  vikt  uppå  att  vagnrörelsen  följes  med  skärp 
uppmärksamhet  och  att  man  söker  utnyttja  hvarje  prak¬ 
tisk  möjlighet  till  ökad  vagnomsättning.  Hjr. 
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SPÅRVÄGSOLYCKORNA  I  STOCKHOLM. 


Öfverståthållareämbetets  inspektörer  hafva  i  dagarna  af- 
gifvit  ett  utlåtande  i  detta  ämne,  som  är  af  stort  intresse. 
Som  bekant  inträffade  för  ett  par  år  sedan  ett  oroande 
stort  antal  släpvagnsolyckor,  hvilket  föranledde  Öfverstat- 
hållareämbetet  att  för  ungefär  två  år  sedan  dels  utfärda 
det  mycket  omdebatterade  »hoppförbudet»,  dels  tillsätta 
en  kommitté  för  utredning  af  behofvet  af  ökade  skydds- 
apparater.  Denna  kommitté  förordade  införande  af  bl.  a. 
ett  släpvagnsskydd,  bestående  af  en  afvisare,  anbragt  bakom 


af  nyssnämnda  åtgärder.  Diagrammen  fig.  1  och  2  vis 
resultaten  enligt  inspektörernas  utlåtande  till  Öfverståt 


Å 

r 

1907 

1913 

1914 

1 9 1 5 

Millioner  befordrade  passagerare  ... 

53 

70 

74 

77 

Personskador  pr  mill.  passagerare 

4i97 

4>57 

1 ,65 

1,40 

»  med  dödlig  utgång... 

0,14 

0,06 

0,r9 

0,04 

OlpcJt.sfa,  17-  vid  ct,f- ocfv  pätiocfriinp 
^arrti  fcM  frän,  uaprt  under gärvg 


Fig.  I. 


2’ä/tördci  perjorver 


motorvagnens  fotsteg,  jämte  en  automatiskt  fallande  tät- 
ningsanordning  framför  släpvagnens  hjulbräda  (se  T.  T. 
V.  U.  1914  h.  38).  Dessa  anordningar  kommo  äfven 
till  utförande.  Sedan  nu  siffrorna  för  1915  föreligga, 
finnes  möjlighet  att  medelst  statistik  belysa  verkningarna 


hållareämbetet.  Af  desamma  framgår  med  all  önsklig  tyd 
lighet  att  såväl  olycksfallsfrekvensen  öfver  hufvud  tagf 
som  särskildt  antalet  släpvagnsolyckor  (fig.  1)  väsentlig 
minskats  under  1914  och  1915,  och  det  torde  knappas 
råda  något  tvifvel  om  att  icke  detta  glädjande  förhalland 


Jan.  I9l6  veckoupplagan,  häft.  3 

imanhänger  med  införandet  af  de  ofvannämnda  skydds- 


23 


rdningarna. 


"ill  ytterligare  belysning  af  olycks fallsfrekvensens  för¬ 
ring  med  åren  anföres  ofvanstaende  tabell, 
j  )essa  siffror  visa,  att  tryggheten  för  trafikanterna  nu- 
i  ra  måste  sägas  vara  ganska  stor  pa  Stockholms  spår¬ 


vägar,  då  under  1915  på  ett  så  stort  antal  passagerare 
som  77  mill.  t.  ex.  endast  inträffat  3  fall  med  dödlig 
utgång.  Tyvärr  kan  man  ju  icke  hoppas  på  att  olycks¬ 
fall  skola  kunna  helt  och  hållet  undvikas  vid  ett  sådant 
trafikmedel  som  spårvägarna. 

A.  E. 


SVERIGES  UTRIKESHANDEL  UNDER  ÅR  1914. 


,3n  preliminär  redogörelse  för  Sveriges  utrikeshandel  under 
fående  år,  omfattande  en  öfversikt  af  den  totala  in-  och 
jrseln  af  olika  varuslag,  har  af  kommerskollegium  offent- 
rjorts  i  n:r  23 — 24  af  Kommersiella  Meddelanden  och  åter- 
!  /es  därur  ett  sammandrag. 

'Det  sålunda  framlagda  siffermaterialet  ger  vid  handen,  att 
ubytet  med  utlandet  under  ar  1914,  hvad  värdet  beträffar, 
agit  mindre  dimensioner  än  närmast  föregående  ar.  Gent- 
ot  år  1913  har  sålunda  införseln  minskats  med  14,1  %.  ut- 
;eln  med  5,5  %  och  den  sammanlagda  handelsomsättuingen 
d  9.9%.  Under  de  senaste  två  decennierna  har  en  minsk- 
g  i  den  totala  handelsomsättningen  förut  iakttagits  endast 
ler  åren  1901  och  1908,  i  hvartdera  fallet  åtföljande  ett  om- 
g  i  den  allmänna  konjunkturen.  Efterföljande  tabell  lämnar 
kort  öfversikt  öfver  omfattningen  af  den  svenska  utrikes- 
ldeln  under  de  senaste  8  åren. 

abell  I.  Sveriges  handelsomsättning  med  utlandet 

•en  1907  —  14b  (Exklusive  mynt  samt  oarbetadt  guld  och  siltver.) 


— 

[Ur 

Införsel 

kr. 

Utförsel 

kr. 

Hela  omsätt¬ 
ningen 

kr. 

Import-  ( — )  | 

och  export-  (+) 
öfverskott 

kr. 

1.307 

673  840  S63 

524  662  547 

1  198  503  410 

—  149  178  316 

908 

597  508  742 

482  015  767 

1  079  524  509 

—  115  492  975 

909 

613  602  017 

472  977  582 

1 086  579  599 

140  624  435 

TOIO 

669  21  I  341 

592  853  093 

1 262  064  434 

—  76  358  248 

b9” 

690  448  757 

663  535  974 

1 353  984  731 

—  26912783 

'912 

782  893  946 

760  469  404 

1  543  363  35° 

-  22  424  542 

913 

846  537  568 

817  347  039 

1  663  884  607 

—  29  190  529 

914 

726  907  873 

772  355  073 

1  499  262  946 

+  45  447  200 

Den  ofvan  anmärkta  omständigheten,  att  införseln  minskats 
starkare  grad  än  utförseln,  medför  gifvetvis  en  förbättring 
handelsbalansen,  hvilken  för  sistlidet  år  utvisar  ett  export- 
verskott  om  mer  än  45,4  mill.  kr.  gentemot  ett  exportunder- 
ott  år  1913  om  nära  29,2  mill.  kr.  Alltsedan  ar  1870  har 
eriges  handelsbalans  varit  negativ,  och  gar  man  längre  till- 
ka  i  tiden,  skall  man  finna,  att  tider  af  för  landet  positiv 
ndelsbalans  nära  nog  sammanfallit  med  tidpunkten  för  ett 
igående  europeiskt  krig.  Vid  bedömandet  af  hithörande  för- 
.llanden  måste  emellertid  beaktas,  att  vid  värdesättandet  år 
14  af  in-  och  utförseln  tillämpats  ett  gentemot  det  förut  an- 
nda  på  det  hela  taget  nytt  förfaringssätt.  En  redogörelse 
r  dessa  olika  metoder  är  därför  i  detta  sammanhang  af  största 
tresse. 

Vid  beräknandet  af  värdesiffrorna  för  1913  och  tidigare  år 
1  de  i  vederbörande  tullinlagor  angifna  kvantiteterna  i  regel 
atts  vissa  af  särskildt  hörda  fackmän  angifna  medelpriser, 
:h  det  sålunda  tillämpade  förfaringssättet  torde  i  flertalet  fall 
mnat  tillfredsställande  resultat.  Ifråga  om  vissa  statistiska 
irupositioner  torde  detsamma  emellertid  lämnat  rum  för  en 
ss  osäkerhet  vid  värdesättandet.  Man  maste  nämligen  ihåg- 
>tnma,  hvilken  svår  uppgift,  som  förelegat  vid  uppskattandet 
ett  antagligt  medelpris  å  sådana  varuposter  i  den  statistiska 
iruförteckningen,  som  omfattat  vare  sig  vidt  skilda  kvaliteter 
samma  varuslag  eller  varupartier  af  till  sin  art  rätt  växlande 
mmansättning.  Äfven  med  hänsyn  till  att  vederbörande  fack- 


1  Vid  jämförelse  med  tidigare  års  resultat  ha  värdesiffrorna  för 
14  års  in-  och  utförsel  angifvits  i  kursiv  stil  i  syfte  att  utmärka 
blott  deras  beskaffenhet  af  preliminära  siffror  utan  äfven  en  viss 
det  följande  närmare  påtalad  brist  på  direkt  jämförbarhet  med  tidi- 
re  års  värden. 


män  studerat  de  kvantitativa  uppgifternas  ungefärliga  fördel¬ 
ning  på  olika  till  varuposten  ifråga  hänförliga  artiklar,  har 
det  slutligen  angifna  medelpriset  dära  af  naturliga  skäl  ej  kun¬ 
nat  angifvas  med  någon  större  precision.  Ett  studium  af 
kommerskollegiets  tidigare  utgifua  handelsberättelser  ger  också 
vid  handen,  att  de  i  ämnet  hörda  experterna  i  många  fall  an- 
gifvit  vederbörande  medelpriser  i  afrundade  tal. 

Hvad  åter  år  1914  beträffar,  utgör  värdet  af  hela  utförseln 
och  större  delen  af  införseln  en  sammanräkning  af  de  dekla¬ 
rerade  värden,  som  det  numera  enligt  Kungl.  Maj:ts  förordning 
den  28  november  1913  åligger  importör  resp.  exportör  att 
själf  angifva.  Strängt  taget  kunna  sålunda  för  hvarje  enstaka 
vara  värdesiffrorna  för  år  1914  i  regel  ej  sägas  vara  fullt  jäm¬ 
förbara  med  föregående  års.  Om  emellertid  en  systematisk 
afvikelse  i  beräkningsresultatet  skulle  föreligga,  ägnad  att  i 
större  grad  förrycka  jämförbarheten  mellan  totalsiffrorna  för 
den  sammanlagda  importen  resp.  den  sammanlagda  exporten, 
så  bör  denna  systematiska  afvikelse  af  lätt  insedda  skäl  verka 
därhän,  att  införseln  under  år  1914  kommit  att  angifvas  lägre 
och  utförseln  högre  än  de  faktiska  siffrorna  skulle  gifva  vid 
handen. 

De  deklarerade  värdena  böra  nämligen,  för  att  ha  samma 
innebörd  som  de  under  de  föregående  åren  angifna,  afse  vid 
införseln  cif-priser,  vid  utförseln  fob-priser  i  svensk  hamn  eller 
vid  landgränsen.  Under  det  första  ar,  da  deklarationsförfaran- 
det  kommit  till  användning,  låter  det  sig  emellertid  förmoda, 
att  den  deklarerande  försummat  medräkna  vederbörlig  fraktsats 
o”h  assuransafgift  för  införd  vara  eller  möjligen  för  en  export¬ 
artikel  angifvit  varans  värde  å  den  utländska  afsättningsorten. 
Generaltullstyrelsen  har  i  ett  stort  antal  fall,  da  sa  kunnat  för¬ 
modas  ha  varit  fallet,  genom  skriftväxling  med  vederbörande 
deklarant  sökt  korrigera  det  sålunda  uppkomna  felet. 

Med  hänsyn  till  det  ofvan  anförda  kan  det  förut  angifna 
värdet  af  exportöfverskottet  under  år  1914  sägas  utgöra  det 
gynnsammast  möjliga  mattet  a  Sveriges  handelsbalans  under 
året.  Eventuella  felaktigheter  af  ofvan  antydd  karaktär  torde 
emellertid  ej  i  alltför  hög  grad  förrycka  det  meddelade  resul¬ 
tatet. 

En  första  öfverblick  öfver  handelsomsättningens  fördelning 
på  olika  varuslag  vinnes  af  efterföljande  tabell  II,  som  upptager 
värdet  af  in-  och  utförseln  fördeladt  på  25  grupper  af  handels¬ 
varor.  . 

Den  ofvan  anmärkta  nedgången  i  den  totala  handelsomsatt- 

ningen  framträder  i  den  anförda  tabellen  med  all  tydlighet. 
Minskningen  i  införseln,  hvilken  som  förut  nämnts  varit  star¬ 
kare  än  utförseln,  har  också  drabbat  samtliga  varugrupper 
med  undantag  för  grupperna  6  (sprit-,  malt-  och  andra  drycker), 
24  (fartyg,  fordon,  maskiner,  instrument  och  ur)  samt  25  (ar¬ 
tiklar,  som  ej  äro  till  någon  af  förestående  grupper  hänförliga). 

Hvad  åter  utförseln  beträffar,  har  den  under  året  iakttagna 
nedgången  ej  fördeladt  sig  lika  likformigt  på  de  olika  ofvan 
angifna  grupperna.  Om  man  frånser  den  sista,  tjugofemte 
gruppen,  hvaraf  utförseln  uppgått  till  ungefärligen  samma  be¬ 
lopp  som  år  1913,  företer  halfva  antalet  grupper  en  stegring, 
den  andra  hälften  en  minskning  i  utförselvärdet.  Att  nedgång¬ 
en  blifvit  öfvervägande  beror  i  främsta  rummet  af  den  bety¬ 
dande  till  såväl  kvantitet  som  värde  minskade  utförseln  af  våra 
främsta  exportartiklar.  Af  gruppen  15  (trävaror,  sågade  och 
andra  mer  eller  mindre  arbetade)  ha  salunda  under  aret  utförts 
för  c;a  153,69  mill.  kr.  mot  194,52  år  1913,  af  gruppen  18  (pap¬ 
persmassa,  papp  och  papper  samt  arbeten  däraf)  för  c:a  1 3 7 
mill.  kr.  mot  142,78  året  förut  samt  af  gruppen  20  (mineral: 
råämnen  och  oformade  fabrikat)  c:a  71,25  mill.  kr.  mot  94,14 
föregående  år. 
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Eu  summarisk  öfversikt  öfver  in-  och  utförseln  af  viktigare 
varuslag  lämnar  efterföljande  tabell  II T,  i  hvilken  specificerats 
olika  varuposter,  af  hvilka  importen  resp.  exporten  under  något 

Tabell  II. 


arugrupp 


Införsel 

Utförsel 

1912  1913  1914 

Värde:  Mill.  kr. 

1912  1913  1914 

Värde:  Mill.  kr. 

1  Lefvande  dji 


och  trädgårdsväxter 


5  Fiukter 

m.  m. 

6  Sprit-,  malt-  och  andra  drycker! 


8  Garn,  tråd  och  repslageriar- 
af  spånads-l 


Manufakturvaror 

ämnen  . 

Hår,  fjäder,  hudar,  skinn,  ben,] 
horn  och  andra  djurämneo 
samt  gödningsämnen  af  ani-l 


Fabrikat  af  hår,  skinn,  ben,| 
horn  m.  m . 


12  Talg,  oljor,  tjära,  gummi  och! 


13  Fabrikat  af  talg,  oljor  m.  m.j 

14  Trävaror,  oarbetade  och  bilade' 

15  Trävaror,  sågade  och  andra] 

mer  eller  mindre  arbetade... 

16  Färger  och  fargningsämnen  ... 

17  Diverse  ämnen  ur  växtriket 

18  Pappersmassa,  papp  och  papper 

samt  arbeten  däraf  . 

19  Andra  fabrikat  af  växtämnen 

20  Mineral:  råämnen  och  oformade 

fabrikat . 

21  Mineral:  formade  fabrikat . ' 

22  Metaller,  oarbetade  eller  till  en 

del  arbetade  . 


24  Fartyg,  fordon,  maskiner, 


25  Artiklar,  som  ej  äro  till  någon 
af  förestående  grupper  hän-; 


2,99 

26,23 

75,49 

60,31 

3,4i 

28,83 

65,29 

60,09 

1,10 
2335 
51,61 
50, 7  S 

16,42 

83,41 

5,oo 

o,75 

19,92 

73,45 

11,03 

0,69 

29,16 

86,83 

6,45 

1,70 

16,82 

9,5i 

S7>°3 

17,01 

9*83 

60,14 

14,15 

10,32 

48,62 

1,10 

0,50 

2)30 

0,88 

0,78 

2,37 

1,02 

0,51 

7,4° 

18,76 

21,68 

18,07 

3,04 

2,63 

3,22 

54,oo 

62,06 

73,92 

4,56 

5,69 

9,36 

36,08 

47,65 

38,31 

21,92 

23,28 

24,82 

5,01 

5,73 

5,40 

0,47 

o,39 

2,41 

63,64 

6,67 

I2>75 

67,06 

7,78 

15,35 

55,6i 

7,35 

7,43 

6,61 

3,87 

16,90 

5,40 

3,35 

20,88 

5,74 

3,24 

2I,2S 

5,34 

6,57 

41,85 

5,58 

7,27 

43A9 

4,66 

7,1/ 

36,02 

I74>79 

o,73 

1,31 

194,52 

0,81 

2,08 

153,69 

0,63 

1,62 

4,6o 

3,79 

4-95 

4,44 

4,79 

3,52 

I34>31 

o,79 

142,78 

0,77 

137,62 

o,43 

133,84 

7,39 

148.81 

8,83 

126,00 

8,47 

81,03 

35A9 

94,14 

37,35 

yi,2j 

3^>^3 

42,73 

39,34 

48.80 

40,85 

47,7i 

35,46 

76,22  1 
28,98 

78,62 

29,54 

71,43 

28,94 

42>5° 

51,27 

54,26 

57,  r6 

62,97 

63,27  j 

9,65  ' 

10,65 

12, iS 

3,ii  1 

3i°° 

3,01 

af  åren  1913  och  1914  uppgått  till  10  mill.  kr.  Det  samman¬ 
lagda  värdet  af  därvid  redovisade  varuslag  uppgår  hvad  in¬ 
förseln  beträffar  åren  1913  och  1914  till  resp.  55,0  och  51,8  % 
af  den  totala  importen  ifrågavarande  år  och  hvad  utförseln 
beträffar  till  resp.  70,2  och  69,7  %. 


Tabell  III. 


Inför 

s  e  1 

Utför 

s  e  1 

Varugrupp 

1913  1  i9r4 

Värde:  Mill.  kr. 

Varugrupp 

1913  1914 

Värde:  Mill.  kr. 

Stenkol  . 

Kaffe,  obrändt  . 

Bomul  . 

Hvete  . j 

j  O  lj  ekakor  . 

Hudar  och  skinn,  ej 
pälsverk,  oberedda 
Konstgödsel,  ej  af  ani- 
maliskt  ursprung  ... 
Koppar,  oarbetad  ...: 
Hudar  och  skinn,  ej 
pälsverk,  beredda 

Fraktfartyg  .  i 

Ull  . 

Fisk,  saltad  eller  in¬ 
lagd  samt  torr  eller 

rökt . 

Frö  . 

Lysoljor . , 

Växtfett  . 

Homullsväfnader . ] 

Frukter  och  bär  . i 

Tobak,  oarbetad  och! 

arbetad  . 

Kautschuk  o. | arbeten] 

däraf  . ; 

Ullgarn  . 

Koks  . 

Ylleväfnader . 

Mineraloljor,  andra 

än  lysoljor . 

Råg . 

Virke,  oarbetadt  af 
furu  eller  gran . | 


89,0 

72)0 

Plankor,  battens.scant- 

39,2 

3°,S 

lings,  bräder,  plan- 

25,9 

24,4 

schetter  af  furu  el- 

29,6 

19,3 

ler  gran,  sågade  ... 

Pappersmassa  . 

lärnmalm  . 

20.9 

16, 3 

23,6 

15,8 

Smör,  naturligt  . 

Papper  . 

>3,4 

15,8 

Bräder  af  furu  eller, 

ir>9 

14,3 

gian,  hyflade  . 

Balk-,  hörn  och  annat! 

14,2 

f4)° 

varmvalsadt  järn  ... 

8,0 

13,6 

Bjälkar,  sparrar,  syllar, 

18,9 

13,3 

(sleepers),  timmer, 
mastlrä  och  spiror 
samt  grufstolpar  (pit- 

J3,3 

12,3 

props) . 

13,2 

11,0 

Hudar  och  skinn,  ej 

l6,9 

10,9 

pälsverk,  oberedda! 

10,7 

JO)7 

Tändstickor  . 

Ix,7 

9,5 

Nötkreatur . 

n,8 

9,1 

Fläsk  . 

Tackjärn  . 

11,9 

9,r 

Mjölkskumningsma- 
skiner . 

*3,5 

9,o 

Sten:  granit  och  andra! 

11, a 

8,8 

hårda  stenarter,  oar-  ( 

>3,9 

8,6 

betade  och  arbetade 

IOD 

8,1  | 

Lådämnen  af  furu  eller 

Å 

3.0  ! 

gran,  ohyflade  och! 

n,o 

hyflade  . 

IO,o 

6,3 

Hästar . 

Göten,  smältstycken, 

n,8  1 

4,5 

råstänger  och  rå¬ 
skenor  samt  ämnen 
af  götmetall  eller 
annat  järn . 

121,4 

99.7 
69,2 

41.7 

37.7 


100,3 

97,3 

52,0 

40,1 

34,9 


24,8 


3°,i 


2  6,3 

21 ,6 


i9,5 


15.4 

16.4 

14.6 
8,5 

17.6 


i4,9 


20,1 


19,7 
19,0 
1 7,3 
17,0 
15,5 


14,5 


15,8 


1 3,i 


TI>3 

4,8 


ll,7 

11,0 


6,S 


I  likhet  med  19 
liggande  tabellverk 


13  års  handelsberättelse  har  äfveu  i  före- 
redovisats  värdet  af  vid  införseln  debiterad 


tulluppbörd.  Fördelad  pa  vederbörande  varugrupper,  uppgår 
sagda  uppbörd  till  efterföljande  belopp. 

Tabell  IV. 


Tulluppbörd 


Varugrupp 


I9I3  1914 
1  000  kr. 


Tulluppbörd 


Varugrupp 


1913  1914 

1  000  kr. 


63,/ 

990.6 


7  9S3,t> 

12  Ö21,6\ 


3  423, 


5  451,6 
0,6 


I  IoS,2 


1  Lefvande  djur  ...  143,9 

2  Matvaror  af  djur'  1  221,8 

3  Spannmål  och  pro- 

duktei  däraf .  12606,0 

4  Kolonialvaror .  13  419,9 

5  Frukter  och  träd¬ 

gårdsväxter  m.  m  4  140,2 

6  Sprit-,  malt-  och] 

andra  drycker  ...;  5  688,9 

7  Spånadsämnen  ...  0,6 

8  Garn-,  tråd-  oclri 

repslageriarbeten 
m.  ni  .  j  380,6 

9  Manufakturvaror  af1 

spånadsämnen...  11891,1  10  12/,  o 

10  Hår,  fjäder,  hudar, 

skinn,  ben,  horn 
och  andra  djur¬ 
ämnen  samt  göd¬ 
ningsämnen  afani- 
maliskt  ursprung 

11  Fabrikat  af  hår, 

skinn,  ben,  horn 
m.  m . 

12  Talg,  oljor,  tjära, 

gummi  och  likar¬ 
tade  ämnen  . 

13  Fabrikat  af  talg, 

oljor  m.  m . (  1  060,3 

14  Trävaror,  oarbeta 

de  och  bilade  ...  0,2 


913,0 


733, 


616,7 


362.4 

645.5 


625.2 

987.3 


0,2 


263,0 

//3,6 

355,8 


880, 1 
255>7 


733,4 

2/0,3 


15  Trävaror,  sågade 

och  andra  mer 
eller  mindre  ar¬ 
betade . . . ;  312,7 

16  Färger  och  färg- 

ningsämnen  . !  113,2 

17  Diverse  ämnen  ur 

växtriket .  365,2 

18  Pappersmassa, 

papp  och  papper 
samt  arbeten  där¬ 
af . 

19  Andra  fabrikat  af 

växtämnen . 

20  Mineral,  råämnen 

och  oformade  fa¬ 
brikat  .  463,9 

21  Mineral,  formade 

fabrikat  .  1  443,7  /  24g, 6 

22  Metaller,  oarbeta¬ 

de  eller  till  en 

del  arbetade . ]  1  795,2  /  S32 ,3 

23  Metaller,  arbeten 

däraf  .  4021,6  3  63g, o 

24  Fartyg,  fordon, ma¬ 

skiner,  instrument 

och  ur  .  5231,4  4go/,/ 

25  Artiklar,  som  ej 

äro  till  någon  af 
förestående  grup¬ 
per  hänförliga  ...  1  154,5  i  967,5 


443,4 


-  D  -  -JTJJ  '  7“/ 

Som  häraf  framgår,  har  den  debiterade  tulluppbörden  un- 
der  år  1914  uppgått  till  c:a  59,6  mill.  kr.  mot  69,9  nästföre¬ 
gående  år,  utvisande  sålunda  en  minskning  om  14,6  %.  På 
grund  af  restitution  har  i  erlagda  tullafgifter  dock  influtit  ett 
något  lägre  belopp,  nämligen  59,0  mill.  kr.  år  1914  mot  69,6 
mill,  kr.  närmast  föregående  år. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  17  januari  1916  kl.  7,30  e.  m.  precis.  _ 

Ärenden  •  1.  Protokolljustering.  —  2.  Årsredogörelse.  —  3.  Inval. 

4.  Skioptikonb/lder  fran  resor  1  Spanien ,  af  arkitekt  Gustaf 
Holmdahl.  —  5.  Slutdiskussion  angående  täflingsregler. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal  tis¬ 
dagen  den  18  januari  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Årsberättelse  för  1915.  —  4.  Med¬ 
delande  angående  den  nya  arbetsordningens  stadfästelse.  —  5.  » Mo¬ 
derna  amerikanska  verktygsmaskiner  för  plät  •  och  profilbearbet- 
n/ng»,  från  San  Francisco-utställningen,  föredrag  af  ingenjör  Nils 
Ljungzell.  —  6.  » Meddelanden  om  torfeldning  af  värmeled¬ 
ningspannor v,  af  ingenjör  Gunnar  Wik.  —  Vid  nachspielet  före¬ 
visas  bilder  från  utställningarna  i  San  Francisco  och  San  Dieeo 
m.  m. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  å 

föreningens  lokal  torsdagen  den  20  januari  1916  kl.  7,30  e.  m. 

—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Årsberättelse.  —  3.  Inval. 

—  4.  Remiss  från  föreningens  styrelse  angående  nya  formulär  rö¬ 

rande  återupplifvande  af  gasförgiftade.  —  5.  » Frågan  om  djup¬ 
borrningar  i  Skåne*,  föredrag  af  d:r  Karl  A.  G  rön  wa  11. _ 

6.  »Nya  moderna  fotografiska  kopieringsförf aranden » ,  föredrag 
med  demonstration,  af  hoffotograf  John  Hertz  berg. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal  fredagen  den  21  januari  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Årsberättelse  för  1915. 

4.  Inkomna  skrifvelser.  —  5.  Några  intryck  från  en  studie- 
resa  i  Amerika  sommaren  1915,  af  ingenjör  A.  Berggren. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  24  jan.  1916  kl.  8  e.  m. 
—  Ärenden-.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Årsberättelse 
för  1915-  4-  Definitivt  förslag  till  allmänna  bestämmelser  rö- 

/  ande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  afgifvet 
af  kommitterade  inom  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  kapten  C.  Meurling. 
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- Hufvudr edaktör:  GUNNAR  TISELL.  ,  ..  .  -  - - 

I  IEHÅLL:  Utsikterna  å  världsmarknaden  under  år  1916,  af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer.  Ur  1916  års  statsverksproposition. 

ommerskollegii  utredning  angående  sulfitsprittillverkningen.  —  Insändt:  Huru  med  det  danska  forslaget  till  I.idingöbron?  Insänd 
1  teratur.  —  Notiser.  —  Sammanträden. _ 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  24  jan  1916  kl.  8  e.  m.  Prog.  å  sid.  32. 
AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  7  februari  1916 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  10  februari  1916. 

'  ~  "  Stockholm  iqt6 

|  Centraltryckeriet 

UTSIKTERNA  Å  VÄRLDSMARKNADEN  UNDER  ÅR  1916. 

Af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer. 


tt  med  visshet  förutsäga  framtiden  är  omöjligt,  ty  allt 
.  Vhänger  på,  när  den  våldsamma  krigiska  kraftmätningen 
11  rmakterna  emellan  tager  en  ända  och  huru  förhållan- 
.  ia  tiden  efter  fredsslutet  komma  att  gestalta  sig.  1  sin 
jjrst  intressanta  af  handling  »Världskrigets  ekonomi »  fram- 
ler  prof.  Heckscher  (sid.  33)  att  kriget  har  visat 
-ingslifvets  anpassningsförmåga  för  krigsändamål  i  en 
.  träckning,  som  sannolikt  icke  den  vildaste  optimism 

Ide  förutsett;  och  därför  är  det  all  anledning  att  antaga, 
också  fredsanpassningen  kommer  att  gå  ojämförligt 
[|  tre  än  man  i  förväg  kan  tänka  sig.  »Men»,  säger 
|i,  »hvad  som  icke  vederlägges  häraf,  det  är  att  an- 
psningen  sannolikt  blir  svårare  vid  freden  än  vid  krigs- 
i  >rottet  och  följaktligen,  att  man  har  ännu  mindre  an- 
i  .ning  att  räkna  med  en  högkonjunktur  som  omedelbar 
j  jd  af  freden  än  man  skulle  haft  det  som  omedelbar 
jd  af  kriget.  En  helt  annan  sak  är,  att  en  dylik  kan 
I  mma  någon  tid  efteråt,  så  snart  fredsanpassningen  i 
I  rt  sedt  hunnit  genomföras  • —  den  frågan  skall  här 


ianas  alldeles  öppen;  men  själfva  fredens  genomförande 
I  det  ekonomiska  området  synes  bli  den  svåraste  upp- 
I  t  den  moderna  världshushållningen  ännu  haft  att  lösa.» 

IMed  ledning  af  tillgängliga  siffror  för  olika  handelsom- 
len  är  det  dock  möjligt  att  i  stort  uppkonstruera  de 
inolika  banorna  för  prisrörelsen  inom  desamma,  och  i 
1  t  följande  skall,  hufvudsakligen  med  ledning  af  den 
'  nda  engelska  publikationen  »Business  prospects  year 

Iok»  lämnas  en  antydan  om,  huru  några  af  de  mera 
tydelsefulla  marknaderna  sannolikt  komma  att  gestalta 
under  krigets  fortsättning  och  efter  detsamma. 


r 


I.  Fraktmarknaden  under  år  1916. 

Under  ett  för  England  godt  skeppsbyggnadsår  beräk- 

Is,  att  i  medeltal  per  kvartal  sjösättes  mellan  400  000  och 
10  000  ton  fartyg.  Under  det  att  detta  medeltal,  trots 
iget,  uppnåddes  under  1914  års  alla  kvartal,  minskades 
ivärdet  å  sjösatt  tonnage  alltmera  under  loppet  al  ar 
ii 5,  och  framgår  detta  af  efterföljande  uppgift  å  brutto- 
ntalet  för  de  fartyg,  som  under  de  sex  kvartalen  efter 
!  ii  1914  löpt  af  stapeln  eller  påbörjats  å  engelska  vart. 
Imnda  tontal  utgjorde: 


Stapelaflöpta  Påbörjade 

1914  juni  30  .  439  3°3  ton  4QI  911  ton 

»  sept.  30 .  374  790  »  291  659  » 

»  dec.  31 .  4x6107  »  355646 

1915  mars  31  .  266  732  »  292  421 

»  juni  30  .  147  964  »  172  325  » 

»  sept.  30  146414  »  M^375 


Häraf  framgår,  att  handelstonnaget,  som  byggts  i  Eng¬ 
land  under  år  1915,  i  tontal  betydligt  understiger  1914 
års  och  i  än  högre  grad  företer  en  minskning  mot  för¬ 
hållandena  under  år  1913,  det  senaste  rekordaret  inom 
skeppsbyggeriet. 

Hvad  skeppsbyggeriet  inom  ötriga  länder  vidkommer 
hafva  för  de  flesta  inga  siffror  offentliggjorts,  och  det  är 
därför  nödvändigt  att  med  ledning  af  uppgifterna  för  år 
1913  söka  uppkonstruera  en  nybyggnadsstatistik. 

Storleken  af  det  under  rekordåret  1913  sjösatta  tonna¬ 
get  var  följande: 

Ton 


England  . 

Brittiska  kolonierna 

Österrike-Ungern  ... 

Danmark . 

Frankrike . 

Tyskland . 

Holland  . 

Italien  . 

J  apan  . 

Norge  . 

Förenta  Staterna  ... 
Öfriga  länder . 


.  x  932  000 

48  000 
1  980  000 

62  000 
4 1  000 
176  000 
465  000 
1 04  000 
50  000 
65  000 
5  1  000 
277  000 

62  000  1  353  000 

3  333  000 


Hela  det  under  1914  sjösatta  tonnaget  uppgick  till 
2  853  000  ton,  af  h vilka  1  684  000  ton  utgått  från 
brittiska  varf. 

a.  Fartygsbyggnadema  under  år  rgij. 

Såsom  var  att  förmoda,  har  det  under  ar  1915  i  rö¬ 
relsen  insatta  nya  engelska  tonnaget  reducerats  till  ett 
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minimum,  i  främsta  rummet  på  grund  af  att  varfsarbetarne 
i  så  stor  utsträckning  tagits  i  anspråk  för  regeringens  ar¬ 
beten,  och  kan  det  under  nämnda  år  sjösatta  engelska 
tonnaget  uppskattas  till  omkring  600  000  ton  eller  det 
lägsta  värde  sedan  många  år  tillbaka  och  mindre  än  en 
tredjedel  af  värdet  för  år  1913. 

Beträffande  öfriga  länder  utom  England  utgjorde  det 
sjösatta  tonnaget  för  dem  under  år  1913  omkring  1353  000 
ton.  Häraf  kommo  på  Österrike-Ungern,  Frankrike,  Tysk¬ 
land  och  Italien  omkring  753  000  ton  och  resten  eller 
endast  600  000  ton  på  de  andra  länderna. 

Antalet  nybyggda  handelsfartyg  i  ofvannämnda  krigfö¬ 
rande  länder  har  antagligen  under  1915  varit  ringa,  men 
på  grund  af  de  ofantliga  förtjänster,  som  skeppsfarten 
under  året  inbringat,  ha  alla  de  neutrala  länder,  som  äro 
i  stånd  att  bygga  fartyg,  forcerat  sina  nybyggnader,  hvilka 
man  därför  kan  antaga  något  öfverstiga  dem  för  år  1913. 

Nybyggnaderna  i  de  brittiska  besittningarna  och  i  öfriga 
icke  engelska  länder  kan  i  följd  däraf  uppskattas  till  om¬ 
kring  900  000  bruttoton.  Det  under  1915  nybyggda 
världstonnaget  utgör  således  omkring  1  500  000  brutto-ton. 

b.  Fartygsförluster. 

Under  vanliga  förhållanden  uppgår  den  årliga  minsk¬ 
ningen  i  tonnage  på  grund  af  skeppsbrott,  nedskrotningar 
o.  s.  v.  i  medeltal  till  mellan  800  000  och  900  000  brutto¬ 
ton. 

Med  hänsyn  till  att  en  så  stor  mängd  af  de  krigförande 
makternas  fartyg  ligga  innestängda  i  neutrala  länders  ham¬ 
nar  samt  på  grund  af  de  jättelika  förtjänster,  som  farty¬ 
gen  inbringa  och  som  medfört  färre  nedskrotningar,  torde 
detta  medelvärde  ha  något  minskats  under  1915. 

I  gengäld  har  man  emellertid  att  räkna  med  de  stora 
förlusterna,  orsakade  genom  undervattensbåtar  och  minor, 
hvilka  för  de  tolf  första  månaderna  af  kriget  från  augusti 
till  augusti  beräknas  utgöra  sammanlagdt  för  alla  nationer 
omkring  1  250  000  brutto-ton. 

I  samband  härmed  kan  nämnas,  att  från  tysk  sida  upp- 
gifves,  att  från  krigets  början  t.  o.  m.  november  1915  sänkts 
734  handelsfartyg,  tillhörande  mot  Tyskland  fientliga  län¬ 
der  och  representerande  en  tonnage  af  1  447  628  ton. 


Häraf  komma  på  förluster  genom 


undervattensbåtar 

568 

fartyg 

med  1 

079  402  bruttoton 

minor 

93 

» 

» 

94  7  °9 

andra  krigsorsaker 

73 

» 

273517  » 

Af  de  sänkta  fartygen  tillhöra  624  med  ett  samman¬ 
lagdt  tor.nage  af  1  231  944  ton  den  engelska  handels¬ 
flottan,  hvilket  för  denna  betyder  en  förlust  af  i  det  när¬ 
maste  6  %  .  Sedan  november  har  emellertid  ett  betydande 
tonnage  ytterligare  blifvit  sänkt  särskildt  i  Medelhafvet. 

Beräknas  fartygsförlusterna  på  grund  af  krigiska  hand¬ 
lingar  vara  desamma  under  hela  1915  som  under  det 
första  krigsåret,  d.  v.  s.  motsvarande  1  250  000  brutto¬ 
ton,  och  därvid  äro  de  säkerligen  ej  för  högt  beräknade, 
bli  de  totala  förlusterna  under  år  1915  enligt  följande: 

Bruttoton 

genom  skeppsbrott,  nedskrotning  o.  s.  v.  (upp- 

skattadt) .  750  000 

genom  undervattensbåtar,  minor  o.  s.  v.  .  1  250  000 

2  000  000 

Nettotillskottet  i  världstonnaget  under  de  senaste  fem 


åren,  frånräknadt  förluster  i  följd  af  skeppsbrott,  nedskrc 
ningar  m.  m.  framgår  af  efterföljande  sammanställninj 


Totala  nybygg-  Förluster  iföljd  af  ^ 
da  världston-  skeppsbrott,  ned- 
naget  skrotning  m.  ni. 
Bruttoton  Bruttoton 


ligatillökninge 

världstonnage 

Bruttoton 


1910  .  1958000  916000  1042000 

1 9 1 1  .  2650000  S63  000  1  787000 

1912  .  2902000  694000  2208000 

1913  .  3  333  °oo  682000  2651000 

1914  .  2853000  1  055  ooo1  1798000 


1  Inberäknadt  372  000  ton  sänkta  genom  krigsfartyg  och  minc 


Enligt  nyss  gjorda  beräkningar  utgöra  nybyggnaden 
af  fartyg  under  år  1915  i  rundt  tal  1  500  000  ton  ot 
förlusterna  beräknas  till  2  000  000  ton,  hvarigenom  såli 
des  år  .1915  medfört  istället  för  en  ökning  en  betvdanc 
minskning  af  världstonnaget,  uppgående  till  omkrir 
500  000  ton. 

Detta  förhållande  kan  endast  medföra,  att  frakterna  unf 
fortsättningen  af  kriget  måste  förblifva  på  den  höjd  de  be 
funnit  sig  under  1915,  ja,  rent  af  ytterligare  stiga  pä  vist 
af  de  under  kriget  mera  betydelsefulla  fraktmarknadern. 


c.  Läget  efter  kriget. 

Sedan  sålunda  frakterna  under  fortsättningen  af  krigd 
undersökts  är  det  af  största  intresse  att  söka  göra  kla 
för  sig,  hvad  som  kommer  att  hända  månaderna  omede 
bart  efter  fientligheternas  upphörande  och  fredens  förkl. 
rande. 

Enligt  Lloyd’s  register  1914 — 15  uppgår  tontalet  fc 
tonnaget  i  världen  till  omkring  44  000  000  bruttotor 
Förut  ha  samtliga  förluster  under  1915  uppskattats  ti 
sammanlagdt  2  000  000  ton,  hvilka  delvis  uppvägas  : 
nybyggnader  till  ett  värde  af  1  500  000  ton.  Om  ski 
naden,  500  000  ton,  med  hvilka  förlusterna  äro  störr 
fråndrages  de  44000000  tonnen,  återstod  vid  1916  åi 
ingång  ett  tillgängligt  tonnage  af  43  500  000  ton.  1; 
grund  af  flera  orsaker  är  emellertid  en  stor  del  af  det 
tonnage  för  närvarande  icke  tillgängligt  för  den  vanlig 
öfverhafsfärdseln.  Det  tonnage  som  sålunda  dragits  bo 


från  den  allmänna  handeln  är  följande: 

Bruttoton 

Tyska  och  österrikiska  fartyg  beslagtagna 

eller  uppbringade  .  1  300  001 

Tyska  och  österrikiska  fartyg  upplagda  i  neu¬ 
trala  hamnar .  3  000  OO' 

Tyska  och  österrikiska  fartyg  instängda  i  egna 

hamnar  eller  gående  i  Östersjön .  1  750  00 

De  allierade  ländernas  fartyg  beslagtagna  eller 

uppbringade  .  250  00 

De  allierade  ländernas  fartyg  instängda  i  Öster¬ 
sjön  eller  Svarta  hafvet  .  1  000  00 

De  allierade  ländernas  fartyg  rekvirerade  af 

regeringarna  .  4  000  00 


1  1  300  00 

Dessa  11  300000  ton  betyda,  att  26  %  af  hela  världs 
tonnaget  äro  ur  räkningen  och  att  det  nuvarande  behol 
vet  skall  fyllas  af  återstående  74  % ,  utgörande  32  000  001 
bruttoton.  Det  är  dock  att  märka,  att  en  del  af  di 
beslagtagna  tyska  och  österrikiska  fartygen  användas  a 
de  allierade  för  krigstransporter  och  kusttrafik  samt  al 
tyska  fartyg  äfvenledes  gå  i  fraktfart  i  Östersjön. 


I 


Jan.  1916 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  4 


{ 

iör  att  få  en  utgångspunkt  för  vidare  beräkningar  kan 
jn  göra  det  grofva  antagandet,  att  samtliga  fartygsför- 
erna  under  fortsättningen  af  kriget  komma  att  helt 
;)vägas  af  samtidigt  skeende  nybyggnader.  (Sannolikt 
nma  förlusterna  dock  att  äfven  under  krigets  fortsätt- 
g  öfverstiga  tillskottet  i  nytt  tonnage.)  Världstonnaget 
lie  sålunda  under  det  närmaste  året  eller  två  åren  icke 
,visa  någon  verklig  utökning,  utan  i  bästa  fall  förbli 
det  belopp  det  nu  innehar.  De  slutliga  fredsvillko- 
komma  helt  visst  att  innehålla  vissa  bestämmelser 
d  hänsyn  till  uppbringade  och  beslagtagna  fartyg  och 
.sa  komma  att  småningom  bli  tillgängliga  för  den  all- 
nna  handeln.  Centralmakternas  fartyg,  som  sökt  skydd 
eutrala  hamnar  och  utgörande  3  000  000  ton,  komma 
ifvelaktigt  att,  så  snart  all  fara  för  dem  är  öfver,  at 
a  ägare  kastas  ut  i  den  allmänna  fraktmarknaden.  Frakt- 
ten  mellan  de  skandinaviska  länderna  och  1  ysklands  öster- 
■  och  nordsjöhamnar  samt  dessa  senare  sinsemellan  är  sä- 
ligen  icke  tillräcklig  för  att  sysselsätta  det  i  Östersjön 
tängda  tyska  tonnaget  om  1  7  5°  000  oc^  en  dö 

detta  blir  därför  vid  fredsslutet  tillgängligt  för  öfver* 

^  sfraktfart.  Likaledes  komma  de  allierades  fartyg,  nu 
■tängda  i  Östersjön  och  Svarta  hafvet,  att  på  en  gång 
ppas  ut  i  marknaden.  Beträffande  de  4  000  000  ton 
mage,  som  användas  för  militära  eller  därmed  samman- 
igande  transporter,  är  det  troligt,  att  det  skall  bli  möj* 
att  omedelbart  vid  fredsslutet  kunna  frigöra  en  del, 
n  med  hänsyn  till  alla  de  militära  transporter,  som  bli 
ivändiga  månaderna  närmast  efter  krigsslutet  komma 
:k  största  delen  af  de  rekvirerade  fartygen  att  vara 
jtagna  med  dessa  transporter  och  först  småningom  lös- 
•as  för  den  allmänna  marknaden. 

Sammanfattas  det  nyss  anförda,  finner  man,  att  vid  ett 
dsslut  tillkomma  till  det  tonnage  på  32  000  000  ton, 
n  för  närvarande  är  tillgängligt  lör  handeln,  följande 
tutrymme : 

Bruttoton 

slagtagna  eller  uppbringade  fartyg  .  1  500  000 

ntralmakternas  fartyg  instängda  i  neutrala 

hamnar  .  3  000  000 

ntralmakternas  fartyg  i  egna  hamnar  eller 

gående  i  Östersjön  .  1  000  000 

allierades  fartyg  instängda  i  Östersjön  eller 

Svarta  hafvet  .  1  000  000 

r  krigstransporter  använda,  men  omedelbart 
vid  fredsslutet  för  sådana  ej  längre  erforder¬ 
liga  fartyg . .  1  000  000 

7  500  000 

Detta  betyder,  att  omedelbart  efter  fredsslutet  blir  ett 
tra  tillskott  på  öfver  7  000  000  tons  fartygsutrymme 
gängligt  i  marknaden,  d.  v.  s.  praktiskt  taget  25  %  af 
t  tonnage,  som  för  närvarande  ombesörjer  fraktfarten. 

d.  Efterfrågan  pä  tonnage  efter  kriget. 

Troligt  är  att  under  några  få  månader  närmast  etter 
iget  affarslifvet  kommer  att  befinna  sig  i  en  viss  oreda, 
?dan  fabriker  och  verkstäder  aterga  till  sina  tillverk- 
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ningar  före  kriget  efter  att  under  detsamma  ha  drifvits 
för  tillverkning  af  ammunition  och  de  tusen  och  en  ting 
som  erfordras  för  krigsändamål.  Utan  tvifvel  komma 
järn-  och  stålverken  samt  den  mekaniska  industrien  att 
därefter  för  någon  tid  framåt  få  det  tämligen  lugnt,  och 
följden  kommer  att  bli,  att  hyttorna,  änskönt  de  icke 
komma  att  blåsas  ned,  komma  att  hallas  igång,  ehuru 
för  minsta  möjliga  driftutbyte,  och  efterfrågan  på  järn  och 
stål  kommer  för  tillfället  icke  att  bli  stor.  Detsamma 
kommer  att  ske  med  koppar  och  tenn  och  de  andra  me¬ 
tallurgiska  industrierna.  Beträffande  kol  kommer  för 
Englands  del  flottans  minskade  efterfrågan  att  medföra, 
att  en  större  mängd  goda  kol  kastas  ut  i  marknaden,  h vi  1 
ket  sannolikt  medför,  att,  under  den  tid  tingen  efter  kri¬ 
get  ordna  sig,  Englands  exporthandel  med  kol  kommer 
att  lida  förluster.  Samma  kommer  att  hända  nästan  alla 
de  stora  industrier,  som  äro  hänvisade  att  utföra  sina 
varor  sjöledes. 

Beträffande  införseln  kräfver  Europa  födoämnen,  och 
det  kommer  fortfarande  att  råda  efterfrågan  på  sådana, 
men  det  är  sannolikt,  att  denna  efterfrågan,  som  särskildt 
nu  under  kriget  är  synnerligen  stor,  efter  fientligheternas 
upphörande  kommer  att  minskas. 

Affärslifvet  kommer  likaledes  att  bli  lidande,  ty  på  grund 
af  det  finansiella  läget  efter  kriget  kommer  hvarje  land 
att  iakttaga  den  största  sparsamhet  med  sina  utgifter. 

Inom  ingendera  af  de  sålunda  omnämnda  betydande 
handelsgrenarna  synes  någon  större  lifaktighet  kunna  för¬ 
utses  månaderna  närmast  efter  fredsslutet,  och  det  är 
därför  troligt,  att  den  mängd  gods,  som  nu  fraktas  sjö¬ 
ledes,  icke  kommer  att  uppnås  under  ofvannämnda  månader. 

e.  Sammanfattning. 

Läget  å  fraktmarknaden  kommer  sålunda  att  gestalta 
sig  sålunda,  att 

1.  frakterna  under  fortsättningen  af  kriget  komma  att  b/be- 

hälla  sif  höga  och  redarna  skörda  stora  muster. 

Omedelbart  efter  fientligheternas  upphörande  och  fre¬ 
dens  afslutande  kommer  ett  stort  ledigt  tonnage  i  mark¬ 
naden,  hvilken  dock  för  någon  tid  icke  blir  i  stånd  att 
uppvisa  någon  ökning  utan  tvärtom  en  minskning  i  den 
mängd  gods,  som  skall  fraktas.  Detta  medför  endast,  att 

2.  frakterna  komma  att  betydligt  falla,  tills  de  nätt  den  gräns , 

som  bestämmes  af  själ/ kostnaderna. 

Att  fristen  med  lägre  fraktsatser  sannolikt  blir  jämförel¬ 
sevis  kort  har  förut  antytts,  och  fraga  är,  om  befraktarna 
på  det  hela  taget  komma  att  få  någon  nämnvärd  nytta 
däraf.  Allt  tyder  på  motsatsen  och  redan  nu  afslutas 
fraktaftal  för  tidsbefraktning  öfver  flera  år  till  fraktsatser, 
som  låta  en  ana,  att  det  icke  kommer  att  räknas  med 
några  låga  frakter  för  närmaste  året  eller  åren.  1  trots 
af  en  möjlig  sänkning  för  någon  tid  efter  krigsslutet  söka 
således  befraktarna  att  tillförsäkra  sig  tonnage  till  höga 
priser. 

Allt  kommer  emellertid  att  bero  på,  när  kriget  slutar 
och  huru  det  slutar. 

(Forts.  ang.  kolmarknaden.) 
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COMMERSKOLLEGII  UTREDNING  ANGÅENDE  SULFITSPRITTILLVERKNINGEN. 


Spritens  användning  för  motordrift 

denna  del  at  utredningen  undersökes  till  en  början 
tekniska  möjligheterna  för  spritens  användning  för  motor- 
t,  hvarefter  det  gifves  en  synnerligen  fullständig  redo- 
else  för  erfarenheterna  nied  spritdrifna  motorer  i  olika 
der.  Särskildt  hafva  i  Tyskland  omfattande  och  ge¬ 
na  profningar  utförts,  men  äfven  fran  Frankrike  och 
-enta  Staterna  föreligger  ett  omfattande  material.  Ej 
ler  i  Sverige  saknas  erfarenheter  med  spritmotorer  och 
;reras  ett  flertal  praktiska  prof  jämte  uttalanden  från 
n  som  utfört  försöken,  hvilka  uttalanden  alla  ställa  för- 
ppningarna  på  spriten  i  synnerligen  ljus  dager.  Härpå 
jer  en  undersökning  af  de  på  problemet  inverkande 
instruktiva  frågorna  samt  öfver  de  ekonomiska  betingel- 
na. 

Dessa  undersökningar  visa,  att  sprit  på  grund  af  sitt 
ga  pris  ej  kan  konkurrera  med  råoljor,  helst  som  dess 
iciella  egenskap  att  tåla  hög  kompression  ej  kan  ut- 
ttjas  vid  de  motorer  som  använda  råoljor  för  sin  drift. 
Däremot  ligga  betingelserna  i  jämförelse  med  bensin 
;entligt  gynnsammare.  Genom  obetydliga  ändringar  kan 
arje  bensinmotor  drifvas  med  sprit  och  därvid  afgifva 
effekt,  som  är  lika  med  motorns  effekt  vid  drift  med 
nsin.  På  grund  af  spritens  lägre  värmevärde  blir  sprit- 
•brukningen  pr  eff.  hkr  och  tim.  därvid  större  än  ben- 
tförbrukningen,  under  det  att  bränsleförbrukningen  mätt 
värmeenheter  i  båda  fallen  blir  densamma.  På  grund 
spritens  förutnämnda  egenskap  att  utan  fara  för  själf- 
idning  tåla  högre  kompression  än  oljor  kan  emellertid 
I  dylika  motorer  verkningsgraden  höjas  med  20  ä  30  % 
h  sålunda  spritens  värme  väsentligt  bättre  utnyttjas  än 
nsinens. 

Man  erhåller  exempelvis  de  i  följande  tabell  anförda 
nförelsesiffrorna. 


Ökning  i  bränsleförbrukning  pr  eff.  hkr  och  tim. 
i  proc.  vid  användning  af  sprit  eller  bensolsprit 
i  stället  för  bensin 


Vid 


Vid  kompres-  Vid  kompres- 
lika  kom-  sionsförhållan-  sionsförhållan- 


Bränsle 

pressionsför- 

hållande 

det  s  =  7  för  det  e  =  9  för 
sprit  och  s  =  4,4  sprit  och  £  =  4,4 
för  bensin  för  bensin 

Vikt 

O, 

/ O 

Volym 

% 

Vikt 

% 

V  olym 
% 

Vikt 

O/ 

0 

Volym 

% 

pnt  95  %-ig . 

74 

53 

45 

38 

34 

18 

lensolsprit  med  80 
elar  95  %-ig  sprit 
ch  20  delar  bensol 

55 

^  •> 

29 

1 1 

19 

2 

De  profningar,  som  på 

olika 

håll 

utförts, 

visa 

äfven 

höjd  kompression,  under  det  att  vid  lika  effekt  ej  inträdei 
någon  ökning  utan  snarare  en  minskning.  Af  följande 
tabell  framgå  de  närmare  siffrorna  härför. 


t  dessa  på  teoretiska  grunder  gjorda  slutsatser  till  fullo 
|  ipnås. 

Vid  höjningen  af  kompressionen  uppnås  äfven  en  mot 
in  ökade  verkningsgraden  svarande  effektökning  vid  oför- 
,  idrad  motorstorlek,  men  måste  å  andra  sidan  material- 
mensionerna  hos  motorn  ökas  för  att  kunna  motstå  de 
inom  kompressionshöjningen  svarande  ökade  påkänning- 
na.  Härigenom  erhålla  motorerna  vid  oförändrade  cy - 
nderdimensioner  större  vikt  och  längd  vid  spritdrift  med 


Vid  lika 

dimen- 

Vid  lika  effekt 

sioner 

Bensin 

Sprit 

Bensin 

Sprit 

e  =  4>4 

£  =  9>° 

£  =  4,4 

£  =  9>° 

Lätta  automobilmotorer 

vikt .. 

1 ,0 

1,1 

1 ,0 

0,88 

längd 

1,0 

1 ,12 

1 ,0 

I  ,0 

Lastvagns-  och  båtmotorer 

vikt .. 

1,0 

1 ,08 

1,0 

0,9 

längd 

i,o 

1 ,12 

1 ,0 

I  ,0 

De  fram-  och  återgående 
delarnas  vikt  i  kg  pr  cm3 

kolfyta  . 

0,03—0,04 

0,04 — 0,05 

0,03 — 0,04 

0,04 — 0,05 

En  för  spritdrift  utförd  motor  med  höjd  kompression 
kan  dessutom  genom  lämplig  konstruktion  pa  en  kort  stund 
förändras  till  bensinmotor,  hvarvid  dock  maximieffekten  blir 
något  mindre,  under  det  att  en  bensinmotor  visserligen 
alltid  kan  drifvas  med  sprit,  men  därvid  ej  kan  på  bästa 
sätt  utnyttja  spritens  värme. 

Vid  en  begynnande  användning  af  sprit  sasom  motor¬ 
bränsle  har  man  emellertid  ej  att  räkna  med  verkliga  sprit¬ 
motorer,  utan  måste  den  ekonomiska  jämförelsen  göras 
mellan  bensin  och  sprit,  använd  i  förefintliga  bensinmotorer, 
och  måste  därvid  prisförhållandet  mellan  dessa  bränslen 
vara  som  1  :  0,65,  för  att  spritdrift  skall  vara  lika  eko¬ 
nomisk  som  bensindrift.  Som  spritpriset  förut  beräknats 
till  18,50  öre  pr  liter  för  xoo  %  -ig  odenaturerad  sprit 
eller  17,57  öre  för  95  %  -ig  kräfver  detta  ett  bensinpris 
af  27  öre  pr  liter  cif  svensk  hamn.  Bensinpriset  har 
emellertid  under  åren  1905 — maj  19x4  varierat  mellan 
16  och  19  öre  pr  liter. 

Användes  sprit  denaturerad  med  allmänt  denaturerings- 
medei  ställer  sig  dess  priser  till  19,5  öre  pr  liter  95  %- ig, 
motsvarande  ett  bensinpris  af  30  öre  pr  liter. 

I  förordningen  af  30  okt.  19x4  han  emellertid  motor¬ 
sprit  denatureras  med  1,3  liter  allmänt  denatureringsmedel 
(hälften  af  den  vanliga  satsen)  och  20  liter  bensol  pr 
100  liter  100  %  -ig  sprit  och  beräknas  priset  å  dylik  sprit 
till  19,59  öre  pr  liter  95  X-ig.  Prisförhållandet  mellan 
dylik  sprit  och  bensin  beräknas  till  1  :  0,73,  motsvarande 
ett  bensinpris  af  27  öre  pr  liter. 

Lämpligast  såsom  motorbränsle  vore  emellertid  en  med 
endast  20  liter  bensol  pr  100  liter  100  % -ig  denaturerad 
sprit,  motsvarande  18,75  öre  pr  liter  95  % -ig,  eller  ett 
bensinpris  af  26  öre  pr  liter. 

Man  kan  sålunda  tänka  sig  en  användning  at  sulfitsprit 
för  motordrift  möjliggjord  därigenom  att  bensinpriset  cit 
svensk  hamn  fixeras  till  27  öre  pr  liter.  Detta  medför 
en  fördyring  af  automobilens  och  motorbåtens  driftkost¬ 
nader.  I  en  automobils  totala  driftkostnader,  ränta  och 
amortering,  reparationer,  chaufförer  och  garagehyra^m.  m. 
inberäknadt,  har  bränslepriset  beräknats  ingå  med  i  me¬ 
deltal  högst  20  %.  Bensinens  medelpris  under^  10  år  har 
varit  17  öre  pr  liter  vid  partiförsäljning.  Lägges  därtill 
distributionskostnaderna  torde  medelpriset  blifva  25  öre, 
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under  det  att  ett  höjdt  bensinpris  resp.  drift  med  sprit 
skulle  motsvara  ett  bensinpris  inkl.  distributionskostnader 
af  34  öre  eller  en  höjning  af  36  %  ocli  sålunda  höja 
den  totala  driftkostnaden  för  en  automobil  med  7,2  % . 

Om  äfven  denna  ökning  ej  kan  vara  af  någon  som 
helst  afgörande  betydelse  ens  vid  lastvagnsdrift  finnes  dock 
ett  medel  att  befria  sig  därifrån  till  väsentlig  del,  näm¬ 
ligen  genom  användning  af  verkliga  spritmotorer,  hvilkas 
verkningsgrad  är  20  ä  30  %  högre  än  bensinmotorernas. 
Den  med  36  %  ökade  bränslekostnaden  nedgår  härigenom 
till  13  resp.  5  %,  sålunda  förorsakande  en  ökning  af  den 
ursprungliga  totala  driftkostnaden  med  blott  2,6  resp. 
1 ,0  % ,  ett  belopp  som  är  utan  all  praktisk  betydelse,  då 
en  driftkostnadskalkyl  för  en  automobil  måste  uppgöras 
med  en  väsentligt  större  mariginal  för  oförutsedda  om¬ 
kostnader. 

Som  förut  anförts  kan  sprit  däremot  under  inga  för¬ 
hållanden  konkurrera  med  råoljor.  Dessas  pris,  som  under 
en  följd  af  år  varierat  mellan  5,5  och  8  öre  pr  liter  cif 
svensk  hamn,  skulle  få  stiga  till  32  öre  pr  liter,  innan 
sprit  vore  lika  ekonomiskt  att  använda  för  driften.  Ett 
dylikt  pris  åter  skulle  med  visshet  utesluta  den  ekono¬ 
miska  fördelen  af  motorers  användning  inom  de  flesta 
näringar,  och  då  motorer  för  dylika  bränslen  just  användas 
inom  näringar,  hvilka  hafva  att  konkurrera  med  motsva¬ 
rande  utländska  näringar,  drift  af  industrianläggningar, 
landtbruksmaskiner,  fiskefartyg  etc.,  är  det  af  synnerlig 
vikt  att  åtgärder  ej  vidtagas,  hvilka  skulle  medföra  en  höj¬ 
ning  i  dessa  motorers,  resp.  näringars  driftkostnader. 

Spritens  användning  för  belysning. 

Som  sprit  förbrinner  utan  lysande  låga  och  det  ej  lyc¬ 
kats  att  genom  tillblandning  af  kolrika  ämnen  få  densam¬ 
ma  lysande  var  det  först  med  Auers  glödljus  som  detta 
bränsle  fick  någon  betydelse  såsom  belysningsmedel.  Med 
auerljusets  införande  började  emellertid  i  flera  länder, 
särskildt  Tyskland  och  Frankrike,  i  det  förra  landet  med 
stor  framgång,  en  liflig  verksamhet  i  konstruerandet  af 
spritlampor.  I  utredningen  gifves  en  ingående  redogö¬ 
relse  för  de  vidlyftiga  profningar  som  i  Tyskland  företagits 
med  dylika  lampor  och  de  därvid  vunna  resultaten.  Dessa 
gifva  vid  handen  följande  spritförbrukningar  pr  hefnerljus- 
timme  oberoende  af  om  90-  eller  95- °0  -ig  sprit  användes. 

Bords-  och  innerbelysningslampor  upp  till  20 

hefnerljus  .  3,5  cm2 

Innerbelysningslampor  från  20  till  45  hefnerljus  2,5  » 

Inner-  och  ytterbelysningslampor  från  45  till  100 

hefnerljus  .  2,0  » 

Inner-  och  ytterbelysningslampor  från  100  till 

200  hefnerljus .  2,0  » 

Invertlampor  från  20  till  45  hefnerljus .  2,5  » 

Invertlampor  från  45  till  100  hefnerljus .  2,25  » 

Invertlampor  från  100  till  200  hefnerljus  .  1,75  » 

För  jämförelse  mellan  spritglödljus  och  andra  belys- 
ningssystem  anföres  följande  från  Stockholms  gas-  och 
elektricitetsverk  lämnade  siffror.  (Se  tabell  i  nästa  spalt.) 

Det  enklaste  fallet  som  kan  tänkas  och  där  spriten  har 
största  utsikt  att  konkurrera  är  med  rumsbelysning  för 
lotogen.  Då  för  vanlig  fotogenlampa  förbrukningen  pr 
hefnerljus  är  o, .,04  liter,  uppstår  vid  ett  fotogenpris  af  i<8 


öre  pr  liter  en  kostnad  pr  hefnerljustimma  af  0,072  öre 
hvarför  för  samma  ljusstyrka  med  en  spritlampa  detta 
bränsles  pris  ej  skulle  få  öfverstiga  20,6  öre  pr  liter. 


Belysningssystem 

Ljusstyrka 

hefnerljus 

Förbrukning 
pr  hefner- 
Ijustimme 

Fotogen ;  vanlig  1 0 "-brännare 

9-5 

0,004  lit. 

.  / 1 1 

»  14  -  » 

1 3 

0,004  » 

luxljus  . 

200 

0,0007  ® 

» 

700 

0,0007  * 

Lvsgas:  Snittbrännare.  . 

14—40 

12,5 

Auerbrännare  C 

So 

i,4  * 

»  A 

55 

1,5  » 

«  N 

35 

1,6  » 

Invertbrännare  . 

50 

I  .O  » 

» 

100 

0,9  » 

Starkljusbrännare  . . , 

300 

0,8  » 

» 

600 

0,8  » 

> 

1  000 

0,7  » 

Pressgasbrännare  . . . 

1  400 

0,5  » 

» 

2  000 

0,5  v 

Elektrisk-.  Koltrådslampa 

10 

4  watt 

» 

100 

3  » 

Tantallampa  . 

25  —  50 

1,7 — 1,5  » 

Volframlampa  ... 

10 

1,3  » 

» 

1  000 

1 ,0  » 

Båglampa,  vanlig 

i  000 —  1  500 

0,75 — 0,50  » 

spar-d:o 

300 — 1  000 

I,i  — 0,7  » 

Flambåglampa, 

gult  ljus . 

1  000 — -5  000 

0,24- — 0,17  » 

Flambåglampa, 

hvitt  ljus  . 

1  000 — 5  000  0,32  —  0,22 » 

Flambåglampa, 

hvitt  ljus  . . . 

1  000 — 5  000  0  25 — 0,19  » 

Kvicksilfver  kvarts- 

lampa  ...  . 

1  200 — 3  000 

0,37  —  0,26  D 

Kvicksilfver  glas- 

lampa . 

300  —  500 

0,5° — 0,45  » 

(Kol  bredvid  j 
(hvarandra 

Stående  kol  j 
\  ertikala  » 


Något  gynnsammare  ställer  sig  saken  om  jämförelsen! 
göres  med  spritlampor  om  20 — 45  hefnerljus,  då  spriten 
kan  få  betinga  ett  pris  af  29  öre  pr  liter.  Att  vid  en 
dylik  jämförelse  endast  taga  hänsyn  till  belysningspriset 
är  emellertid  ej  riktigt  och  inträffar  i  föreliggande  fall  att1 
totalkostnaden  för  belysningen  ökas,  men  erhålles  å  andra 
sidan  en  större  ljusstyrka,  hvilket  i  många  fall  torde  vara! 
öfverflödigt.  Till  spritens  fördel  spelar  dessutom  dess  större  i 
renlighet,  men  torde  de  vara  få  som  vilja  betala  något 
härför.  En  ökning  i  kostnaden  för  spritbelysning  och  en|! 
omständighet  till  stort  men  för  densamma  är  att  lampans  tänd- 
ning  kräfver  1  ä  2  minuter  innan  full  ljusstyrka  erhålles.' 
Detta  medför  att  en  spritlampa  ej  släckes  om  belysningen  med 
densamma  ej  erfordras  under  en  längre  eller  kortare  stund. 
En  fotogenlampa  åter  gifver  genast  full  ljusstyrka  och 
medgifver  därför  större  ekonomisering,  emedan  densamma 
släckes  då  belysning  under  någon  stund  ej  kräfves. 

Föga  utsikt  finnes  alltså  redan  i  detta  fall  för  en  vid¬ 
sträcktare  användning  af  spritlampor. 

Än  sämre  ställa  sig  förhållandena  i  alla  afseenden  vid! 
jämförelse  med  elektrisk  belysning,  h vilken  ej  medgifver 
så  höga  spritpriser  som  fotogen  och  dessutom  genom  sin) 
bekvämlighet  och  stora  möjligheter  för  ekonomisering  gör 
att  spritbelysning  ej  har  några  utsikter  för  konkurrens. 

1  alla  öfriga  fall  ställa  sig  belysningskostnaderna  med! 
sprit  så  afsevärd  mycket  sämre  att  några  utsikter  för  err 
allmännare  eller  afsevärd  användning  af  sulfitsprit  för  be-1 
lysning  ej  förefinnes. 

Spritens  användning  för  uppyärmningsändamål. 

Trots  spritens  utmärkta  egenskaper  för  uppvärmnings- 
ändarpål  och  dess  faktiska  användning  härför  vid  mindre1 


I 
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närmningsbehof  ställer  sig  denna  dess  användning  dock 
'konomisk. 

nligt  utförda  försök  ställa  sig  verkningsgraderna  och 
rukningarna  på  sätt  som  af  nedanstående  tabell  fram- 


r 


Kokapparat 


Värmeför¬ 
brukning 
Värme-  för  upp¬ 
för-  värmning  Verk- 
bruk-  af  i  kg  nings- 
ning  pr  i  lit)  grad 
tim.  i  vatten  fr.  rj0 
v.  e.  o°  till 
ioo°  C 
i  v.  e. 


Förbruk- 


En  liter 
af 

bräns¬ 
let  bål- 
ler 
v.  e. 


ning  för 
uppvärm¬ 
ning  af  i 
kg  (i  lit) 
vatten  fr. 
o°  till 
ioo°  C 
liter 


ritkök .  654 

i  mus  N:o  i  .  i  9  7  ^ 


>togenkök  med  veke  2  34S 
iskök  .  — 


222 

45 

4  842 

0,046 

234 

43 

S  500 

0,028 

250 

40 

S  500 

0,029 

177 

57 

5 

35.4 

Jnder  antagande  af  ett  fotogenpris  af  18  öre  pr  liter 
lie  alltså  spritpriset  ej  få  öfverstiga  1 1  öre  pr  liter  för 
kunna  konkurrera  med  fotogen,  och  vid  ett  lysgaspris 
1 2  öre  pr  kubikmeter  skulle  spriten  kunna  få  kosta 
öre  pr  liter. 

tinligt  undersökningar  af  Dillner  är  eldning  med  ved 
okspis  dubbelt  så  dyr  som  gaskök.  Spriten  kan  alltså 
heller  konkurrera  med  detta  bränsle,  da  därför  skulle 


iras  ett  pris  af  18  öre  pr  liter. 

1’å  grund  af  sina  utomordentligt  bekväma  egenskaper 
frigt  torde  sprit  komma  att  alltjämt  användas  för  upp- 
mningsändamål  i  liten  skala,  men  någon  stor  och  all- 
n  användning  är  dock  fullständigt  utesluten. 


roreningarnas  och  denatureringsmedlens  inverkan  pa 
spritens  användbarhet. 

Vid  spritens  användning  för  motordrift  skall  densamma 
.ångas  i  motorns  förgasningsapparat  vid  en  relativt  låg 
aperatur.  Vid  dess  användning  i  auerlampor  och  stun- 
m  äfven  i  kokapparater  skall  den  sugas  genom  bomulls- 
f<ar  till  asbestvekar  och  där  förångas.  För  den  händelse 
yiten  innehåller  ämnen,  hvilka  under  dessa  förhallanden 
förångas,  måste  desamma  afsätta  sig  i  apparater  och 
kar,  hvilket  äfven  visat  sig  vara  fallet. 

De  ämnen  som  på  sådant  sätt  afsättas  ur  spriten  äro 
.fvudsakligen  hartsprodukter,  uppkomna  dels  i  spriten 
.  jäsningsbiprodukter  och  oxidationsprodukter  från  destil- 
ionen,  dels  af  spriten  utlösta  ur  de  kärl,  i  hvilka  den 
varats,  och  dels  tillförda  med  eller  bildade  ur  denatu- 
ingsmedlet. 

Då  vid  sulfitsprittillverkning  endast  råsprit  tillverkas  är 
nna  renare  än  den  sekundasprit  som  erhålles  vid  fin- 
rittillverkning  af  potatissprit,  bestående  af  den  vid  fin- 
ritdestillationen  afdestillerade  för-  och  efterspriten 
?d  största  delen  af  hela  spritkvantitens  jäsningsbiproduk- 
-  och  oxidationsprodukter  i  sig  anrikade.  I  detta  afseende 
därför  sulfitspriten  förmånligt  ställd  som  bränsle. 

Med  hänsyn  till  utlösning  af  hartser  ur  de  kärl,  i  hvil- 
spriten  förvaras,  bör  i  möjligaste  mån  träkärl  undvikas 
h  ersättas  med  järnkärl  samt  träkärlen  under  alla  för¬ 
handen  vara  gelatinerade  invändigt,  hvarjämte  spritens 
ncentration  bör  vara  den  högsta  möjliga  som  med  nio¬ 
rna  kolonnapparater  kan  erhållas,  då  denna  i  mindre 
ad  extraherar  träet  och  ej  heller  angriper  metallerna  i 
rvaringskärl,  lampor,  motorer  etc.  samt  ej  synes  erbjuda 
nat  än  fördelar  vid  dess  användning  som  bränsle. 


Med  hänsyn  till  denatureringsmedlen  påvisas,  att  det  all¬ 
männa  denatureringsmedlets  halt  a!  träsprit  med  minst  30 
%  aceton,  förutom  att  detsamma  fördyrar  spriten  med 
ej  mindre  än  1  1  ,  tillför  densamma  ämnen,  hvilka  så 

småningom  förhartsas  och  pa  denna  grund  äro  olämpliga 
för  bränsle-  och  motorsprit. 

Åtskilliga  andra  som  denatureringsmedel  föreslagna  äm¬ 
nen,  såsom  aceton,  törolja,  fenolen,  acetylen,  granskas  men 
befinnas  olämpliga.  Det  enda  denatureringsmedel,  som  ur 
motorsynpunkt  befinnes  fullt  lämpligt  och  icke  medför 
någon  som  helst  olägenhet  utan  snarare  fördelar,  är  bensol. 

Det  anföres  slutligen  att  undersökningen  öfver  denatu¬ 
reringsmedlen  ej  afser  att  vara  en  slutgiltig  sådan  utan 
fastmer  påvisa  nödvändigheten  af  att  denna  fråga  af  fullt 
kompetenta  personer  göres  till  föremål  för  ett  ingående 
studium  och  att  denatureringsfrågan  vid  dess  lösning  ej 
blott  betraktas  ur  denatureringssynpunkt  utan  äfven  ur 
bränslesynpunkt. 


INSÄNDT 


Huru  med  det  danska  förslaget  till  Lidingöbron  ? 


I  Svenska  Dagbladet  för  den  12  januari  fauns  att  läsa  ett 
meddelande  angående  den  föreslagna  Lulingöbron,  hvaiur  cite¬ 
ras  följande:  »Delegerade  ha  till  och  med  preliminärt  antagit 
ett  af  de  undersökta  förslagen,  nämligen  den  från  danskt  hall 
lämnade  betongbron.  Man  har  funnit  denna  brotyp  vara  den 
lämpligaste,  och  på  basis  af  det  danska  förslaget  pagå  för  när¬ 
varande  underhandlingar  mellan  brodelegerade  och  de  olika 
spårvägsbolagen  rörande  taxor  m.  m.» 

För  initierade  var  det  ej  alldeles  obekant,  att  ett  förslag  fram¬ 
kommit  fråu  danskt  håll,  men  att  fragan  avancerat  sa  långt, 
att  detta  förslag  skulle  vara  »preliminärt  antaget»,  är  en  ny¬ 
het,  som  måste  väcka  den  största  förvåning.  Man  frågar  sig 
ovillkorligen:  Kan  denna  notis  verkligen  framhålla  sakläget 
fullt  korrekt,  och  om  så  är  fallet,  hur  det  kunnat  vara  möjligt 
för  delegerade  att  absolut  förbigå  alla  svenska  firmor  i  bro- 
byggnadsbranschen  och  stödja  sina  utredningar  pa  ett  enda 
förslag,  och  detta  till  på  köpet  ett  utländskt  sådant? 

Det  synes  som  ett  slag  i  ansiktet  på  all  svensk  företagsam 
het  på  detta  område,  att  vid  ett  allmänt  brobyggnadsföretag  ej 
en  svensk  firma  rådfrågas,  utan  att  den  utländska  firman  utan 
vidare  fått  den  tillfredsställelsen  att  se  sitt  förslag  antaget  att 
ligga  till  grund  för  hela  företagets  förarbeten  —  en  i  sanning 
utmärkt  reklam  för  firman  ifråga. 

Det  ofvau  anförda  meddelandet  har  gått  genom  åtskilliga 
af  dagspressens  organ  och  står  hittills  oemotsagdt  af  dem  det 
vederbör,  en  omständighet,  som  i  och  för  sig  måste  anses  syn¬ 
nerligen  beklaglig,  då  fackmän  liksom  den  stora  allmänheten 
ovillkorligen  måste  få  den  uppfattningen,  att  berörda  förslag- 
antagits  i  täflan  mellan  flera  och  att  ett  utländskt  blifvit  an¬ 
taget  till  utförande,  något  som  ej  kan  annat  än  skada  våra 
svenska  företagare  på  området. 

Den  skada  som  skett  kan  ej  fullt  repareras,  men  för  att 
förebygga  dess  utvidgning  synes  det  mig  ej  mer  än  rätt  och 
billigt,  att  delegerade  till  allmänheten  lämna  erforderliga  upp¬ 
lysningar  för  att  ställa  frågan  på  rätt  bog,  d.  v.  s.  klart  besked 
om  huru  långt  Lidingö  brofraga  avancerat  och  hvad  delege 
rades  »preliminära  aftal»  med  den  danska  firman  egentligen 


gäller. 


A.  Björkman. 


Til!  redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift. 

I  en  »insändare»  till  tidskriften  har  civilingenjör  A.  Björk¬ 
man  framställt  vissa  frågor  rörande  den  pågående  utredningen 
om  en  ny  Lidingöbro.  Då  redaktionen  benäget  låtit  mig  taga 
del  af  denna  skrift,  ber  jag  i  egenskap  af  ordförande  i  den 
för  underhandlingar  i  brofrågan  mellan  Stockholms  stad  och 
Lidingö  köping  tillsatta  delegationen  få  meddela  : 


t 
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att,  setian  åtskilliga  brotyper  varit  föremål  för  utredning, 
tle  danska  firmorna  Christiani  &  Nielsen  och  N.  C.  Monberg 
jämte  den  svenska  firman  Skånska  Cementgjuteriet  på  eget 
initiativ  gemensamt  inlämnat  förslag  till  och  fast  anbud  å 
byggande  af  fast  bro  af  viss  konstruktion ; 

att  delegerade  efter  granskning  häraf  för  sin  del  funnit  att 
en  fast  bro  med  grundläggning  till  fast  botten  kan  på  be- 
trvggande  och  lämpligt  sätt  åstadkommas  för  en  anläggnings 
kostnad,  hvilken  med  jämförelsevis  måttligt  belopp  öfverstiger 
den,  en  flottbro  enligt  delegerades  föregående  utredningar 
skulle  betinga; 

att  delegerade  därigenom  vunnit  kännedom  om  den  total¬ 
kostnad  för  en  lämplig  fast  broförbindelse  mellan  Ropsten 
och  Lidingön,  hvarmed  man  med  fortsatta  underhandlingar 
kan  räkna; 

att,  sedan  denna  kännedom  sålunda  erhållits,  underhand¬ 
lingar  inletts  med  vederbörande  trafikbolag  om  de  villkor,  på 
hvilka  de  skulle  vilja  trafikera  en  fast  bro  mellan  Ropsten  och 
I.idingön  m.  m.;  samt 

att  något  antagande  af  ifrågavarande  anbud  icke  förekommit. 

Det  må  till  sist  påpekas,  att  underhandlingsdelegerade  ej 
ha  något  som  helst  bemyndigande  att  bygga  bron,  samt  att 
frågan  om  brons  slutliga  utförande  ej  kan  upptagas  till  be¬ 
handling,  förrän  de  båda  kommunerna  eventuellt  fattat  beslut 
om  dess  byggande  och  utsett  organ  för  beslutets  verkställande 
Det  lär  då  blifva  detta  organ,  som  kommer  att  handlägga  och 
besluta  i  frågan  om  hur  och  af  hvem  en  ny  bro  skall  ut¬ 
föras. 

Stockholm  den  19  januari  1916.  F.  Vilh.  Hansen. 
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NOTISER 


Utlänningar  vid  de  tyska  tekniska  högskolorna  under 
19* *5*  —  I  Deutscher  Reichsanzeiger  för  den  15  november  1915 
offentliggjordes  vissa  statistiska  uppgifter  rörande  antalet  och  natio¬ 
naliteten  af  vid  tyska  högskolor  studerande  utlänningar,  hvarur  vi 
hämta  följande: 

Utlänningarnas  antal  vid  de  tyska  tekniska  högskolorna,  som  under 
de  senaste  åren  vuxit  till  20  %  af  de  studerande,  ett  förhållande 
som  väckt  betänkligheter  i  vissa  kretsar  i  Tyskland,  har  vid  andra 
krigsårets  sommartermin  sjunkit  från  2  505  till  860  eller  till  8,66  % 
al  hela  antalet  studerande.  Minskningen  berodde  i  första  hand  på 
uteblifvandet  af  fientliga  nationers  studerande,  hvilkas  besök  vid  dessa 
läroanstalter  omedelbart  efter  krigsutbrottet  förbjöds.  Deras  antal 
utgjorde  under  sommaren  1914  803  (641  ryssar,  68  serber,  29  engels¬ 
män,  26  italienare,  12  belgier,  7  fransmän  och  c:a  20  japaner)  och 
under  sommaren  1915  endast  11  (7  ryssar,  2  belgier,  1  engelsman 
och  1  italienare).  Alldeles  försvunna  äro  följaktligen  fransmän,  ser¬ 
ber  och  japaner,  och  beträffande  de  ännu  kvarvarande  undersåtarne 
af  andra  mot  Tyskland  fientliga  stater  är  det  otvifvelaktigt  fråga 
om  personer  af  tysk  härkomst  eller  med  tyska  åsikter.  Antalen 
studerande  från  Österrike-Ungern  och  Turkiet  visade  naturligtvis 


likaledes  en  ansenlig  tillbakagång,  det  förra  från  4S1  till  174 
senare  från  33  till  21.  Men  äfven  alla  neutrala  stater  hafva 
skränkt  sitt  elevantal  vid  alla  tekniska  högskolor,  delvis  rätt  a\ 
värdt.  Så  t.  ex.  infunno  sig  endast  186  bulgarer  mot  339  sonu 
ren  19 14,  antalet  rumäner  gick  ned  från  204  till  55,  svenskar  , 
norrmän  räknade  92  mot  171,  och  schweizare  endast  99  mot  it 
hvaremot  antalet  luxemburgare  steg  från  90  till  96  och  antalet  gre: 
endast  minskades  från  53  till  33.  Från  Spanien  kommo  endasl 
mot  19,  från  Danmark  blott  4  mot  7  och  från  Portugal,  som  u.v 
första  delen  af  året  sändt  17  studenter,  kom  ingen  alls.  Antalet  eu 
péer  sjönk  alltså  från  2  400  till  805.  Amerika  (hufvudsaklig 
Nordamerika),  representerades  af  42  mot  73  och  Asien  (utom  Ja]»: 
af  13  mot  c;a  15  under  förra  delen  af  året,  medan  afrikaner  c 
australier  alldeles  saknades. 

Det  största  antalet  elever  under  sommarterminen  1915  hade  t» 
niska  högskolan  i  Miinchen,  där  197  utlänningar  voro  inskrifna  n 
616  sommaren  1914,  i  Dresden  funnos  172  (mot  271),  i  Berlin  1 
(mot  576),  i  Karlsruhe  102  (mot  363),  i  Aachen  96  (mot  131' 
Darmstadt  64  (mot  330),  i  Stuttgart  31  (mot  47),  i  Hannover  ! 
(mot  70),  i  Danzig  12  (mot  36),  i  Braunschweig  9  (mot  29)  ocl 
Breslau  8  (mot  35).  1  Mtinchen  voro  österrikare  och  ungrare,  b 

garer  och  greker  jämförelsevis  talrika,  i  Dresden  utom  dessa  äfv 
skandinaverna;  de  senare  anträffades  i  relativt  stort  antal  ocks. 
Darmstadt  och  Karlsruhe;  Berlin  föredrogs  af  turkar,  rumän 
amerikaner  och  asiater,  Stuttgart  af  schweizare,  som  också  v< 
talrikt  representerade  i  Mtinchen,  och  Aachens  andel  af  utlänninj 
beror  på  ett  starkt  deltagande  från  Luxemburg  och  Holland. 

Utlänningarnas  fördelning  på  de  olika  tekniska  linjerna  visar, 
antalet  maskiningenjörer  och  skeppsbyggnads-  och  fartygsmaskin 
genjörer  gått  relativt  mest  tillbaka,  nämligen  det  förra  från  757  j 
175  och  det  senare  från  34  till  8,  hvarjämte  framgår,  att  enge 
män,  ryssar  och  sydslaver  föredrogo  just  detta  för  krigföringen  s 
skildt  viktiga  studium.  Byggnadskonst  inkl.  geodesi  studerades 
210  utlänningar  mot  521,  arkitektur  af  162  mot  392,  kemi  t 
farmaci  af  126  mot  370,  elektroteknik  af  95  mot  281,  bergsbr 
af  73  mot  99  och  öfriga  studiefack  af  »o  mot  44  utlänningar. 

Svenska  Handelskammaren  i  Paris,  för  hvars  verksam! 
en  kort  redogörelse  lämnats  i  en  notis  i  Veckoupplagan  1915,  hä 
34,  och  åt  hvilken  provisoriska  lokaler  hittills  kostnadsfritt  upplå 
af  Banque  de  Suéde  et  de  Paris  vid  n:r  14  Rue  Halévy,  har  nu 
flyttat  i  egna  lokaler  med  adress  n:r  17  Rue  de  Suréne,  Paris. 

Inkommen  reseberättelse.  K.  Kommerskollegium  1 
tillställt  redaktionen  en  reseberättelse  af  arkitekt  Arvid  Seymer  öf 
utställningsteknik  och  arbetarebostäder  från  utställningen  i  San  Fr; 
cisco  och  andra  platser  i  Amerika. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Nils  Bolinder,  förut  anställd  vid  Brokonstruktionsbyråj 

nu  byråingenjör  af  2;dra  klass  vid  Statens  Järnvägars  Banbyrå,  b?! 
afdelningen,  Stockholm. 

* 


Ingenjör  Gunnar  Wik,  förut  anställd  i  Teknisk  Tidskrift, 
assistent  vid  K.  Tekniska  Högskolan  samt  konsulterande  inom  rr 
kaniska  och  värmetekniska  branschen  med  adr.  Upplandsgatan  a 
Stockholm. 

* 


Civilingenjör  G.  O.  M.  Olsson,  förut  afdelningschef  hos  Svens 
Turbinfabriks  A.-B.  Ljungström,  Finspong,  nu  hos  Aktiebolag 
Svenska  Kullagerfabriken,  Göteborg. 


SAMMANTRÄDEN 

■  ^ 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanta 
der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  24  jan.  1916  kl.  8  e.  1 
—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Årsberättel 
för  1915-  —  4-  Definitivt  förslag  till  allmänna  bestämmelser  A 
rande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  afgifiX 
af  kommitterade  inom  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnad  | 
konst,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  kapten  C.  MeurlinJ, 
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—  HufvudredaktÖr:  GUNNAR  TISELL.  • 

: 

EHÅLL:  Utsikterna  å  världsmarknaden  under  år  1916,  af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer.  -  Kommerskollegii  utredning  angående 
Ifitsprittill verkningen.  —  Speciella  examensarbeten  vid  Tekniska  Högskolan,  af  prof.  C.  J.  Magnell.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  månd  den  7  febr.  1916  kl.  7,30  e.  m.  precis.  Prog.  å  sid.  40. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  10  februari  1916  kl.  7,30  e.  m. _ 

— : - ~ — - ’  Stockholm  1916 

'entraltryckeriet 

UTSIKTERNA  Å  VÄRLDSMARKNADEN  UNDER  ÅR  1916. 


Af  t.  f.  byråchefen 

II.  Kolmarknaden. 
a.  Under  kriget. 

) medelbart  före  krigsutbrottet  utgjorde  Europas  kol¬ 
produktion  560  millioner  ton  kol  per  år,  fördelade 
gt  följande : 


riand  .  287  000  000  ton  per  år 

nkrike  .  41  000  000  *  *  * 

gjen  .  23  000  000  »  »  » 

'kland .  192000000  »  »  » 

errjke  .  17  000  000  »  »  » 


Crigets  första  inverkan  på  industrien  och  handeln  var 
tan  fullständigt  förlamande.  Från  fientligheternas  öpp- 
ide  i  augusti  1914  till  slutet  af  nämnda  år  visade  kol- 
ideln  en  afsevärd  nedgång,  då  grufvorna  på  grund  af 
it  på  ingående  beställningar  icke  kunde  arbeta  fullt, 
trjämte  priserna  voro  nere  under  framställningskostnaderna. 
Men  under  dessa  månader  anpassade  sig  sa  småningom 
skilda  länderna,  såväl  de  krigförande  som  de  neutrala 
*r  de  nya  förhållandena,  och  handeln,  ehuru  betydligt 
svårad,  började  åter  att  komma  in  på  sina  vanliga  vägar. 
Samtidigt  med  att  efterfrågan  återkom,  hade  emellertid 
giens  och  norra  Frankrikes  kolfält  kommit  i  tysk  be- 
ning  och  i  Tyskland  hade  tiotusental  af  grufarbetare 
allats  under  fanorna,  hvarigenom  utbytet  af  dessa  län- 
•s  kolgrufvor  hastigt  aftog. 

.Under  de  första  månaderna  af  år  1915  hade  redan 
2rfrågan  å  stenkol  öfverstigit  tillgången  och  priserna  å 
engelska  stenkolen  började  stiga.  Prisrörelsen  framgår 
efterföljande  sammanställning: 


t 

1 

Juni 

Sept. 

Jan. 

April 

Juli 

Nov. 

1914 

1914 

I915 

>915 

1915 

1915 

Stora  kol 

dra  klass  amirali- 

tetskol,  Cardiff . 

18/3 

19/3 

18/6 

35/- 

27/— 

1 8/6 

c  sta  ångkol,  New- 
castle  . 

14/6 

14/— 

13/3 

3°/  — 

21/6 

19/  — 

19/9 

18/- 

sta  gaskol,  Durham 

13/6 

*3 /— 

12/6 

24/— 

20/3 

Ellkol,  Glasgow 

10/6 

ii/3 

14/- 

20/ — 

15/— 

.»  Silkstone,  York- 
shire . 

17/6 

17/6 

18/6 

20/ — 

19/— 

19/6 

sta  ångkol,  Lanca- 
shire . 

12/3 

1 1/9 

12/6 

16/6 

*3  /— 

1  7/ — 

Små  kol 

_ista  ångkol,  Cardiff 

11/— 

8/- 

13/3 

.  22/— 

19/6 

10/6 

C.  B.,  Newcastle 

8/3 

9/6 

8/3 

:  1 5/ — 

>4/3 

ii/9  | 

Elis  B.  Höjer. 

(Forts.  fr.  sid.  27). 

1 .  Brittiska  inomland  smarknaden . 

Af  den  normala  årliga  produktionen  om  287  000  000 
ton  i  de  engelska  grufvorna  förbrukas  168000000  ton 
inom  landet.  Af  dessa  168  millioner  användas  no  millio¬ 
ner  ton  för  de  olika  fabriksindustrierna  och  resten  för¬ 
delar  sig  mellan  järnvägar,  gasverk  och  hushållsbruk. 

Då  kriget  bröt  ut,  minskades  betydligt  efterfrågan  å 
fabrikernas  och  verkstädernas  alster,  ehuru  detta  läge  has¬ 
tigt  förändrades.  England  fann  att  det  hade  icke  blott 
att  sörja  för  sin  egen  armé  och  flotta,  utan  äfven  att  de 
allierade  i  hög  grad  voro  beroende  af  detsamma  för  alla 
slag  af  ammunition  och  förnödenheter.  Som  en  följd  häral 
råder  för  närvarande  inom  industrien  i  England  en  hög¬ 
konjunktur,  som  endast  begränsas  af  tillgången  på  arbe¬ 
tare,  och  hvad  beträffar  stenkol,  lämnar  inomlandsmark- 
naden  intet  öfrigt  att  önska.  Den  oerhörda  efterfrågan 
på  kanoner  och  projektiler,  och  den  smidighet,  med  hvil- 
ken  slutligen  engelsmännen  omändrat  nästan  hvarje  slags 
fabrik  för  ammunitionstillverkning,  har  skapat  en  efterfrå¬ 
gan  å  kol,  som  mer  än  väl  ersätter  förlusten  af  de  van¬ 
liga  marknaderna  för  järn-  och  stålprodukter.  Inomlands- 
förbrukningen  af  kol  har  i  följd  däraf  hållit  sig  vid  ett 
värde  af  från  6  till  7  millioner  ton  under  1913  års  värde, 
och  det  synes  icke  vara  utsikt  till  någon  förändring  i 
detta  hänseende  så  länge  som  kriget  varar.  Beträffande 
priserna  åter,  ha  de  för  alla  inom  England  förbrukade  kol 
gått  uppåt,  men  parlamentet  har  genom  en  lag  begränsat 
prisstegringen  för  sådana  kol  till  4/ —  per  ton  öfver  pris¬ 
läget  före  kriget. 

2.  Kolexportmarknaden. 

När  under  de  första  månaderna  under  1915  kolpriserna 
inom  England  stego,  företog  den  brittiska  regeringen  vissa 
mått  och  steg  för  att  inskränka  kolexporten  från  det  förenade 
konungariket.  Dess  åtgöranden  medförde  asyftad  verkan, 
i  det  att  främmande  köpare  afskräcktes  från  att  uppgöra 
köp  af  brittiska  kol;  skeppsredarna  blefvo  nervösa,  och 
undvikande  brittiska  hamnar  sände  de  sina  fartyg  till  Ame¬ 
rika  och  en  betydande  del  af  Englands  exporthandel  i 
kol  öfverfördes  till  Förenta  Staterna.  Kolpriserna  i  Eng¬ 
land  började  därvid  genast  att  falla,  men  trots  detta  och 
den  rådande  kolknappheten  i  alla  länder,  ha  grufvorna  i 
de  förnämsta  kolexportområdena  i  England  mast  tid  efter 
annan  stoppa  driften,  emedan  de  voro  ur  stand  att  finna 
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marknader  för  sin  produktion  eller  fartyg  att  skeppa 
den  med. 

Myndigheterna,  som  voro  skulden  härtill,  sökte  därför  för 
Englands  räkning  åstadkomma  en  bättre  tillgång  på  ton¬ 
nage  och  att  bereda  mindre  svårigheter  för  försäljandet 
af  kol  till  köpare  i  de  med  England  allierade  länderna 
eller  i  vissa  neutrala  länder.  Detta  medförde,  att  efter¬ 
frågan  på  brittiska  kol  såväl  från  Englands  allierade  som 
från  de  neutrala  länderna  blef  större  än  England  kunde 
möta,  med  det  resultat,  att  priserna  för  export  återigen 
började  stiga  och  fortfarande  äro  i  stigning. 

Till  denna  uppåtgående  rörelse  bidrager  en  ytterligare 
minskning  i  Englands  kolproduktion,  förorsakad  af  det  om¬ 
fattande  inkallandet  af  arbetare  under  fanorna.  Den  mängd 
kol,  som  vid  årsskiftet  var  tillgänglig  för  export  från  Eng¬ 
land,  var  45  ooo  ooo  ton  per  år  mot  73  000  000  ton  är 
1913.  Då  inomlandsförbrukningen  i  England  visar  alla 
tecken  till  att  förblifva  oförändrad,  kommer  hvarje  minsk¬ 
ning  i  produktionen  att  än  ytterligare  minska  den  mängd 
kol,  som  blifver  tillgänglig  för  export. 

Utsikterna  för  återstående  tiden  för  kriget  kan  därför 
sammanfattas  på  följande  sätt: 

1.  Produktionen  af  kol  i  England  kommer  att  ytterligare 
af  taga ; 

2.  Inomlandsförbrukningen  i  England  kommer  att  bibe¬ 
hålla  sin  nuvarande  storlek  och  priserna  blifva  de  maximi- 
pris  som  fastställts  af  parlamentet; 

3.  Exportmarknaderna  komma  att  blifva  fastare,  och 
priserna  skola  ytterligare  stiga  och  förblifva  högaunderkriget. 

b.  Utsikterna  för  kol  efter  kriget. 

Då  man  går  att  undersöka  priserna  på  kol  efter  kriget, 
är  den  säkraste  utgångspunkten  härför  framställningen  och 
förbrukningen  af  kol  före  krigsutbrottet.  De  senaste  för 
tillfället  tillgängliga  siffrorna  äro  de  från  år  1913,  och 
återfinnas  de  i  efterföljande  sammanställning. 


Kolutbytet  från  de  europeiska  kolgrufvorna  1913 

SAMT  FÖRBRUKNINGEN  AF  DESSA  KOL. 


Kolutbyte. 

Förbrukning. 

Ton 

Ton 

England 

287  ooo  ooo 

Tyskland  . 

168  ooo  ooo 

Tyskland . 

192  ooo  ooo 

Österrike 

30  ooo  ooo 

Frankrike . 

4 1  ooo  ooo 

Belgien 

27  ooo  ooo 

Belgien 

23  ooo  ooo 

England . 

189  ooo  ooo 

Österrike 

1 7  ooo  ooo 

Frankrike 

6 1  ooo  ooo 

Ryssland  . 

8  ooo  ooo 

Sverige,  Norge,  Danmark. 

I  I  ooo  ooo 

Holland 

8  ooo  ooo 

Spanien  och  Portugal  . 

4  ooo  ooo 

Italien 

12  OOO  OOO 

Schweiz 

2  OOO  OOO 

Balkanstaterna 

2  OOO  OOO 

Asien  och  Afrika 

8  ooo  ooo 

Amerika 

8  ooo  ooo 

Som  brukerkol  i  England, 

Frankrike  och  Belgien... 

22  OOO  OOO 

560  coo  ooo 

560  ooo  ooo 

Hvilka  antaganden  kunna  nu  göras  beträffande  kolfrågans 
läge,  sedan  fred  blifvit  sluten? 


1 .  E?igland. 

I  England  har  en  stor  del  af  grufarbetarne  antagit  värf- 
ning,  och  det  uppgifves  från  engelskt  håll,  att  denna  an¬ 
slutning  till  armén  varit  så  stor,  att  regeringen  för  att 
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icke  blottställa  grufdriften  endast  antagit  grufarbetarn 
anbud  om  värfning  under  villkor,  att  de  tills  vidare  fc 
blifva  vid  sitt  arbete  i  eller  vid  grufvorna.  Minskninge 
af  personal  i  och  för  grufdriften  har  man  emellertid  sö 
göra  sig  oberoende  af  hufvudsakligen  på  två  sätt.  Ft 
det  första  därigenom,  att  arbetare,  använda  i  industriel 
hvilka  ej  ägde  samma  betydelse  för  staten  som  grufindi 
strien,  uppmuntrats  att  i  stället  ägna  sig  åt  grufarbete 
och  för  det  andra  därigenom  att  grufarbetarne  börjat  a1 
beta  på  sina  fridagar  (holidays)  samt  med  större  inten^ 
tet,  så  att  utbytet  per  man  och  dag  blifvit  större.  I  föl 
häraf  har  utbytet  af  kol,  oaktadt  öfver  20  %  af  grufa 
betarne  anslutit  sig  till  hären,  under  t.  ex.  de  sex  förs 
månaderna  af  1915  endast  minskats  med  9  %  jämfört1 
med  samma  tid  år  1914.  De  verkliga  siffrorna  äro: 


Ton 

Utbytet  af  kol  jan. — juni  1914  .  140  27400 

»  »  »  »  »  1915  .  127826  oc 


Minskning  1  2  448  oc 

Det  är  emellertid  troligt,  att  det  nuvarande  värdet 
produktionen  af  kol,  256  ooo  ooo  ton  per  år,  icke  ka 
upprätthållas  under  krigets  fortgång  på  grund  af  det  al 
mer  ökade  behofvet  af  soldater,  som  under  krigets  vida: 
förlopp  kommer  att  uppstå.  Under  krigets  första  skede 
var  det,  såsom  ofvan  framhållits,  möjligt  att  delvis  e 
sätta  grufarbetarne  med  arbetare  från  andra  industrie 
Men  med  den  hastiga  utökningen  af  arméerna  och  c 
stegrade  anspråken  på  industrien  kommer  det  att  blif\ 
omöjligt  att  vidare  ersätta  afgången  af  arbetare  inom  gru 
industrien,  och  hvarje  arbetare,  som  tages  ut  till  krigstjäns 
betyder  minskad  tillgång  på  kol.  Man  kan  godt  antag 
att  ytterligare  minst  10  %  af  grufarbetarne  komma  a 
uttagas  till  krigstjänst,  och  detta  kommer  att  medföra  e 
minskad  koltillgång  i  England  på  ytterligare  25  0000c 
ton,  hvarigenom  det  årliga  utbytet  nedbringas  till  omkrir 
230  ooo  ooo  ton. 

2.  Franhike. 

Utbytet  af  kol  i  Frankrike  under  år  1913  var  följande 

Ton 

Från  grufvorna  i  de  af  tyskarne  nu  besatta 


departementen  Pas  de  Calais  och  Nord  .  27  400  oc 

Från  grufvorna  utanför  krigsområdet .  134000c 

Totala  franska  produktionen .  40  800  oc 


För  de  mellersta  och  södra  kolfälten  i  Frankrike  ne 
gick  produktionen  under  krigets  fem  första  månader,  s 
ledes  under  aug. — dec.  1914,  tack  vare  regeringens  ot 
arbetarnes  samfällda  bemödanden  med  endast  x  200  oc 
ton  eller  omkring  20  % .  Genom  den  ökade  arbetsinte 
siteten  har  medelantalet  arbetsdagar  per  vecka  i  I? 
Etiennedistriktet,  Frankrikes  mest  betydande  kolfält  uta 
för  krigsområdet,  stigit  betydligt  och  utgjorde: 


Första  halfåret  1914  . .  5,91  dag 

Andra  »  »  .  6,12  » 

Maj  19 1 5 .  6,29 


Med  skäl  kan  man  emellertid  antaga,  att  med  freder 
inträdande  denna  ökning  i  arbetstiden  icke  längre  kor 
mer  att  äga  bestånd. 

Olyckligtvis  finnas  inga  utsikter  till  att  efter  fredsslut; 
samtliga  arbetare  återkomma,  och  om  därför  utbytet  p 
man  återgår  till  hvad  det  var  före  kriget,  kommer  mäiij 
den  framställda  kol  vid  mellersta  och  södra  Frankrik 


I 

I 
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rält  att  för  lång  tid  understiga  värdet  före  kriget.  En 
skning  på  15  %  till  20  %  är  det  minsta  man  kan 
iga,  hvarigenom  det  årliga  utbytet  från  nämnda  kol- 
minskas  från  13  400  000  ton  till  1 1  000  000  ton. 
eträffande  de  viktiga  norra  distrikten,  omfattande  kol- 
.  in  i  departementen  Pas  de  Calais  och  Nord,  är  det 
:ket  svårare  att  förutse  läget.  Af  grufvorna,  som  år 
3  gåfvo  2  7  400  000  ton,  kan  man  antaga,  att  de  som 
farande  befinna  sig  i  sina  ursprungliga  ägares  händer, 
na  omkring  7  000  000  ton  per  ar;  återstoden  af  gru fi¬ 
na  med  en  normal  produktion  af  20  000  000  ton  per 
befinna  sig  under  tysk  förvaltning.  Beträffande  dessa 
fvors  tillstånd  efter  kriget  kan  man  tänka  sig  två  fall: 
ingen  att  tyskarna  vid  fredsslutet  aterlämna  dem  i  an- 
dbart  skick  eller  att  de  af  strategiska  skäl  nödgas  för- 
-a  dem,  i  hvilket  fall  det  kommer  att  åtgå  månader, 
an  grufvorna  blifva  återställda  och  kunna  lämna  efter 
nya  förhållandena  normalt  utbyte. 

'dvad  således  Frankrike  vidkommer,  måste  utsikterna 
:r  kriget  skärskådas  frän  två  sidor. 

Oberörda  af  kriget  får  man  anse  de  grufvor  vara,  som 
inna  sig  i  fransk  ägo.  Dessa  lämna  under  kriget  föl- 
de  mängder  kol: 

Ton  per  år 

Irufvor  tillhörande  kolfälten  i  mellersta  och 

ra  Frankrike  .  11  000000 

p;o  d:o  i  norra  Frankrike . .  7  000  000 

Totalt  18  000  000 

För  de  grufvor  åter,  som  befinna  sig  i  tysk  ägo,  är,  som 
ut  nämnts,  det  normala  utbytet  20  000  000  ton  per  år. 

del  af  dessa  grufvor  bearbetas  nu  under  tysk  kontroll 
1  man  kan  i  brist  på  uppgifter  därom  antaga,  att  pro- 
k  ti  o  nen  uppgår  till  hälften  af  den  vanliga,  alltså  till 
kring  10  000  000  ton  per  ar. 

Om  dessa  grufvor  återlämnas  oskadade,  kommer  pro- 
■ctionen  hos  dem,  att,  i  likhet  med  hos  Frankrikes  öfriga 
ifvor,  lida  utaf  brist  på  arbetare,  liksom  ock  af  brist 
vagnar  och  af  transportsvårigheter.  Man  har  därför 
il  antaga,  att  de  för  månader  framåt  icke  kunna 
:va  mera  än  75  %  af  sitt  normala  utbyte.  Beträffande 
isa  grufvor  har  man  således  att  för  månaderna  efter 
dens  undertecknande  tänka  sig  följande  två  fall: 

1.  Ett  utbyte  af  15  000000  ton  per  år  (d.  v.  s.  det 
rmala  utbytet  20  millioner  ton  minskat  med  25  %)  om 
karne  lämna  grufvorna  oskadade. 

2.  Intet  utbyte  eller  ett  så  ringa,  att  det  kan  frånses, 
tyskarne  af  någon  anledning  nödgas  rasera  grufvorna, 

lan  de  lämna  dem  från  sig. 

,  Kolställningen  i  Frankrike  kan  därför  sammanfattas  på 
jande  sätt: 

Utbytet  i  hela  Frankrike  år  Ton.  Ton. 

.  4 1  000  000 

1  Utbytet  efter  kriget  under  bästa 
möjliga  villkor : 

;  ellersta  och  södra  kolfälten  ..  11  000000 

ufvorna  i  Nord  och  Pas  de  Ca¬ 
lais,  nu  i  fransk  ägo  7  000  000 
o  d:o,  nu  i  tysk  ägo  15  000  000  22  000  000  ^  OQO  oco 

I  Utbytet  efter  kriget  åter  blir,  om  tyskarna  nödgas  för- 
>ra  de  grufvor  de  nu  hålla  besatta: 

-  södra  och  mellersta  Frank- 

;  rikes  kolfält  .  1 1  000  000 

r  kolfälten  i  Nord  och  Pas  de 

.  Calais .  7  000  000  jg  000  000 
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3 .  Belgien. 

Utbytet  i  de  belgiska  kolgrufvorna  var  år  1913 

23  000  000  ton.  Samtliga  dessa  befinna  sig  nu  i  tysk 

ägo,  och  under  tysk  ledning  bearbetas  de  medelst  belgiska 
arbetare  samt  antagas  lämna  omkring  60  %  af  det  nor¬ 
mala  utbytet  eller  i  rundt  tal  14  000  000  ton  pr  ar.  Uäget 

här  är  lika  det  för  de  af  tyskarne  besatta  grufvorna  i 

norra  Frankrike.  Efter  kriget  kan  utbytet,  förutsatt  de 
bästa  möjliga  förhållanden,  icke  bli  större  än  7  5  %  M  det 
normala,  d.  v.  s.  omkring  17  250000  ton  pr  år.  Om 
det  värsta  skulle  hända,  att  tyskarne  nödgas  förstöra  äfven 
detta  lands  grufvor,  komma  de  att  tör  afsevärd  framtid 
icke  gifva  något  utbyte. 

4.  Tyskland  och  Österrike. 

Närmast  före  kriget  uppgick  kolproduktionen  i  Tysk¬ 
land  till  omkring  192  000  000  ton.  Genom  användande 
i  största  möjliga  utsträckning  af  krigsfångar  i  grufarbe- 
tet  uppgifves  kolproduktionen  för  1  ysklands  räkning  fort¬ 
farande  hålla  sig  vid  omkring  70  %  af  den  normala,  mot¬ 
svarande  således  ett  årligt  utbyte  af  omkring  135  000000 
ton.  I  Tyskland  liksom  i  de  öfriga  krigförande  länderna 
kommer  emellertid,  allt  efter  som  kriget  drar  ut  på  längden, 
allt  flera  män  att  kallas  in  under  fanorna,  hvarför  alla  skäl 
finnas  för  antagandet,  att  kolproduktionen  ytterligare  kom¬ 
mer  att  inskränkas  med  13  till  20  millioner  ton,  hvadan  såle¬ 
des  Tysklands  kolutbyte  vid  krigets  slut  sannolikt  kommer 
att  motsvara  i  rundt  tal  120  000  000  ton  pr  år.  Omedel¬ 
bart  efter  fredsslutet  kommer  emellertid  1  yskland  att  med 
all  kraft  söka  drifva  upp  sin  kolbrytning  så  hastigt  som 
möjligt.  Emellertid  kommer  den  stora  manspillan  under 
kriget  här  liksom  i  England  och  Frankrike  att  verka  häm¬ 
mande,  hvarjämte  säkerligen  till  en  viss  grad  vagnbrist 
kommer  att  hindra  omsättningen.  Därom  kan  man  emel¬ 
lertid  ej  med  någon  grad  af  visshet  yttra  sig,  då  några  upp¬ 
gifter,  som  skulle  kunna  bestyrka  antagandet,  icke  finnas 
tillgängliga.  Det  ligger  äfven  nära  till  hands  att  antaga, 
att  de  hemvändande  krigarne  samt  de  arbetare,  som  un¬ 
der  kriget  arbetat  i  grufvorna,  under  fredliga  förhållanden 
icke  skola  kunna  åstadkomma  den  arbetsintensitet,  som 
utvecklats  under  kriget. 

Läget  i  Österrike-Ungern  blir  ungefär  detsamma  som  i 
Tyskland  med  en  största  produktion  af  icke  mer  än  60  % 
af  utbytet  före  kriget,  således  10  millioner  ton  pr  år  i 
stället  för  17  millioner  är  1913. 

5.  Sammanfattning  af  Europas  kolhllgång. 


Sammanföres  hvad  som  ofvan  anförts  angående  koltill¬ 
gången  i  Europa  finner  man  den  vara  följande: 


Kolutbytet  i  ton  pr  år. 

Land 

Före  kriget 

Under  kriget  : 
sept.  1915. 

Efter  kriget 

England  . 

Frankrike 

287  000  000 

2  56  OOO  OOO 

230  OOO  OOO 

i  egen  besittning  ... 

j  41  000  000 

1 8  000  000 

33  OOO  OOO 

i  tysk  besittning  . . . 
Belgien 

1 0  OOO  OOO 

I  7  OOO  OOO 

i  egen  besittning  ... 
i  tysk  besittning  ... 

j  23  000  000 

14  OOO  OOO 

Tyskland  . 

192  000  000 

135  OOO  OOO 

I  20  OOO  OOO 

Österike  . 

1  7  000  000 

13  OOO  OOO 

I  O  OOO  OOO 

Summa 

560  000  000 

446  OOO  OOO 

410  OOO  OOO 

I 

I 
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Det  behöfver  icke  betonas,  att  hvarje  antagande,  som 
göres  under  nuvarande  förhållanden,  måste  i  vidaste  be¬ 
märkelse  anses  approximativt;  men  det  är  svårt  att  tänka 
sig,  att  den  totala  kolproduktionen  i  Europa,  då  kriget 
är  slut,  kan  uppgå  till  mer  än  400  000  000  till  420  000  000 
ton  pr  år,  jämfördt  med  det  verkliga  utbytet  under  året 
1913  på  560000000  tons. 

c.  Efterfrågan  på  kol  efter  kriget. 

Af  de  erhållna  siffrorna  finner  man,  att  det  normala 
utbytet  af  560  millioner  ton  pr  år  från  brittiska  och  kon¬ 
tinentens  kolfält  nu  reducerats  till  446  millioner  ton,  ett 
värde  som,  om  kriget  fortsätter  vintern  öfver,  ytterligare 
kommer  att  sjunka,  minskande  den  ärliga  produktions¬ 
mängden  till  omkring  410  millioner  ton. 


Kolförbrukningen  per  är  å  de  marknader,  som  nor¬ 
malt  FÖRSES  FRÅN  EUROPAS  KOLFÄLT. 


Land 

Förbrukning  före 
kriget  1913 

Förbrukning  under 
kriget  sept.  1915  pr 
år  räknad t 

England 

189  000  000 

182  000  000 

Frankrike 

61  000  000 

36  000  000 

»  (under  tysk  be- 

sittning) . 

10  000  000 

Belgien  . 

27  000  000 

14  000  000 

Ryssland  . 

8  000  000 

1  000  000 

Italien 

12  000  000 

9  000  000 

Sverige,  Norge,  Danmark... 

1 1  000  000 

10  000  000 

Holland 

8  000  000 

7  000  000 

Spanien  och  Portugal 

4  000  000 

3  000  000 

Schweiz  . . 

2  000  000 

2  000  000 

Balkanstaterna  . 

2  000  000 

1  000  000 

Asien  och  Afrika  . 

8  000  000 

4  000  000 

Amerika  . 

8  000  000 

7  000  000 

Kol  för  handelsfartyg,  ut- 

skeppade  från  England 

och  Frankrike  . 

22  000  000 

27  000  000 

Tyskland  . 

168  000  000 

126  000  000 

Österrike  . 

30  000  000 

16  000  000 

Summa 

560  000  000 

455  000  000 

Skillnaden  mellan  de  455  millioner  ton,  utgörande  för¬ 
brukningen  under  kriget,  och  de  446  millioner  ton,  som 
angifva  produktionen  under  samma  tid,  utgöres  af  de 
mängder  kol,  som  nu  skeppas  från  Förenta  Staterna  till 
de  europeiska  och  sydamerikanska  marknader,  som  eljest 
förse  sig  med  kol  från  Storbritannien. 

En  blick  på  sammanställningen  visar,  att  de  länder, 
som  nu  äro  invecklade  i  krig,  icke  blott  producera  allt 
det  kol,  som  brytes  i  Europa,  utan  också  förbruka  85  % 
däraf.  Villkoren  för  kolhandeln  efter  kriget  komma  där¬ 
för  att  nästan  uteslutande  bero  på,  huru  hastigt  dessa  län¬ 
der  kunna  återställa  förutsättningarna  för  sin  industri. 

1 .  England. 

I  det  förenade  konungariket  har  kolförbrukningen  under 
kriget  endast  sjunkit  med  7  000  000  ton  pr  år  under  för¬ 
brukningen  under  normal  tid.  Sannolikt  är  hela  denna 
minskning  beroende  på  minskad  belysning  i  de  stora  stä¬ 
derna,  liksom  på  en  minskning  i  förbrukningen  för  hus- 
hållsändamål,  beroende  på  de  höga  priserna.  På  grund 
af  att  England  kan  betraktas  som  verkstaden  för  alla  dess 
allierade,  är  kolförbrukningen  för  Englands  fabriks-  och 
verkstadsindustri  lika  stor,  om  icke  större,  än  före  kriget. 
Antalet  masugnar,  som  äro  i  gång,  och  antalet  arbetare, 
sysselsatta  vid  de  engelska  järn-  och  stålverken,  är  större 


än  i  juli  1914,  och  Englands  textil-  och  kemiska  industrii 
äro  fullt  sysselsatta.  När  fred  afslutats,  kommer  det  p 
dustriella  läget  i  England  att  för  någon  tid  blifva  mycki 
bekymmersamt.  Det  nuvarande  utbytet  vid  de  engelsk 
järn-  och  stålverken  är  till  en  stor  del  en  följd  af  on1 
läggningen  af  deras  vanliga  tillverkning  till  tillverkning ; 
ammunition  för  kriget.  Samma  är  förhållandet  med  d 
kemiska  fabrikerna  och  för  alla  slag  af  textil-  och  andr 
fabriksindustrier.  Det  är  tydligt,  att,  när  efter  kriget  efte 
frågan  på  dessa  speciella  tillverkningar  plötsligt  upphö 
det  måste  taga  månader  i  anspråk,  innan  fabrikanter  oc 
köpmän  kunna  återtaga  sina  vanliga  marknader.  Efte 
frågan  för  flottan  kommer  äfven  att  minskas  i  trots  ; 
det  stora  transportarbete,  som  kommer  att  återstå  eftel 
kriget.  Beträffande  England  måste  man  därför  tänka  sijj 
att  det  under  tiden  närmast  efter  kriget  kommer  att,  fc 
hvad  det  afser  inomlandsförbrukningen  af  stenkol,  inträd 
en  betydlig  minskning. 

Hvad  exporten  angår,  äro  förutsättningarna  för  de 
samma  mera  hoppingifvande.  Elera  marknader,  som  regel 
bundet  förse  sig  med  brittiska  kol  och  som  normalt  i;j 
föra  från  England  20  000  000  ton  pr  år,  såsom  Tyskland 
Ryssland,  Österrike,  Belgien  och  Balkanstaterna,  äro  r 
stängda  för  England.  Till  andra  marknader,  som  förbli) 
vit  öppna  för  den  engelska  kolhandeln,  har  England  blifvj 
nödsakadt,  att  på  grund  af  minskad  produktion  och  i  följ 
af  den  stora  efterfrågan  för  den  engelska  marinen,  redd 
cera  skeppningarna  af  kol.  Detta  gäller  särskildt  länderrj 
kring  Medelhafvet  och  Sydamerika.  En  del  af  den  s  t 
lunda  minskade  koltillförseln  till  dessa  länder  har  ersat  | 
från  Förenta  Staterna,  hvilka  för  närvarande  med  omkrin 
9  000  000  ton  pr  år  förse  de  marknader,  som  und< 
vanliga  förhållanden  förses  från  England.  Med  freder 
inträdande  komma  dessa  marknader  säkerligen  att  återg 
till  England,  emedan  den  stora  fraktskillnaden  under  nc| 
mala  förhållanden  utesluter  Förenta  Staterna  från  all  täfla  i 
Beträffande  de  utomengelska  marknaderna  kommer  säledi) 
den  brittiska  utförseln  af  kol  att  efter  kriget  hastigt  ti 
taga. 

2 .  Tyskland. 

Med  stöd  af  tillgängliga  uppgifter  frän  Tyskland  k; 
man  uppskatta,  att  dess  järn-  och  stålindustri  arbetar  mt 
lan  50  % — 70  %  af  normalt.  Skälet  till  att  förhållanden 
härutinnan  äro  bättre  i  England  är,  att  den  engelsli 
järn-  och  stålexporten  ännu  uppgår  till  ett  värde  af  3  000  oc! 
ton  pr  år.  Tyskland,  som  före  kriget  exporterade  6  000  od 
ton  järn-  och  stålprodukter  om  året  eller  mera  än  ei 
tredjedel  af  hela  sin  produktion,  är  nu  afstängdt  från  al 
sina  mera  betydande  marknader.  Faktiskt  är,  att  funnJ 
icke  ammunitionstillverkningen,  skulle  järn-  och  ståltillver 
ningen  i  Tyskland  befinna  sig  i  ett  synnerligen  kritis 
läge.  Efter  krigets  slut  är  det  därför  troligt,  att  det  om 
delbart  kommer  att  inträffa  en  betydlig  minskning  i  Tys 
lands  järnproduktion,  och  det  skall  säkerligen  åtgå  månade 
innan  de  vanliga  handelsvägarna  åter  kunna  öppnas.  En 
land,  Frankrike,  Belgien  och  Ryssland  äro  Tyskland! 
största  marknader  för  järnvaror,  och  det  förefaller  trJ 
ligt,  att  i  dessa  länder  skall  uppstå  en  stark  antityq 
känsla,  som  i  betydlig  grad  kommer  att  motverka  åte) 
knytandet  af  de  före  kriget  rådande  förbindelserna.  Ec 
de  öfriga  kolförbrukande  industrierna  i  Tyskland  komnq 
liknande  förhållanden  att  vara  rådande  De  allra  fles^ 


Ijan,  1916 


VECKOUPPLAGAN,  H  Ä  F  T.  5 


,  iker  äro  nu  sysselsatta  för  arméns  räkning  och  måste 
j;r  månader  efter  kriget  nödgas  i  mer  eller  mindre  stor 
Väckning  inskränka  sin  tillverkning, 
ysklands  kolframställning  har  här  uppskattats  till  omkring 
j  °o  af  värdet  före  kriget.  Man  har  därför  skäl  antaga, 
det  under  tiden  närmast  efter  kriget  skall  bli  omöjligt 
de  tyska  kolgrufvorna  att  finna  marknad,  äfven  för 
na  reducerade  kvantitet. 

3 .  Frankrike. 

>r  1913  uppgick  kolförbrukningen  i  Frankrike  till 
300000  ton,  af  hvilken  mängd  omkring  15000000 
kommo  på  de  områden,  som  nu  befinna  sig  i  tysk 
och  återstoden  46  000  000  ton  på  det  öfriga  Frank- 
Mot  dessa  46  000  000  ton  svarar  för  närvarande 
förbrukning  af  38  000  000  ton  pr  ar.  Denna  jäm- 
elsevis  ringa  minskning  är,  liksom  töihallandet  är  1 
jland,  beroende  på  den  lifliga  verksamhet,  som  råder 
alla  verk  i  stånd  att  tillverka  ammunition  och  öfriga 
tödenheter  för  armén.  Skulle  tyskarne  af  en  eller 
an  anledning  se  sig  nödsakade  att  rasera  de  tianska 
^rufvor,  som  nu  befinna  sig  i  deras  händer,  kommer 
•etvis  utbytet  af  kol  från  dessa  grufvor  att  för  en 
?re  tid  blifva  ringa,  intill  dess  de  blifvit  på  nytt  istånd- 
a.  Återlämnas  grufvorna  efter  fredsslutet  i  oskadadt 
;k  till  sina  ursprungliga  ägare,  således  upphämtandet 
kol  ostördt  kan  fortgå,  kommer  att  om  utsikterna  för 
-ikol  i  Frankrike  gälla  detsamma  som  sagts  i  samband 
d  England  och  Tyskland,  nämligen  att  produktionsmöj- 
leterna  vida  öfverstiga  förbrukningen. 

1 

4.  Belgien. 

Förhållandena  i  Belgien  äro  i  hvarje  hänseende  de- 
nma  som  i  Frankrike.  Ser  sig  den  tyska  arméledningen 
dsakad  att  förstöra  grufvorna,  kommer  koltillgången  att 
knapp,  i  motsatt  fall  kommer  efter  fredsslutet  tillgången 
öfverstiga  efterfrågan. 

d.  Handelns  återställande  efter  kriget 

Ofvanstående  undersökningar  utvisa,  att  den  omedelbara 
/erkan  af  fredsslutet  på  kolhandeln  blir  en  minskad 
Iförbrukning,  som  dessutom  kommer  att  understiga  den 
aledes  minskade  produktion,  som  är  att  förutse. 

Huru  länge  komma  dessa  förhållanden  att  fortfarar  Det 
icke  tvifvel  om,  att  hvilka  ekonomiska  svårigheter, 
tn  kriget  än  kommer  att  medföra,  medel  maste  och 
mma  att  anskaffas  såväl  i  Tyskland,  Ryssland,  trank- 
e  och  Belgien  för  att  omedelbart  återställa  hvad  kriget 

f  - : 


förstört.  Byggnader  af  alla  slag  måste  återuppbyggas, 
landsvägar,  järnvägar  och  kanaler  iståndsättas  och  broar 
nybyggas.  Dessa  arbeten  kräfva  järn  och  stål,  cement 
och  otaliga  andra  varuslag,  och  spridda,  som  de  komma 
att  blifva,  öfver  betydande  landområden,  bebodda  af  mil¬ 
lioner  människor,  blifva  de  kraf,  som  komma  att  ställas 
på  industrien,  betydande.  Verkstäder,  som  nu  äro  sys¬ 
selsatta  med  ammunitionstillverkning,  bli  småningom  1 
stånd  att  mottaga  order  på  sina  vanliga  tillverkningar. 
Fraktandet  af  all  materielen  kommer  att  medföra  ökad 
sysselsättning  för  skeppsfarten  och  större  1  i  t  aktighet  tör 
järnvägarna.  Den  första  tryckta  tiden  efter  kriget  kom¬ 
mer  gradvis  och  sannolikt  tämligen  hastigt  att  ändra  sig 
till  hvad  man  skulle  kunna  kalla  den  a,ndra  perioden  efter 
kriget,  under  hvilken  återställandet  af  allt,  hvad  kriget 
brutit  ner  skall  medföra  lit  och  rörelse  i  de  tiesta  kol- 
förbrukande  industrier. 

e.  Ökningen  i  koltillgången  efter  kriget. 

Det  är  troligt,  att  kolproduktionen  i  Europa  vid  slutet 
af  kriget  skall  befinna  sig  betydligt  under  värdet  före 
kriget.  Hvarje  ökning  i  kolutbytet  är  i  mycket  större  ut¬ 
sträckning  än  i  andra  industrier  beroende  på  tillgången 
på  lämpliga  arbetare,  och  det  kan  ifragasättas,  om  det  skall 
bli  möjligt  att  inom  de  kolfält,  öfver  hvilka  kriget  svept 
fram,  öka  utbytet  så  hastigt,  som  efterfrågan  på  kol  kom¬ 
mer  att  tilltaga.  I  norra  Frankrike,  Belgien  och  Polen 
(Dombro va- området)  kommer  kolbrytningen  att  till  en  bör¬ 
jan  endast  långsamt  ökas,  beroende  dels  på  grufvornas  till¬ 
stånd,  dels  på  den  oreda,  i  hvilken  kriget  kommer  att 
lämna  transportmedlen,  såväl  järnvägar  som  kanaler.  Man 
skall  således  finna,  att  Europa  och  de  länder,  som  förse 
sig  med  kol  från  Europa,  under  månaderna  närmast  efter 
kriget  komma  att  lida  af  brist  pa  kol,  med  den  påföljd, 
att  kolpriserna  bli  mycket  höga. 

De  slutsatser,  som  kunna  dragas  af  hvad  som  sålunda 

anförts,  äro  följande: 

1.  Under  fortsättningen  af  kriget  kommer  efterfrågan  på 
kol  att  öfverstiga  tillgången  och  priserna  komma  att  förbhfva 
höga. 

2.  Krigets  afslulning  kommer  alt  omedelbart  åtföljas  af 
minskad  efterfrågan  på  kol.  Emellertid  kommer  förbrukningen 
snart  att  stadigt  börja  stiga,  tills  efterfrågan  ånyo  öfverstiger 
tillgången. 

3.  Priserna,  hvilka  skola  falla  omedelbart  som  fred  s/utes, 
komma  inom  några  månader  alt  återigen  hafva  stigit  till  en 
betydlig  höjd. 

(Forts  ang.  järnmarknaden.) 


KOMMERSKOLLEGII  UTREDNING  ANGÅENDE  SULFITSPRITTILLVERKNINGEN. 

(Forts.  fr.  sid.  31). 


Kollegii  yttrande. 

Med  stöd  af  de  ofvan  refererade  sakkunniges  uttalanden 
,ir  kollegium  i  skrifvelse  till  konungen  föreslagit  vissa 
gärder  till  befrämjande  af  sulfitspritindustrien  i  riket, 
essa  gå  ut  på  att  dels  skydda  sulfitspriten  för  konkurrens 
iån  den  vid  potatissprittillverkningen  vunna  sekundaspri- 
1  n,  dels  den  importerade  bensinens  beläggande  med  tull 
1  ;h  slutligen  den  särskildt  för  motordrift  afsedda  spritens 
r=naturering  med  enbart  bensol. 


Till  stöd  för  dessa  förslag  anför  kollegium  dessutom 
följande  hufvudskäl. 

Bensinimporten  till  Sverige  är  i  synnerligen  stark  stig¬ 
ning  och  utgjorde  år  19x3  ej  mindre  än  15  500  ton  el  le  1 
22  mill.  liter  med  ett  i  den  officiella  statistiken  angifvet 
totalvärde  af  nära  5  mill.  kronor.  Under  år  1914  ’m‘ 
porterades  något  öfver  17  5°°  eller  25  mill.  liter. 

En  möjlighet  att  ersätta  denna  snabbt  tillväxande  import 
med  ett  flytande  bränsle  af  inhemsk  tillverkning  anses  i 
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och  för  sig  vara  värd  vissa  uppoffringar  oafsedt  den  om¬ 
ständigheten,  att  tillgodogörandet  af  affallsprodukter  från 
en  af  våra  viktigaste  industrier  ur  nationalekonomisk  syn¬ 
punkt  är  värdt  allt  stöd  från  statsmakternas  sida.  Ännu 
betydelsefullare  ter  sig  frågan  med  hänsyn  till  de  svårig¬ 
heter,  som  kunna  uppställa  sig  för  en  obehindrad  import 
af  bensin  under  krigstid.  Erfarenheterna  sedan  aug.  1914 
i  detta  afseende  äro  synnerligen  allvarliga,  och  då  man 
besinnar  automobilernas  betydelse  vid  nutida  krigföring 
torde  önskvärdheten  af  sulfitsprittillverkningen  ur  militär 
synpunkt  äfven  vara  af  utomordentlig  vikt. 

Då  emellertid  en  sulfitspritindustri  kan  tänkas  få  en 
farlig  konkurrent  i  den  från  potatisspritfabrikationen  fal¬ 
lande  sekunda  spriten  därigenom  att  denna  sistnämnda 
kan  säljas  till  underpris,  hvarvid  förlusten  betalas  af  drick- 
spritens  öfverpris,  under  det  att  potatisbränneriernas  huf- 
vuduppgift  är  tillverkning  af  dricksprit,  anser  kollegium 
att  tillverkning  och  försäljning  af  denaturerad  sprit  för 
motordrift  och  andra  tekniska  ändamål  borde  så  långt 
detta  vore  möjligt,  reserveras  åt  sulfitspritfabrikerna  under 
det  att  dricksprittillverkningen  fortfarande  som  hittills  borde 
förbehållas  potatisbrännerierna  och  att  sålunda  statsmak¬ 
terna  borde  vidtaga  åtgärder  för  att  förebygga  konkurrens 
mellan  dessa  båda  grupper  af  sprittillverkare. 

Kollegium  anser  detta  mål  kunna  nås  genom  ett  par 
mindre  författningsändringar,  gående  ut  därpå,  att  för  brän- 
nerier  och  reningsverk  i  allmänhet  denaturering  ej  bör 
medgifvas  utan  vidare  och  i  obegränsad  omfattning,  utan 
att  af  Kungl.  Maj:t  bör  fastställas  den  högsta  mängd  som 
för  hvarje  tillverkningsår  får  denatureras.  Från  denna 
restriktion  böra  dock  de  uteslutande  på  tillverkning  af  in¬ 
dustrisprit  inriktade  sulfitspritfabrikerna  vara  fritagna.  Vi¬ 
dare  framhåller  kollegium  nödvändigheten  af  att  sprit  för 
berörda  tekniska  ändamål  får  denatureras  med  enbart  ben¬ 
sol  och  att  denna  denatureringsmetod  bör  helt  förbehållas 


sulfitspritfabrikerna.  Dessa  förmåner,  anser  ämbetsverke: 
äro  kompenserade  af  den  sulfitspritfabrikerna  åliggand 
inskränkningen  att  endast  få  tillverka  för  denaturering  elle 
export  afsedd  sprit,  därest  de  vilja  drifva  sin  tillverk 
ning  året  rundt. 

Genom  dessa  författningsändringar  skulle  sålunda  su 
fitspritindustrien  befrias  från  de  svårigheter,  hvilka  möjlige; 
kunna  tänkas  uppstå  genom  konkurrens  från  potatissprit 
fabrikernas  sida.  Emellertid  återstår  det  i  utredninge 
redan  påpekade  faktum,  att  sulfitsprit  endast  kan  finna  a1 
sättning  i  större  skala  för  motordrift,  men  att  detta  för> 
kan  blifva  ekonomiskt  tänkbart  vid  ett  bensinpris  af  r 
öre  pr  liter  eller  därutöfver.  Då  emellertid  bensinprise 
under  en  följd  af  år  varit  16  öre  pr  liter  i  svensk  harar 
synes  alltså  enda  utvägen  för  uppdrifvande  af  en  svenst 
tillverkning  af  motorbränsle  vara  att  åsätta  en  lämplige: 
afpassad  tull  å  bensin,  hvilken  bör  beräknas  till  14  öre  pr| 
liter  eller  20  öre  pr  kg. 

Kollegium  framhåller,  att  det  skulle  kunna  anses  oriktig:, 
åsätta  ett  så  viktigt  och  allmänt  användt  bränsle  som  ben 
sin  en  tull,  men  framhåller  å  andra  sidan  den  stora  bety-j 
delsen  af  att  framdrifva  ett  inhemskt  bränsle  samt  ati 
bensin  hufvudsakligen  användes  för  lyxtrafik  och  mindre: 
för  transportändamål  samt  slutligen  att  prishöjningen,  hvil 
ken  i  och  för  sig  blott  ringa  inverkar  på  automobilensj 
totala  driftkostnad,  genom  införande  af  lämpliga  konstruk¬ 
tioner  kan  kompenseras  och  med  tiden  motivera  en  ned 
sättning  af  tullen. 

Att  ett  fullständigt  skydd  genom  tullen  ej  vinnes  för 
sulfitspriten  har  kollegium  å  andra  sidan  ej  förbisett,  och 
anföres  att,  om  bensintullens  syfte  sedermera  skulle  äfven- 
tyras  på  ena  eller  andra  sättet,  medel  icke  lära  saknas  att 
gifva  ifrågavarande  tullskydd  nödig  effektivitet,  men  anse: 
sig  kollegium  sakna  anledning  nu  ingå  på  denna  fråga 

*  (Forts.) 


SPECIELLA  EXAMENSARBETEN  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Inledningsföredrag  vid  Afdelningens  för  Teknisk  Undervisning  sammanträde  den  17  december  1915  af  professor  C.  /.  Magncll. 


Om  man  följer  vår  främsta  tekniska  läroanstalts  utveck¬ 
ling  ända  från  dess  början  för  nu  snart  90  år  sedan,  då 
enligt  läroanstaltens  stadgar  ändamålet  med  dess  verksam¬ 
het  skulle  vara  att  »samla  och  meddela  kunskaper  och 
upplysningar,  som  äro  nödvändiga  för  att  med  framgång 
idka  slöjder»,  då  några  förkunskaper  för  inträde  ej 
fordrades  och  då  utbildningen  hufvudsakligen  åsyftade 
handafärdigheter  i  garfning,  färgning,  bearbetning  af  me¬ 
taller  och  trä  m.  m.  dyl.,  intill  våra  dagar,  skall  man 
iakttaga  en  oaflåtlig,  om  också  icke  alltid  målmedveten, 
sträfvan,  dels  att  gifva  eleverna  ett  grundligt  kunskaps¬ 
underlag  och  dels  att  inrikta  dem  gradvis  på  allt  mera 
själfständig  verksamhet. 

Redan  1846  blefvo  läroanstaltens  stadgar  förändrade 
därhän,  att  för  inträde  fordrades  studentkunskaper  i  mate¬ 
matik  och  ett  af  språken  franska,  tyska  eller  engelska, 
och  undervisningens  främsta  uppgift  skulle,  enligt  uttalande 
af  omorganisationskommittén,  vara  »att  meddela  en  allmän 
vetenskapligt  teknisk  bildning». 

De  rena  handafärdigheterna  aftordes  då  nästan  helt  och 
hållet  från  programmet,  så  att  endast  ritkonst  och  verk¬ 
stadsarbete  kvarstodo. 


Sedan  den  tiden  har  undervisningen  utvecklats  egentli 
gen  genom  specialisering.  Från  programmet  hafva  bort- 
tagits  såväl  verkstadsarbetet  som  ritkonsten,  den  senare 
åtminstone  såsom  själfständigt  läroämne. 

Den  ritundervisning,  som  nu  ingår  i  högskolans  pro¬ 
gram,  nämligen  frihandsteckning,  krokiritning  och  den  med 
kursen  i  beskrifvande  geometri  förenade  linearritningen,  kar 
ju  icke  betraktas  såsom  blott  öfning  uti  handafärdigheter,' 
utan  utgör  ett  första  led  uti  elevernas  inriktande  på  den 
själfständiga  verksamhet,  som  afses  att  allt  vidare  utvecklas 
genom  öfningarna  inom  de  skilda  tekniska  och  konstnär¬ 
liga  läroämnena. 

Den  nu  senast  genomförda  omorganisationen  af  hög¬ 
skolan  afser,  som  vi  veta,  att  ytterligare  förbättra  under¬ 
visningen  i  vetenskapligt  hänseende,  särskildt  genom  in¬ 
riktandet  af  studierna  på  större  själfständighet,  hvilket  mål 
särskildt  skall  främjas  genom  förbättrade  laboratorier  och 
utsträckta  laboratorieöfningar. 

Det  är  då  helt  naturligt,  att  det  legat  lärarekollegiet 
om  hjärtat  att  tillse,  att  dessa  laboratorieöfningar  komma' 
att  blifva  så  utnyttjade,  att  de  hos  de  studerande  komma 
att  väcka  till  lif  intresse  för  vetenskaplig  verksamhet. 
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\  mål  har  lärarekollegiet  ansett  bäst  främjas  genom 
Lndet  af  speciella  examensarbeten,  hvilka  skola  grun- 
|på  af  de  studerande  utförda  mera  själfständiga  under¬ 
bar  och  utredningar  samt  utarbetas  under  ett  mera 
;  samrådande  med  vederbörande  lärare,  än  som  kan 
rum  inom  de  egentliga  konstruktions-  och  laborations- 
iigarna.  För  dessa  senare  måste  nämligen,  för  att  en 
allsidig  kunskap  skall  vinnas,  vissa  bestämda  pro- 
i  följas. 

irarekollegiets  förslag  till  bestämmelser  rörande  exa- 
jarbeten  och  examina  vid  högskolan  har  vunnit  sty- 
ns  för  högskolan  fulla  gillande,  och  torde  just  i  dag 
ja  blifvit  fastställdt  af  K.  Maj:t. 

e  speciella  examensarbetena,  hvilka  redan  synas  hafva 
t  de  studerandes  lifliga  intresse,  skola  taga  sin  början 
i  vårtermin,  och  jag  har  därför  tänkt  mig,  att  det 
e  vara  till  stor  nytta  för  saken,  om  en  diskussion 
nde  dessa  examensarbeten  kunde  bringas  till  stånd 
i  denna  afdelning,  där  vi  kunna  paräkna  ett  värde¬ 
intresse  för  ämnet  af  sakkunniga  personer  äfven  utan- 
högskolan. 

a  torde  de  vara,  som  hafva  den  åsikten,  att  en  ung 
då  han  genomgått  Tekniska  Högskolan,  omedelbart 

I  vara  en  utbildad  specialist,  som  utan  vidare  kan  an- 
:s  sin  plats  såsom  ledande  ingenjör  för  större  eller 
jdre  företag. 

)en  som  fordrar  detta,  han  maste  blifva  besviken,  men 
d  som  bör  kunna  fordras  är,  att  den  unge  mannen, 
tagit  sin  ingenjörsexamen,  har  bibringats  en  sådan 
pdläggande  utbildning  och  ett  sådant  intresse,  att  han 
göra  de  iakttagelser  och  samla  den  erfarenhet,  som 

II  sätta  honom  i  stånd  att  på  jämförelsevis  kort  tid 
*f  utbilda  sig  till  en  dugande  ingenjör  och  specialist, 
/illkoren  för  att  hans  utbildning  skall  fylla  detta  kraf 

enligt  min  mening  tre: 

)  att  han  förvärfvat  solida  kunskaper  i  de  för  hans 
c  grundläggande  exakta  vetenskaperna; 

.•)  att  han  förvärfvat  tillräckligt  grundliga  och  vidt- 
fattande  kunskaper  om  hvad  som  visat  sig  dugande 
m  hans  fack  samt  därvid  särskildt  vunnit  förståelse  för 
,  ledande  och  bärande  principer,  efter  hvilka  utveck- 
;en  tills  dato  gått,  samt 

.3)  att  han  lärt  sig  icke  blott  att  intressera  sig  för  den 
are  utvecklingen,  utan  äfven  att  tänka  spekulativt  och 
eta  själfständigt  och  framför  allt  med  .  vetenskaplig 
fkritik. 

Det  första  och  det  andra  af  dessa  villkor  torde  man  fa 
;e,  att  våra  svenska  unga  ingenjörer  fylla  väl,  ja,  enligt 
nga  samstämmiga  uttalanden  från  såväl  in-  som  utlan- 
| :,  synnerligen  väl,  men  hvad  det  tredje  beträffar,  är  det 
e  så  väl  beställdt. 

Detta  har  också  gjort,  att  i  alltför  många  fall  de 
mska  högskoleutbildade  ingenjörerna  blifvit  kvarsittande 
ige,  ja>  ibland  hela  sitt  lif,  i  allt  för  underordnade  be¬ 
tningar,  där  deras  solida  kunskaper  visserligen  gjort 
m  synnerligen  nyttiga,  men  där  just  deras  ringa  träning 
jälfständig  verksamhet  bundit  dem. 

Det  skall  nu  blifva  de  speciella  examensarbetenas  mal 
gifva  de  studerande  ökadt  intresse  för  själfständig, 
tenskaplig  verksamhet  och  såmedels  minska  den  nämnda 
isten  i  den  hittillsvarande  utbildningen. 

Huru  böra  då  dessa  examensarbeten  bedrifvas? 


Det  är  ju  gifvet,  att  desamma,  hvad  detaljerna  beträffar, 
komma  att  gestalta  sig  olika  inom  olika  fack  och  detta 
äfven  till  viss  grad  beroende  på  vederbörande  lärares  spe¬ 
cialitet  och  kynne,  men  nog  torde  det  finnas  tillräckligt 
många  gemensamma  synpunkter  för  att  ett  gifvande  tanke¬ 
utbyte  här  bör  kunna  komma  till  stånd  rörande  denna  fråga. 
Jag  skall  tillåta  mig  att  peka  på  några  sådana  synpunkter. 
Hvad  först  väljandet  af  ämne  eller  föremål  för  examens¬ 
arbetet  beträffar,  bör  det  tagas  i  öfvervägande,  hvilket 
som  är  önskvärdast,  att  detta  väljes  af  den  studerande 
själf  eller  af  läraren.  Gifvetvis  måste  stadgarna,  såsom 
också  är  föreslaget,  gifva  läraren  den  slutliga  bestämmande¬ 
rätten,  men  för  min  del  tror  jag,  att  det  är  synnerligen 
önskvärdt,  att  läraren  härvid  ej  begagnar  sin  makt  annat 
än  i  nödfall,  d.  v.  s.  att  man  bör  låta  den  studerande 
om  möjligt  få  taga  det  ämne,  han  själf  önskar.  Detta 
ökar  helt  visst  i  hög  grad  hans  intresse  för  uppgiften. 
Endast  i  sådana  fall,  då  den  studerande  ej  själf  kan  åstad¬ 
komma  något  förslag  eller  hans  förslag  tydligen  är  min¬ 
dervärdigt  bör  läraren  gifva  ämne  för  examensarbetet. 

Ej  ens  i  sådana  fall,  då  läraren  väl  inser,  att  ett  af 
den  studerande  framställdt  projekt  är  tekniskt  olämpligt, 
torde  det  böra  nekas  examinanden  att  såsom  examens¬ 
arbete  göra  en  utredning  öfver  detsamma,  ty  om  en  sådan 
utredning  verkställes  med  noggrannhet  och  vetenskaplig 
kritik,  så  skall  den  såsom  resultat  just  visa  olämpligheten, 
och  då  har  examensarbetet  gifvit  ej  blott  öfning  i  själf¬ 
ständig  verksamhet,  utan,  hvad  som  oftast  är  ännu  bättre, 
öfning  i  vetenskaplig  själfkritik. 

De  originellaste  uppslagen  torde  därför  innebära  de 
värdefullaste  föremålen  för  dessa  examensarbeten. 

Nu  är  det  ju  också  så,  att  de  stora  begåfningarna  äro 
rikast  på  idéer,  men  för  dessa  är  också  själfkritiken  af 
allra  största  vikt. 

Den  rikt  begåfvade,  som  icke  genom  själfkritik  förmår 
att  skaffa  dolda  aflopp  åt  sin  sprudlande  idékällas  öfver- 
flöd,  blir  snart  en  olycklig  projektmakare,  som  tror,  att 
h varje  hans  idé  är  värdefull  blott  därför  att  den  är  origi¬ 
nell,  men  som  måhända  slutar  med  att  i  missmod  öfver 
att  aldrig  lyckas  låta  alla  sina  idéer  gå  till  spillo. 

Jag  tror,  att  en  ytterst  viktig  sida  af  lärarnes  och  de 
studerandes  samarbete  vid  de  speciella  examensarbetena 
är  just  att  verka  väckande  till  själfkritisk  verksamhet. 

Detta  torde  bäst  ernås  därigenom,  att  läraren  gör  in¬ 
vändningar  och  påpekar  de  svårigheter,  som  möjligen  ej 
observeras  af  den  studerande,  men  så  litet  som  möjligt 
angifver  medel  för  deras  öfvervinnande. 

Rörande  de  tider,  som  böra  vara  anslagna  till  de  stu¬ 
derandes  sammanträffande  med  lärarne,  tror  jag,  att  dessa 
böra  vara,  så  långt  ske  kan,  så  valda,  att  långa  samman¬ 
hängande  tider  —  om  möjligt  ett  par  dagar  i  följd  kunna 
reserveras  för  de  studerandes  egna  undersökningar  för 
examensarbetets  utförande,  såsom  arbeten  på  laboratorierna 
eller  undersökningsarbeten  ute  i  terrängen  samt  för  ostörd 
verksamhet  med  beräkningars  utförande,  litteraturstudier  o.  d. 

Då  det  icke  kunnat  undvikas  på  grund  af  kursernas 
stora  omfattning,  att  en  del  kurstimmar  maste  inkräkta 
på  äfven  den  sista  terminen,  torde  det  således  vara  önsk¬ 
värdt,  att  de  s.  k.  »öfningstimmar»,  som  äro  afsedda  för 
examens-rawarbetet  med  lärarne  pa  högskolan,  samman¬ 
föras  på  några  få  dagar  i  veckan  med  de  nyssnämnda 
kurstimmarna,  så  att  de  öfriga  dagarna  blitva  helt  dispo¬ 
nibla  på  sätt  som  nämnts. 
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En  annan  fråga  är,  i  h vilken  utsträckning  det  skall 
kunna  tillåtas,  att  flera  studerande  slå  sig  tillsammans  om 
en  uppgift. 

Att  två  eller  kanske  tre  arbeta  tillsammans  medför 
gifvetvis  vissa  fördelar  och  kan  äfven  öka  intresset  för 
uppgiften.  Särskildt  då  terrängundersökningar  skola  ingå 
i  utredningen  kan  det  också  inbespara  kostnader.  Ett  sam¬ 
arbete  af  detta  slag  kan  emellertid  också  medföra  den  faran, 
att  en  eller  annan,  som  är  mindre  intresserad,  låter  kam¬ 
raterna  arbeta  och  själf,  realiter,  endast  kopierar  deras  arbete. 

Denna  fara  kan  emellertid  alltid  förekomma,  äfven  då 
uppgiften  behandlas  endast  af  en,  ty  det  är  knappast 
möjligt  för  läraren  att  kontrollera  hvarifrån  lösningen  af 
problemen  egentligen  kommer. 

Den  enda  kontroll,  som  kan  utöfvas  i  detta  afseende, 
är  den,  att  läraren  under  de  för  samarbetet  på  högskolan 
anslagna  tiderna  samtalar  med  den  studerande  om  proble¬ 
men  och  utröner,  om  han  i  grund  och  botten  förstår, 
hvad  han  gör.  Kontroll  af  denna  art  kan  ju  alltid  utöfvas, 
äfven  om  två  eller  flere  arbeta  på  samma  uppgift. 

Vid  examensarbetets  slutliga  aflämnande  bör  också  lära¬ 
ren  låta  den  studerande  närmare  redogöra  för  uppgiftens 
innebörd  och  sina  motiv  för  dess  behandling. 

Under  dessa  omständigheter  synes  det  mig  vara  ganska 
ämpligt,  åtminstone  inom  mitt  ämne,  att  två  och  två  slå 
sig  tillsammans  om  en  uppgift,  om  de  så  önska. 

Ämnena  för  examensarbetena  böra  enligt  min  mening 
vara  sådana,  att  de  kunna  blifva  föremål  för  ingående 
detaljundersökningar  och  således  ej  tagas  alltför  allmänna, 
så  att  de  leda  till  endast  sådana  resonemang  och  reflek- 
tioner,  som  kunna  åstadkommas  utan  någon  djupare  sak¬ 
kunskap  om  ämnets  detaljer. 

Uppgiften  behöfver  ingalunda  vara  svår.  Jag  tror  tvärt¬ 
om,  att  rätt  enkla  uppgifter  mycket  väl  kunna  användas; 
hufvudsaken  är,  att  utredningen  blir  allsidig  och  grundlig. 

För  att  bättre  göra  mig  förstådd  vill  jag  anföra  exem¬ 
pel  från  mitt  eget  ämne. 

De  vanliga  konstruktionsuppgifterna  t.  ex.  inom  väg- 
ky£gnadsläran  bestå  uti  att  uppgöra  förslag  till  en  järnväg 
med  vissa  gifna  tekniska  bestämmelser,  såsom  spårvidd, 
max.  lutningar  och  min.  kurvradier. 

Denna  järnväg  skall  utgå  från  en  viss  angifven  punkt 
på  en  karta  och  hafva  förbindelse  med  en  förutbefintlig 
järnväg.  Då  de  tekniska  bestämmelserna  gifvas  olika  med 
sadana,  som  förut  finnas,  tvingas  den  studerande  vid  lö¬ 
sandet  af  denna  uppgift  visserligen  att  arbeta  själfständigt, 
men  dock  efter  en  genom  föreläsningskursen  och  genom 
uppgiftens  begränsning  i  det  närmaste  fixerad  plan,  hvilket 
är  nödvändigt  just  för  att  han  skall  komma  i  beröring 
med  sa  många  som  möjligt  af  de  olika  problem,  som 
kräfva  behandling  vid  fråga  om  en  järnvägs  anläggning. 

Vid  det  speciella  examensarbetet  behöfver  en  sådan  syn¬ 
punkt  ej  göras  gällande. 

Här  gäller  att  gifva  den  studerande  så  stor  frihet  som 
möjligt  för  egna  initiativ. 

Sasom  exempel  på  lämpliga  ämnen  för  examensarbete 
inom  mitt  ämne  skulle  jag  vilja  anföra  följande  uppgifter: 

Mellan  två  på  en  karta  öfver  Stockholms  omgifningar 
angifna  punkter  så  belägna,  att  terrängen  kan  på  ort  och 
ställe  närmare  undersökas  af  den  studerande,  skall  anord¬ 
nas  en  landtrafik  för  viss  uppgifven  godsmängd  per  år. 
föreslå  trafikled  och  motivera  h varför  den  föreslagna  tra¬ 
fikleden  är  den  bästa  möjliga. 


Eller: 


A  en  järnvägslinje,  öfver  hvilken  man  har  plan  och  pro- 
filer  m.  m.,  skall  trafiken  ökas  med  viss  godsmängd  per  år 
Afgif  motiveradt  förslag  till  lämpligaste  åtgärder. 

Eller: 


Afgif  motiveradt  förslag  till  lämpligaste  anordningar  för 
en  föreningsstation  mellan  två  gifna  järnvägar,  för  hvilka  ' 
nödiga  kartor  och  öfriga  behöfliga  uppgifter  finnas  till- 
gängliga. 

Vid  behandlingen  af  dessa  och  dylika  uppgifter  är  den 
studerande  så  att  säga  fri  från  alla  programband,  men 
maste  dock  för  att  komma  till  en  öfvertygande  utredning 
intränga  i  problemens  detaljer. 

En  mycket  stor  svårighet  tror  jag  kommer  att  ligga  uti 
att  rätt  kunna  afväga  de  olika  uppgifternas  omfattning, 
så  att  de  arbetsprestationer,  som  fordras  för  den  ena  och 
den  andra,  ej  blifva  allt  för  olika.  Visserligen  skulle  denna 
svårighet  kunna  häfvas  genom  att  uppgifterna  behandlas 
mer  eller  mindre  grundligt,  men  den  utvägen  tror  jag 
skulle  visa  sig  särdeles  olämplig. 

Uppgiftens  behandling  bör  först  och  främst  vara  uttöm¬ 
mande  och  grundlig,  så  att  den  studerande  känner,  att 
han  fullt  behärskar  problemet.  Det  är  därför  af  största 
vikt,  att  läraren  vid  uppgifternas  fastställande  ser  till,  att 
dessa  ej  tagas  sa  vidlyftiga,  att  de  ej  kunna  medhinnas. 

En  annan  sida  af  dessa  examensarbetens  införande  är 
den  utomordentliga  betydelse  desamma  torde  komma  att 
få  för  läraren,  i  det  de  komma  att  upplysa  honom  om  P 
bristerna  i  den  undervisning  han  meddelar. 

Så  länge  konstruktionsöfningarna  gå  efter  vissa  utstakade 
program,  hvilka  ansluta  sig  till  föreläsningskurserna,  är 
det  ju  gifvet,  att  några  andra  luckor  i  de  studerandes 
kunskaper  knappast  komma  till  synes  än  sådana,  som 
bero  på,  att  den  studerande  ej  tagit  vara  på  hvad  sora 
blifvit  genomgånget  under  föreläsningarna,  men  när  han 
släppes  lös  pa  en  uppgift  af  den  art,  som  jag  nyss  angif- 
vit,  och  därvid  kommer  att  fritt  röra  sig  med  sina  egna 
projekt,  torde  vi  komma  till  insikt  om,  att  kanske  både 
ett  och  annat  fattas  honom,  äfven  genom  vår  förskyllan. 

Till  sist  anser  jag  mig  böra  uttala  den  åsikten,  att  dessa 
examensarbeten  ej  skola  i  alltför  hög  grad  betraktas  så-  : 
som  prof,  utan  mera  såsom  verkligt  studiearbete,  hvar- 
under  läraren  har  att  sa  mycket  som  möjligt  genom  de 
resp.  fragornas  dryftande  med  den  studerande  gifva  honom 
sådana  synpunkter  på  problemen,  som  han  på  grund  af 
bristande  erfarenhet  själf  icke  skulle  kunna  förskaffa  sig. 
Härigenom  skall  den  studerandes  blick  på  frågan  vidgas 
och  hans  kunskaper  och  förmåga  af  själfständig  verksam¬ 
het  höjas.  I  samma  mån  som  han  bättre  inser  hvilka 
svårigheter,  som  måste  öfvervinnas,  skall  också  hans  akt¬ 
ning  för  den  själfkritiska  verksamheten,  utan  hvilken  verkligt 
vetenskapligt  arbete  är  omöjligt,  höjas. 
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OM  INRE  VATTENVÄGAR. 


XIV.  Åtgärder  för  vattenvägssystemets  utveckling. 

Af  öfverste  F.  Vilh.  Han  sen. 


Acn  serie  af  uppsatser  rörande  kanalfrågans  utveckling 
'och  våra  inre  vattenvägar,  hvilken  under  den  senare 
1  offentliggjorts  i  T  eknisk  lidsknft,  torde  hafva  kraftigt 
agit  till  belysning  af  hithörande  spörsmål.  Den  torde 
jn  gifvit  vid  handen,  att  mycket  kan  och  bör  göras 
i  kanalnätets  utveckling,  i  syfte  att  det  må  bättre  fylla 
] nationalekonomiska  uppgift.  Men  hvad  som  närmast  i 
a  afseende  lämpligen  skall  göras,  därom  kan  endast 
planmässig  och  allsidig  utredning  lämna  besked. 

Om  de  nuvarande  vattenvägarna  ännu  äro  af  en 
stridlig  nytta  för  det  ekonomiska  utbytet  af  de  olika 
Isdelarnas  produkter  dem  emellan,  äro  de  likväl  långt 
,1  i  stånd  att  bereda  alla  de  fördelar,  som  deras  antal, 
^is  topografiska  läge  och  deras  utsträckning  kunde  gifva 
att  af  dem  vänta.  Men  hittills  har  intet  allvarligt 
,ök  gjorts  att  ordna  dem  till  ett  enhetligt  system  eller 
.nöjaktigt  sammanbinda  dem,  ty  de  erbjuda  ännu  myc- 
växlande  betingelser  i  afseende  på  kapacitet  och  lämpa 
icke  för  transitotrafik  med  båtar  af  enhetlig  storlek  på 
.re  afstånd.  Stora  handels-  och  industricentra  kunna 

•  nda  ej  medels  dessa  komma  i  direkt  förbindelse  med 
randra.  Om  man  ett  ögonblick  har  kunnat  något  för 
dt  dela  den  oriktiga  meningen,  att  vattenvägarna  borde 

btändigt  öfvergifvas  efter  järnvägarnas  anläggning,  om 

•  1  under  någon  tid  har  kunnat  visa  sig  nästan  oberörd 
!  le  lärdomar,  som  andra  längre  komna  nationer  gifvit, 

L  de  offrat  oerhörda  summor  på  utvecklingen  och  full- 
}  mandet  af  sina  vattenvägar,  bör  man  dock  icke  helt 

hållet  misströsta  om  framtiden,  ty  talrika  tecken  tyda 
jf  en  växande  insikt  om  ifrågavarande  samfärdsmedels 
l/delse.  Det  betydande  uppsving,  som  handel  och  in- 
tri  under  de  sista  åren  visat,  och  det  däraf  framkallade 
ofvet  af  samfärdsmedlens  tillökning  och  fullkomning, 
vaknade  medvetandet  hos  de  styrande  om  nödvändig- 
2n  att  oförtöfvadt  utföra  arbeten  af  erkänd,  allmän  nytta, 
densen  att  begagna  flodernas  och  strömmarnas  vatten 
alstrande  af  elektrisk  energi,  hvilket  åter  leder  till 
, gande  af  nya  rationellt  anordnade  kanaler  med  mode- 
ri  lutningsförhållanden  och  strömhastigheter,  alla  dessa 


omständigheter  gifva  näring  åt  en  välgrundad  förhoppning 
om  en  ny  framtid  för  vattenvägarna.»  Dessa  uttalanden 
äro  citerade  ur  inledningen  till  ett  af  italienska  arbetsmi- 
nisteriet  utgifvet  verk  om  Italiens  inre  vattenvägar,  men 
hafva  i  stort  sedt  giltighet  jämväl  för  våra  förhållanden. 
De  synas  mig  klart  framhålla  skälen,  hvartör  en  viss  ka¬ 
nalfråga  ej  får  tagas  för  sig,  utan  hvartör  en  pa  bredare 
bas  lagd  utredning  bör  åstadkommas. 

Vår  regering  har  också  beaktat  denna  viktiga  synpunkt, 
då  den  i  senaste  statsverkspropositionen  under  sjätte  huf- 
vudtiteln  föreslagit  riksdagen  att  pa  extra  stat  för  är 
1917  anvisa  ett  belopp  af  50000  kronor  för  påbörjande 
af  en  allmän  utredning  rörande  S7>eriges  inre  vattenvägar. 

Enligt  propositionen  är  det  emellertid  meningen  att  på¬ 
börja  utredningen  redan  under  innevarande  ar,  särskildt 
med  hänsyn  därtill  att  lämpliga  arbetskrafter  finnas  dispo¬ 
nibla,  till  följd  af  att  åtskilliga  statens  arbeten  slutföras 
under  året,  samt  att  vissa  tecknade  bidrag  redan  år  1916 
inflyta.  Anslag  från  statens  sida  skulle  sedan  lämnas  år 
från  år.  Detta  anslagssätt  med  årliga  anslag  i  stället  lör, 
såsom  förut  för  dylika  anslag  varit  vanligt,  med  x  isst  be¬ 
lopp  en  gång  för  alla  har  civilministern  valt  på  förslag 
af  vattenfallsstyrelsen.  Civilministern  har  visserligen  upp¬ 
skattningsvis  angifvit,  att  kostnaderna  för  nu  ifrågavarande 
utredning  komma  att  öfverskrida  200  000  kronor,  men 
framhåller  tillika,  att  en  noggrann  beräkning  af  dylika 
kostnader  af  naturliga  skäl  är  synnerligen  vansklig  att  på 
förhand  åstadkomma.  Statsmakterna,  säger  han,  äga  ju 
alltid  möjlighet  att  kontrollera,  att  utredningen  icke  sväller 
till  för  stort  omfång  och  vållar  utgifter,  hvilka  icke  mot¬ 
svaras  af  dess  värde.  Han  upptager  därför  förslaget  om 
beviljande  af  årliga  anslag,  i  den  man  sadant  efter  erhål¬ 
len  redogörelse  för  utredningsarbetets  tortgång  och  för 
planen  till  dess  fortsättning  pröfvas  erforderligt.  Stats¬ 
makterna  hafva  då  också  i  sin  hand  att  gifva  nödiga  di¬ 
rektiv  för  detsamma  och  tillse,  att  utgifterna  gifvas  lämp¬ 
lig  begränsning. 

Det  kan  tilläggas,  att  en  på  förhand  dragen  skarp  gräns 
för  en  dylik  kostnad  kan  i  hög  grad  menligt  inverka  på 
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utredningsresultatet.  Inför  denna  tidskrifts  läsekrets  torde 
det  vara  onödigt  att  kraftigare  understryka  nackdelarna  af 
en  undersöknings  eller  utrednings  verkställande  sa  att  säga 
pä  entreprenad.  A  t  ven  en  samvetsgrann  undersöknings- 
förrättare  förledes  då  lätt  att  icke  gä  alla  frågor  tillräckligt 
noga  in  pa  lifvet  och  att  måhända  atsluta  någon  del  af 
arbetet  tidigare,  än  som  för  den  verkställande  kan  vara 
nyttigt  och  nödigt.  Obehagliga  öfverraskningar  för  den 
byggande  blifva  ofta  följden  af  undersökningar  och  utred¬ 
ningar,  hvilka  blifvit  alltför  summariskt  utförda.  Ofta 
nog  väckas  under  en  utrednings  gång  nya  uppslag,  som 
äro  väl  värda  att  bearbetas,  men  som  måhända  måste 
lämnas  å  sido,  därest  på  förhand  en  snäf  gräns  för  ar¬ 
betet  är  dragen.  En  noggrann  utredning,  verkställd  med 
känsla  af  ansvar,  betalar  sig  alltid,  äfven  om  resultatet  i 
vissa  fall  går  i  negativ  riktning. 

Såsom  nyss  nämnts,  hafva  vissa  bidrag  till  utrednings- 
kostnaden  tecknats.  Till  belysning  af,  huru  dessa  bidrag 
framkommit,  torde  det  vara  lämpligt  att  erinra  om,  huru 
frågan  denna  gång  väckts  och  utvecklats.  Detta  sker 
enklast  genom  att  citera  statsverkspropositionens  lydelse  i 
motsvarande  delar. 

»Uti  särskilda  till  Kungl.  Maj:t  ingifna  framställningar 
hafva  under  år  1914  stadsfullmäktige  i  Jönköping,  Norr¬ 
köping,  Motala  och  Linköping  framhållit,  hurusom  Göta 
kanals  östgötalinje  icke  motsvarade  de  kraf,  man  nu 
måste  ställa  på  en  dylik  samfärdsled,  och  med  anledning 
däraf  hemställt,  att  Kungl.  Maj: t  måtte  låta  utarbeta  för¬ 
slag  till  ombyggnad  af  nämnda  del  af  Göta  kanal  och 
till  riksdagen  aflåta  proposition  i  ämnet. 

»Med  anledning  af  den  utaf  stadsfullmäktige  i  Norrkö¬ 
ping  gjorda  framställningen  har  Kungl.  Maj:ts  befallnings- 
hafvande  i  Östergötlands  län  inkommit  med  yttrande  och 
däruti  hemställt,  att  Kungl.  Maj:t  måtte,  med  hänsyn  till 
fragans  stora  vikt,  föranstalta  om  en  fullständig  utredning 
samt,  ifall  omständigheterna  skulle  därtill  föranleda,  låta 
utarbeta  förslag  till  och  vidtaga  öfriga  nödiga  åtgärder 
för  en  blifvande  ombyggnad  af  Göta  kanals  östgötalinje 
med  förläggande  af  kanalens  ändpunkt  till  Norrköping. 

»Vattenfallsstyrelsen  har  jämväl  den  8  maj  i9i4afgifvit 
utlåtande  ifråga  om  ombyggnad  af  Göta  kanals  östgöta¬ 
linje,  hvilket  utlåtande  utmynnade  i  en  hemställan,  att 
Kungl.  Maj: t  täcktes  föranstalta  om  en  allmän  utredning 
angaende  behofvet  af  befintliga  inre  vattenvägars  förbätt¬ 
ring  liksom  af  nya  vattenvägars  anläggning. 

»\tterligare  har  handels-  och  industrikammaren  för  Öre¬ 
bro  och  Västmanlands  län  hemställt,  att  Kungl.  Maj:t 
måtte  låta  verkställa  en  allsidig  utredning  rörande  kanal¬ 
väsendets  ordnande  i  Sverige  samt  till  riksdagen  aflåta 
proposition  i  ärendet.» 

»Vid  ärendets  föredragning  i  statsrådet  den  5  januari 
19 1  5  framhöll  jag  bland  annat»  — —  fortsätter  föredragande 
departementschefen  —  »hurusom  insikten  om  de  inre  vat¬ 
tenvägarnas  betydelse  alltmer  trängt  igenom  och  att  det 
syntes  mig  angeläget,  att  spörsmålet  om  våra  inre  vatten¬ 
vägar  upptoges  till  förnyad  ompröfning.  En  utredning  i 
det  ( syfte,  vattenfallsstyrelsen  angifvit,  ansåg  jag  närmast 
böra  omfatta  den  väckta  frågan  om  modernisering  af  Göta 
kanal  eller  vissa  delar  däraf  och  vidare  utveckling  af  det 
vattenvägssystem,  som  hade  sammanhang  med  Vänern  och 
Mälaren.  Inom  ramen  af  denna  undersökning  fölle  äfven 
frågan  om  förbättrande  af  vattenförbindelsen  mellan  Hjäl¬ 
maren  och  Mälaren  och  af  Strömsholms  kanal.  Tillika 


syntes  utredningen  böra  omfatta  sammanbindningen  : 
^  änerns  och  Mälarens  vattensystem.  Jag  meddelade  l 
dare,  att  kostnaden  för  en  ändamålsenlig  utredning  i  a 
gifna  afseenden  säkerligen  torde  komma  att  öfversti 
200  000  kronor,  samt  att  det  syntes  mig  skäligt,  att  < 
orter,  som  skulle  kunna  förväntas  draga  nytta  af  de  ifråg 
satta  förbättrade  vattenvägsförbindelserna,  bidroge  till  , 
väsentlig  del  af  kostnaden  för  utredningen. 

»Kungl.  Maj:t  beslöt  också  i  enlighet  med  min  heij 
ställan  anbefalla  öfverståthållareämbetet  att  från  Stockholi: 
stadsfullmäktige  samt  Kungl.  Majrts  befallningshafvandei 
Stockholms,  Uppsala,  Södermanlands,  Östergötlands,  | önk 1 
pings,  Göteborgs  och  Bohus,  Älfsborgs,  Skaraborgs,  Väri 
lands,  Örebro,  Västmanlands  och  Kopparbergs  län  att  fr; 
vederbörande  landsting  samt  inom  respektive  län  belägr 
städer  och  kommuner,  hvilka  kunde  antagas  hafva  stör 
intresse  af  att  den  föreslagna  utredningen  konime  till  stäm 
infordra  yttranden,  huruvida  och  i  hvad  mån  de  ville  b 
draga  till  bestridande  af  kostnaderna  för  om  förmälda  11 
redning. 

»Sedermera  har  Kungl.  Maj  :ts  befallningshafvande  i  Örebr 
län  den  28  januari  1915  med  förord  öfverlämnat  en  ; 
stadsfullmäktige  i  Örebro  den  16  januari  1915  aflåte 
underdånig  skrifvelse,  som  åtföljdes  af  magistratens  i  Örebr 
yttrande.  Stadsfullmäktige  instämma  i  hvad  vattenfall 
styrelsen  anfört  om  vikten  af  en  allmän  utredning  01 
vattenvägarna  och  framhålla,  att  det  skulle  vara  af  synne 
ligen  stor  betydelse  för  handel  och  industri  inom  Örebr 
stad  och  län,  om  en  vattenfarled,  förbindande  Örebro  me 
såväl  Östersjön  som  Västerhafvet,  komme  till  stånd.  Stads 
fullmäktige  anhålla  till  sist,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  lät 
verkställa  en  allsidig  utredning  rörande  kanalväsendets  on 
nande  i  Sverige,  därvid  särskildt  borde  utredas  möjlighete 
af  den  s.  k.  Svea-kanalen,  samt  att  Kungl.  Maj:t  däroi 
ville  till  riksdagen  aflåta  proposition.  Magistraten  uttal; 
i  sitt  den  20  januari  1915  daterade  yttrande  sin  liflig 
anslutning  till  hvad  stadsfullmäktige  anfört  och  till  dti 
goda  uppslag,  som  vattenfallsstyrelsen  och  senast  stad; 
fullmäktige  i  den  viktiga  frågan  gifvit,  och  tillstyrka  för 
denskull  bifall  till  stadsfullmäktiges  framställning. 

»Vidare  har  8:de  allmänna  handelskammarmötet  i  Maluw 
den  5  sistlidne  november  enhälligt  uttalat  sig  för  nod 
vändigheten  och  behofvet  af  en  snar  allsidig  utredning  bt 
träffande  Sveriges  inre  vattenvägar. 

»Sedan  af  Kungl.  Maj:t  den  5  januari  1915  infordrad 
yttranden  numera  i  hutvudsak  inkommit,  synes  mig  tider 
vara  inne  att  äter  upptaga  ärendet  till  behandling.» 

Civilministern  lämnar  därefter  redogörelse  för  bidrager ; 
i  en  sammanställning,  hvilken  med  uteslutning  af  vissa  an 
märkningar  rörande  villkor  för  bidragen  o.  d.  här  nedai 
intages. 

Bidragstecknare.  Bidragsbelopp 

Stockholms  stad  .  Kr. 

Stockholms  län ; 

Södertälje  .  » 

Sundbybergs  köping  .  » 

Uppsala  län ; 

Landstinget  .  » 

Uppsala  stad  .  » 

Enköping  .  » 

Transport  Kr.  1 1  200:  — 


5  000:  — 


2  000:  — ii 
200:  — ! 


1  500:  — 

2  000:  — 1 

5oo:  H 
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j  'Transport  Kr. 

Södermanlands  län : 

ilstuna  och  Torshälla .  » 

(Il  berga  kommun . * 

Isby-Rekarne  kommun  .  » 


1 1  200:  - 


000:  — 
100:  — 

T  OO:  - 


( htersö/lands  län : 

j  * 

idstinget  .  *  5  ooo: 

iköping  .  *  1  5oo: 

rrköping  .  »  9  ooo: 

tala .  *  5oo: 

dstena .  *  5oo: 

kala  landsförsamling .  »  5oo: 


lönköpings  län : 

,'iköping  .  *  4  ooo:  - 

jisk  varna . .  *  1  ooo: 

iköpings&  VulcansTändstickslabriks-A.-B.  »  2  000:  - 

tskvarna  Vapenfabriks  Aktiebolag  .  »  1  000: 

önleins  Bryggeri  Aktiebolag .  »  5oo: 

aköpings  Mek.  Verkstad .  »  5oo:  — 

j  B.  Norrahammars  Bruk  .  »  5oo: 

mksjö  Aktiebolag  .  »  5oo: 

I 

Skaraborgs  län : 

ndstinget  .  »  2  ooo: 

iköping  .  »  1  ooo:  — 

o  .  »  5oo: 

ii  risborgs  socken  .  »  loo‘ 

Värmlands  län : 

irlstad  .  »  2  000:  — 

Örebro  län  ; 

ndstinget  .  »  9000:  — 

•  ebro  stad  . »  3  000:  — 

Wrosa  socken  .  »  3oo:  — 

imla  »  »  IO°i  — 

1  rbäcks  »  »  3oo:  — 

immars  »  »  3oo:  — 

■  istbro  »  »  200:  — 

f/sunds  »  »  200:  — 

1  >ra  »  »  200:  — 

J ' äslmanlands  län : 

kstanfors  socken  .  »  200:  — 

Kopparbergs  län : 

I  derbärke  kommun .  »  1 00:  — 

prrbärke  »  .  »  200: — - 

tidvika  köping  .  »  100: — - 


Summa  Kr.  61  200:  — - 


Sitt  omdöme  om  teekningsresultatet  sammanfattar  de- 
[  rtementschefen  sålunda  : 

» 1  >en  tecknade  summan  synes  111ig  visserligen  icke  re- 
esentera  något  betydande  belopp  i  penningar;  den  upp- 
r  icke  till  mer  än  omkring  30  %  af  den  uppskattade 
nimikostnaden  för  utredningen.  A  andra  sidan  bör 
lellertid  beaktas,  dels  att  denna  väg  att  undersöka  orternas 
tresse  för  en  utredning  af  denna  omfattande  art  hittills 
ke  ifrågakommit,  åtminstone  här  i  landet,  dels  ock  att 
missen  oförtydbart  visat,  att  för  närvarande  stora  sym- 
•itier  för  den  ifrågasatta  utredningen  förefinnes  på  de 


flesta  håll  och  alldeles  särskildt  inom  hufvudstaden  samt 
Örebro,  Jönköpings,  Östergötlands,  Uppsala  och  Stock¬ 
holms  län.» 

Han  fortsätter:  »I  detta  sammanhang  bör  påpekas,  att 
Stockholms  stad  visat  sitt  intresse  för  vattenvägarnas  för¬ 
bättring  genom  sitt  beslut  om  Hammarbyledens  utförande 
och  att  Norrköpings  stad  redan  på  egen  bekostnad  latit 
verkställa  och  till  Kungl.  Maj:t  inlämnat  ett  förberedande 
förslag  till  kanal  mellan  Roxen  och  Bråviken  lörbi  Norr¬ 
köping.  I)e  ringa  bidragen  från  Västmanlands  och  Söder¬ 
manlands  län  torde  i  viss  mån  sammanhänga  därmed,  att 
motsvarande  landsändar  i  allt  fall  fa  sina  Mälarstränder 
synnerligen  väl  förbundna  med  hafvet  genom  Hammarby¬ 
leden  och  ytterligare  väl  genom  en  ombyggnad  af  Söder¬ 
tälje  kanal,  hvarom  fullständig,  af  vattenfallsstyrelsen  verk¬ 
ställd  utredning  föreligger  och  om  hvars  påbörjande  jag 
har  för  afsikt  att  under  den  närmaste  tiden  inför  Kungl. 
Maj: t  framlägga  förslag.  För  Södermanlands  vidkommande 
föreligger  också  redan  ett  på  enskildt  initiativ  tillkommet 
förslag  till  den  s.  k.  Nyköpings  kanal,  afsedd  att  samman¬ 
binda  sjöarna  Naten,  Båfven,  Lidsjön,  Långhalsen,  Yngaren 
och  Hallbosjön  med  Östersjön. . 

»Såsom  sammanfattning  af  hvad  sålunda  anförts  kan 
sägas,  att  frågan  om  en  allmän  vattenvägsutredning  för 
närvarande  uppbäres  af  ett  synnerligen  vidt  utgrenadt  in¬ 
tresse.  » 

I  denna  slutledning  kan  man  obetingadt  instämma.  Det 
är  också  naturligt,  att  de  landsändar,  hvilka  närmast 
skulle  beröras  af  utredningsarbetet,  under  nuvarande  skarpa 
konkurrens  på  alla  områden  skola  vara  lifligt  intresserade 
af  en  utveckling  af  samfärdsmedlen,  som  kan  medföra 
minskning  i  de  i  stort  sedt  oproduktiva  fraktkostnaderna. 

En  utredning  om  riktlinjerna  för  vår  vattenvägspolitik 
bör  ej  heller  längre  uppskjutas.  Redan  länge  har  en  så¬ 
dan  varit  på  tal,  men  ständigt  blifvit  af  en  eller  annan 
anledning  skjuten  åt  sidan. 

Det  kan  i  detta  hänseende  påminnas  om,  att  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  redan  år  1898  gjorde  framställning 
hos  Kungl.  Maj:t  om  ett  anslag  af  173  000  kronor  för  en 
teknisk  och  statistisk  utredning  om  åtskilliga  kanal-  och 
segelleder  i  mellersta  Sverige  och  att  Kungl.  Maj:t  före¬ 
läde  1900  års  riksdag  proposition  i  enlighet  härmed. 
Riksdagen  afslog  visserligen  denna  proposition,  men  ej 
därför  att  den  underkände  frågans  vikt.  Riksdagen  ut¬ 
talade  nämligen,  »att  frågan  om  en  utvidgning  af  de  inre 
vattenvägarna  i  vårt  land  otvifvelaktigt  vore  al  den  be¬ 
tydelse,  att  det  måste  anses  önskvärdt,  att  genom  statens 
försorg  åtgärder  vidtoges  för  vinnande  af  den  närmare 
utredning,  som  erfordrades  för  att  kunna  bedöma,  i  hvad 
mån  viktigare  företag  för  berörda  ändamål  lämpligen  borde 
komma  till  utförande.»  Men  riksdagen  ansåg,  att  re¬ 
sultatet  af  den  år  1896  igångsatta  undersökningen  rörande 
förbättrad  farled  Vänern — Kattegat  törst  borde  a  t  vaktas. 
Sedan  under  mellantiden  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
erhållit  uppdrag  att  i  sammanhang  med  utredning  om 
Mälarens  reglering  äfven  behandla  frågan  om  upprensning 
af  vissa  farleder  i  och  till  denna  sjö,  återkom  samma 
styrelse  år  1902  till  frågan  om  en  allmännare  kanalut¬ 
redning.  Men  denna  framställning  ledde  icke  till  nagon 
åtgärd. 

Nu  är  frågan  om  Trollhätte  kanals  ombyggnad  för  länge 
sedan  uppklarad,  och  den  nya  leden  kan  under  inneva¬ 
rande  år  tagas  i  bruk.  Af  vattenfallsstyrelsen  verkställd 
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slutlig  utredning  om  Södertälje  kanals  ombyggnad  före¬ 
ligger  och  föranleder  proposition  till  årets  riksdag.  Ham¬ 
marbyleden  förbi  Stockholm  är  redan  beslutad  till  utfö¬ 
rande.  Sveriges  båda  största  inhaf,  Vänern  och  Mälaren, 
komma  sålunda  att  snart  nog  blifva  tillgängliga  tör  sjö¬ 
gående  fartyg.  Det  är  uppenbart,  att  denna  omständighet 
kommer  att  utölva  ett  stort  inflytande  på  transportförhål¬ 
landena  i  mellersta  Sverige.  Härat  framgår  utan  vidare 
önskvärdheten,  ja,  nödvändigheten  af  att  utan  dröjsmål  se 
till,  huruvida  man  genom  modernisering  af  äldre  eller 
eventuellt  anläggning  af  nya  vattenvägar  kan  ytterligare 
förbättra  samfärdseln  inom  motsvarande  delar  af  landet, 
huruvida  med  mattliga  kostnader  de  nya  infartsledernas 
verkningar  kunna  göras  än  mer  fruktbärande  för  handel 
och  industri,  jordbruk  och  andra  näringar. 

bland  speciella  spörsmål  uppställa  sig  då  själfmant  frå¬ 
gorna  om  sammanbindning  at  Mälaren,  Hjälmaren,  Vänern 
och  \  ättern  vare  sig  medels  en  s.  k.  Svea-kanal  i  förut 
ifrågasatta  sträckningar  eller  på  annat  sätt.  Det  bör  dock 
här  erinras  därom,  att  en  Svea-kanal  säkerligen  ej  kan 
motiveras  utförd  för  större  sjögående  fartyg.  1909  års 
stora  kanalkommission,  tillsatt  för  att  yttra  sig  0111  de  bå¬ 
da  kanalförslagen  Vänersborg — Trollhättan — Göteborg  och 
Vänersborg — Uddevalla,  upptog  jämväl  Svea-kanalstanken 
till  behandling.  Den  visserligen  synnerligen  summariska 
utredning,  som  kommissionens  tekniska  utskott,  bestående 
af  öfverste  Wijnbladh,  professor  Richert  och  undertecknad, 
åvägabragte,  visade  dock  oförtydbart,  att  en  dylik  förbin¬ 
delseled  ej  borde  gifvas  några  »hafs-dimensioner»  utan 
långt  blygsammare  mått,  förslagsvis  3  m:s  djup. 

\  idare  föreligger  den  aktuella  frågan  om  förbättring  af 
Vätterns  förbindelse  med  hafvet  genom  en  ombyggnad  af 
Göta  kanal,  vare  sig  å  dess  sträckning  mellan  Vättern  och 
Vänern  eller  mellan  Vättern  och  Östersjön  via  Norrköping. 

I  ill  sist  böra  andra  utgreningar  från  resp.  sjöar,  exempel¬ 
vis  Strömsholms  kanal,  bli  föremål  för  uppmärksamhet. 
Propositionen  angifver  också  en  dylik  omfattning  för  den 
föreslagna  utredningen. 

I  alseende  på  utredningens  art  och  mål  innehåller  den 
följande  uttalanden: 

Utredningen  »borde  vara  såväl  af  teknisk  som  kanske 
framför  allt  af  ekonomisk  art.  Först  sedan  dylika  rikt¬ 


linjer  föreligga  färdiga,  kunna,  såsom  vattenfallsstyrelse» 
papekar,  vederbörande  ur  det  allmännas  synpunkt  riktig 
bedöma  behofven  af  förbättrade  vattenvägar  och  värde 
af  framkomna  förslag  till  nya  sådana.  Först  därigenorl 
kan  också  en  möjligast  genomförd  standardisering  af  fai1 
ledsmåtten  vinnas.  Denna  omständighet  är  gifvetvis  a 
största  betydelse  för  transportkostnaderna,  då  därigenonj 
samma  fartyg  får  möjlighet  att  trafikera  en  större  del  a 
vattenvägsnätet  och  sålunda  en  ekonomisk  transitotrafi 
från  den  ena  kanalen  till  den  andra  kan  uppstå.  Därigr 
nom  kan  man  ock  fa  en  öfverblick  af  kostnaderna,  a; 
trafikspörsmalen  och  af  den  inverkan,  vattenvägarna  utöfv, 
på  andra  intressen  i  vattendragen,  såsom  vattenkraften: 
utnyttjande,  flottningen,  möjligheterna  till  vattenafledninii 
m.  m.  Ödesdigra  misstag  kunna  på  sådant  sätt  förebygga.d 
Dessa  satser  lära  icke  kunna  jäfvas.  betydelsen  af  at 
åstadkomma  planmässighet  i  vattenvägspolitiken  har  ocks; 
sedan  lång  tid  beaktats  i  andra  kulturländer,  och  pro | 
positionen  innehåller  flera  hänvisningar  till  hvad  i  sådan 
hänseende  där  gjorts.  Det  torde  så  mycket  mindre  varr 
lämpligt  att  i  detta  sammanhang  gå  närmare  in  på  en  redo¬ 
görelse  för  det  vidlyftiga  material,  hvilket  i  detta  afseendt 
föreligger,  som  det  delvis  varit  föremål  för  omnämnandt 
i  de  föregående  uppsatserna.  Sakförhållandet  må  enda» 
här  omnämnas  som  ett  ytterligare  stöd  för  önskvärdheten 
at  det  nu  löreslagna  utredningsarbetet  här  hemma. 

Man  ma  väl  ock  kunna  hoppas,  att  1916  års  riksdagi 
skall  vara  af  samma  mening  om  frågans  stora  vikt  för 
landet  som  1900  ars  riksdag,  men  skilja  sig  från  denna 
senare  däruti,  att  den  går  från  ord  till  handling.  Säker¬ 
ligen  skall  full  valuta  bekommas  för  det  anslag,  som  kräf-j 
ves  utöfver  de  af  landsting,  kommuner  och  enskilda  teck! 
nade  bidrag,  och  säkerligen  skall  ett  bifall  till  den  ifråga¬ 
varande  propositionen  hälsas  med  lifligaste  tillfredsstäl¬ 
lelse  ej  blott  af  de  närmast  intresserade  orternas  invånare| 
utan  äfven  af  hvar  och  en,  som  har  öppen  blick  för  den) 
oerhörda  betydelsen  af  samfärdsmedlens  utveckling.  Kj1 
minst  borde  denna  tidskrifts  läsare,  hvilkas  intressen  äro j 
nära  förbundna  med  industriens  och  teknikens  framsteg,! 
hv ar  i  sin  man  verka  för,  att  den  föreslagna  utredningen! 
utan  dröjsmål  blir  igångsatt  och  på  målmedvetet  sätt  he-j 
drifven. 


KOMMERSKOLLEGII  UTREDNING  ANGÅENDE  SULFITSPRITTILLVERKNINGEN. 

En  märklig  kritik  däraf  från  K.  Automobilklubben. 


Det  måste  erkännas,  att  det  är  med  en  stark  känsla  af 
tillfredsställelse  man  tager  del  af  det  i  häft.  3,  4  och  5 
af  denna  tidskrift  refererade  utredningsresultatet  om  de 
lör  sulfitspritindustriens  främjande  föreslagna  åtgärderna. 
Man  konstaterar  med  glädje,  att  ändtligen  ett  verkligt  och 
kraftigt  steg  för  utnyttjande  af  våra  egna  bränsletillgångar 
1  frågasättes,  och  man  må  hoppas,  att  förslagen  inom  kort 
blifva  verklighet  och  snart  komma  att  följas  af  åtgärder 
på  andra  delar  af  bränsleområdet  till  nytta  och  gagn  för 
vårt  näringslif,  förbättrande  af  vår  handelsbalans  och  stär¬ 
kande  af  vår  försvarskraft.  Man  må  betänka  att  vår  årliga 
utgitt  tör  importeradt  fast  och  flytande  bränsle  belöper 
sig  till  130  mill.  kronor  och  utgör  den  största  posten  i  vår 
handelsbalans,  hvarför  hvarje  målmedveten  åtgärd  på  detta 
område  är  af  utomordentlig  vikt. 


Än  mer  maste  Kungl.  Kommerskollegii  förslag  hälsas 
med  tillfredsställelse  på  grund  af  måttfullheten  i  de  före¬ 
slagna  åtgärderna,  hvilka  samtidigt  som  de  skydda  den 
nya  spritindustrien  äfven  skydda  den  äldre  potatissprit- 
industriens  intressen  samt  ställa  i  utsikt  att  inom  få  år, 
genom  den  svenska  automobilindustriens  utnyttjande  af 
de  konstruktiva  möjligheter  spriten  bjuder,  trots  tullen  å 
bensin  med  spritdrift  uppnå  samma  driftkostnader  som  med  1 
bensin  utan  tull. 

Men  ej  blott  den  inhemska  bränsleindustrien  skulle  er¬ 
hålla  ett  kraftigt  stöd  af  de  föreslagna  åtgärderna.  Äfven 
svensk  automobilindustri  stödjes,  i  det  att  densamma  till¬ 
försäkras  svenska  marknaden,  utan  att  nämnda  industri 
ställes  ogynnsammare  på  exportmarknaden,  i  det  att  sprit¬ 
motorer  genom  ett  enkelt  utbyte  af  en  maskindel  kunna 
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,  ndlas  till  bensinmotorer,  under  det  att  bensinmotorerna 
mna  förvandlas  till  ekonomiskt  arbetande  spritmotorer, 
ir  ofvan  uttalade  tillfredsställelse  delas  dock  ej  af 
En  rätt  så  märklig  kritik  af  Kungl.  Kommerskol- 
i  förslag  har  framkommit  och  detta  från  ett  enligt  vår 
attning  alldeles  oväntat  håll.  Kungl.  Automobilklubben 
nämligen  till  Kungl.  Kommerskollegium  inlämnat  en  den 
n.  1916  daterad  skrifvelse,  i  hvilken  Klubben  vänder 
not  ett  visst  i  Kollegii  skrifvelse  användt  uttryck,  ehuru 
dock  påtagligen  är  den  föreslagna  tullen,  som  ligger 
-last  om  hjärtat.  Detta  styrkes  af  en  i  Klubbens  tid- 
t,  Svensk  motortidning,  af  15  jan.  under  rubriken 
lemskt  motorbränsle»  införd  redaktionell  artikel.  I)å 
nda  förening  i  sin  egenskap  af  Kungl.  klubb  kan  an- 
s  hafva  förståelse  för  nationella  intressen  och  äfven 
<  genom  sina  frivilliga  a.utomobil-  och  motorbåtskarer 
ndling  visat  ett  dylikt  intresse,  anse  vi  oss  ej  kunna 
igå  den  af  klubben  gjorda  kritiken. 

lubbens  skrifvelse  är  af  följande  lydelse: 

Då  Kungl.  Kommerskollegii  utredning  angående  åtgärder 
rämjandet  af  sulfitsprittillverkningen  på  det  intimaste  be- 
<de  intressen,  som  Kungl.  Automobil  Klubben  har  att  främja, 
ter  sig  Kungl.  Automobil  Klubbens  styrelse  härmed  att  till 
,;gl.  Kommerskollegium  rikta  en  protest  mot  den  uppfatt- 
som  kommer  till  synes  i  Kungl.  Kommerskollegii  erin- 
-  oni  'att  otvifvelaktigt  hufvudparteu  af  bensindrifna  auto- 
-iler  och  motorbåtar  hafva  sin  användning  mera  för  1\  x 
,k  än  för  transportändamål’.  Kungl.  Automobil  Klubbens 
ielse  vill  i  direkt  strid  emot  denna  åsikt  och  med  afseeude 
rutomobiler  häfda  uppfattningen,  att  automobilens  använd  • 
i  i  lyxtrafikens  tjänst  är  så  obetydlig,  att  den  del  af  lan- 

•  motorfordon,  som  på  så  sätt  utnyttjas,  blott  utgör  en  för- 
naude  minoritet  vid  sidan  af  den  grupp,  som  tages  i  an- 
ik  för  transportändamål.  Ett  bevis  för  riktigheten  i  denna 

uppfattning  ser  styrelsen  i  omständigheten,  att  blott  för 
:kholms  vidkommande  c:a  350  droskautomobiler  finna  full 
elsättuing,  hvad  som  får  anses  innebära,  att  automobilen 
rt  in  såsom  ett  oumbärligt  element  i  samhällslifvet,  och 
ma  roll,  eller  kanske  än  större,  som  automobilen  spelar  för 
ej  automobilägande  allmänheten,  spelar  den  för  de  privat- 
1,  som  äga  d)rlika  fordon. 

ifven  om  styrelsen  i  argumenteringsiutresse  ville  medgif\a 
aron  af  ett  större  bestånd  af  automobiler  i  lyxtrafikens 
st,  må  i  så  fall  framhållas,  att,  enär  dessa  ej  ens  tillnär- 

•  sevis  hafva  samma  drifttid  som  yrkesautomobilerna,  deras 
jrukning  af  brännolja  är  en  obetydlighet  af  totalkonsum- 
len.  Ej  mindre  på  dessa  grunder  än  äfven  af  hänsyn  till 

storartade  uppsving,  som  kännetecknar  varu-automobilens 
motorcykelns  användning,  ser  sig  styrelsen  föranlåten  ut- 
.,  att  Kung.  Kommerskollegium  vid  frågans  bedömande  till- 
.t  lyxtrafiken  en  betydelse,  som  saknar  hvarje  motsvarighet 
irkligheteu. 

Hvad  slutligen  bensindrifna  motorbåtar  beträffar,  finnas  vis- 
iger  bland  dessa  en  kategori,  som  kan  motsvara  begreppet 
j  trafik,  men  hufvudparteu  torde  i  alla  händelser  hafva  an- 
ffats  i  nyttigt  syfte,  antingen  för  att  göra  ägarne  i  viss  mån 
.'roende  af  den  reguljära,  mer  eller  mindre  tillfredsställande 
rgårdstrafiken,  eller  ock  för  att  komplettera  denna.  Äfven 
bör  bemärkas,  att  den  rena  lyxtrafiken  har  föga  inflytande 
■  totalkonsumtionen,  då  båtar  af  detta  slag  blott  användas 
ler  sommarmånaderna  och  äfven  då  ganska  sparsamt,  hvar 
de  fördelar,  som  genom  en  höjning  af  bensinpriset  komma 
|  fitsprittillverkningeu  tillgodo,  ej  såsom  Kungl.  Kommerskol- 

•  ium  antager  skola  betalas  af  lyxtrafiken  utan  tvärtom  viu- 
i  på  bekostnad  af  den  nyttiga  trafiken. 

Ehuru  styrelsen  på  ett  senare  skede  hoppas  få  återkomma 
Kungl.  Kommerskollegii  utredning,  särskildt  i  hvad  angår 
i  slaget  om  en  tull  af  20  öre  pr  kg  på  bensin,  har  styrelsen 
lan  nu  ansett  sig  böra  inlägga  en  bestämd  gensaga  mot 
.  ingl.  Kommerskollegii  erinran  om  att  otvifvelaktigt  huf- 
dparten  af  bensindrifna  automobiler  och  motorbåtar  har  sin 
vändning  mera  för  lyxtrafik  än  för  transportändamål’,  då 


detta  påstående  enligt  styrelsens  förmenande  är  äguadt  att 
kasta  en  falsk  belysning  öfver  hela  automobil-  och  motorbåts- 
trafiken  och  på  grund  häraf  kan  påverka  lagstiftningen  i  en 
felaktig  riktning.» 

Kungl.  Automobilklubben  har  ej  med  en  enda  sittra  git- 
vit  stöd  åt  sina  påståenden,  ty  den  omständigheten  att 
»för  Stockholms  vidkommande  350  droskautomobiler  finna 
full  sysselsättning»  kan  väl  ej  tillmätas  någon  allmän  be¬ 
viskraft. 

Beklagligtvis  finnes  ingen  statistik  öfver  landets  motor¬ 
fordon,  men  torde  dock  en  uppskattning  kunna  göras,  hvil¬ 
ken  visserligen  gifver  en  mycket  grof  antydan  om  verk¬ 
liga  förhållandet. 

Landets  i  bruk  varande  automobiler  torde  belöpa  sig 
till  5  500,  motsvarande  c:a  det  antal  vagnar  som  inre¬ 
gistrerats  t.  o.  m.  år  1915.  Af  dessa  användas  med  all 
säkerhet  ej  mer  än  800  för  drosk-  och  700  för  last¬ 
trafik.  Landets  förbrukning  af  bensin  har  i  maximum 
uppgått  till  25  mill.  liter  under  ett  år.  Bensinförbruk¬ 
ningen  för  en  droskautomobil  kan  i  medeltal  sättas  till 
25  liter  pr  dygn,  för  en  lastautomobil  till  20  och  för  en 
privatvagn  till  7.  Vi  erhålla  då  följande  sammanställning: 

800  droskor  ä  25  liter  pr  dag  och  365 

dagar  .  7  3°°  000  Et. 

700  varubiler  ä  20  liter  pr  dag  och  300 

dagar  .  4  2co  ooo  » 

4  ooo  privatvagnar  ä  7  liter  pr  dag  och 

365  dagar  .  >0  2'2°  ooo  » 

Rest  för  motorbåtar,  motorcyklar  o.  andra 

ändamål  . .  3  2 8°  000  » 

Summa  25  ooo  ooo  lit. 

Det  torde  ej  vara  obekant  att  droskorna  af  den  stora 
allmänheten  i  hög  grad  användas  för  lyx-  och  nöjesåkning, 
ett  faktum  som  på  intet  sätt  är  att  klandra.  Med  hänsyn 
härtill  torde  det  ej  vara  för  mycket  om  x/3  af  bensinmäng¬ 
den  för  drosktrafiken  lägges  på  lyxkontot  (åkning  till  och 
från  fester  och  teatrar  torde  nära  nog  motsvara  detta 


belopp). 

Häraf  erhålles  följande  fördelning: 

Bensin  för  privatåkning .  10220000  lit. 

y  af  droskbensinen  .  2  433  333  » 

Motorbåtar,  motorcyklar  etc . .  3  2^°  000  * 

Bensin  för  »lyxåkning»  15  933  333  Et. 

2/,  af  droskbensinen  .  4866667  lit. 

Bensin  för  varutransport  .  4  200  ooo  » 


Bensin  för  »nyttiga  ändamål»  9  066  667  lit. 

Äfven  om  denna  siffra  är  felaktig  på  3,5  mill.  liter  när, 
så  är  det  dock  hufvudposten  och  i  hvarje  fall  ej  en  obe¬ 
tydlighet  af  totalkonsumtionen»,  som  finner  användning 
för  »lyxtrafik»,  och  synes  det  oss  som  om  Kungl.  Kom¬ 
merskollegium  ingalunda  begått  det  misstaget  att  »vid 
frågans  bedömande  tillskrifva  lyxtrafiken  en  betydelse,  som 
saknar  hvarje  motsvarighet  i  verkligheten»  utan  tvärt  om 
ganska  väl  träffat  verkligheten. 

Dock  må  framhållas  att  »lyxtrafik»  är.  ett  mindre  väl 
valdt  ord,  som  inbjuder  till  vantolkning,  men  finnes  ej  an¬ 
nan  anmärkning  att  göra  mot  Kollegii  stora  utredning 
torde  man  få  påstå,  att  densamma  är  sällsport  väl  utförd. 

Det  synes  emellertid  som  om  Klubben  i  sin  ifver  att 
använda  sig  af  denna  möjlighet  gått  väl  långt.  Ty  att 
anse  motorbåtarnas  användning  för  att  göra  ägarne  »obe- 
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roende  af  den  reguljära  skärgårdstrafiken »  vid  resor  till 
och  från  sommarnöjena  såsom  en  användning  för  nyttiga 
transportändamål  är  väl  att  sätta  löjets  stämpel  på  kriti¬ 
ken  och  göra  densamma  till  en  karikatyr  af  verkligheten. 

Tå  grund  af  det  sålunda  i  Kollegii  utredning  mindre 
väl  valda  ordet,  som  gifvit  upphof  till  kritik,  må  här  i 
korthet  söka  utredas  automobiltrafikens  nationalekonomiska 
betydelse  för  att  ur  denna  bedöma  bensintullens  even¬ 
tuellt  skadliga  verkningar. 

En  tull  på  en  importvara  till  skydd  för  inhemsk  indu¬ 
stri  kan  verka  i  hög  grad  olika.  Det  har  i  en  artikel  i 
Sv.  motortidning  anförts  att,  då  man  ej  ansett  det  lämp- 
ligt  lägga  tull  pa  stenkol  för  att  underlätta  torfvens  an¬ 
vändning,  det  ej  heller  kan  vara  riktigt  lägga  tull  på 
bensin  för  att  stödja  sulfitspritens  användning.  Ett  dylikt 
påstående  är  emellertid  grundfalskt  och  visar  blott,  att  den 
som  framkastat  detsamma  ej  tänkt  sig  in  i  frågan. 

Stenkol  är  en  råvara,  hvilken  väsentligen  finner  använd¬ 
ning  för  framställning  af  industriprodukter,  hvilka  hafva 
att  konkurrera  på  världsmarknaden  med  andra  länders 
motsvarande  industriprodukter.  En  fördyring  af  stenkolen 
till  förman  tör  torfven  skulle  följaktligen  fördyra  de  sven¬ 
ska  industrialstrens  framställningskostnad,  hvarigenom  dessas 
konkurrenskraft  på  världsmarknaden  försämrades  och  ut¬ 
trängdes  af  andra  länders  motsvarande  fabrikat.  En  dy¬ 
lik  stenkolstull  skulle  följaktligen  ej  befrämja  torfvens  an¬ 
vändning  utan  i  stället  mörda  svensk  industri,  hvarigenom 
hvarken  stenkol  eller  torf  finge  någon  användning. 

En  tull  på  bensin  åter  höjer  priset  på  den  vara  vi 
kunna  benämna  automobiltrafik.  Som  denna  vara  ej  in¬ 
verkar  pa  vart  lands  produktpriser  på  världsmarknaden 
eller  öfver  hufvud  taget  har  att  upptaga  någon  utländsk 
konkurrens  kan  en  tull  eller  en  fördyring  ej  innebära  nå¬ 
got  nationalekonomiskt  försvagande.  Det  är  nämligen  att 
märka,  att  automobilen  hittills  hufvudsakligen  funnit  an¬ 
vändning  för  persontransport  och  varutransport  i  minuthan¬ 
del,  hvarvid  alltsa  den  svenska  och  den  utländska  varan,  på 
hvars  pris  driftkostnaden  kan  inverka,  belastas  lika  mycket. 
Nar  automobiltransporten  af  gods  en  gång  samma  ut¬ 
veckling  som  järnvägstransporten,  hvilket  vi  skola  hoppas, 
då  kan  en  höjd  driftkostnad  inverka  menligt  på  en  svensk 
varas  konkurrensförmåga.  Detta  perspektiv  ligger  emel¬ 
lertid  så  aflägset  att  innan  dess  helt  säkert  bensintullens 
inflytande  pa  automobilens  driftkostnad  eliminerats  genom 
automobilbestandets  anpassning  efter  spritens  egenskaper 
på  sätt  i  Kungl.  Kommerskollegii  utredning  påvisats. 


EN  NATIONELL  KRAFT 

I  arets  stora  motionsflod  är  det  i  synnerhet  en  motion, 
som  ur  teknisk  och  industriell  synpunkt  tilldrager  sig  upp¬ 
märksamheten  och  som  i  mycket  hög  grad  är  förtjänt  af 
läsarnes  intresse.  Den  hör  ej  till  de  ständigt  återkom¬ 
mande,  en  omständighet  som  gör,  att  en  närmare  redo¬ 
görelse  för  motionens  innebörd  väl  torde  vara  på  sin  plats. 

Var  kraft-  och  bränslefråga  är  en  högaktuell  och  för 
hela  vårt  näringslif  synnerligen  betydelsefull  fråga,  och  har 
motionen  ifråga  kommit  till  med  afsikt  att  söka  få  till 
stånd  en  organisation  för  ett  rationellt  tillgodogörande  af 
såväl  egna  resurser  som  ock  de  dyrköpta  bränslen  vi  im¬ 
portera  från  främmande  länder.  Hvad  som  i  första  hand 


Da  salunda  en  bensintull  väl  kan  vara  till  obehag  f, 
vissa  enskilda  personer,  men  ej  i  något  afseende  skad 
vårt  lands  konkurrensförmåga  på  vare  sig  inhemsk  ell 
utländsk  marknad,  men  väl  möjliggör  en  stor  inheuv 
bränsleindustri,  ställer  mera  oberoende  af  utlandet  och  <?! 
ver  den  svenska  automobilindustrien  ett  starkt  stöd,  hva 
igenom  svensk  industri  tillförsäkras  en  ökad  inhemsk  or 
sättning,  som  närmar  sig  i  o  mill.  kronor  pr  år,  urdi 
det  att  vår  penningeexport  till  utlandet  minskas  med  san 
ma  belopp,  kan  intet  sakligt  skäl  anföras  mot  denr 
tull. 

Ett  ytterligare  sakförhållande  af  vikt  är  att  automob; 
trafiken  genom  den  importerade  bensinen  står  i  ett  eki 
nomiskt  beroende  af  utländskt  kapital,  hvilket  för  visso  , 
försummar  att  uttaga  den  största  vinst  som  är  möjlij 
Driftens  läggande  på  svensk  sulfitsprit  ersätter  detta  u 
ländska  intresse  med  ett  svenskt,  hvarigenom  en  skenbi 
fördyring  har  alla  utsikter  att  medföra  en  nationell  vins 

En  bensintull  medför  följaktligen  uteslutande  nyttig 
verkningar  och  kan  man  därför  vara  öfvertygad  om  a 
Kollegii  utredning  ingalunda  »påverkar  lagstiftningen 
felaktig  riktning». 

Då  för  närvarande  bensinpriset  är  väsentligt  högre  än  de 
som  med  den  af  Kollegium  föreslagna  tullen  skulle  uppstå  vil 
normalt  bensinpris,  synes  det  dessutom  som  om  ett  säkei 
ställande  af  sulfitspritindustrien  i  landet  äfven  ur  denn 
synpunkt  vore  att  hälsa  med  uteslutande  tillfredsställelst 

I  Kollegii  skrifvelse  anföres  att  äfven  andra  medel  fc 
stödjande  af  sulfitspritindustrien  finnas  att  tillgripa,  om  s 
visar  sig  erforderligt.  Såsom  ett  dylikt  föreslås  i  Svens 
motortidning  »en  skatt,  hvars  af  kastning  kommer  motoi 
männen  i  en  eller  annan  form  till  godo»,  eller  med  andr 
ord  att  staten  skall  betala  motormännen  för  att  de  ar 
vända  sulfitsprit.  Om  detta  möjligen  kan  förefalla  ej 
medlem  af  Kungl.  Automobilklubben  opportunt,  så  tord 
det  dock  synas  hvarje  annan  medborgare  uteslutande  oför 
synt. 

Automobilklubbens  skrifvelse  och  uttalandena  i  Svens 
motortidning  äro  som  synas  af  en  sådan  halt  att  de  vä 
kunnat  lämnas  utan  afseende.  Att  de  det  oaktadt  hä 
ägnats  en  ingående  uppmärksamhet  beror  därpå  att  Kungl 
Automobilklubben  väl  bör  anses  företräda  automobilin 
tressena  här  i  landet  och  bör  ur  denna  synpunkt  ett  ore 
från  det  hållet  gifvas  vederbörligt  beaktande. 

Gunnar  Tisell, 


OCH  BRÄNSLEPOLITIK. 

atses  är  att  i  anslutning  till  kommerskollegium  inrätta  et 
vetenskapligt-praktiskt  institut,  hvilket  i  samarbete  med 
olika  statsmyndigheter  och  näringslifvets  organisationei 
kunde  undersöka  och  bearbeta  inom  kraft-  och  bränsle-l 
omradena  förefallande  frågor,  utöfva  en  kontrollerande 
ordnande  och  rådgifvande  verksamhet  samt  slutligen  samla 
och  publicera,  hvad  som  inom  detta  område  framkommit 
i  form  af  uppfinningar,  utredningar  och  driftsresultat  i  in- 
och  utlandet. 

Man  kan  knappast  öfverskatta  betydelsen  af  en  orga¬ 
nisation  af  detta  slag.  Det  kaos  som  för  närvarande  ar 
radande  pa  detta  område  med  en  oändlig  massa  kommit 
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'  af  officiell  och  enskild  natur,  ofta  med  ålderns  pon- 
,  såsom  enda  meriten,  torde  aldrig  komma  att  gil\a 
|>n  tillfredsställande  lösning  på  en  at  de  ur  ekonomisk 
punkt  betydelsefullaste  frågorna  för  vårt  land.  Det 
e  ej  heller  vara  möjligt  för  vår  lagstiftande  församling 
|  på  egen  hand  bringa  någon  reda  härutinnan  och  på 
jpligt  sätt  sammanföra  och  ordna  de  olika  förslag,  som 
ilagts  eller  event.  komma  att  framläggas  af  resp.  vat- 
;raft-,  kol-,  torf-,  skifferolje-,  sprit-  och  andra  kommit- 
Ett  sammanhållande  och  ordnande  organ  är  behöt - 
och  kommer  detta  säkerligen  att  lika  väl  fylla  sin 
js  såsom  rådgifvande  åt  de  styrande  i  landet  som  ock 

i  våra  förbrukare  af  energi  af  både  det  ena  och  det 
ra  slaget. 

vara  vattenrikaste  trakter  förbrukas  i  denna  dag  im- 
■jteradt  bränsle  för  enorma  summor,  medan  vattnet  i 
frihet  dansar  utför  vattenfallen,  och  detta  ej  pä  grund 
bristande  förmåga  till  eftekti\t  utbyggande,  utan  på 
Vid  af  föråldrade,  oklara  och  i  öfrigt  hindersamma  lag- 
äimmelser,  som  inverkat  hämmande  på  företagsamheten 
1  detta  område. 

or  användande  af  våra  svenska  kol  ha  ej  några  dylika 
der  förelegat,  men  torde  ej  heller  användandet  däraf 
:  vissa  ändamål  blifvit  lika  beaktadt  som  i  andra  länder, 
har  man  ej  heller  hittills  sökt  med  nagon  visshet  ut- 
:a,  hvilka  kvantiteter  som  verkligen  äro  tillgängliga. 
\ktiviteten  på  torfvens  område  har  stigit  och  sjunkit  i 
kronism  med  kolpriserna.  Hvarje  prisstegring  å  stenkol 
framtrollat  ett  sken  af  intresse  för  torfven,  men  detta  har 
at  i  och  med  prisets  återgång  till  det  normala.  Genom 
i  dagarna  tillsatt  kungl.  kommission  med  uppdrag  »att 
da  och  afgifva  förslag  beträffande  de  åtgärder  i  olika 
Jiseenden,  som  från  statens  sida  må  kunna  ytterligare 
:agas  för  att  främja  produktionen  och  användningen  at 
f  torf  framställdt  bränsle»  har  torftrågan  visserligen 
-igen  kommit  på  dagordningen  och  kanske  möjlighe- 
ia  för  vinnande  at  ett  positivt  resultat  nu  äro  större 
r  någonsin,  men  kolpriserna  äro  ju  nu  också  högre  än  na- 
tsin.  En  kunglig  kommission  är  emellertid  ingen  per- 
nent  organisation  och  i  och  med  en  än  så  god  utred- 
/g  är  torftrågan  ingalunda  löst  för  framtiden. 
.Alöjligheterna  för  ersättandet  af  mineraloljor  med  skifter- 

ii  och  sulfitsprit  har  undersökts  af  kommittéer,  och  hvad 
förra  ersättningsmedlet  beträffar  lär  sedan  åtskilliga  år 

paka  pågå  en  utredning  af  särskilda  sakkunniga.  Enligt 
tidigare  undersökning  lär  endast  i  Västergötland  kunna 
ägas  ej  mindre  än  c:a  13  milliarder  ton  skifferolja,  och 
en  brytning  af  c:a  300  000  ton  skifter  skulle  motsvara 
[t  under  år  1913  importerade  behot  af  råolja,  som  upp- 
|k  till  17  000  ton  med  ett  värde  af  1  700  000  kr., 
ingår  tydligt,  hvilka  värden  som  där  äro  att  bevaka, 
^d  beträffar  sulfitspriten  lär  den  enligt  en  särskild  kom- 
tés  i  dagarna  afgifna  och  i  denna  tidskrift  refererade 
ätande  till  fullo  kunna  ersätta  vårt  bensinbehof,  som 
[ler  år  1913  uppgick  till  15  000  ton  med  ett  värde  af 
|  5  000  000  kr. 

Hvad  slutligen  beträffar  ved,  skogsaftäll  och  öfrigt  min- 
värdigt  bränsle  så  är  praktiskt  taget  intet  åtgjordt.  En 
ndlig  undersökning  i  denna  fråga  torde  vara  väl  moti- 
ad,  vare  sig  denna  skall  ske  genom  en  kommitté  eller 
institution  af  mera  permanent  och  kanske  mera  eftek- 
natur. 

/Då  man  tager  i  betraktande  den  mångfald  af  spörsmål 
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af  olika  slag,  som  sammanhänger  med  våra  kraft-  och 
bränslefrågor  kan  man  ej  frångå,  att  motionen  ifråga  ut¬ 
trycker  ett  önskemål,  som  det  bör  vara  i  hvarje  teknikers 
och  industriidkares  intresse  att  på  det  litiigaste  understödja. 
l)e  fördelar,  som  kunna  vinnas  genom  den  föreslagna 
institutionen,  äro  ur  nationalekonomisk  synpunkt  sa  stora 
att  kostnaderna  torde  kunna  betecknas  som  bagateller,  en 
uppfattning  som  stöder  sig  på  erfarenheten  tran  vissa  lik¬ 
nande  institutioner  i  utlandet.  Det  är  salunda  att  hoppas, 
att  motionen  ifråga  skall  vinna  det  beaktande  och  den 
framgång  den  förtjänar. 

I  det  följande  återgifves  i  korthet  motionens  innehåll. 

Inledningsvis  framhålles  i  motionen,  hurusom  i  närvarande 
stund  den  allmänna  uppmärksamheten  i  vårt  land  liufvudsak- 
ligen  samlar  sig  kring  frågan,  huru  vi  nödtorftigt  skola  komma 
öfver  krigstidens  svårigheter,  faror  och  pröfningar.  Men  vid 
sidan  af  uppgifter,  som  syfta  på  den  nuvarande  tiden  och  den 
allra  närmaste  framtiden,  är  det  utan  fråga  nödvändigt  att  re¬ 
dan  nu  ägna  den  noggrannaste  omtauke  äfven  åt  Sveriges  eko¬ 
nomiska  utsikter  och  möjligheter  efter  krigstidens  slut. 

Vi  måste  för  detta  ändamål  bl.  a.  se  till,  att  våra  inhemska 
resurser  i  största  möjliga  skala  tillvaratagas  och  utvecklas,  så 
att  vi  på  alla  områden,  där  sådant  låter  sig  ekonomiskt  uppnå, 
göra  oss  oberoende  af  utländsk  tillförsel.  Ej  minst  maste  vi 
sörja  för,  att  under  framtida  krigseventualiteter  vårt  lands  po¬ 
litiska  hållning  icke  kan  göras  beroende  af  någon  parts  blockad¬ 
försök,  att  sålunda  landet,  såvidt  nu  görligt  är,  tryggas  såväl 
mot  formlig  utsvältning  som  mot  faran  att  oundgängliga  nä¬ 
ringsgrenar  lamläggas  därigenom,  att  tillförseln  på  ravaror 
eller  för  drifkraften  nödiga  ämnen  afskäres. 

Det  behöfver  väl  knappast  betonas,  att  härmed  icke  skulle 
af  ses  någon  sådan  ekonomisk  själftillräcklighet,  som  skulle  syfta 
till  vår  stats  större  eller  mindre  afstängning  från  den  som  man 
får  hoppas  relativt  snart  återställda  internationella  samfärdseln. 
Tydligt  är,  att  vårt  näringslif  aldrig  kan  så  ordnas  helt  och 
hållet  på  grundvalen  af  inhemsk  produktion  och  afkastning 
inom  landet,  att  vi  skulle  kunna  undvara  en  betydande  främ¬ 
mande  tillförsel  och  äfven  en  omfattande  egen  export. 

I  fortsättningen  lämnas  bl.  a.  en  öfversikt  af  landets  nuva¬ 
rande  kraftbehof  uppgående  till  c:a  900000  hästkrafter  från 
vattenfall  och  400000  hkr  ångkraft  o.  dyl.,  livarvid  äfven  redo- 
göres  för  den  nuvarande  kol-  och  oljeimporten,  motsvarande 
normalt  ett  värde  af  125  mill.  kr.  per  år  och  under  1915  en 
extra  kostnad  af  kanske  100  mill.  kr.  Då  vidare  bränslepriserna 
äfven  efter  kriget  måste  antagas  hålla  sig  höga  åtskilliga  år, 
måste  det  nu  anses  vara  ett  enastående  tillfälle  att  söka  verk¬ 
samt  befrämja  utnyttjandet  af  inhemsk  kraft  och  inhemskt 
bränsle. 

Hvad  vi  därvid  kunna  bygga  på  är  vattenkraft,  stenkol,  torf 
och  ved,  oljeskiffrar  och  sulfitsprit,  för  hvilka  olika  tillgångar 
utförlig  redogörelse  lämnas.  Därtill  fogas  öfversikter  af  hit¬ 
tills  företagna  åtgärder  samt  förslag  till  hvad  som  i  hvarje  fall 
anses  böra  vidtagas  under  den  närmaste  tiden. 

Redogörelsen  för  vattenkraftfrågan  omfattar  bl.  a.  vattenrätts- 
lagstiftningen,  den  elektriska  kraftdistributionen,  förhållandet 
mellan  vattenkraftindustrien  och  jordbruket,  flottningslagstift- 
ningeu,  den  norrländska  vattenkraften  och  i  anslutning  därtill 
de  norrländska  kommunikationerna  till  lands  och  vatten,  kraf- 
vet  på  ordnade  rättsförhållanden  m.  m.  Hvad  som  för  närva¬ 
rande  synes  mest  angeläget  att  pröfva  eller  omedelbart  genom¬ 
föra  sammanfattas  sålunda: 

1.  Framläggandet  vid  1917  års  riksdag  af  förslag  till  lag 
om  rätt  till  vatten  och  byggande  i  vatten  enligt  af  vatten- 
rättskommittén  angifna  hufvudgrunder.  I  afvaktau  härpa, 
klarare  och  mindre  hinderliga  bestämmelser  för  öfverbygg- 
nad  af  kungsådra. 

2.  Utsträckande  af  pågående  utredning  rörande  stats- 
lånefond  för  vattenkraftföretag  till  att  omfatta  äfven  mera 

‘  betydande  vattenregleringar  samt  elektrifiering  af  lands¬ 
bygden  genom  andelsföreningars  försorg  eller  under  annan 
lämplig  form.  Andra  åtgärder  som  kunna  befordra  lands¬ 
bygdens  förseende  med  elektrisk  kraft. 

3.  Klokt  afvägda  anspråk  från  statens  sida  vid  upplå¬ 
tande  till  enskilda  industrier  m.  m.  af  statens  egna  eller 
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—  villkorligt  —  af  omtvistade  vattenfall  i  Norrland.  Af- 
slutaude  af  de  norrländska  vattenrättstvisterna  med  all  möj¬ 
lig  skyndsamhet  och  i  sådan  ordning  att  nödig  rättssäker¬ 
het  för  framtiden  vinnes. 

4.  Ett  vidsynt  fullföljande  af  de  norrländska  kommunika¬ 
tionernas,  särskildt  järnbanenätets  och  vintersjöfartens  ut¬ 
veckling  i  syfte  att  såvidt  möjligt  nedbringa  fraktkostna¬ 
derna  och  sålunda  närma  Norrland  till  det  öfriga  Sverige 
och  till  utlandet. 

Efter  att  hafva  berört  de  skånska  kolen,  med  förordande 
af  Kungl.  Mai.ts  förslag  till  djupborrningar,  öfvergå  motionä¬ 
rerna  till  torffrågan ,  af  hvars  hittillsvarande  öden  eu  utförlig 
framställning  lämnas.  .Sålunda  redogöres  för  olika  slag  af  torf- 
bränsle,  för  statsmakternas,  särskildt  statens  järnvägars  åtgö¬ 
randen  samt  för  torfindustriens  nuvarande  läge,  föreliggande 
förslag  till  »torfdrift»  å  någon  statsbanesträcka  samt  till  torf- 
inventering  m.  m.  Nödvändigheten  af  ett  enhetligt  och  sak¬ 
kunnigt  öfvervakande  af  torfbränslets  tillverkande  och  använd¬ 
ning  från  statens  sida  framhålles  med  styrka.  För  befrämjande 
af  »torf  frågans»  lösning  anses  följande  åtgärder  böra  från  stats¬ 
makternas  sida  ifrågakomma: 

En  fullständig  inventering  af  landets  torfmossar,  pla¬ 
nerade  med  särskild  hänsyn  till  att  resultaten  snarast  möj¬ 
ligt  må  komma  till  praktisk  nytta  för  den  inhemska  bränsle¬ 
hushållningen. 

Inrättandet  snarast  möjligt  af  profdrift  med  torfbränsle 
å  eu  för  ändamålet  lämplig  statsbanesträcka,  där  nödiga 
anordningar  för  en  fullständig  och  möjligast  ekonomisk 
torfelduing  således  böra  vidtagas. 

Införande  under  systematisk  ledning  och  kontroll  af 
torfeldning  för  stationära  behof  vid  statens  verk  och  in¬ 
rättningar,  i  den  mån  ekonomiska  förutsättningar  synas 
föreligga. 

Understödjande  af  företag  och  uppfinningar,  som  synas 
ägnade  att  föra  torffrågan  framåt,  därvid  förekommande 
olika  tillverkningar  böra  genom  statens  försorg  ställas  un¬ 
der  enhetlig  och  fullt  sakkunnig  kontroll. 

Vidare  påpekas  hurusom  frågan  om  vedbränslets  bästa  möj¬ 
liga  utnyttjande  ej  blott  i  kristider  utan  äfven  under  normala 
förhållanden  är  af  mycket  stor  betydelse  för  en  klok  inhemsk 
bränslehushållniug  och  är  väl  värd  att  af  statsmakterna  upp¬ 
märksammas. 

Slutligen  afhandlas  möjligheterna  att  i  viss  mån  ersätta  de 


importerade  mineraloljorna  med  skifferolja  och  sulfitsprit,  f 
minst  ur  beredskapssynpunkt  anses  det  angeläget  att  undersök 
lämpligheten  af  ett  större  skifferdestillationsverk  för  stater 
räkning  jämte  nödiga  förberedelser  för  en  rationell  skifferbry 
tiing  i  Västergötland,  där  skifferfälten  äfven  ur  strategisk  syr 
punkt  äro  mycket  väl  belägna.  —  För  bensinens  ersättand 
med  sulfitsprit  bör  spritens  motoriska  användning  understödja: 
Lysoljorua  böra  såvidt  möjligt  ersättas  genom  elektrisk  bely' 
ning. 

I  afslutningen  framhålles,  att  kraft-  och  bränslefrågan  imi- 
fattar  en  mångfald  spörsmål,  som  nu  på  olika  håll  och  undej 
olika  former  äro  föremål  för  uppmärksamhet.  Vid  sidan  aj 
och  utöfver  dessa  hvar  för  sig  betydelsefulla  frågor  framstå 
emellertid  under  dessa  tider  med  ovanlig  styrka  önskemåle 
att  det  hela  må  utmynna  /'  en  möjligast  enhetlig  och  planmåss: 
nationell  kraft-  och  bränslepolitik.  Nu  är  det  visserligen  en  mån, 
fald  af  statsmyndigheter,  kommittéer,  institutioner  och  enskild  | 
som  hvar  för  sig  hafva  anledning  bearbeta  delar  af  ämnet.  Dej 
åsyftade  målet  torde  emellertid  icke  kunna  uppnås  utan  etj 
organ,  som  under  ständigt  samarbete  med  olika  statsmyndig 
heter  och  med  näringslifvets  organisationer  vetenskapligt  oc 
praktiskt  bearbetar  hvad  som  inom  kraft-  och  bränsleområden 
vid  olika  tidpunkter  påkallar  särskild  uppmärksamhet,  ingripe] 
kontrollerande,  ordnande  och  rådgifvande,  sammanhåller  oc 
publicerar  hvad  som  framkommer  i  form  af  uppfinningar,  uti I 
redningar  och  driftresultat  i  in-  och  utlandet. 

Ett  sådant  organ  saknar  icke  sina  förebilder  i  utlandet  ocl 
skulle  för  vårt  land  säkerligen  kunna  fylla  en  uppgift  af  sän 
skildt  stor  betydelse.  Under  hvilken  form  och  i  hvilken  om 
fattning  staten  skulle  kunna  medverka  till  befrämjande  af  ei 
planmässig  kraft-  och  bränslepolitik  samt  till  skapande  snaras 
möjligt  af  ett  institut  för  detta  ändamål  synes  böra  göras  ti! 
föremål  för  särskild  utredning.  Särskildt  betonas,  att  tillska 
pandet  af  ett  dylikt  institut  icke  får  på  något  sätt  tagas  til  i 
förevändning  för  uppskof  eller  dröjsmål  med  de  praktiska  åt 
gärder  som  redan  äro  under  förberedande. 

Under  hänvisning  till  hvad  sålunda  anförts  hemställes, 

att  riksdagen  ville  till  Kungl.  Maj:t  aflåta  en  skrifvelst 
med  anhållan  att  Kungl.  Maj:t  måtte  snarast  möjligt  låt: 
utreda,  huruvida  och  på  hvad  sätt  staten  lämpligen  kat 
medverka  till  varaktigt  befrämjande  af  en  planmässig  na 
tiouell  kraft-  och  bräuslepolitik,  exempelvis  genom  upp 
rättande  af  någon  i  samband  med  kommerskollegium  stå. 
ende  vetenskaplig-praktisk  institution.  G.  7. 


JÄRNHANDTERINGENS  STÄLLNING. 


Berättelse  vid  Järnverksföreningens  sammanträde  i  Örebro  den  2()  januari  1916.* 


De  resultat  af  1915  års  verksamhet,  som  Järnverks- 
föreningen  nu  statistiskt  framlägger,  gifva  vid  handen,  att 
det  i  stort  sedt  hittills  lyckats  att  öfvervinna  de  betydande 
svårigheter,  som  under  det  gångna  året  varit  förknippade 
både  med  järnverkens  drift  och  exportens  besörjande. 

Siffermaterialets  innehåll  beträffande  produktion  och  ex¬ 
port  kan  koncentreradt  angifvas  sålunda,  därvid  till  jäm¬ 
förelse  äfven  tillfogats  motsvarande  siffror  för  året  1914, 
då  krigsutbrottet  verkade  starkt  hämmande  på  industri  och 
handel,  och  för  året  1913,  då  fred  var  rådande: 


Tackjärn.  1915 

Produktion  767  600  ton 

Export .  302000  » 

Smidbart  järn. 
Produktion 
(göten  o. 
smältstyc¬ 
ken) .  708  000  » 


1 9 1 4 

635  100  ton 
175  400  » 


1913 

730  300  ton 
207  500  » 


613  900 


743  7°°  » 


Export  (alla 

former)...  275500  »  200900  »  287200»!; 

järnmalm. 

Export  ....  5994000  4681000  »  6440000  »  j 

Tackjärn  visar  sålunda  1915  en  exportsiffra,  som  öfverj 
stiger  både  1914  och  1913  års  export  och  har  äfvei 
produktionen  häraf  ökats. 

Den  synnerligen  viktiga  grupp,  som  sammanfattats  uncld 
rubriken  smidbart  järn,  har  däremot  icke  lyckats  uppn; 
19x3  års  siffror  vare  sig  beträffande  export  eller  prodnki 
tion.  Ej  heller  har  järnmalmsexporten  kunnat  komma  upp : 
i  jämnhöjd  med  årskvantiteten  för  1913. 

Marknadsläget  för  svenskt  järn  och  stål  är  fortfarande]! 
fast  med  god  efterfrågan.  Då  emellertid  alla  förhållandeii, 
äro  abnorma  och  framtiden  i  alla  afseenden  oberäkneligt 
är  den  försiktighet,  som  både  säljare  och  köpare  alltjänx 
iakttaga  ifråga  om  afslut  för  längre  tid  framåt,  välbetänkt 


tagits. 


I  denna  berättelse  angifna  siffror  för  rubriker,  som  redan  tidigare  redovisats,  stamma  i  vissa  fall  ej  fullt  med  de  siffror,  som  i  föregående  berättelser  i: p| 
Skiljaktigheterna,  som  ej  äro  af  större  betydelse,  bero  på  dels  tullverkets,  dels  ock  tillverkarnes  korrigering  af  förut  lämnade  uppgifter. 
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Export  af  järnmalm  (i  i  ooo-tal  lon): 


' 

1  oktober — 31  december 

1  januari — 31  december 

Skillnad  1915 

i 

1914 

*9*5 

1914 

1915 

4:dc  kv. 

Helår 

826 

1  191 

4  681 

5  994 

+  365 

t  1  313 

J— 

Oktober 

November 

December 

1914 

*9*5 

1914 

1915 

*9*4 

1915 

1  — 

336 

689 

263 

277 

227 

225 

Export  af  järn  under  fjärde  kvartalet  samt  under  hela  året  iqm  och  *9*5 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


i  oktober — 31  december  1  januari  31  december 


Skillnad  1915 


1914  J9>5 


fckjärn  . 

48  500 

81  100 

,el-  &  kiselmanganjärn  ... 

1  900 

1  900 

■geljärn,  järnsvamp  m.  m. 

200 

50  600 

200 

83  200 

:ot  . 

1  100 

1  300 

i . 

3  800 

4  000 

(ältstycken  . 

700 

2  800 

stänger  . 

6  100 

6  8co 

8. 800 

1 1  600 

1  100 

3  800 

ssiva  tubämnen . 

2  900 

4  000 

4  700 

S  500 

ngjärn :  smidt  . 

2  900 

4  100 

varmvalsadt . 

1 6  400 

29  200 

kallvals,  el.  kalldr. 

1  100 

20  400 

2  000 

35  30° 

ngjärnsafhugg  . 

3  50° 

2  400 

lstråd . 

6  000 

10  700 

t  . 

800 

1  800 

r:  kalldragna  . 

500 

800 

ihåliga  tubämnen . 

3  600 

2  900 

andra  . 

700 

4  800 

700 

4  400 

id,  dragen  eller  kallvalsad 

100 

900 

k  och  stift  . 

200 

1  200 

stskosöm  . 

1  400 

1  600 

2  000 

3  200 

Sum  ma 

103  500 

167  300 

1915  4:de  kv. 


162  800 

290  200 

+ 

32  600 

+ 

127  400 

10  000 

10  700 

+ 

0 

+ 

700 

2  600 

175  400 

I  100 

302  000 

± 

0 

1  500 

4  400 

3  100 

+ 

200 

— 

1  300 

12  7CO 

1 8  000 

+ 

200 

•  + 

5  3oo 

4  100 

9  600 

+ 

2  100 

+ 

5  5°° 

19  100 

23  200 

27  700 

37  3°°! 

+ 

2  700 

+ 

8  600 

5  300 

13  OOO 

+ 

2  700 

+ 

7  700 

12  700 

l8  OOO 

1 5  400 

28  400 

+ 

1  800 

+ 

2  700 

13  400 

1 3  800 

+ 

1  200 

+ 

400 

72  600 

100  300 

+ 

O 

O 

yz 

c* 

+ 

27  700 

4  5°° 

qo  ^00 

7  200 

121  300 

+ 

900 

+ 

2  700 

6  700 

8  100 

— 

1 100 

1  400 

27  500 

32  200 

+ 

4  700 

+ 

4  7oo 

2  OOO 

7  800 

+ 

1  000 

5  800 

2  000 

2  400 

+ 

3°° 

+ 

400 

1 1  300 

14  000 

— • 

700 

+ 

2  70a 

2  600 

15  900 

2  900 

19  300 

± 

0 

+ 

3°° 

I  OOO 

2  400 

+ 

800 

+ 

1  400 

700 

1  900 

+ 

1  000 

1  200 

4  800 

5  500 

7  100 

9  000 

+ 

600 

+ 

2  300 

3S2  800 

588  900 

+ 

63  800 

4- 

206  100 

Export  af  järn  månadsvis  oktober— december  1914  och  1915. 


!*ckjärn  . 

iel-  &  kiselmanganjärn  . 

':'geljärn,  järnsvamp  m.  m . 

rot . . 

t  . 

ältstycken . 

rstänger . 

Mets  . 

'.ssiva  tubämnen  . 

,ingjärn:  smidt  . 

varmvalsadt  . 

kallvalsadt  eller  kalldraget 

mgjärnsafhugg . 

lstråd . 

it  . 

r;  kalldragna  . 

;  ihåliga  tubämnen  . 

andra  . 

åd,  dragen  eller  kallvalsad . 

ik  och  stift  . 

istskosöm  . 


0 

22 

O 

ber 

N  0  v  e 

m  b  e  r 

December 

1914 

1915 

*9*4 

19*5 

1914 

19*5 

.  Ton 

16  506 

32  *55 

1  5  565 

34  184 

■  16419 

14  73* 

7> 

998 

1  160 

615 

43° 

292 

J  J  / 

7) 

127 

1 1 7 

32 

9i 

98 

66 

7) 

409 

38S 

394 

419 

33d 

454 

» 

I  5*5 

1  308 

939 

t  622 

1  355 

1 045 

7) 

74 

1  184 

53 

9°4 

53/ 

709 

7> 

1  31 1 

3  403 

1  523 

2  220 

3  293 

3 175 

» 

423 

1  170 

233 

1  333 

416 

1 333 

7> 

1  366 

1  396 

982 

1  578 

576 

1 762 

7> 

68’, 

1  148 

918 

1  727 

1  301 

1  1S4 

7> 

5  482 

10  060 

6  154 

10  362 

4  776 

8  795 

» 

357 

795 

337 

675 

385 

59 1 

» 

1  049 

1  021 

892 

856 

1  55's 

529 

» 

1  126 

2  904 

1  900 

4  81S 

2  895 

2  937 

2Z2 

668 

33  3 

679 

2  1 6 

458 

67 

22  1 

215 

373 

16 1 

182 

» 

>  438 

1  267 

9*4 

894 

1  284 

694 

» 

3*5 

1 96 

101 

225 

199 

262 

T> 

57 

284 

60 

353 

53 

223 

7) 

76 

475 

103 

4i5 

15 

349 

7> 

291 

811 

453 

62 1 

666 

53° 

Summa 

33  922 

62  1 3 1 

32  716 

64  779 

36  83 1 

40  343 

5° 
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Fördelad 


götmetall  och  vällmetall  ställer  sig  exporten  af  stångjärn  och  valstråd  under  januari — december  sålund 


(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 

Stångjärn,  varmvalsadt  . 

»  smidt . 

Valstrad  . 

Export  janiii 
(i  ton,  afrundade  upp 

Götmetall  Vällmetall 

1914 

1915  1914  1915 

39  200 

3  400 

26  100 

rri— december  k 

åt  eller  nedåt  t 

7 1  100  33  400  29  200 

6200  10000  7600 

29  700  1  400  2  500 

)o6  1915 

ill  jämna  ioo=tal): 

Tackjärn 

Göt 

Smältstycken  och 
råstänger 

Stångjärn  och 
valstråd 

Totalexport 

År  1906  .  1 12  200 

»  1907  .  129800 

»  190S  .  .  107  100 

1909 .  105  700 

»  1910 .  134  100 

»  1911 .  150500 

»  I Q  I  2  204  SOO 

1 9 1 3 .  207  500 

»  1914  .  175  400 

»  1915  ...  .  302  000 

1  6  200 

I  1  700 

6  400 

10  300 

13  5 00 

I I  200 

14  200 

15  300 

1 2  700 

18000 

27  000 

32  700 

20  200 

20  600 

31  400 

27  600 

35  600 

39  5°° 

23  200 

37  3°° 

200  700 

I  77  900 

1 43  800 

128  100 

1 74  600 

162  900 

167  400 

1 68  300 

1 18  000 

1  53  5oo 

• 

401  300 
418  300 

333  100 
316  200 
421  300 
418  300 
492  600 
502  600 
382  800 
588  900 

Tioårig  medelexport  162  900 

1 3  000 

29  500 

159  500 

427  500 

JÄRNIMPORT 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


1  okt. — 

-31  dec. 

1  jan. — 

31  dec. 

— 

Skillnad  1 9 1 5 

1914 

1915 

1914 

1915 

4:e  kv. 

Helår 

Tackjärn  . 

.  35  300 

26  500 

103  200 

1 1 1  400 

—  8  800 

+ 

S  200 

Kisel-  och  kiselmanganjärn . 

200 

— 

2  000 

900 

—  200 

— 

1  100 

Manganjärn  m.  m . 

100 

300 

3  7oo 

3  600 

+  200 

— 

100 

Valsadt  stång-  och  fasonjärn: 

vägande  60  kg.  och  däröfver  per 

öpande  meter  1  500 

1  500 

8  500 

8  100 

0 

+1 

— 

400 

vägande  mindre  än  60  kg.,  men 

ej  mindre  än 

20  kg.  per  löpande  meter  ... 

2  200 

2  900 

1 1  100 

14  300 

+  7 00 

+ 

3  200 

annat . 

.  5I°° 

9  800 

26  700 

37  100 

+  4  700 

+ 

10  400 

Järnvägsskenor  . 

.  3  100 

3  5°° 

52  700 

23  400 

-t-  400 

— 

29  300 

Förtent  plåt  . 

1  200 

3°° 

5  900 

5  400 

900 

— 

500 

Annan  tunnplåt  och  grofplåt  ... 

4  800 

4  100 

16  700 

26  900 

—  700 

+ 

10  200 

Kallvalsade  eller  dragna  stänger 

.  3°° 

500 

1  200 

1  500 

+  200 

+ 

3°° 

Gjutna  rör . 

2  600 

2  900 

1 2  600 

13  100 

+  300 

+ 

500 

Smidesjärnsrör 

3  200 

2  200 

1 1  200 

1 1  200 

—  1  000 

± 

0 

Summa  59  600 

54  50° 

255  5oo 

256  900 

5  100 

+ 

1  400 

Import  januari  december  1911  — 1915  (i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn, 
kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 
stång-  och 
fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

Förtent 

plåt 

Kallvalsade 
eller  dragna 
stänger 

Gjutna 

rör 

Smidesjärns¬ 

rör 

Summa 

af 

förestående 

A  r  1 9 1 1 

79  900 

33  5oo 

41  700 

7  100 

2  400 

15 100 

10  000 

189  700 

»  1912 

90  400 

42  400 

60  300 

7  100 

500 

14  700 

1 1 400 

226  800 

»  1913 . 

102  500 

49  600 

5S  000 

8  500 

1  000 

1 7  000 

10  400 

247  000 

»  1  <)  1 4 . 

10S  900 

46  300 

52  700 

5  900 

1  200 

1 2  600 

1 1 200 

238  800 

*  1 9  >  5 . 

1  r  5  900 

59  5 00 

23  400 

5  400 

Ln 

O 

O 

13 100 

1 1 200 

230  000 

Femårig  medelimport 

99  5oo 

46  300 

47  200 

6  800 

I  300 

14  500 

10  800 

226  400 

Antal 

ugnar  och 

härdar: 

1914 

1915 

Befintliga 

Däraf  i  gång 

Befintliga 

Däraf  i  gång 

(redovisade) 

31/ 

/ 1 0 

S0/ 11 

3,/12 

(redovisade) 

3i/ 

/ 10 

30/ 

111 

8,/1? 

Masugnar 

124 

66 

63 

65 

127 

102 

103 

ioi 

utgörande  i  %  af  befintliga 

53.2 

50,8 

52.4 

80,3 

81,1 

79,5 

Lancashirehärdar  . 

260 

1 10 

125 

48,1 

1 34 

5GS 

255 

1 64 
64,3 

1 7i 

67,1 

155 

60,3 

utgörande  i  %  af  befintliga 

42,3 

Bessemerugnar 

24 

9 

6 

6 

24 

13 

14 

>4 

utgörande  i  %  af  befintliga 

37,5 

25.0 

25,0 

54,2 

5^-3 

58.3 

Martinugnar 

75 

49 

45 

45 

76 

66 

64 

60 

utgörande  i  %  af  befintliga 

65,3 

60,0 

60,0 

86,8 

84,2 

78,9 

Febr.  1916 


VECKOUPP  LAGAN,  HAFT.  6 

TILLVERKNINGAR 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  joo-tal): 


1  okt.— 31  dec. 


1  jan.—  31  dcc. 


Skillnad  1915 


19*4 


1915 


I9!4 


19  •  5 


4:0  kv. 


1 Ielår 


Tackjärn,  inkl.  direkt  l'ra instäl Idt  gjutgods .  127600 

Smältstycken . ; .  20000 

aessemergöt  .  16400 

dartingöt  inkl.  skroladt  gjutgods  .  99  9°° 

/alsadt  järn  och  stål,  handelsfärdigt .  71  200 


199  700  635  100 

767  600 

+ 

O 

O 

L- 

4-  1 32  500 

31  300  113  300 

1 1 9  200 

+ 

1 1  300 

5  9<>° 

23  400  93  000 

90  400 

+ 

7  oco 

2  600 

137  500  407  600 

498  400 

+ 

37  600 

4-  90  500 

1 10  1 00  322  200 

409  100 

+ 

3S  900 

j-  86  900 

Tillverkningar  månadsvis  okt. -dec.  1914  och  1915 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  til!  jämna  ioo=tal): 


Oktober 

November 

December 

1 9 1 4  1 9 1  5 

1914 

1915 

1914 

1915 

Tackjärn,  inkl.  direkt  framslälldt  gjutgod» . 

41  600 

64  700 

39  3°° 

65  800 

46  700 

69  200 

Smältstycken . 

5  3°° 

10  500 

6  700 

1 1  100 

8  000 

9  700 

lessemergöt  . 

5  100 

8  000 

4  300 

7  300 

7  000 

8  100 

dartingöt,  inkl.  skroladt  gjutgods  . 

32  900 

46  800 

32  500 

46  500 

34  5oo 

44  200 

/alsadt  järn  och  stål,  handelsfärdigt . 

24  100 

36  500 

21  300 

38  400 

25  700 

35  200 

Tillverkningar  januari — december  1906  1915 

ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Marttn- 

göt 

Vr  1906  . 

604  800 

OO 

OJ 

0 

0 

84  600 

31 1  400 

»  I9°7  . 

615  Soo 

1 74  400 

79  000 

341  900 

»  1908  . 

567  800 

152  300 

81  100 

355  400 

0»  1909  . 

444  Soo 

1 20  700 

63  300 

248  200 

»  1910  . 

603  900 

151  700 

97  600 

372  500 

»  191 1  . 

634  400 

146  700 

93  8°o 

372  700 

1912  . 

699  800 

148  800 

107  300 

404  100 

*  1913  . 

730  300 

158  500 

1 1 5  800 

469  400 

»  19*4  . 

635  100 

1 1 3  300 

93  000 

407  600 

»  *915  . 

767  600 

1 19  200 

90  400 

498  400 

1  ioårig  medeltillverkning 

630  400 

1  46  400 

90  600 

378  200 

SLAGRUTAN 


E11  af  de  mest  slående  egendomlighe- 
terna  i  den  moderna  naturforskningen  är  den 
nästan  obegränsade  vördnaden  för  fenome¬ 
nets  suveränitet.  De  fundamentalaste  före 
ställningar  offras  —  på  ett  ord  af  experi¬ 
mentets  härskarstämma.  — 

(The  Svedberg:  Arbetets  dekadans.) 

Till  föregående  inlägg  i  frågan  af  lektor  Askliug  ber  jag  få 
lägga,  att  rören,  där  försöken  företogos,  icke  lära  ligga  så 
j  11  kartan  aiigaf,  enligt  hvad  en  fackman  på  området  upplyst 
,  g  om.  Men  äfven  0111  rören  skulle  varit  riktigt  angifna,  så 
i  r  det  för  detta  fall  icke  mycket  att  betyda.  Man  kau  näm- 
en  med  visshet  förutsäga,  att  grundvatten  framgår  på  plat- 
1  och  den  minsta  sådan  vattenådra  kan  framkalla  starkare 
nsla  hos  en  slagruteman  och  kraftigare  utslag  af  slagrutan 
den  största  vattenledning  därstädes,  med  den  ringa  grad  af 
fkligt  grundvatten  som  förefinnes  i  Stockholms  vattenled- 
1  igsvatten.  För  öfrigt  kan  väl  ingen  garantera  att  vatten- 
stigheten  i  rören  var  sådan,  att  ett  verkligt  och  säkert  utslag 
s  kunde  erhållas.  Utan  en  viss  hastighet  hos  vattnet  fram- 
mmer  icke  sådant.  Det  förefaller  mig,  på  grund  af  dessa 
äl,  såsom  föga  sannolikt,  att  man  medelst  slagruta  med  sä- 
rhet  skulle  kunna  bestämma  rörens  läge  på  ifrågavarande 
its;  möjligen  skulle  en  mera  känslig  person,  som  icke  be- 
fver  anlita  detta  instrument,  kunna  verkställa  saken, 
j  Nej,  man  kan  önska  »att  problemet  därför  måste  angripas 


på  annat  sätt»,  men  med  allvar  och  utan  förutfattade  meningar 
samt,  för  att  tala  med  Svedberg,  med  »forskarens  ödmjukhet 
inför  verklighetens  mystik». 

Då,  efter  hvad  det  synes,  verkligt  intresse  äfven  hemma  hos 
oss  tvekes  förefinnas  för  frågan,  så  må  följande  korta  samman 
drag  lämnas  af  den  lösning  af  slagruteproblemet,  som  jag  gifvit 
detsamma. 

Problemet  kan  delas  i  tre  skilda  moment: 

1)  Verkningarna  från  grundvattenströmmen  eller  malmådran 
(eller  föremålen  i  allmänhet  som  afses)  till  människokroppen ; 

2)  förloppet  inom  människokroppen; 

3)  förloppet  från  människokroppen  till  instrumentet  slagru¬ 
tan  (visaren). 

T  Verkningarna  från  grundvatten  eller  malmådra  bero  på 
strålningsfenomen. 

Vid  sådant  fenomen  uppträda  alfa-  och  beta-»strålar  ,  hvilka 
utgöras  af  materiella  ämnens  utslungande,  alltså  ett  slags  emaua- 
tion,  samt  därjämte  —  och  på  grund  däraf  —  gammastrålar, 
verkliga  strålar,  hvilka  liafva  stor  genomtränguingsförmåga. 
Det  är  dessa  senare  strålar  som  mottagas  af  människokroppen- 

2)  Mottagningsapparaten  inom  människokroppen  är  plexus  So¬ 
laris,  centrum  i  sympatiska  nervsystemet1.  Genom  ryggmärgen 
står  detta  nervsystem  i  förbindelse  med  centrala  nervsystemet, 
af  hvilket  våra  sinnesorgan,  i  detta  fall  känseln,  direkt  äro  be¬ 
roende.  I  1)  hade  vi  förhållandet,  att  alfa-  och  beta-»strålar» 
framkallade  gammastrålar;  här  liafva  vi,  fullkomligt  regelrätt, 
motsatta  förhållandet;  här  framkalla  gammastrålarna  alfa-  och 
beta- »strålar»,  hvilka  såsom  emanation  framvälla  ur  människo¬ 
kroppen. 

3)  Denna  emanation  utflyter  på  instrumentet  slagrutan,  som 
bäres  i  händerna,  hvarvid  densamma  ger  utslag.  Emanatiouen, 
liksom  andra  ämnen,  är  af  magnetisk  art,  beroende  på  det  före¬ 
mål  som  alstrat  densamma.  Utslaget  eller  slagrutans  ställning 
beror  alltså  ytterst  på  det  föremål  som  i  1)  utöfvar  emanatio- 
nen  och  strålningen. 

Rörande  bevisen  för  1)  och  3)  samt  därmed  i  samband  stå¬ 
ende  förhållanden  och  förklaringar  får  jag  hänvisa  till  min  i 
ämnet  utgifna  bok  »Slagrutan».  Beträffande  3),  hvilket  må¬ 
hända  kan  synas  mest  problematiskt,  vill  jag  framhålla,  att  be¬ 
viset  kan  rent  experimentellt  fastställas,  ja,  under  vissa  förhållan¬ 
den  till  och  med  synligt  för  ögat.  Rörande  2)  kunna  icke 
med  våra  nuvarande  kunskaper  om  människokroppen  —  exakta 
eller  fullt  bindaude  bevis  anföras;  här  må  sannolikhets-  och 
analogiskäl  tala. 

Särskildt  känsliga  personer  behöfva  icke  använda  sig  af  in¬ 
strumentet  slagrutan  och  kunna  utan  detta  och  endast  med 
sin  känsel  med  största  säkerhet  och  bestämdhet  fastställa  läget 

1  och  sannolikt  medelpunkt  hos  hela  människan  för  öfrigt. 
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af  en  gruudvattenström  eller  malmådra.  Ja,  känsligheten  kan 
vara  så  utvecklad,  att  olika  slag  af  t.  ex.  malmer  kunna  på 
afstånd  särskiljas  endast  genom  denna. 

Problemet  förenklar  sig  därvid  sålunda  till  1)  ocli  del  af  2), 
d.  v.  s.  gammastrålarna  från  föremålen  i  marken  inverka  på 
sympatiska  nervsystemet  och  detta  senare  på  centrala  nervsy¬ 
stemet,  i  detta  fall  känseln. 

Problemet  är  fullkomligt  analogt  med  trådlös  telegrafi,  där¬ 
vid  föremålen  i  marken  äro  afsändningsstation  och  människo¬ 
kroppen  mottagningsstation  samt,  om  vi  taga  3  med,  slag¬ 
rutan  (  -  visaren)  skrifapparaten.  Samma  krafter  verka,  samma 
slags  strålar  och  emanation  äro  i  rörelse.  Lättheten  att  göra 
bestämningar  medelst  slagruta  eller  med  känsligheten  står  också 
i  ett  bestämdt  förhållande  till  lättheten  att  telegrafera  (utan 
tråd)  på  afstånd,  hvilket  senare,  som  bekant,  är  ganska  varie¬ 
rande  och  beroende  på  meteorologiska  och  klimatiska  m.  fl. 
förhållanden. 

Hufvudsaken  i  denna  gamla  gåta  reducerar  sig  alltså  till  ett 
ganska  enkelt  problem.  Men  med  denna  äro  förknippade  en 
del  långt  mera  invecklade  förhållanden,  hufvudsakligen  liggande 
inom  det  fysiologiska  området,  hvilka  icke  här  behöfva  när¬ 
mare  utvecklas. 

Den  som  förnekar  slagruteproblemets  befintlighet  kan  lika 
gärna  förneka  förekomsten  af  trådlös  telegrafi.  Den  som  för¬ 
nekar  möjligheten  att  endast  genom  känseln  kunna  bestämma 
läget  af  t.  ex.  en  malmådra  eller  grundvattenström  kan  lika 
gärna  förneka  möjligheten  att  verkställa  telegrafering  utan  tråd. 
Fakta  för  det  ena  äro  nog  lika  många  och  goda  som  för  det  andra. 
Det  ena  tyckes  vara  kändt  i  alla  tider,  af  alla  folk  och  på  alla 
språk,  det  andra  ett  barn  af  vår  tid.  Den  dunkla  sfinxen  vid 
allfarsväg  har  lika  väl  sin  gåta  som  den  nyupptäckta  i  öknen. 

Hälsingborg  den  30  december  1915.  Mats  Sperlings. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  15  jan.  sitt  årsmöte  å  Grand  Hotell  i  Gäfle 
under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk. 

Af  styrelsens  berättelse  öfver  det  gångna  arbetsåret  fram¬ 
gick,  att  medlemsantalet  under  året  stigit  från  219  till  227. 
Under  året  ha  hållits  7  ordinarie  sammanträden  med  9  före¬ 
drag,  2  extra  sammankomster  samt  företagits  4  studieutflykter. 

Föreningens  bruttokapitalförmögenhet,  som  under  året  min¬ 
skat  med  kr.  254:42,  utgjorde  vid  årets  slut  kr.  10316:97.  I 
dessa  tillgångar  ingå  tvenue  fonder  om  hvardera  1  000  kr. 

Sedan  revisionsberättelsen  föredragits  och  styrelsen  i  enlig¬ 
het  med  revisorernas  förslag  beviljats  decharge,  företogs  val 
af  styrelse  och  öfriga  föreningsfunktionärer  för  år  1916. 

Styrelsen  erhöll  följande  sammansättning:  öfveringenjör  Gun¬ 
nar  Magnuson,  Karskär,  ordförande;  maskiningenjör  Fritz 
Nordström,  Gäfle  v.  ordförande;  civilingenjör  Gustaf  Heijken- 
skjöld,  Karskär,  sekreterare;  arkitekt  Erik  Westergren,  Gäfle; 
ingenjör  S.  W.  Peterson,  Gäfle;  disponent  Gustaf  Wettergren, 
Gäfle,  samt  civilingenjör  Justus  Hjorth,  Gäfle. 

Föreningen,  som  under  det  gångna  året  kunnat  fira  sin 
tjuguåriga  tillvaro,  har  i  början  af  år  1915  inflyttat  i  sin  nya 
biblioteks-  och  klubblokal  å  Grand  Hotell. 

En  vid  sammanträdet  fraudagd  motion  med  hemställan  om 
ett  anslag  af  kr.  2  000  för  inköp  af  nya  möbler  till  föreningens 
klubblokal  bordlädes  till  nästa  sammanträde. 

Efter  förhandlingarna  och  sedan  supé  intagits  förevisade 
ingenjör  Auduu  Vonen  en  serie  intressanta  skioptikonbilder 
från  Bergensbanan ,  och  höll  han  till  desamma  ett  med  spänd 
uppmärksamhet  åliördt  föredrag.  Slutligen  föredrogs  en  serie 
såväl  äldre  som  nyare  skioptikonbilder,  benämnd  »förenings¬ 
medlemmar  i  helg  och  socken»,  hvarvid  ingenjör  Arvid  Björk 
tjänstgjorde  som  »conféreucier».  E.  Sim. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  måndagen  den  17  januari  1916  å  Standard  Hotell 
under  stadsingenjör  J.  E.  Petterssons  ordförandeskap. 

lifter  verkställd  protokolljustering  upplästes  styrelse-  och  revi¬ 
sionsberättelserna  för  1915  års  förvaltning  och  beviljades  sty¬ 
relsen  ansvarsfrihet. 


Under  det  gångna  året  har  föreningen  haft  6  ordinarie  sat 
inanträden,  hvarjämte  en  del  utflykter  arrangerats.  Trettc 
medlemmar  liafva  afgått  och  en  aflidit,  hvaremot  femton  113 
invalts,  så  att  medlemsantalet  ökats  från  179  till  180,  hvaraf 
st.  hedersledamöter. 

Till  ledamot  i  valnämnden  efter  ingenjör  M.  Sahlberg,  hv 
ken  aflidit,  valdes  ingenjör  Tor  Carlsson. 

Därefter  höll  kaptenen  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnad 
kåren  Ingemar  Petersson  ett  med  största  intresse  åhör< 
föredrag  öfver  ämnet  * Den  nya  vägreformens  tekniska  och  ekon 
miska  utgångspunkter* ,  hvilket  ämne  i  stort  sedt  förut  vid  vä, 
kursen  i  Stockholm  den  26 — 29  april  1915  af  föredragshållare 
utförligt  behandlats. 

Efter  supén  förevisade  föredragshållaren  dels  en  hel  del  skioj 
tikoubilder  öfver  olika  typer  af  moderna  vägförbättring! 
maskiner,  dels  en  serie  intressanta  biografbilder  öfver  vägktn 
sens  vägdemonstrationsarbeten.  N.  A. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  lördagen  den  18  dec.  1915  sammanträde  å  Stadshotell' 
därstädes  under  ordförandeskap  af  konsul  A.  Flrnberg. 

Ingenjör  H.  Lothigius  demonstrerade  den  elektriska  förre 
lingsanordningen  vid  spårvägens  korsning  med  Carlskrona —  Väx 
järnväg  i  Karlskrona.  Den  förutvarande  anordningen  var  tvi 
ligen  mycket  provisorisk.  Den  nya  automatiska  togs  i  brv 
den  1  oktober. 

Därefter  lämnade  ingenjör  H.  O.  Segerberg  en  intressar 
med  kartor  belyst  redogörelse  öfver  Karlskrona  omtalade  östi 

farled. 

Efter  föredraget  visade  talaren  en  del  skioptikonbilder  fri 
hamnb}-ggnader  i  Rotterdam. 

Efter  de  allvarliga  förhandlingarna  följde  enligt  gammal  tr 
dition  och  sedvana  julfest  med  supé,  julklappar,  etc. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Ragnar  Brink,  förut  afdelningsingenjör  vid  Untra  va 
tenkraftanläggning,  nu  kontrollant  vid  byggande  af  vattenkraftsst; 

tion  vid  Edseleforsen  i  Faxälfven,  adr.  Edsele. 

* 

Ingenjör  Erik  Thrysin,  nu  ingenjör  vid  Nitroglycerin  A.-B.:s  fabri! 
Vinterviken,  Stockholm. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  G.  Adolf  Rydholm  (f.  1 S 5 5),  Stockholm,  har  a 
lidit  den  30  jan.  1916. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdel ningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening 

ens  lokal  måndagen  den  7  febr.  1916  kl.  7>3°  e.  m.  precis. 

—  Ärenden  ■.  1.  Protokolljustering.  —  2.  » Hur  det  gick  till  då  Tessn 
Louvre förslag  framlades  för  Ludvig  XIV  i  Versailles »,  föredra 
med  skioptikonbilder  af  professor  S.  Curman.  —  3.  •>>  För:  o 
att  skapa  konstlade  arkitektur  sti  lar »,  föredrag  med  skioptikot 
bilder  af  arkitekt  R.  S.  Enblom.  — -  Utställning :  Skisser  ti 
Lifförsäkrings  A. -B.  Thules  hus  vid  Kungsträdgården.  —  Vid  san 
kvämet  förevisar  arkitekt  Enblom  skioptikonbilder. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

föreningens  lokal  torsdagen  den  10  februari  1916  kl.  7,30  e.  ut 

—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomn 

skrifvelser.  —  4.  Meddelanden  från  styrelsen.  —  5.  *Nya  modei 
na  fotografiska  kopierings  förf  aranden » ,  föredrag  med  demonstra 
tion  af  hoffotograf  John  Hertzberg.  —  6.  » Om  elektrisk  vak S 
verksdrift »,  föredrag  af  ingenjör  Frithiof  Holmgren. 

Allmän  sammankomst  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  de 
16  febr.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  *P/an  fö\ 
byggandet  af  inlandsbana  och  tvärbanor  i  Norrland»,  föredia 
af  öfveringenjören  major  II j.  Fogelmark. 

Afdelningens  för  Mekanik  sammanträde  är  uppskjutet  till  t  is  j 

dagen  den  22  febr.  1916. 
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;  febr.  me  VECK  OUPPLAG  AN  46  årg.  .  häft.  i 

. .  :  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  ■  ■  ■ 

NEHÅLL;  Adolf  Ahlsell  —  En  donation  till  Svenska  Teknologföreningen  från  framlidne  öfveringenjör  Adolf  Ahlsell.  -  Utsikterna 
\  världsmarknaden  under  år  1916,  af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  onsdagen  den  16  februari  1916  kl  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  60. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  19  februari  1916  kl.  7,30  e.  m.  Obs  !  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  22  februari  1916  kl.  7,30  e.  m.  OBS.!  Ändrad  dag. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  28  februari  1916. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


t 

ADOLF  AHLSELL. 


^en  2  februari  afled  i  sitt  hem  i  Stockholm  förre 
^/chefen  för  Stockholms  gas-  och  elektricitetsverk,  öfver- 
'enjör  Adolf  Ahlsell.  Med  honom  bortgick  en  man, 
n  under  sin  krafts  dagar  icke  blott  på  en  ansvarsfull 
st  utöfvat  en  framstående  och 
mande  teknisk-ekonomisk  verk- 
nhet,  utan  äfven  under  årtion- 
n  spelat  en  mycket  viktig  roll 
>m  vårt  lands  tekniska  förenings- 

Född  i  Stockholm  den  9  april 
44,  genomgick  han  Teknologi- 
i  Institutet  åren  1859 — 1862, 
r  därefter  anställd  vid  statens 
nvägsbyggnader  och  genomgick 
ilingenjörskursen  inom  högre 
illeriläroverket  å  Marieberg  åren 
66 — 1867.  Han  blef  seder¬ 
na  löjtnant  i  väg-  och  vatten- 
ggnadskåren  1873  och  kapten 
•  86,  men  afgick  ur  kåren  1891. 
ter  att  ha  genomgått  Mariebergs- 
rsen  for  Ahlsell  utrikes  och  var 
der  åren  1867  — 1872  anställd 
I  järnvägsbyggnader  i  Ryssland 
a  Österrike.  Hemkommen  till 
terlandet,  fick  han  först  anställ- 
ig  som  stationsingenjör  vid 
rgslagsbanan  1872,  men  blef 
lan  året  därpå  antagen  som 
Jre  ingenjör  vid  Gaslysningsaktiebolaget  i  Stockholm, 
mgenom  han  kom  in  på  det  område,  där  han  utfört 
egentliga  stora  lifsgärning. 

Gasverket  i  Stockholm  var,  när  Ahlsell  anställdes  där, 
helt  obetydlig  anläggning,  en  liten  del  af  det  ännu 
intliga  Klaragasverket.  Den  årliga  gasförbrukningen 
jorde  .då  ungefär  4  000  000  kbm.  För  jämförelses 
ill  må  nämnas,  att  vid  Ahlsells  afskedstagande  årliga 
iförbrukningen  uppgick  till  i  rundt  tal  35  000  000  kbm. 

Ahlsell  tillträdde  sin  plats  vid  gasverket,  var  Arvid 
)rtzberg  verkets  öfveringenjör.  Denne  afgick  1875  oc^ 


efterträddes  af  österrikaren  Julius  von  Quaglio,  som  emel¬ 
lertid  lämnade  befattningen  redan  år  1878,  och  Ahlsell 
utnämndes  då  till  hans  efterträdare.  Då  Stockholms  stad 
år  1884  efter  bolagskoncessionstidens  slut  öfvertog  gas¬ 
verket  inträdde  Ahlsell  i  stadens 
tjänst  och  kvarstod  som  verkets 
chef,  och  då  sedermera  år  1889 
beslut  fattades  om  uppförande  af 
ett  stadens  elektricitetsverk,  ställ¬ 
des  detta  under  samma  styrelse 
som  gasverket,  och  kom  således 
äfven  detta  verk  under  Ahlsells 
öfverledning. 

Ahlsells  första  större  uppgift  i 
verkets  tjänst  var  att  planlägga 
en  välbehöflig  utvidgning  och  mo¬ 
dernisering  af  gasverket,  hvars 
äldsta  del  härstammade  från  år 
1853,  och  denna  utvidgning  gällde 
det  inlösta  verkets  fördubbling. 
Under  gasverkets  första  tid  spe¬ 
lade  gatubelysningen  en  fullstän¬ 
digt  dominerande  roll  i  afseende 
på  gasförbrukningen.  Ehuru  gas¬ 
förbrukningen  äfven  för  detta  än¬ 
damål  alltjämt  kvantitativt  ökades, 
var  ökningen  i  afseende  på  den 
enskilda  gasförbrukningen  ojäm¬ 
förligt  mycket  större,  och  ändra¬ 
des  proportionen,  så  att  vid  Ahl¬ 
sells  afgång  den  enskilda  förbrukningen  utgjorde  ungefär 
90  %  af  hela  gasförbrukningen  —  en  förändring,  som 
till  .stor  del  berodde  på  Ahlsells  energiska  åtgärder,  icke 
minst  ifråga  om  att  till  allmänhetens  kännedom  bringa 
fördelarna  af  att  »koka  med  gas». 

Såväl  på  grund  af  denna  raska  utveckling  af  gasför¬ 
brukningen  som  på  grund  af  elektricitetsverkets  tillkomst 
kom  Ahlsells  tid  under  alla  de  30  år,  han  var  chef  för 
verken,  att  till  mycket  stor  del  upptagas  af  planläggande 
och  utförande  af  nybyggnadsarbeten,  uppgående  samman¬ 
lagd  t  till  värden  af  flera  tiotals  millioner  kronor,  hvilka 


t 
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anläggningar  varit  för  hufvudstadens  invånare  af  allra 
största  betydelse  och  för  stadens  kassa  i  hög  grad  ren- 
tabla. 

Af  de  sålunda  utförda  större  arbetena  må  nämnas: 

Utvidgningen  af  Klaragasverket  och  uppförandet  af  ny 
gasklocka  vid  Sabbatsberg,  hvilka  arbeten  voro  färdiga 
1885. 

Värtagasverkets  anläggande  (1890- — 1893). 

Elektricitetsverket  vid  Regeringsgatan  (numera  Brunke- 
bergsstationen),  åren  1890—1892. 

Värtaelektricitetsverket  (1900 — 1903)  med  motsvarande 
understationer  inom  staden,  Thulestationen  och  de  senare 
utförda  Kronobergs-,  Katarina-  och  Djurgårdsstationerna. 

Sedermera  blefvo  såväl  gas-  som  elektricitetsverken  vid 
Värtan  undan  för  undan  tillbyggda. 

Elektricitetsverkets  administrationsbyggnad  vid  Thule- 
gatan  (år  1902  — 1903). 

Gasverkets  administrationsbyggnad  vid  Torsgatan  (år 
1 904 — 1 906). 

Under  Ahlsells  ledning  utfördes  äfven  de  utredningar 
och  underhandlingar,  som  år  1905  resulterade  i  stadens 
köp  af  vattenfall  i  Dalälfven,  de  s.  k.  Untrafallen,  som 
nu  hålla  på  att  utbyggas. 

Ahlsell  visade  icke  minst  intresse  för  husbyggnaderna 
och  anläggningarnas  smakfulla  arkitektoniska  utförande, 
för  hvilken  uppgift  han  som  bekant  likaväl  som  för  de 
rena  ingenjörsarbetena  lyckades  förvärfva  mycket  framstå¬ 
ende  medarbetare.  Också  ha  de  under  hans  ledning  ut¬ 
förda  anläggningarna  vunnit  berättigadt  erkännande  icke 
minst  af  utländska  sakkunniga,  och  tillhöra  de  otvifvel- 
aktigt  hufvudstadens  sevärdheter  och  prydnader. 

Enligt  styrelsens  uppdrag  hade  Ahlsell  alltifrån  1875 
företagit  studieresor  i  utlandet,  då  till  Danmark  och  Norge 
och  sedermera  nästan  årligen  till  de  större  europeiska 
länderna  och  en  gång  äfven  Nordamerika. 

Ur  Stockholms  gas-  och  elektricitetsverks  tjänst  tog  han 
afsked  1908. 

Ahlsell  var  af  sina  talrika  underlydande  mycket  afhållen 
och  uppskattad.  Med  sina  närmaste  medarbetare  i  tjän¬ 
sten  stod  han  på  den  mest  kamratliga  fot,  och  han  förstod 
att  med  sin  kraftiga  personlighet  väcka  samtligas  intresse 
för  arbetsuppgifterna  och  samtidigt  göra  sin  myndighet 
gällande  på  det  mest  älskvärda  och  angenäma  sätt.  Sitt 
intresse  för  verkens  stora  arbetarekårer  ådagalade  han  bl.  a. 
genom  att  taga  intiativ  till  sjuk-  och  begrafningskassor 


o.  d.  vid  en  tidpunkt,  då  sådana  ännu  voro  ganska  sä 
synta,  och  äfven  på  sitt  yttersta  visade  han  genom  ( 
donation  i  liknande  syfte  sin  varmhjärtade  omtanke  fi 
verkens  arbetare. 

Trots  den  stora  arbetsbörda,  som  tjänsten  ålade  honor 
fann  han  tid  öfver  för  viktiga  konsultativa  uppdrag  ino 
gasfacket  och  som  förslagsställare  för  dithörande  ny-  oc 
ombyggnadsarbeten  i  Sverige  och  Finland,  äfvensom  f 
medlemsskap  i  bolagsstyrelser.  Sålunda  var  han  under  ( 
lång  följd  af  år  ledamot  af  och  ordförande  i  styrelsen  f 
Nitroglycerinaktiebolaget  i  Stockholm.  Vidare  var  han  t 
af  stiftarne  af  Mellersta  och  Norra  Sveriges  ångpannefc 
ening,  inom  hvilken  han  äfven  nedlagt  ett  mycket  fci 
tjänstfullt  arbete  och  hvars  ordförande  han  var  från  fc. 
eningens  början  år  1897  till  år  1914. 

Främst  måste  dock  här  framhållas  hans  insats  i  d 
tekniska  föreningslifvet. 

Inom  Svenska  Teknologföreningen  var  Ahlsell  en  hö 
skattad  och  mycket  betrodd  medlem  och  har  inom  dem 
förening  under  en  lång  följd  af  år  nedlagt  ett  myck 
nitiskt  och  förtjänstfullt  arbete. 

I  föreningens  styrelse  invaldes  Ahlsell  år  1883,  o< 
redan  nästa  år  var  han  ordförande,  i  hvilken  egensk; 
han  kvarstod  till  och  med  1888.  År  1894  återvald 
han  till  ordförande,  hvilken  post  han  då  innehade  till  o< 
med  1896.  Därefter  kommer  ännu  en  ordförandeperit 
åren  1899 — 1902.  Sammanlagdt  har  han  således  und 
1 2  år  fungerat  som  styrelsens  ordförande. 

Här  må  särskildt  erinras  om,  att  genombrottet  till  Svens 
Teknologföreningens  länge  motsedda  yttre  verksamhet  o< 
mera  offentliga  uppträdande  till  teknikens  och  industrie 
fromma  skedde  under  Ahlsells  ordförandeskap  och  i  h< 
grad  påverkades  af  hans  på  samma  gång  kloka  och  kr 
tiga  ledning. 

Och  vid  sidan  häraf  gjorde  hans  glada  gemyt  och  äls 
värda  väsen  honom  till  en  medelpunkt  i  det  glada  ka 
ratlifvet  inom  föreningen. 

Ännu  under  de  sista  åren  af  sin  lefnad  visade  Ahls 
ett  lefvande  intresse  för  Svenska  Teknologföreningen,  hv 
ken  räknar  honom  bland  sina  märkesmän  och  till  honc 
står  i  stor  tacksamhetsskuld. 

Många  äro  de,  som,  förutom  de  närmast  sörjande,  ske 
sakna  Adolf  Ahlsell.  Ljust  och  äradt  kommer  hans  min 
att  fortlefva  inom  de  många  vännernas  och  kamraterr 
krets. 


EN  DONATION  TILL  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  FRÅN  FRAMLIDNE 

ÖFVERINGENJÖR  ADOLF  AHLSELL. 


Till  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse  har  genom 
ingenjör  Rudolf  Ahlsell  öfverlämnats  nedan  återgifna  skrif- 
velse,  som  funnits  bland  öfveringenjör  Adolf  Ahlsells  efter¬ 
lämnade  förordnanden. 

Till  Svenska.  Teknologföreningen ! 

Som  ett  bevis  på  den  sympati  jag  hyser  för  Svenska 
Teknologföreningen  och  som  en  ringa  gärd  af  tacksamhet 
för  all  den  nytta  jag  har  haft  af  Föreningen  och  för  all 
den  glädje  och  ära  den  har  beredt  mig,  får  jag  härmed 
donera  ett  belopp  af  Tiotusen  Kronor  till  densamma  och 
beder  att  Föreningens  styrelse  ville  mottaga  och  förvalta 
detta  belopp  under  namn  af  »Ahlsellska  fonden».  Årliga 


afkastningen  af  fonden,  i  jämna  hundratal,  har  jag  tär 
mig  använd  till  ett  resestipendium  åt  någon  af  Föreninge 
medlemmar  af  Väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen.  A 
sökan  därom  ingifves  inom  i:a  Mars  till  styrelsen  för 
delningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst,  som  inc 
i:a  April  till  Föreningens  styrelse  ingifver  motiveradt  f 
slag  till  stipendiat,  hvilken  därefter,  bland  de  föreslagi 
utses  af  styrelsen.  Skulle,  af  en  eller  annan  orsak,  c 
icke  anses  lämpligt  att  något  år  utdela  stipendiet,  lägg 
detsamma,  såväl  som  årliga  återstoden  utöfver  jämna  hund 
tal,  till  kapitalet. 

Stockholm  12  januari  1915. 

Ad.  Ahlsell. 
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Styrelsen  har  beslutat  med  största  tacksamhet  å  För- 
lingens  vägnar  mottaga  donationen  att  enligt  af  donatorn 
innade  föreskrifter  förvaltas. 

Det  vackra  bevis  på  minnesgodhet,  som  den  mångårige 
dföranden  sålunda  gifvit,  torde  af  alla  Föreningens  vän- 
'r  hälsas  med  så  mycket  större  tillfredsställelse,  som 


Svenska  Teknologföreningen  hittills  i  mycket  ringa  grad 
ihågkommits  af  mecenater. 

Må  Adolf  Ahlsells  ungdomsfriska  och  outtröttliga  arbets¬ 
håg  återfinnas  hos  de  unga  ingenjörer,  som  under  årens 
lopp  få  draga  nytta  af  den  fond  han  skänkt  landets  väg- 
och  vattenbyggnadsingenjörer.  Frnn. 


UTSIKTERNA  Å  VÄRLDSMARKNADEN  UNDER  ÅR  1916. 


Af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer. 


III.  Järnmarknaden. 

Vid  tiden  omedelbart  före  krigsutbrottet  uppgick  den 
rliga  tackjärnstillverkningen  i  Europa  till  omkring  40 
lillioner  ton.  Öfver  90  %  däraf  tillverkades  i  England, 
rankrike,  Belgien  och  Tyskland  och  fördelningen  mellan 
essa  länder  var  följande: 


ngland  .  10  300  000  ton  pr  år 

rankrike  . .  5  3 00  000  »  »  » 

elgien  .  2  500  000  »  »  » 

|  yskland . 19  300  000  »  »  » 


37  400  000  ton  pr  år 

Denna  mängd  dels  förbrukades  inom  de  olika  länderna, 
els  gick  i  handeln  nämnda  länder  emellan  (år  1913  ut- 
>rde  Tyskland  1  208000  ton  järn-  och  stålprodukter  till 
ngland,  och  England  till  Tyskland  236  000  ton)  och 
els  slutligen  utfördes  en  betydande  mängd  järn  till  de 

Ifriga  länderna  i  Europa  samt  till  Sydamerika,  Indien 
ch  den  fjärran  Östern,  Afrika  och  Australien.  En  jäm- 
jrelsevis  liten  mängd  skeppades  till  Kanada,  Central- 
.merika  och  Förenta  staterna. 

De  ofvannämnda  fyra  ländernas  exporthandel  omfattade 
r  1913  omkring  16  millioner  ton  af  hela  produktionen, 
Irdelad  på  följande  sätt : 


England .  5  7  23  000  ton 

Frankrike  .  1  143  000  * 

Belgien  .  1  911  000  » 

Tyskland  .  7  091  000  » 


15868  000  ton 

I  nämnda  siffror  äro  inräknade  maskingods,  af  hvilket 
'.ngland  utförde  788  000  ton  och  Tyskland  594  000  ton. 
tförseln  af  maskiner  från  Frankrike  och  Belgien  var  jäm- 
.  örelsevis  liten. 

För  närvarande  finnes  ingen  export  från  Belgien.  I 
Frankrike  är  på  grund  af  de  minskade  arbetsmöjlighe- 
\  erna  samt  i  följd  af  att  den  stora  efterfrågan  pa  ammu- 
■  ition  så  godt  som  lagt  beslag  på  hela  landets  järn-  och 
,  tåltillverkning,  exporten  af  nämnda  varor  obetydlig  och 
I  an  för  närvarande  uppskattas  till  mindre  än  200  000 
|on  pr  år. 

Tyskland  kan  med  hänsyn  till  öfverskottet,  sedan  efter- 
rågan  inom  landet  tillgodosetts,  i  stort  sedt  anses  lik- 
j,  tälldt  med  Frankrike;  det  är  endast  mindre  mängder, 
om  kunna  exporteras  till  Österrike,  Sverige,  Norge, 
)anmark,  Holland,  Schweiz  och  Balkanstaterna.  Under 
j  lormalä  tider  införa  dessa  länder  sammanlagdt  från  alla 
j  le  länder,  som  utföra  järn-  och  stålvaror,  omkring  en 
lalf  till  trefjärdedels  million  ton  pr  år. 

De  marknader  således,  som  under  normala  förhållanden 


(Forts.  fr.  sid.  37). 

från  England,  Frankrike,  Belgien  och  Tyskland  förse  sig 
med  sitt  årliga  behof  af  omkring  tretton  millioner  ton 
järn-  och  stålvaror,  äro  nu  med  ofvan  angifna  undantag 
utestängda  från  dessa  länder  utom  från  England. 

Jämte  dessa  fyra  stora  europeiska  järnproducerande 
länder  äro  Förenta  staterna  det  enda  land,  som  är  i  stand 
att  leverera  mer  än  det  själft  använder.  De  flesta  neu¬ 
trala  länderna  liksom  Englands  allierade  äro  och  komma 
sannolikt  att  intill  krigets  slut  vara  fullständigt  beroende 
af  England  och  Förenta  staterna  med  hänsyn  till  deras 
behof  af  järn-  och  stålprodukter. 

a.  Läget  i  England. 

Omedelbart  före  kriget  tillverkades  i  England  10  300  000 
ton  tackjärn  pr  år.  Utrikeshandeln  med  järn,  stal  och 
maskingods  var: 


Utförsel .  5  7°°  000  ton  Pr  ar 

Införsel  . 2  300  000  »  »  » 

Netto-utförsel  .  3  400  000  ton  Pr  ar 


hvadan  således  för  den  inhemska  förbrukningen  åtgick 
i  rundt  tal  7  000  000  ton  pr  år. 

I  England  befinna  sig  för  närvarande  i  drift  60 — 70  mas¬ 
ugnar  mindre  än  år  1913,  och  England  importerar  för  närva¬ 
rande  1  500000  ton  järnmalm  mindre  pr  år  än  sistnämnda  år. 
Därjämte  har  den  engelska  järnmalmsbrytningen  i  följd  af 
minskad  tillgång  på  arbetskraft  aftagit  med  åtminstone  samma 
belopp.  Som  en  följd  häraf  torde  den  nuvarande  tackjärns¬ 
tillverkningen  i  England  icke  kunna  uppskattas  till  högre 
belopp  än  9  000  000  ton  pr  år  mot  10  300  000  ton  år 
1913.  Englands  införsel  (inberäknadt  ammunition  m.  m. 
för  militärt  ändamål)  af  järn-  och  stålvaror  utgör  1  300000 
ton  pr  år  eller  1  000  000  ton  mindre  än  före  kriget.  Så¬ 
lunda  är  den  totala  järn-  och  ståltillgången  —  produk¬ 
tion  plus  införsel  —  i  England  omkring  två  och  en  half 
million  ton  mindre  än  1913. 

Å  andra  sidan  omfattar  utförseln  från  England  af  tack¬ 
järn,  järn-  och  stålvaror  samt  maskingods  omkring  2  300  000 
ton  pr  år  mindre  än  år  1913.  Som  detta  förhållande 
praktiskt  taget  uppväger  minskningen  i  tillgängliga  förråd, 
torde  den  inhemska  förbrukningen  i  England  uppgå  till 
samma  belopp  som  år  1913,  ett  af  de  bästa  aren,  som 
England  någonsin  haft  att  uppvisa  inom  järn-  och  stål¬ 
handeln.  Det  är  öfverflödigt  att  påpeka,  att  orsaken  härtill 
uteslutande  är  en  följd  af  efterfrågan  på  ammunition  för 
England  och  för  dess  allierade,  och  det  är  utom  allt 
tvifvel,  att  denna  efterfrågan  snarare  skall  tilltaga  än  af- 
taga,  så  länge  kriget  varar.  Allt  tyder  således  på,  att 
under  återstående  tiden  för  kriget  de  för  export  från  Eng¬ 
land  tillgängliga  mängderna  järn-  och  stålprodukter  icke 
komma  att  ökas,  utan  snarare  att  minskas. 
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b.  Läget  i  Förenta  staterna. 

Under  de  två  senaste  årtiondena  har  beträffande  den 
industriella  utvecklingen  näppeligen  något  tilldragit  sig 
större  uppmärksamhet  än  tillväxten  i  Förenta  staternas 
järn-  och  stålhandel.  Ar  1893  utgjorde  detta  lands  tack¬ 
järnstillverkning  7  126000  ton;  år  1913  var  den  uppe  i 
30  966  000  ton.  Detta  förvånansvärda  uppsving  är  en 
följd,  för  det  första  af  landets  stora  tillgångar  på  järn¬ 
malm  och  stenkol,  hvilka  kunna  brytas  för  halfva  den 
kostnad,  som  kräfves  i  Europa,  och  för  det  andra  på 
grund  af  den  hastigt  ökade  efterfrågan  på  alla  järn-  och 
stålvaror,  en  följd  af  behofven  hos  en  befolkning,  som 
ständigt  växer  på  grund  af  en  alltmera  tilltagande  ström 
af  invandrare.  Denna  andra  orsak  har  medfört  en  så 
stor  efterfrågan  inomlands,  att,  ehuru  Förenta  staternas 
tillverkning  af  järn  och  stål  är  lika  med  tre  fjärdedelar 
af  hela  Europas,  den  amerikanska  exporthandeln,  hvilken 
år  1913  i  allt  utgjorde  2760000  ton  järnvaror,  icke 
uppgår  till  en  femtedel  af  Englands,  Frankrikes,  Belgiens 
och  Tysklands  tillsammantagna. 

Då  krigsutbrottet  kom,  var  läget  inom  Förenta  staternas 
järn-  och  stålindustri  tryckt,  och  efterfrågan  såväl  inom- 
lands  som  från  utlandet  var  betydligt  mindre  än  år  1913. 
Kriget  medtörde  en  ytterligare  nedgång,  som  framgår  af 
följande  siffror: 


Medeltillverkningen  pr  månad  1913 .  2560342  ton 

Tillverkningen  1914: 

Januari  .  1  885  054  ton 

Februari .  1  888  670  » 

Mars .  2347867  » 

April  . . .  2  269  955  » 

Maj  .  2  092  686  » 

Juni . .  1  917  783  » 

Juli  .  1  957  645  » 

Augusti  .  x  993  261 

September .  1  882  577  » 

Oktober  .  1  778  186  » 

November  .  1518316  » 

December  .  1  515  732  » 


Minskningen  i  tillgången  för  de  egna  behofven  åtföljdes 
af  ett  ännu  starkare  fall  i  efterfrågan  utifrån.  Utförseln 
af  järn  och  stål  från  Förenta  staterna  uppgick  under  åren 
1912  och  1913  till  i  medeltal  230  000  ton  pr  månad. 
Under  månaderna  före  kriget  år  1914  uppgick  utförseln 
af  järn-  och  stålvaror  från  Förenta  staterna  till: 


Januari  .  118772  ton 

Februari .  121  203  » 

Mars  .  160440  » 

April  .  161  952  » 

Maj  .  138  656  » 

Juni .  U3  953  » 

Juli  .  1 14  799  » 


Under  augusti  1914,  den  första  krigsmånaden,  sjönk 
utförseln  till  86  598  ton,  för  att  något  förbättras  under 
september  månad.  Under  de  följande  fem  månaderna 
höll  den  sig  ungefär  oförändrad  med  140 — 150000  ton 
pr  manad  d.  v.  s.  ännu  80 — 90  000  ton  pr  månad 
under  värdena  för  1912  och  1913.  Våren  1915  bör¬ 
jade  den  inhemska  såväl  som  utländska  efterfrågan  att 
tilltaga,  och  från  denna  tid  började  Förenta  staternas 
handel  att  gå  uppåt  med  svindlande  fart,  hvarje  månad 
utvisande  ett  nytt  rekord.  Tillverkningen  af  tackjärn, 


som  från  augusti  till  december  oafbrutet  hade  gått  ne 
tilltog  hastigt,  tills  i  oktober  1915  för  första  gång 
i  historien  månadstillverkningen  öfversteg  3  000  000  to 
Den  månatliga  stegringen  under  1915  t.  o.  m.  oktob 
månad  framgår  af  följande  siffror: 

191  5 


Januari  .  1  601  461  to 

Februari  .  1674771  > 

Mars  .  2  063  834 

April  . .  2  1  1  6  494 

Maj .  2  263  470 

Juni .  2380827  1 

Juli  .  2  563  420 

Augusti  .  2  779  647 


September .  2  852  651 

Oktober .  3  125  491 

Den  månatliga  utförseln  af  järn  och  stal  från  Fören 
staterna  utgjorde: 


Augusti  .... 
September 
Oktober. . , . 
November 
December. 


1914 


85  598  to 
96  482  > 

1 47  293  > 

140  752  > 

1  1 6  8 1 6 


1 9 1 5 


Januari  . 
F'ebruari 
Mars 
April  .... 

Maj . 

Juni . 

Juli  . 

Augusti 


139  789  > 

1  44  553 
174269 
223  242  > 

263  736 
255  829 
268  893  > 

40  1  2  98  5 


I  dessa  värden  äro  icke  inräknade  granathylsor  o< 
annan  ammunition  af  järn  eller  stål,  hvaraf  ett  betydli 
och  ständigt  växande  tontal  skeppas  till  Europa. 

1  de  angilna  värdena  äro  emellertid  inräknade  ( 
mängder  tackjärn,  stångjärn,  tråd  och  ämnen  af  olika  sia 
som  sändas  till  England  och  Frankrike  för  att  täcka  b 
hofvet  därstädes,  och  torde  dessa  tör  närvarande  kuni 
uppskattas  till  omkring  100  000  ton  pr  månad.  Restt 
300  000  ton  pr  månad  går  till  de  länder,  som  i  cl 
framställa  järn  och  som  hittills  för  fyllande  af  sitt  bela 
varit  hänvisade,  förutom  till  Förenta  staterna,  till  Flnglaii' 
Frankrike,  Belgien  och  Tyskland. 


c.  Det  nuvarande  läget  inom  den  mellanfolkliga  handel 

med  järn  och  stål. 


Sammanföras  de  angifna  värdena  finner  man  det  n 
varande  läget  vara  följande: 

NORMAL  EFTERFRÅGAN. 

Ton  pr  år 

I  länder,  som  vanligen  förse  sig  med  järn 
och  stål  från  England,  Frankrike,  Belgien 
och  Tyskland  och  från  hvilka  tre  sistnämnda 
länder  någon  nämnvärd  mängd  icke  kan 


erhallas  .  13  000  00 

1  länder  som  törse  sig  Irån  Förenta  staterna  2  800  00 

lotala  normala  efterfrågan  på  järn  och  stål 

inom  angifna  länder .  158000c 


■i 
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TILLGÅNG  UNDER  KRIGET, 
ör  närvarande  tillgängligt  öfverskott  för  ut- 


i,  försel  från  England  .  3  400  000 

Nuvarande  utförsel  från  Förenta  staterna  .  3  600  000 

Vuvarande  tillgång .  7  000  000 


1  Under  fortsättningen  af  kriget  synes  det  icke  finnas 
iågra  utsikter  till,  att  Förenta  staternas  utrikeshandel  med 
irn  och  stål  skall  uppnå  det  värde  på  15  800  000  ton, 
om  den  hade  under  år  1913.  Den  finansiella  utmätt- 
ängen  på  grund  af  kriget  måste  fortfarande  göra  sig 
ällande  i  hvarje  land,  krigförande  eller  neutralt;  och  ut- 
idgningar  och  nybyggnader  af  alla  slag,  hvilka  utgöra 
■n  betydande  faktor  beträffande  efterfrågan  på  järn  och 
tål,  måste  praktiskt  taget  ligga  nere.  Men  därvid  måste 
nan  dock  taga  i  betraktande,  att  en  utförsel  af  för  när- 
arande  7  000  000  ton  pr  år  icke  motsvarar  behofvet  i 
le  angifna  länderna.  Med  säkerhet  kan  man  antaga,  att 
ingland  icke  kan  öka  sin  utförsel,  hvarför  det  blir  Förenta 
taterna,  som  i  första  hand  kommer  att  tagas  i  anspråk 
ör  det  möjligen  stigande  behofvet  under  den  återstående 
iden  för  kriget. 

Vissa  omständigheter  tyda  emellertid  på,  att  Förenta 
taterna  närma  sig  gränsen  för  sin  maximiproduktion. 
nvandringen  är  så  godt  som  ingen,  och  hvarje  industri 
lagar  öfver  bristen  på  arbetskraft.  Lönerna  ha  sprungit 
pp,  så  att  kostnaderna  för  råmaterial  liksom  för  färdig 
ara  hastigt  stigit.  Med  tilltagande  handel  —  och  all  han- 
lel  i  Förenta  staterna  befinner  sig  nu  i  hastig  uppåtgång 
—  kommer  efterfrågan  på  järn  och  stål  inom  Staterna 
tt  ständigt  växa,  och  äfven  den  mest  gifvande  export- 
iandel  kommer  således  att  mötas  med  en  lika  lönande 
fsättning  inom  landet. 

Priserna  på  allt  slag  af  järn  och  stål  ha  redan  stigit 
lögst  betydligt,  men  med  hänsyn  till  svårigheten,  att 
,  eke  säga  omöjligheten,  att  ytterligare  utöka  tillverkningen 
förening  med  de  stigande  tillverkningskostnaderna  både 
'eträfifande  material  och  löner,  har  man  att  motse  än  högre 
iriser  under  återstående  tiden  för  kriget,  och  0111  detta 
arar  länge,  komma  fullständiga  rekordpriser  att  uppnås. 

d.  Utsikterna  för  järn  och  stål  efter  kriget. 

1  och  med  fredens  undertecknande  komma  återigen 
f.amtliga  nationer  att  uppträda  å  världsmarknaden,  och  det 
orde  därför  vara  af  ett  visst  intresse  att  undersöka  det 
lärvarande  läget  både  i  de  neutrala  länderna  och  i  dem, 
om  beröras  af  kriget. 

1 .  England. 

Produktionen  i  England  uppgår  för  närvarande,  såsom 
i  edan  framhållits,  till  ungefär  9  000  000  ton  pr  år  mot 
o  300  000  ton  år  1913.  Någon  ökning  häraf  synes  icke 
löjlig  under  kriget.  Bristen  på  tonnage,  under  hvilken 
:  ela  världen  lider,  försvårar  möjligheten  att  tillförsäkra  sig 
j  llgång  till  främmande  järnmalm,  och  importen  däraf  till 
ingland  uppgår  nu  till  6  100  000  ton  pr  år  mot  7  600  000 
m  före  kriget.  Hvarje  tillgänglig  arbetare  i  England  är 
arbete,  och  det  finns  ingen  möjlighet  att  skaffa  mera 
rbetskrpLt,  snarare  måste  man  förutse  en  ytterligare  minsk- 
ing  på  grund  af  nödvändigheten  att  kalla  flera  män  under 
morna.  A  andra  sidan  synes  den  engelska  regeringen 
tse  den  nationella  betydelsen  af  att  järn-  och  ståltillverk- 
:  ingen  så  mycket  som  möjligt  hålles  uppe,  och  de  största 
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ansträngningar  göras  därför  för  att  förhindra  någon  ytter¬ 
ligare  mera  betydande  nedgång  i  produktionen,  bl.  a. 
genom  att  befria  från  krigstjänst  för  tillverkningens  upp¬ 
rätthållande  erforderligt  antal  arbetare. 

2.  Frankrike. 

Frankrikes  normala  tackjärnstillverkning  uppgår  till 
5  300  000  ton  pr  år,  och  öfver  80  %  däraf  komma  från 
masugnar  i  departementen  Meurthe-et-Moselle,  Nord  och 
Pas  de  Calais.  Dessa  masugnar  äro  icke  blott  nästan 
helt  och  hållet  beroende  på  tillgången  af  järnmalm  från 
grufvorna  i  Lothringen,  utan  de  äro  äfven  belägna  i  de 
departement,  som  sedan  krigets  början  äro  besatta  af 
tyskarne  eller  ligga  i  den  nuvarande  stridslinjen.  Under 
år  1915  införde  Frankrike  omkring  200  000  ton  järnmalm 
mot  normalt  1  500  000  ton  pr  år.  Minskningen  i  den 
inhemska  järnmalmsbrytningen  har  delvis  motvägts  af  en 
ökning  på  650  000  ton  i  införseln  af  tackjärn  och  stål, 
till  hvilken  England  och  Förenta  staterna  bidragit  med 
ungefär  hälften  hvar.  Ingen  kan  förutse,  i  hvilket  tillstånd 
norra  Frankrikes  järnverk  komma  att  befinna  sig  vid  freds¬ 
slutet,  men  under  bästa  möjliga  villkor  torde  man  kunna 
antaga,  att  utbytet  af  FVankrikes  masugnar  vid  nämnda 
tidpunkt  icke  kommer  att  utgöra  mera  än  en  tredjedel 
af  värdet  före  kriget,  eller  i  rundt  tal  1  800  000  ton  pr  är. 

3.  Belgien. 

Belgien  är  praktiskt  taget  fullständigt  beroende  af  främ¬ 
mande  järnmalmer  för  sin  tillverkning  af  tackjärn,  normalt 
2  500  000  ton  pr  år.  Ar  1913  användes  endast  omkring 
100000  ton  belgiska  järnmalmer,  under  det  att  in¬ 
förseln  var  följande: 

från  Tyskland  .  116  000  ton 

»  Luxemburg  .  1  578  000  » 

»  Frankrike .  4  754  000  » 

»  Spanien .  153000  » 

»  Sverige .  257  000  » 

»  andra  länder  .  227  000  » 

7  085  000  ton 

Tyskarne  ha  sedan  en  längre  .tid  tillbaka  hållit  igång 
en  del  af  de  belgiska  järnverken  och  ha  för  det  ända¬ 
målet  användt  sig  af  luxemburgisk  malm.  Af  tillgängliga 
uppgifter  synes  framgå,  att  omkring  45  %  af  det  nor¬ 
mala  antalet  arbetare  för  närvarande  äro  sysselsatta 
vid  Liége-distriktets  masugnar  och  järnverk.  Vid  krigs¬ 
slutet  komma  förflyttningarna  af  trupper  och  krigsmateriel 
att  för  någon  tid  högst  betydligt  minska  tillgången  på 
järnmalm,  och  Belgien  kan  vid  fredsslutet  i  likhet  med 
Frankrike  i  bästa  fall  antagas  vara  i  stånd  att  frambringa 
tredjedelen  af  mängden  järn  före  kriget.  Detta  skulle 
motsvara  en  tillverkning  af  omkring  800  000  ton  tackjärn 
pr  år  mot  2  500  000  ton  år  1913. 

4.  Tyskland. 

Under  juli  1914  tillverkades  i  Tyskland  1  561  944  ton 
tackjärn.  Under  augusti  månad  samma  är  tillverkades  där¬ 
emot  endast  586661  ton  och  under  september  580087 
ton.  Efter  detta  betydande  fäll  har  järn-  och  stålindu¬ 
strien  ständigt  förbättrats,  så  att  under  april  1915  tillverk¬ 
ningen  utgjorde  938679  ton.  Därefter  har  den  månat¬ 
liga  tillverkningen  utgjort: 
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1915  1914 

Ton  Ton 

Maj .  985  968  mot  1  607  21  1 

Juni  .  993  496  »  1  5 3 1  3^3 

Juli .  x  064  889  »  1  561  944 

Augusti .  1  050  610  »  586  661 


1  )en  tyska  järn-  och  stålindustrien  har  således  vid  slutet 
af  ar  1915  varit  sysselsatt  i  en  omfattning,  motsvarande 
7  o  %  af  den  före  kriget,  och  på  grund  af  den  trängande 
efterfrågan  på  stål  för  krigsändamål  torde  någon  minsk¬ 
ning  härutinnan  icke  äga  rum,  så  länge  kriget  varar.  Man 
kan  därtör  utan  vidare  antaga,  att  de  tyska  masugnarna 
och  järnverken  vid  krigsslutet  skola  vara  i  stånd  att  fort¬ 
farande  lämna  70  %  af  1913  års  produktion,  d.  v.  s. 

omkring  13  500  000  ton  pr  år. 

5.  Beräknadt  utbyte  af  tackjärn  vid  krigsslutet  jämfördt  med 
tackjärnstillverkningen  år  1913. 

I  efterföljande  sammanställning  äro  ofvan  angifna  vär¬ 
den  för  tackjärnstillverkningen  i  de  nämnda  fyra  länderna 
sammanförda. 


Beräknadt  ut-  Verkligt  ut¬ 
byte  vid  kri-  byte  år  1 9 1 3 

gets  slut  Ton 

Ton 

England  .  9  000  000  10  300  000 

Frankrike .  1  800  000  5  300  000 

Belgien .  800  000  2  500  000 

Tyskland  .  13  500  000  19  300  000 

25  100  000  37  400  000 


Om  man  antager,  att  den  nuvarande  utförseln  bibehålies 
efter  krigsslutet,  kommer  England  att  exportera  omkring 
3  400  000  och  Frankrike  200  000  ton  pr  år.  F^ör  närvarande 
finnas  inga  siffror  tillgängliga  för  Tysklands  järn-  och  stål¬ 
export,  men  då  under  år  1913  Tysklands  totala  export  af 
järn  och  stål  till  neutrala  länder,  med  hvilka  Tyskland  ännu 
står  i  förbindelse,  utgjorde  omkring  1  000  000  ton,  torde 
ett  antagande  om  500  000  ton  pr  år  sannolikt  för  när¬ 
varande  vara  riktigt.  Af  de  2  5  000  000  ton,  hvilka  vid 
krigsslutet  beräknas  utgöra  den  årliga  tillverkningen  i 
nämnda  fyra  europeiska  länder,  torde  omkring  4  000  000 
ton  utföras  till  främmande  marknader  och  21  000  000  ton 
förbrukas  för  respektive  länders  egna  behof. 

Det  är  allmänt  kändt,  att  i  hvart  och  ett  af  dessa  län¬ 
der  järn-  och  stålindustrien  så  godt  som  helt  och  hållet 
är  koncentrerad  på  tillverkning  af  ammunition  för  kriget. 

1  England,  som  har  att  förse  icke  blott  sig  själft,  utan 
äfven  kolonierna  och  sina  allierade  med  hvad  de  behöfva 
för  kriget,  har  regeringen  för  att  förbättra  den  finansiella 
ställningen  sökt  på  alla  sätt  uppmuntra  exporten  af 
järn-  och  stålvaror.  Inom  landet  däremot  skall  sparas  så 
mycket  som  möjligt.  De  hufvudsakliga  förbrukarne,  järn¬ 
vägarna,  hafva  nedbringat  sina  reparationer  och  nybygg¬ 
nader  till  det  minsta  möjliga.  Nybyggnader,  med  undan¬ 
tag  för  militära  ändamål,  förekomma  högst  sparsamt.  Nä¬ 
stan  hvarenda  mekanisk  verkstad  har  förändrats  till  en 
ammunitionsfabrik,  och  största  delen  af  det  järn  och  stål, 
som  förbrukas  i  Fmgland,  användes  för  krigsändamål. 

I  Tyskland  och  Belgien  —  det  senare  i  tysk  besittning 

-  är  förbrukningen  af  järn  och  stål  för  ammunitionstill- 
verkningen  sannolikt  förhållandevis  större  än  i  Fmgland, 
emedan  Tyskland  icke  kan  erhålla  ammunition  utifrån. 

Man  finner  således,  att  af  den  totala  årliga  mängden  på 

2  1  000  000  ton  järn  och  stål,  som  för  närvarande  förbru¬ 
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kas  i  nämnda  fyra  järntillverkande  länder  i  Europa,  störst 
delen  användes  för  tillverkning  af  granater,  kanoner  ocl 
annan  ammunition,  och  dessa  förhållanden  komma  att  äg 
bestånd  intill  freden  undertecknats.  Gifvetvis  måste  ett  e 
fredsslutet  efterfrågan  på  järn  och  stål  hastigt  sjunka  nn 
der  den  tid,  som  åtgår,  innan  handeln  hunnit  återtåg, 
sina  vanliga  vägar.  I  trots  af  den  stora  minskninger 
tillverkningen  på  grund  af  bristen  på  råmaterial  och  ai 
betare  kommer  emellertid  under  denna  period  alla  grena 
af  järnindustrien  att  sakna  afsättning  för  sin  tillverkning 

Men  liksom  handeln  inom  två  månader  efter  krigsut 
brottet  började  repa  sig,  kommer  efter  krigets  slut  en  för! 
bättring  sannolikt  att  jämförelsevis  hastigt  inträda.  Be 
hofven  i  de  olika  länderna  komma  att  göra  sig  gällande 
och  regeringarna  skola  säkerligen  göra  allt  för  att  upp 
muntra  industrien.  För  järnvägarna  och  för  andra  bety 
dande  verk,  som  direkt  sortera  under  regeringarna,  komni 
dessa  att  omedelbart  göra  betydande  beställningar,  i  syn 
nerhet  som  under  kriget  underhåll  och  nyanskaffning 
betydlig  grad  fått  stå  efter. 

Flandelns  tilltagande  inom  de  olika  länderna  komme 
med  nödvändighet  att  medföra  ett  ökadt  handelsutbyt 
länderna  emellan,  och  detta  gäller  icke  blott  de  krigfc 
rande  länderna,  utan  så  godt  som  samtliga  neutrala  lär 
der.  Den  sedan  augusti  1914  aftagande  mellanfolklig 
handeln  kommer  säkerligen  att  taga  igen,  hvad  den  föt 
lorat,  så  snart  omständigheterna  tillåta  det. 

6.  Förenta  staternas  konkurrens  efter  kriget. 

F'örenta  staternas  konkurrens  på  de  marknader,  sor 
före  kriget  försågos  från  Europa,  har  ännu  icke  tagit  någc 
större  omfång.  Som  förut  framhållits  har  utaf  de  400  00 
ton  järn  och  stål,  som  per  månad  utföras  från  FMrent 
staterna,  omkring  100  000  ton  per  månad  kommit  på  FLnp 
land  och  Frankrike.  De  återstående  300  000  tonne 
komma  på  de  vanliga  afsättningsområdena,  till  hvilka  un 
der  1913  utfördes  något  öfver  200  000  ton  per  månac 
en  ökning  således  på  omkring  100  000  ton  per  månac 
Så  framt  icke  kriget  varar  länge  råder  det  icke  någc 
tvifvel  om,  att  en  stor  del  af  Förenta  staternas  nuvarand 
handel  med  järn  och  stål  kommer  att  återtagas  af  d 
europeiska  järntillverkarne. 

e.  Sammanfattning. 

Flfterfrågan  på  järn  och  stål  till  alla  de  öfver  hela  vär 
den  på  grund  af  kriget  uppskjutna  arbetena  och  de  be 
hof  som  förefinnas  för  att  hastigt  reparera  de  skador,  sor 
inom  vida  områden  i  Europa  orsakats  af  kriget,  komm 
att  ställa  stora  kraf  på  järnmarknaden,  järnvägar  oc 
rullande  materiel,  broar,  hus  m.  m.  hafva  blifvit  förstörd;; 
och  vid  deras  ny-  och  ombyggnad  komma  järn  och  stå 
att  i  stor  utsträckning  användas.  Allt  tyder  därför  på,  at 
de  dåliga  tider,  som  förutsättas  komma  omedelbart  efte 
kriget,  skola  vara  hastigt  öfvergående  och  att  efterfråga 
på  järn  och  stål,  till  en  början  långsamt  stigande,  snar 
skall  så  till  den  grad  tilltaga,  att  den  öfverstiger  tillverk 
ningsförmågan. 

Sammanfattas,  hvad  som  sålunda  sagts,  finner  man, 

1.  att  efterfrågan  under  kriget  kommer  att  öfreA 
stiga  tillgången ,  o:h  att  priserna  komma  att  s/^l 
utöfver  de  nu  rådande ; 

2.  att  krigsslutet  omedelbart  kommer  att  följas  (• 
en  nedgång  på  grund  af  det  plötsliga  indragandet  c 
alla  krigsbeställningar ; 
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7.  att  detta  tillstånd  snart  kommer  att  forändras, 
då  med  del  allmänna  förtroendets  återvändande  den 
inhemska  och  utländska  efterfrågan  hastigt  kommer 
att  växa.  Denna  rörelse  kommer  att  påskyndas  på 
grund  af  den  öfverallt  tvingande  nödvändigheten  att 
U  utföra  de  arbeten,  som  pä  grund  af  kriget  uppskjulits, 

eller  fortast  möjligt  återställa,  hvad  som  under  kriget 
n  förstörts; 

4.  att  allt  efter  som  dessa  arbeten  fortskrida,  komma 
de  att  kräfva  betydande  mängder  järn  och  stål,  hvil- 
ket  förhållande,  jämte  den  likaledes  tilltagande  efter¬ 
frågan  för  andra  ändamål,  kommer  att  medföra  ett 
uppsving  med  återigen  till  en  betydlig  höjd  stigande 
priser. 

(Forts.  ang.  oljemarknaden.) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 

unmanträdde  lördagen  den  i5jan.,  hvarvid  direktör  Carl  Sun¬ 
elin  lämnade  en  redogörelse  öfver  planerna  för  utnyttjandet  af 
ittenkraften  i  Ejnån.  Afsikten  vore  att  Finsjö  Kraftaktiebolag 
»rst  skulle  för  elektrisk  drift  montera  Finsjöfallen,  hvarjämte 
amdeles  äfven  Blankaströms  och  Boholmsfallen  skulle  utbyg- 
as.  Fallen  fullt  utbyggda  beräknas  kunua  lämna  19,5  millio- 
er  kwt.  på  förbrukningsorterna. 

Vidare  företogs  inval  af  nya  medlemmar,  och  utsågos  tvenne 
;visorer  att  granska  föreningens  räkenskaper.  Decharge  för 
915  års  förvaltning  beviljades. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

ade  den  29  januari  årssammanträde  under  stadsingenjör  Gösta 
aurells  ordförandeskap.  En  särskild  festprägel  fick  aftonen 
ärigenom  att  då  kunde  firas  föreningens  femåriga  tillvaro, 
lärmare  ett  50-tal  af  medlemmarna  från  stad  och  landsbygd 
ade  kommit  tillstädes,  hvarjämte  Tekniska  Föreningen  i  Gäfle 
ade  låtit  sig  representera  genom  tvenne  styrelsemedlemmar. 

Af  styrelseberättelsen  för  1915  framgick  bl.  a.  att  medlems- 
ntalet  under  året  stigit  med  4,  så  att  det  nu  var  82.  Sedan 
nsvarsfrihet  i  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  beviljats 
en  afgående  styrelsen,  skreds  till  val  af  ny  styrelse,  hvarvid 
mvaldes  till  ordförande  stadsingenjör  Gösta  Eaurell,  till  v. 
>rdf.  disponent  A.  V.  Starup,  till  sekreterare  och  kassaförval- 
are  ingenjör  O.  Sturzen-Becker,  samt  nyvaldes  docenten  A. 
)dencrants  och  ingenjör  E.  Engstrand  efter  ingenjörerna  Wel- 
enius  och  Granell,  som  undanbedt  sig  återval.  Suppleanter 
)lefvo  linjeingenjör  E.  Olson  och  stadsarkitekt  Th.  Kellgren, 
'ill  revisorer  omvaldes  lektor  G.  Timberg  och  kapten  O.  von 
lahr  och  till  klubbmästare  ingenjör  E.  Engstrand  och  ingenjör 
‘ure  Gyllenberg. 

Disponent  Starup  lämnade  därefter  en  kortfattad  återblick 
4  verksamheten  under  föreningens  5-åriga  tillvaro.  Sedan 
ien  i  slutet  af  1910  bildade  föreningens  första  egentliga  sam- 
uanträde  den  21  januari  1911  ha  hållits  ej  mindre  än  43  före- 
rag,  däraf  29  af  föreningens  egna  medlemmar,  och  företagits 
i  utfärder.  Under  dessa  och  i  samband  med  sammanträdena 
a  besökts  30  industriella  och  andra  ur  teknisk  synpunkt  in- 
ressanta  etablissement  och  anläggningar.  Föreningen  har  haft 
örmånen  komma  i  intim  kontakt  med  universitetets  naturve- 
enskapliga  sektion,  af  hvars  lärare  en  del  äro  intresserade  före- 
ingsmedlemmar,  som  genom  föredrag  och  förevisningar  tagit 
ärdefull  aktiv  del  i  föreningsarbetet.  Under  de  alltid  goute- 
ade  samkvämen  efter  förhandlingarna  har  föreningen  bidragit 
tt  bringa  stadens  och  ortens  teknici  och  industrimän  i  person- 
igt  vänskapsförhållande  till  hvaraudra. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  brandchefen,  löjtnant  W.  Berg- 
[uist  om  » Brandväsendets  utveckling  från  äldsta  tider  till  vara 
'a gar ».  Under  den  innehållsrika  historiken,  som  gick  tillbaka 
ill  ett  par  hundra  år  före  Kristi  födelse,  gafs  i  ord  och  bild 
■n  intressant  framställning  af  mänsklighetens  kamp  mot  elden, 


som  i  alla  tider  varit  en  god  dräng,  men  en  dålig  husbonde, 
och  visades  de  olika  gradvis  förbättrade  redskap  och  anord¬ 
ningar,  som  fört  till  nutidens  tekniskt  högtstående  eldsläck- 
ningsväsende.  Föredraganden  visade  utom  ett  stort  antal  ljus¬ 
bilder  af  äldre  och  modernare  apparater  för  eldsläckning,  sär- 
skildt  automobilsprutor  och  stegar  från  kontinentens  större 
städer,  äfven  en  del  vid  stadens  egen  station  använda  kopp¬ 
lingar,  slangmunstycken  och  utrustningar  af  personalen  för 
skydd  mot  eld  och  rök.  S.-B. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

sammanträdde  lördagen  den  29  januari.  Kl.  7,30  e.  m.  samlades 
medlemmarna  å  stadens  brandstation,  där  de  hälsades  välkomna 
af  ordföranden  i  brandstyrelsen,  kommissarien  Carlsson,  hvar- 
efter  under  brandchefen  Lund  borgs  ledning  och  befäl  dels 
brandmaterielen  demonstrerades,  dels  uppvisning  i  form  af  en 
fingerad  eldsvåda  ägde  rum.  Kl.  8,30  e.  m.  hölls  sammanträde 
å  »Stadshotellet  under  ordförandeskap  af  konsul  A.  Ernberg, 
hvarvid  bland  annat  förekom  följande  ärenden:  Föredragning 
af  revisionsberättelse  för  år  1915.  Full  och  tacksam  decharge 
beviljades  styrelsen.  Till  medlemmar  i  styrelsen  efter  dispo¬ 
nent,  friherre  I.  Fock,  som  var  i  tur  att  afgå,  och  öfverste- 
löjtnant  E.  Eriksson,  som  afflyttat,  valdes:  trafikchefen,  kapten 
S.  Holmgren  och  byggnadschefen  A.  Lagergréeu.  Till  styrelse¬ 
suppleanter  valdes:  ingenjör  C.  A.  Ekelund,  ingenjör  E.  Ny¬ 
strand  och  ingenjör  H.  Lothigius.  Till  sekreterare  omvaldes 
ingenjör  H.  O.  Segerberg,  till  skattmästare  ingenjör  H.  Lothi¬ 
gius,  till  klubbmästare  löjtnant  E.  Leijström,  till  revisorer  och 
revisorssuppleant  ingenjör  L.  Heimer,  ingenjör  Ch.  Sundevall 
och  stadsarkitekt  N.  Kulle.  Årsafgiften  bestämdes  till  7  kr. 
för  i  Karlskrona  och  5  kr.  för  utom  Karlskrona  bosatta  med¬ 
lemmar. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  brandchefen  R.  Lundborg 
om  i>  En  del  byggnadskonstruktioner  ur  brandteknisk  synpunkt* . 
Efter  det  intressanta,  med  talrika  skioptikonbilder  belysta  före¬ 
draget  frambar  ordföranden  de  närvarandes  tack  till  föredrags¬ 
hållaren. 

Härefter  intogs  gemensam  supé,  hvarefter  ett  angenämt 
samkväm  följde.  H.  O.  S. 

TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB. 

Årsberättelse  1915. 

Antalet  klubbmedlemmar  vid  årsskiftet  var  4  hedersledamö¬ 
ter  och  73  aktiva  medlemmar,  af  hvilka  en  hedersledamot,  öf- 
veringenjör  Torsten  Holmgren,  och  9  aktiva  medlemmar  in¬ 
valts  under  år  19T5. 

Klubbens  styrelse  har  under  året  bestått  af:  civilingenjör 

A.  Norman  (ordf.),  civilingenjör  A.  G.  Carlson  (v.  ordf.),  ing. 

B.  Unger  (sekr.)  och  civilingenjör  K.  E.  Nyländer  (kassör) 
med  civilingenjör  H.  Helmstein  och  löjtnant  H.  Elliot  som 
suppleanter. 

Klubben  har  under  året  sammanträdt  9  gånger,  hvarvid 
följande  föredrag  hållits: 

Modernt  artilleri ,  af  kapten  B.  Holmberg  (23  jan.). 

Färgfotografering,  af  direktör  N.  Bouveng  (25  febr.). 

Porjus  kraftverksbyggnad ,  af  civilingenjör  N.  K.  Sundblad 
(19  mars). 

Undervattensbåtar ,  af  kapten  W.  Magnusson  (9  maj). 

Några  meddelanden  rörande  tänd  sticks fabrikationen,  af  disponent 
O.  v.  Nolting  (29  sept.). 

Intryck  från  en  resa  i  Tyskland  och  Posen ,  af  civilingenjör  A. 
G.  Hagelfeldt  (29  sept.). 

Automatiska  telefoncentraler ,  af  telefondirektör  E.  Ekeberg 
(17  nov.). 

Huru  uppmätes  hästkraftantalet  hos  fartygsturbiner ?  af  civil¬ 
ingenjör  A.  G.  Carlson  (21  dec.). 

I  samband  med  sammanträdet  den  29  sept.  besöktes  Väners¬ 
borgs  Tändsticksfabrik,  som  besågs  under  ledning  af  disponent 
O.  v.  Nolting. 

Genom  beslut  af  den  9  maj  och  13  juni  hafva  stadgarnas 
$  5  rörande  val  af  revisorer  ändrats. 

Trollhättan  i  januari  1916.  B.  Unger. 
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NOTISER 


Inventeringen  af  varor  för  industrien.  Från  kommersknl- 
legium  meddelas  på  förekommen  anledning,  att  blanketter  till  upp¬ 
gifter  för  den  omedelbart  förestående  inventeringen  af  landets  förråd 
af  vissa  för  industrien  behöfliga  varor  enligt  Kungl.  kungörelsen  den 
16  november  1915  tillhandahållas  i  Stockholm  af  öfverståthållare- 
ämbetet,  i  öfriga  städer  af  magistraten  eller  stadsstyrelsen  och  på 
landsbygden  af  kronofogden  i  orten.  Uppgiftspliktig,  som  underlåter 
att  afgifva  honom  åliggande  uppgift  eller  mot  bättre  vetande  afgifver 
oriktig  sådan,  straffas  med  böter,  högst  5,000  kr. 

Inkomna  reseberättelser.  —  Från  Kungl.  Kommerskollegium 
har  redaktionen  erhållit  följande  reseberättelser  från  Amerika  och 
utställningen  i  San  Francisco:  ingenjör  F.  G.  Liljenroth  öfver  stark- 
strömselektroteknik,  särskildt  den  senaste  utvecklingen  inom  apparat¬ 
tillverkning  och  maskinbyggnad;  ingenjör  R.  V.  Karlsson  '6 fver  väg- 
och  vattenbyggnader,  särskildt  med  hänsyn  till  betongtekniken;  ing. 
K.  Aberstén  öfver  nordamerikanska  hamnar;  ingenjör  I.  Y.  Erlands¬ 
son  öfver  mudderverk  och  gräfmaskiner;  ingenjör  Axel  I.  Berg  ö fver 
Pennsylvania  Water  &  Power  C:os  kraftanläggning  vid  Holtwood. 

Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening  har  i  dagarna 
utsändt  ett  cirkulär,  hvarur  framgå  program  och  syftemål  för  denna 
förening  jämte  vissa,  af  föreningens  medlemmar  antagna  bestämmelser, 
som  äro  väl  värda  att  komma  till  allmännare  kännedom,  hvarför  vi 
tillåta  oss  ur  nämnda  cirkulärskrifvelse  anföra  följande: 

»Af  de  konsulterande  ingenjörerna  har  man  att  särskildt  fordra  sak¬ 
kunskap,  klar  uppfattning  om  en  anläggnings  ekonomiska  förutsätt¬ 
ningar  och  en  gent  emot  leverantörer  och  entreprenörer  fullt  fristå¬ 
ende  och  opartisk  ställning.  Vissa  med  rätta  som  osunda  betecknade 
förhållanden  —  framför  allt  agenturverksamhet  mer  eller  mindre  mas¬ 
kerad  under  skylt  af  konsub erande  ingenjörsverksamhet  —  föran¬ 
ledde  för  några  år  sedan  bildandet  af 'Svenska  Konsulterande  Ingen¬ 
jörers  Förening’. 

»Föreningens  hufvudsyfte  är  att  upprätthålla  en  kår  af  fullt  opar¬ 
tiska  och  sakkunniga  konsulterande  ingenjörer.  Föreningen  vill  också 
göra  gällande,  att  enda  sättet  för  beställaren-byggherren  att  vid  ut¬ 
redningar  kunna  erhålla  ett  pålitligt  besked  och  att  vid  erforderliga 
nybyggnader  kunna  vinna  den  mest  ändamålsenliga  och  ekonomiska 
lösningen  af  föreliggande  leverans-  och  byggnadsfrågor  är  att  anlita 
en  sakkunnig  och  opartisk  konsulterande  ingenjör.  På  samma  gång 
skänker  i  senare  fall  det  af  en  sakkunnig  konsulterande  ingenjör  fram¬ 
lagda  förslaget  en  väsentlig  besparing  direkt  för  leverantörer  och  en¬ 
treprenörer  i  form  af  minskadt  anbuds-  och  projekteringsarbete  och 
indirekt  äfven  för  beställaren-byggherren.  Denna  slipper  nämligen 
dels  betala  ett  flertal  entreprenörers  projekteringskostnader,  hvilka  eljest 
drabba  beställaren  i  form  af  ökade  anbudssummor,  dels  vinnes  att 
entreprenörer  eller  leverantörer,  då  de  hafva  tillgång  till  korrekta  under¬ 
sökningar  och  leveransprogram,  kunna  exakt  kalkylera  sina  själfkost- 
nader  och  reducera  riskpåläggen  till  ett  minimum,  hvilket  gifver  vä¬ 
sentlig  besparing  för  byggherren. 

»Föreningen  understryker  de  stora  kraf  allmänheten  har  rätt  att 
ställa  på  den  konsulterande  ingenjörens  person,  för  att  han  skall  vara 
rätt  skickad  att  genom  själfständig  verksamhet  bidraga  till  utveck¬ 
lingen  inom  sitt  fack  och  i  förtroendefull  samverkan  med  de  olika 
parterna  fylla  sin  ur  nationalekonomisk  synpunkt  betydelsefulla  upp¬ 
gift». 

>  Med  öfverlämnandet  af  Föreningens  medlemsförteckning  samt  de 
'Särskilda  bestämmelser’  dess  medlemmar  förbundit  sig  att  iakttaga, 
få  vi  understryka  att  till  medlemmar  i  Föreningen  uteslutande  antagas 
teoretiskt  och  praktiskt  skolade  ingenjörer,  hvilka  ägna  sig  åt  råd- 
gifvande  verksamhet  och  hvilka  förbundit  sig  att  vara  ekonomiskt 
oberoende  i  förhållande  till  entreprenörer  och  leverantörer  inom  facket  . 

Ofvan  anförda  särskilda  bestämmelser  äro  följande: 

»Medlem  af  Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening  förbinder 

sig: 

1)  att  vid  fall  af  förefintligt  ekonomiskt  intre  ^seskap,  af  hvad  slag 

det  vara  må,  hvilket  berör  afgifvet  förslag  eller  yttrande,  därom, 

helst  skriftligen,  underrätta  vederbörande  uppdragsgifvare. 

2)  att  till  styrelsen  anmäla  patent  eller  annat  ekonomiskt  intresse¬ 
skap  inom  tekniska  industrier. 

3)  att  ej  vara  försäljningsagent,  provisionstagare  eller  dylikt,  ej  heller 
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aktieägare  i  industrier  eller  företag,  som  utöfva  entreprenadve 
samhet  inom  det  eller  de  fack,  som  falla  inom  ramen  för  m< 
lems  konsultativa  verksamhet». 


PERSONALNOTISER 


Professor  J.  A.  Malmquist  åtnjuter  tjänstledighet  för  sjukdom  fr 
1  ekniska  Högskolan  till  den  1  mars,  under  hvilken  tid  ingenjör 
Philip  uppehåller  professuren. 

« 

Civilingenjör  Otto  Smith,  nu  öfveringenjör  vid  Bergsunds  Mek 
niska  Verkstads  A. -B.,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  C.  Gustaf  Wahlberg,  förut  hos  Elektriska  A.- 

A.  E  G  ,  nu  i  Kungl.  Telegrafverket,  Stockholm 

* 

Civilingenjör  H.  Birger  E.  Nordfeldt,  förut  hos  L.  A  Groth 
C:o  patentbyrå,  Stockholm,  nu  vid  Nya  Förenade  Elektriska  A.-I 
Ludvika. 

* 

Ingenjör  Axel  F.  Gustrin,  förut  öfveringenjö-sassislent  vid  Tro 
hätte  kraftverk,  nu  vid  K.  Vattenfallsstyrelsens  elektrotekniska  byi 
Stockholm. 

* 

Ingenjör  Erik  Jern,  förut  föreståndare  för  Mellersta  och  Nor 
Sveriges  Angpanneförenings  filial,  Göteborg,  nu  afdelningschef  i  A. 
A.  Ekströms  Maskinaffär,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Fred.  Waern.  förut  vid  Älfkarleby  kraftverk,  Ä1 

karleö,  nu  vid  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.,  Västerås. 

* 

Ingenjör  Walo  Finné,  förut  konstruktör  vid  Kungl.  Vattenfall 
styrelsens  Byggnadsbyrå,  nu  vid  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stocl 
holm. 

* 

Civilingenjör  Gunnar  C.  Ekström,  förut  öfveringenjör  vid  Ber, 
sunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag,  nu  vid  Aktiebolaget  Gerh.  Arehi 
Mekaniska  Verkstad,  Stockholm,  som  inköpts  af  Aktiebolaget  Föri 
nade  Svenska  Tändsticksfabriker. 

* 

Civilingenjörerna  G.  Centerwall  och  G.  Dahlbäck  ha  konstitue 
rats  till  driftingenjörer  vid  statens  vattenfallsverk,  med  placering 
v.  såsom  driftchefer,  den  förre  vid  Älfkarleby  kraftverk  och  den  se 
nare  vid  Porjus  kraftverk,  samt  civilingenjören  O.  Harder  till  distrikt 
ingenjör  utom  hufvudstationen  vid  statens  vattenfallsverk,  med  place 
ring  t.  v.  vid  Älfkarleby  kraftverk. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  de: 
16  febr.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Anmälan  af  donatioi 
till  föreningen  från  framlidne  öfveringenjör  Adolf  Ahlsell.  —  2.  I11 
vah  —  3-  Förfrågan  från  K.  Kommerskollegium  angående  restitu 
tion  af  tull  för  arbetsmaskiner  m.  m.,  som  i  Sverige  användts  fö' 
allmännyttiga  ändamål.  —  4.  t  P/an  för  byggandet  af  inlandsbana 
och  tvärbanor  i  Norrland • ,  föredrag  af  öfveringenjören  majoi 
Hj.  Fogelmark. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningersj 

lokal  lördagen  den  19  februari  1916  kl.  7,30  e.  m  Obs.!  Ändrad 
dag.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  In¬ 
komna  skrifvelser.  —  4.  * Nortslutningskraft  vid  växelström v-j 

transformaiorer »,  föredrag  af  ingenjör  E.  Alm. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal 

tisdagen  den  22  febr.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Obs. !  Ändrad  dag.  —  I 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden 
fran  styrelsen.  —  4.  »Något  om  pressg/ut n/ngt ,  föredrag  af  ing. 
C.  C.  ISraun.  (Samtidigt  demonstreras  en  del  arbetsprodukter). 

5.  » Nagra  typiska  transportanordningar ,  utförda  af  N)a 
Aktiebolaget  Atlas»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör 
Edv.  Larsson.  —  Samkväm. 
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19  febr.  me  VECK  O  UPPLAG  AN  46  årg.  •  häft.  s 

-  - - -  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  - 

N  NE  HÅLL:  Kriget,  freden  och  våra  industrier.  —  Krigets  återverkan  på  den  tekniska  undervisningen.  —  Gustaf  Adolf  Rydholm  -p. 
Bestämmelser  angående  tentamina  och  examina  vid  Tekniska  Högskolan.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  22  februari  1916  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  68. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  28  februari  1916. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  23  och  24  mars  å  Grand  Hotel. 


entraltryckeriet 


Stockholm  1916 


KRIGET,  FREDEN  OCH  VÅRA  INDUSTRIER. 


IT' n  känd  nationalekonomisk  författare  har  talat  om  det 
_ykommande  »fredsutbrottet»,  därvid  afseende  de  svå- 
igheter,  som  komma  att  uppstå  vid  placerandet  inom  den 
roduktiva  verksamheten  af  de  millioner  man,  som  nu  an¬ 
ländas  för  krigsändamål,  jämte  andra  med  fredsslutet  för- 
nippade  ekonomiska,  industriella  och  sociala  omläggningar. 
För  närvarande  vilja  vi  ägna  någon  uppmärksamhet  åt 
1  ndast  en  af  de  hithörande  detaljerna,  men  torde  vi  seder- 
[  tera  blifva  i  tillfälle  återkomma  till  andra  frågor  i  detta 
tmmanhang,  möjligen  af  större  och  mera  vidtomfattande 
onsekvenser  för  svensk  industri. 

Autom  obilindustrien. 

r  Det  är  ett  allmänt  kändt  faktum,  att  vid  fronterna  an- 
[ländes  ett  ofantligt  antal  automobiler,  hvilkas  totala  antal 
i ör  närvarande  kan  räknas  i  hundratusental.  De  olika  krig- 
jrande  ländernas  automobilindustrier  hatva  älven  sedan 
rigsutbrottet  fortsatt  sin  produktion  med  forcering,  och 
iiuerika,  hvilket  land  året  före  kriget  hade  en  automobil- 
-xport  till  Europa  på  c:a  30  mill.  dollars,  har  ökat  denna 
xport  till  68  mill.  dollars.  Att  märka  är  att  hela  denna  ök- 
ing  gäller  lastautomobiler,  under  det  att  nämnda  lands  export 
f  person-vagnar  ej  ökats.  Likaså  äro  de  krigförande  natio- 
ernas  automobilfabriker  hufvudsakligen  upptagna  af  last- 
agnstillverkning.  All  denna  automobilmateriel,  såväl  de 
rigförande  nationernas  som  den  amerikanska  exportens, 
nner  användning  för  militära  ändamål. 

<  I  hvad  förhållande  förbrukningen  af  vagnar  vid  fron- 
f:rna  står  till  tillförseln  är  omöjligt  afgöra,  då  ingen  stati - 
ik,  åtminstone  tillgänglig,  finnes  häröfver.  Dock  äro 
Illa  påståenden  samstämmiga  däri,  att  ökningen  i  antalet 
id  fronterna  använda  automobiler,  särskildt  lastvagnar,  är 
ögst  väsentlig  och  att  alltså  tillförseln  at  nya  vagnar  vida 
1  Iverstiger  förbrukningen  af  denna  materiel.  Att  så  skall 
ara  förhållandet  är  äfven  ganska  påtagligt.  På  grund  af 
ästmaterielens  förbrukning  under  krigets  gång  och  omöj- 
gheten  att  efter  behof  ersätta  denna  har  trängen  nödgats 
lltmera  öfvergå  till  motorvagnar,  hvartill  kommer,  att 
jrdringarna  på  transportmöjligheter  i  arméernas  ryggar 
nder  krigets  gång  ständigt  ökats  så  väl  med  hänsyn  till 
I  eredskapen  som  till  snabbheten,  hvilket  allt  kräfver  en 
ändig  ökning  af  antalet  automobiler,  särskildt  lastvagnar. 
Med  dessa  fakta  för  ögonen,  hvilka  dock  ännu  ej  låta 
i  ppställa  sig  i  siffror,  kan  man  ej  underlåta  göra  sig  den 


frågan,  huru  desamma  skola  komma  att  inverka  på  närings- 
lifvet  efter  fredsslutet  och  om  ej  ett  inflytande  kommer 
att  göra  sig  kännbart  äfven  i  de  neutrala  länderna. 

Hvad  vi  på  detta  område  hafva  att  räkna  med  efter 
fredsslutet  äro  följande  fakta.  En  ofantlig  mängd  auto¬ 
mobiler  blifva  fria  från  fronterna  och  återgå  i  första  rum 
met  till  dem,  som  före  kriget  varit  automobilägare,  om  ej 
dessa  föredraga  att  framför  de  mer  eller  mindre  utslitna 
och  reparerade  vagnarna  anskaffa  nya.  i  andra  rummet 
torde  ett  icke  oväsentligt  antal  vagnar  bibehållas  af  armé¬ 
förvaltningarna  för  trängens  räkning,  såsom  ersättning  lör 
hästfordon.  Detta  oaktadt  uppstår  ett  ofantligt  öfverskott 
af  begagnade  vagnar.  Huru  stort  detta  öfverskott  kan 
blifva  är  naturligtvis  omöjligt  att  ens  närmelsevis  uppskatta. 
Det  enda  som  med  någon  säkerhet  kan  påstås  är  att  talet 
för  öfverskottet  torde  blifva  femsiffrigt  och  antagligen  torde 
börja  med  en  rätt  hög  siffra. 

Vidare  förefinnes  i  Europa  en  forcerad  automobilindustri, 
hvilken  naturligtvis  ej  utan  stor  skada  och  betydande  svå¬ 
righeter  kan  väsentligt  minskas  och  hvilken  i  hvarje  fall 
öfverstiger  de  egna  ländernas  normalbehof,  då  densamma 
före  kriget  varit  till  väsentlig  grad  inriktad  på  export. 
Denna  industri  måste  följaktligen  i  möjligaste  män  upp¬ 
rätthållas. 

Slutligen  har  Förenta  staternas  automobilindustri  vuxit 
oerhördt  under  kriget  och  ej  allenast  fyllt  stora  europeiska 
behof  utan  dessutom  öfvertagit  väsentliga  delar  af  de  euro¬ 
peiska  exportmarknaderna  för  denna  artikel. 

Man  har  alltså  att  vänta  en  betydande  öfverproduktion 
af  nya  automobiler  efter  krigets  slut,  och  har  ju  särskildt 
den  amerikanska  industrien  alltid  visat  en  stor  förmåga 
i  uppfinnandet  af  metoder  att  afstjälpa  sitt  produktions- 
öfverskott  på  främmande  marknader,  ej  blott  i  konkurrens 
med  andra  nationers  fabrikat,  utan  äfven  inom  dessa  pro¬ 
ducerande  nationers  egna  gränser.  Dessutom  kommer 
marknaden  att  öfversvämmas  af  begagnade  automobiler, 
särskildt  lastvagnar,  hvilka  blifvit  fria  från  fronterna. 

Man  har  i  Tyskland  redan  nu  gjort  den  beräkningen 
att,  om  de  i  kriget  använda  automobilerna,  med  afdrag 
för  sådana  som  ej  längre  löna  sig  att  repareras,  under  en 
tid  af  tre  år  utplaceras  i  marknaden,  så  öfverstiga  deras 
antal  dock  ofantligt  den  efterfrågan  på  vagnar,  som  före- 
fanns  före  kriget,  och  samma  torde  väl  förhållandet  blifva 
i  de  öfriga  krigförande  länderna.  Följaktligen  skulle  under 
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en  tid  al  mer  än  tre  år  automobilindustrien  i  dessa  länder 
utan  men  för  behofvets  fyllande  kunna  hvila,  något  som 
naturligtvis  ej  låter  sig  göra,  såsom  redan  tidigare  anförts. 

Ej  allenast  nyproduktionen  af  vagnar  från  såväl  de  krig¬ 
förande  länderna  och  Förenta  staterna  utan  äfven  massor 
af  begagnade  vagnar  komma  därför  att  söka  sig  ut  till 
andra  marknader. 

Nu  gäller  emellertid  för  begagnade  maskiner  i  allmänhet 
och  för  automobiler  i  synnerhet,  att  de  äfven  vid  ett  lågt  in¬ 
köpspris  gitva  en  dålig  räntabilitet,  mindre  på  grund  af  stora 
reparationskostnader  än  tillfölje  af  de  stopp  och  driftstör¬ 
ningar  med  åtföljande  dåliga  utnyttjningstid  de  medföra. 
Detta  är  åtminstone  fallet  i  länder  med  hög  kulturinten¬ 
sitet.  I  )äremot  medför  alltid  maskinen  i  ett  land  med  låg 
kulturintensitet,  såsom  Orienten,  vissa  afrikanska  och  asia¬ 
tiska  kolonier  etc.,  om  den  öfverhufvud  taget  låter  använda 
sig,  alltid  betydande  fördelar,  äfven  om  densamma  är  kva¬ 
litativt  underlägsen,  på  grund  af  dessa  länders  stora  till¬ 
gång  på  billig,  men  kvalitativt  dålig  arbetskraft. 

Det  är  följaktligen  äfven  att  förutse,  att  de  krigförande 
nationerna  efter  fredsslutet  komma  att  söka  blifva  af  med 
ej  allenast  ötverskottet  utan  i  möjligaste  mån  alla  begag¬ 
nade  automobiler  för  att  sedan  fylla  egna  behof  med  nya 
vagnar. 

Det  inflytande  dessa  förhållanden  komma  att  hafva  på 
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svensk  automobilmarknad  och  svensk  automobilindustri  i 
lätt  att  öfverskåda.  Yi  hafva  att  vänta  en  ökad  konku 
rens  med  utländska,  måhända  framför  allt  amerikansk 
fabrikat,  men  äfven  af  begagnade  vagnar. 

Priserna  å  dessa  vagnar,  särskildt  de  begagnade,  ton 
komma  att  fresta  mången  köpare.  Förhållandena  i  vå 
land  äro  emellertid  sådana  att  ett  införande  af  begagnat 
vagnar,  hvilka  naturligtvis  ej  heller  blifva  de  bästa  exen 
plaren,  endast  kan  betyda  en  nationalförlust.  (Det  2 
att  observera,  att  vår  import  af  automobiler  år  1913  up; 
gick  till  3,5  mill.  kronor)  och  dessutom  döda  den  nu  up] 
blomstrande  inhemska  automobilindustrien. 

De  begagnade  vagnarnas  marknad  äro  de  exotiska  läi 
derna  och,  äfven  om  det  ej  är  vår  sak  att  försöka  led 
strömmen  dit,  är  det  dock  vår  skyldighet  i  tid  uppföra  e 
damm,  som  hindrar  densamma  att  flöda  öfver  vårt  lan 
till  skada  för  såväl  vår  automobilindustri  som  de  näringa 
hvilka  använda  sig  af  automobiler  som  transportmedel. 

Den  ökade  konkurrensen  med  främmande  nyfabrik; 
torde  väl  vår  automobilindustri  vara  beredd  att  upptag 
utan  annat  understöd  än  det,  som  förefinnes  i  de  mm 
rande  tullarna,  men  huruvida  dessa  äfven  äro  tillräcklig 
för  att  skydda  oss  Irån  olyckan  att  få  vårt  land  öfvei 
svämmadt  af  begagnade  automobiler  torde  med  allvar  bör 
öfvervägas. 


KRIGETS  ÅTERVERKAN  PÅ  DEN  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 


Teknikerns  ställning  i  samhällslifvet  och  i  staten  och 
hans  betydelse  för  ett  lands  ekonomiska  och  politiska  obe¬ 
roende  —  för  dess  vara  eller  icke  vara  —  har  säkerligen 
aldrig  i  historien  framstått  i  klarare  dager  och  ej  heller 
mera  uppskattats  än  under  nu  rådande  period  af  osäker- 
hetstillstånd.  Neutrala  och  krigförande  stater  vädja  till 
sina  teknici,  de  förra  för  framställning  af  alla  produkter, 
som  erfordras  för  dess  industriers  bestånd  och  för  inhemsk 
produktion  af  alla  slag  af  nödvändighetsartiklar,  de  senare 
för  detsamma  i  ännu  högre  grad,  hvartill  kommer  den 
kanske  ännu  mera  betungande  uppgiften  att  framställa  de 
oanade  kvantiteter  krigsmateriel,  som  förbrukas,  och  — 
slutligen  —  att  deltaga  i  kriget  i  första  stridslinjen.  Den 
börda  och  det  ansvar,  som  i  dessa  tider  hvila  å  alla  tek¬ 
nici,  motsvaras  kanske  ej  af  någon  annan.  Krigföringens 
resultat  är  till  utomordentligt  stor  del  beroende  på  ingenjö¬ 
rernas  arbeten;  de  krigförande  och  de  neutrala  ländernas 
möjlighet  att  uthärda  kommersiell  isolering  är  i  ännu 
högre  grad  beroende  därpå. 

Medvetandet  härom  har  blifvit  en  väckelse  ej  minst  för 
statsmakterna,  särskildt  i  de  länder  där  den  tekniska  un¬ 
dervisningen  försummats.  Fl  vad  vårt  eget  land  beträffar 
har  denna  fråga  varit  på  dagordningen  under  en  följd  af 
år,  och  det  torde  ej  vara  alltför  sangviniskt  att  förutspå, 
att  en  bättre  tingens  ordning  randas,  äfven  om  ännu  kan¬ 
ske  mycket  återstår  för  att  vår  tekniska  undervisning  skall 
fullt  motsvara  den  moderna  tidens  kraf.  Att  vår  rege¬ 
ring  ej  heller  förbisett  vikten  däraf  torde  framgå  af  föl¬ 
jande  uttalande  af  Hans  Maj:t  Konungen  vid  öppnandet 
af  årets  riksdag: 

»För  utveckling  af  den  industriella  produktionen  och 
till  främjande  af  varuutbytet  med  främmande  länder  kom¬ 
mer  att  föreläggas  eder  ett  förslag,  afseende  dels  anstal¬ 


ter  till  den  högre  tekniska  undervisningens  förbättrande 
dels  stödjande  af  vissa  handels-  och  exportorganisatione 
samt  undanröjande  af  ännu  bestående  hinder  för  inra 
tande  af  frihamnar  och  frilager.» 

Att  den  tekniska  undervisningen  blifvit  en  brännand 
fråga  i  de  krigförande  länderna  torde  vara  väl  bekant  fö 
alla  intresserade.  I  den  utländska  pressen  har  under  de 
gångna  året  ofta  förekommit  uttalanden  i  dessa  frågor  oc 
har  diskussionen  härom  ej  inskränkts  till  endast  den  tek 
niska  facklitteraturen,  utan  jämväl  observerats  särskildt 
den  engelska  dagspressen.  I  Tyskland  har  kanske  mindr 
än  i  andra  länder  denna  fråga  berörts,  förmodligen  bera 
ende  därpå  att  behofvet  af  ett  omedelbart  ingripande  dä 
varit  mindre  af  nöden  än  t.  ex.  i  England  och  Frankrike 
Detta  synes  också  framgå  af  uttalanden  af  representante 
för  dessa  länder,  hvilka  genom  sin  professionella  ställning 
kunna  framträda  som  förespråkare  för  resp.  länder  i  denmj 
fråga. 

Enligt  meddelande  i  franska  och  engelska  tidskrifte 
hafva  ungefär  samtidigt  i  resp.  länder  föredrag  hållit: 
rörande  de  tekniska  vetenskapernas  betydelse  i  den  kom 
mande  kampen  från  dessa  länders  sida  mot  den  tyske 
industrien,  och  synes  resultatet  i  båda  fallen  blifvit,  att,  orrj 
dessa  länder  skola  kunna  med  någon  utsikt  om  framgång 
upptaga  kampen,  de  måste  följa  de  tyska  undervisningsme 
toderna.  I  Frankrike  talade  professor  Henri  le  Chatelier  in 
för  Société  d'Encouragement  pour  1’Industrie  Nationale  oet 
i  England  professor  W.  C.  Unwin  inför  Institution  of  Me- 
chanical  Engineers.  Professor  Chatelier  är  ordförande 
Société  Franyaise  de  Constructions  Mecaniques  samt  med¬ 
lem  af  Conseil  d’Administration  de  la  Chambre  syndica 
du  Materiel  de  Chemins  de  Fer.  Professor  Unwin  är  ord 
förande  i  Institution  of  Mechanical  Fingineers  i  England. 
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Det  är  dessa  länders  svåra  situation  i  industriellt  afse- 
nde,  som  uppkallat  dessa  talare.  Genom  krigets  lärdo- 
nar  har  man  kommit  till  insikt  om  de  stora  brister,  som 
arit  rådande,  och  det  är  att  förmoda,  att  dess  återverkningar 
nom  kort  skola  komma  att  visa  positiva  resultat  ifråga 
>m  den  tekniska  undervisningens  ordnande  i  alla  länder. 
Jtsträckningen  af  den  reformering,  som  kommer  att  ske, 
r  oviss,  men  den  kommer  ej  alldeles  att  uteblifva.  Man 
iar  nu  kommit  till  klarare  insikt  än  någonsin  om  det  nära 
ambandet  mellan  teknisk  undervisning  och  industriell  pro- 
luktion  samt  teknisk  undervisning  och  modern  krigföring. 

Vetenskapens  roll  i  striden  mot  den  tyska  industrien. 

Utdrag  ur  föredrag  af  professor  Henri  le  Chatelicr. 

Vår  verksamme  ordförande  i  »La  Société  dEncouragement 
aour  1’Industrie  uationale»,  M.  Lindet,  har  låtit  anordna  en 
jnquéte  bland  våra  industrimän  rörande  de  medel,  som  de  hafva 
ör  afsikt  att  tillgripa  efter  kriget  för  att  bekämpa  den  tyska 
ndustrien.  Flera  föredrag  i  detta  aktuella  ämne  hafva  redan 
lållits  inför  detta  sällskap  och  dess  tidskrift  innehåller  i  sitt 
anuari — februarihäfte  svar  från  några  industriföretag  å  till  dem 
iktade  frågor. 

Af  alla  dessa  inlägg  har  utan  tvifvel  ett  föredrag  afM.  Ber- 
emont,  ordförande  i  »Syndicat  de  la  Verrerie  de  Laboratories 
’arit  ett  af  de  mest  intressanta. 

M.  Berlemont  har  i  sitt  föredrag  i  förbigående  anfört  en 
■ynpunkt,  som  synes  förtjäna  någon  belysning.  Han  kräfver 
■tt  mera  direkt  deltagande  af  vetenskapsmännen  vid  vår  na- 
ionella  industris  uppryckning;  han  önskar  att  dessa  alltid  vore 
>eredda  att  gifva  råd  åt  industrien  och  att  sätta  sin  stämpel  på 
less  produkter.  På  denna  punkt  föreligger  ett  visst  missförstånd. 
M.  Berlemont  synes  betrakta  vetenskapsmännen  såsom  män- 
liskor  af  ett  högre  slag,  hvilka  behärska  allt  vetande  och  all¬ 
tid  äro  färdiga  att  svara  på  hvilken  oväntad  fråga  som  helst. 
)et  är  tyvärr  alls  icke  så.  Hvar  och  en  af  dem  har  endast 
ltforskat  ett  mycket  begränsadt  fält  af  det  totala  mänskliga 
/etandet,  det.  där  han  har  sträfvat  hela  sitt  lif.  Det  fordras 
•n  ganska  lycklig  tillfällighet  för  att  han  skulle  i  grunden 
cänua  alla  de  ämnen,  rörande  hvilka  den  eller  den  industriman¬ 
ien  skulle  kunna  komma  att  rådfråga  honom.  Men  han  besitter 
. ;n  arbetsmetod,  vetenskapen  är  ej  annat  än  detta,  och  han  kan 
åd  tillfälle  tillämpa  den  till  förmån  för  industrien.  Tvenne 
[Villkor  fordras  härför:  att  industrimännen  helt  öppet  meddelar 
•esultaten  af  sin  personliga  erfarenhet,  hvad  han,  för  öfrigt 
lelt  oegentligt,  kallar  för  sina  fabrikationshemligheter ;  mycket 
tå  franska  industrimän  skulle  samtycka  till  dylika  förtroenden. 
Det  skulle  därjämte  fordras,  att  vetenskapsmannen  ägnar  en 
betydande  del  af  sin  tid  och  sin  verksamhet  åt  de  studier,  som 
föreläggas  honom,  och  följaktligen  äfven  att  eu  motsvarande 
ersättning  lämnas  honom.  Men  under  nuvarande  förhallanden 
kommer  den  franske  industrimännen  oftast  att  finna  den  be¬ 
gärda  lönen  helt  och  hållet  oproportionerlig  mot  den  gjorda 
jänsten  och  vetenskapsmannen  lönen  för  sitt  arbete  helt  och 
i  lållet  löjlig.  Samstämmighet  är  härvid  mycket  sällan  möjlig. 

Det  normala  sättet  för  vetenskapens  bistånd  åt  industrien 
i.rarierar.  Industrimännen  bör  anställa  och  såsom  tjänstemän 
1  jetala  ingenjörer  och  kemister,  kapabla  att  uträtta  ett  veten- 
;kapligt  arbete.  Han  bör  bemöda  sig  att  erhålla  vetenskapens 
itöd  genom  sitt  eget  laboratoriums  verksamhet  och  icke  ge- 
10m  de  staten  tillhörandes.  Hvarje  tysk  fabrik,  hur  liten  den 
in  är,  har  ett  laboratorium  för  att  följa  fabrikationen  och  kon- 
rollera  kvaliteten  af  dess  produkter.  Detta  system  är  pröfvadt 
pk  andra  sidan  Rhen;  det  kau  med  fördel  tillämpas  äfven 
ios  oss. 

|  Vid  sidan  af  fabrikslaboratorierna  borde  det  äfven  finnas  labo- 
I  ratorier,  tillhörande  sammanslutningar,  som  arbeta  för  alla  fabri¬ 
ker  i  samma  bransch;  det  är  onödigt  att  identiskt  upprepa  vissa 
studier  af  gemensamt  intresse  i  åtskilliga  likartade  fabriker;  detta 
|  ir  slöseri.  De  tyska  Portlandcementfabrikanternas  förbunds  labo¬ 
ratorium  utför  sålunda  för  gemensam  kostnad  studier  rörande  ce¬ 
ments  motståndskraft  mot  hafsvatten,  röraude  profningsmetoder 
?tc.,  och  åtager  sig  kontrollen  öfver  fabrikationen  i  alla  förbun¬ 
dets  fabriker  samt  ger  därmed  ett  betydande  extravärde  åt  alla  de 
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sålunda  kontrollerade  produkterna.  På  samma  sätt  studerar 
i  Frankrike  stenkolsgrufvekommitténs  experimentanstalt  vid 
Liévin  alla  frågor  rörande  säkerheten  i  kolgrufvorna.  De  år¬ 
liga  utgifterna,  hvilka  numera  öfverstiga  100  000  francs,  skulle 
svårligen  kunna  bäras  af  en  enda  grufva. 

Slutligen  kunna  och  böra  de  stora  statslaboratorierna  sam¬ 
arbeta  med  förbundens  och  till  och  med  med  fabrikernas  labora¬ 
torier  för  studier  af  generell  karaktär;  de  kunna  till  och  med 
ersätta  förbundslaboratorierna,  där  sådana  fattas.  I  Tyskland 
studerar  t.  ex.  laboratoriet  vid  Grosslichterfeld  frågan  om 
armerad  betong  med  ekonomiskt  understöd  och  under  teknisk 
ledning  från  cementfabrikantförbundet  samt  från  tyska  ingenjö¬ 
rers  och  arkitekters  förening.  Årsbudgeten  för  dessa  studier 
har  under  de  senaste  åren  stigit  till  åtskilliga  hundra  tusen 
francs.  I  England  studerar  National  Physical  Laboratory  alla 
de  frågor,  som  framställas  af  industrien,  mot  gäldande  af  de 
verkliga  utgifterna,  ökade  med  30  %,  hvilket  tillägg  afses  för 
undersökningar,  som  anses  nyttiga  för  landet  i  dess  helhet. 

Det  systematiska  utnyttjandet  af  laboratorierna  kräfver  vi¬ 
dare,  att  den  tekniska  chefen  för  ett  företag  icke  är  en¬ 
dast  affärsman,  såsom  fallet  är  vid  ett  alltför  stort  antal  af 
våra  industrier.  Han  bör  icke  allenast  besitta  vidsträckta  tek¬ 
niska  och  vetenskapliga  insikter,  utan  dessutom  hafva  labora- 
rieerfarenhet.  Därmed  menas  gifvetvis  icke,  att  en  industrichef 
bör  regelbundet  arbeta  i  laboratoriet;  men  han  bör  vara  i  stånd 
att  göra  det. 

Utan  sådan  praktik  är  han  absolut  ur  stånd  att  utnyttja  sitt 
laboratorium,  att  gifva  erforderliga  order,  att  veta  hvilka  pro¬ 
blem,  som  skola  uppställas  och  huru  de  skola  uppställas;  hans 
laboratorium  kommer  att  blifva  honom  mycket  dyrt  och  in¬ 
bringa  honom  ingenting.  Denna  bristande  utbildning  hos 
flertalet  af  våra  industrichefer  förklarar  de  misslyckanden,  som 
de  alltför  ofta  rönt,  då  de  hafva  försökt  att  i  sina  fabriker 
installera  laboratorier  efter  tyskt  mönster. 

Detta  förhållande  hänvisar  på  en  mycket  allvarsam  lucka  i 
vårt  undervisningsväsende.  De  experimentella  vetenskaperna, 
på  hvilka  hela  industrien  hvilar,  läras  föga  eller  illa.  Det 
dominerande  inflytandet  från  École  Polytechnique  har  kommit 
att  gifva  eu  alltför  betydande  plats  åt  matematiken  och  de  ab¬ 
strakta  vetenskaperna.  Allt  mer  och  mer  tendera  fysiken  och 
till  och  med  kemien  att  reduceras  till  enkla  räkneöfningar. 
Hos  oss  tages  hänsyn  endast  till  undervisningen  vid  svarta 
taflan  ;  undervisningen  i  laboratoriet,  hvilken  däremot  är  mycket 
utvecklad  vid  de  tyska  universiteten,  är  hos  oss  nära  nog  okänd. 

Det  skulle  här  vara  en  ganska  viktig  reform  att  vidtaga; 
men  liksom  vid  hvarje  reform  är  här  ett  passivt  motstånd  att 
öfvervinna.  De  intellektuella  tingen  äro,  äfven  de,  underkastade 
tröghetens  lag;  man  kan  icke  ändra  deras  bana  utan  en  veder¬ 
börlig  ansträngning. 

Det  tillkommer  industimännen  att  förstå  nödvändigheten  af 
denna  utveckling  och  att  åstadkomma  den. 

Det  omedelbara  målet  är  att  gifva  de  unga  män,  som  redan 
äga  en  fullständig  teoretisk  underbyggnad,  tillfälle  att  kom¬ 
plettera  sin  vetenskapliga  uppfostran  medels  en  laboratoriekurs, 
där  de  inhämta  de  vanliga  praktiska  metoderna  i  kemi,  fysik, 
mekanik  och  elektroteknik.  Hvad  beträffar  denna  sista  veten¬ 
skap,  så  är  det  uppställda  önskemålet  redan  till  stor  del  upp- 
fvlldt  genom  École  superieure  d’Electricité.  Denna  under¬ 
visning  i  de  fyra  experimentella  vetenskaperna  skulle  kunna 
anordnas  så,  att  de  studerande  skulle  kunna  genomgå  det  hela 
på  två  år,  med  minst  fyra  timmars  laboratorieöfningar  om  dagen. 
Detta  skulle  vara  en  oändligt  värdefull  utbildning  för  de  söner 
till  industrimän,  hvilka  äro  designerade  att  tidigt  öfvertaga  sin 
familjs  affärer. 

Det  systematiska  anordnandet  af  laboratorier  vid  de  franska 
fabrikerna  skulle  medföra  tvenne  mycket  viktiga  omedelbara 
följder:  Sänkandet  af  framställningskostnaderna  och  möjlig¬ 
heten  att  gifva  konsumenten  kvalitetsgarantier. 

En  af  de  viktigaste  anledningarna  till  höjning  af  framställ- 
ningskostnaden  är  kassationsprocenteu  inom  fabrikationen. 
Genom  en  oafbruten  kontroll  af  arbetsförhållandena  möjliggör 
laboratoriet  att  i  vidsträckt  grad  nedbringa  dessa  afbränningar. 


Om  våra  franska  industrimän  vilja  kämpa  mot  den  tyska 
konkurrensen,  så  måste  de  besluta  sig  för  att  följa  dess  arbets- 
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metoder.  Det  är  naivt  att  tro,  att  mail  nu  för  tiden  kan  upp¬ 
resa  oöfverstigliga  barriärer  mellan  grannstater.  Om  man  totalt 
förbjuder  den  direkta  införseln  af  tyska  varor  så  komma  de 
genast  att  öfversvämma  oss  via  de  neutrala  eller  allierade  mark¬ 
naderna.  Handeln  har  intet  fädernesland.  Eljes  skulle  man 
icke  i  alla  krigförande  länder  vara  tvungen  att  vidtaga  så 
stränga  åtgärder  mot  de  undersåtar,  som  handla  med  fient¬ 
liga  land  och  leverera  till  dem  vapen  och  ammunition. 

Den  franska  vetenskapen  har  alltid  gått  i  spetsen  för  ut¬ 
vecklingen  och  lämnat  Tyskland  efter.  Hvarför  skulle  icke 
våra  franska  affärsmän  kunna  intaga  samma  ställning  till  sina 
tyska  konkurrenter?  Elektrotekniken,  grufdriften,  metallurgien, 
järnvägarna,  vissa  grenar  af  de  mekaniska  konstruktionerna 
och  af  de  stora  kemiska  fabrikationerna  äro  på  höjden;  må 
de  öfriga  industrierna  följa  efter. 

Men  för  detta  ändamål  kräfves  oundgängligen,  jag  slutar 
med  att  upprepa  detta,  att  man  hos  oss  utbildar  industrichefer, 
törtrogna  med  de  vetenskapliga  arbetsmetoderna  och  med  la¬ 
boratoriearbetet.  Utan  sådan  utbildning  är  det  omöjligt  att 
framgångsrikt  använda  biträdande  teknisk  personal  och  att 
göra  laboratorierna  räntabla. 

Teknisk  utbildning. 

Utdrag  ur  föredrag  af  professor  W.  C.  Un-win, 

Samuel  Butler  har  sagt,  att  lifvet  är  konsten  att  draga  vik¬ 
tiga  slutsatser  ur  otillräckliga  premisser.  Det  är  fullt  sant 
att  en  ingenjör,  hvilken  ej  är  sysselsatt  med  kopieringsarbete, 
jämt  måste  draga  slutsatser  och  använda  sig  af  otillräckliga 
data.  Sannolikt  har  intet  svårt  ingenjörsproblem  bifvit  full¬ 
ständigt  löst  i  direkt  mening. 

Ingenjören  måste  göra  antaganden,  använda  approximativa 
uppgifter,  afgöra  mellan  väsentliga  och  oväsentliga  skäl  och 
taga  med  i  beräkningen  ej  kända  tillfälligheter.  Vetenskaplig 
utbildning  sätter  oss  i  stånd  att  lösa  de  flesta  problem,  hvilka 
äro  tydligt  framställda  med  angifvande  af  data.  Den  utbil¬ 
dade  ingenjören,  som  har  ofullständiga  upplysningar,  resonerar 
riktigt,  uppskattar  sannolikheterna  och  vet  gränsen  för  sina 
antagandens  pålitlighet.  Han  tillgriper  ej  de  regler,  han  finner 
i  en  handbok,  och  ignorerar  de  antaganden,  på  hvilka  dessa 
äro  grundade.  Bland  de  olika  orsaker,  som  hafva  bidragit  till 
den  tyska  industriens  utveckling,  måste  en  framstående  plats 
gifvas  åt  en  grundlig  och  allmän  teknisk  bildning.  De  in¬ 
dustrigrenar,  i  hvilka  tyskarna  hafva  uppnått  en  dominerande 
ställning,  äro  just  de,  hvilka  fordra  en  utvidgad  användning 
af  vetenskapen. 

I  en  rapport  från  the  Engineers  Club  of  Manchester  fram- 
hålles,  att  den  engelska  industrien  skulle  draga  oberäknelig 
nytta  af  en  ökning  af  antalet  högt  bildade  experter  och  skulle 
därigenom  vara  i  stånd  att  undvara  de  tyskars  tjänster,  hvilka 
maste  anställas,  emedan  man  saknade  kvalificerade  engelsmän. 

På  de  vetenskapliga  upptäckternas  mest  framstående  områden 
har  detta  land  erhållit  en  mycket  framstående  plats.  Detta 
beror  till  största  delen  på  de  män,  som  eftertraktade  veten¬ 
skapen  utan  tanke  på  dess  omsättning  i  praktiken  eller  hvilka 
t.  o.  m.  hade  en  viss  ringaktning  för  vetenskapens  fruktbä- 
taude  tillämpning.  Värdet  af  detta  intresse  för  ren  vetenskap 
får  man  naturligtvis  ej  underskatta.  Fabrikanter  å  andra  sidan, 
hvilka  endast  äro  intresserade  af  vetenskapens  tillämpning, 
hafva  delvis  ringaktat  de  vetenskapsmän,  som  tyckts  vara  in- 
differenta  för  affärer.  Utan  tvifvel  har  allt  detta  så  småningom 
ändrats.  Utvägarna  att  erhålla  tekniska  kunskaper  och  önskan 
att^draga  fördelar  af  dem  har  ökats,  men  det  oaktadt  ha  vi 
inga  institutioner  på  samma  nivå  som  de  stora  tekniska  hög¬ 
skolorna  på  »kontinenten,  hvarken  hvad  beträffar  byggnader 
eller  utrustning. 

I  Tyskland  och  Österrike  finns  det,  inklusive  kemister,  fyra 
till  fem  gånger  så  många  elever  i  de  tekniska  högskolorna, 
som  i  motsvarande  »colleges»  i  Storbrittaunien.  Amerika,  Bel¬ 
gien  och  Schweiz  hafva  i  detta  afseende  följt  Tyskland  tätt  i 
spåren. 

Då  jag  talar  med  beundran  om  tyskarnas  höga  intellek¬ 
tuella  verksamhet,'  har  jag  därmed  ej  sagt,  att  jag  tycker  om 
tyskarna  eller  att  jag  ej  ser  en  del  allvarligt  skadligt  i  deras 
undervisningssystem.  Vårt  engelska  system  är  på  många  sätt 
intellektuellt  underhaltigt,  men  det  uppmuntrar  till  initiativ, 
individualism  och  stark  hederskänsla.  I  Tyskland  är  all  un- 


1 9  Febr.  1911 

dervisuiug  kontrollerad  af  staten  och  meddelad  för  att  gagn 
statens  intressen.  År  189S  yttrade  kejsaren,  att  han  hade  fast 
ställt  att  teater,  universitet  och  skola  skulle  vara  härskaren 
instrument.  I  öfverensstämmelse  härmed  äro  skolorna  oG 
universiteten  säten  för  politisk  propaganda  och  odlar  den  agres 
siva  och  öfvermodiga  patriotism,  som  uppenbarat  sig  unde 
kriget.  Som  aldrig  förr  hafva  tyska  professorer  inverkat  p; 
händelsernas  förlopp  och  brukat  sin  ställning  att  försvara  et 
au  fallskrig. 

Emellertid,  åsidosättande  politiska  och  moraliska  hänsyn 
är  det  den  grundliga  och  framåtskridna  utbildningen  i  di 
tekniska  högskolorna  och  deras  professorers  forskning,  til 
hvilka  många  af  oss  äro  tack  skyldiga,  som  har  så  direk 
främjat  den  tyska  industrien. 

Det  har  ibland  sagts  att  tyskarna  endast  plocka  upp  andri 
folks  uppfinningar  och  använda  dem.  Jag  tror,  att  detta  e 
är  sant  eller  åtminstone  mycket  öfverdrifvet.  D:r  Germand \ 
har  sagt  följande  välbetänkta  ord,  »de  som  aptera  vetenskap 
liga  uppfinningar  för  industriellt  bruk  äro  lika  så  väl  värdj 
berömmelse  och  utmärkelse  som  de,  hvilka  gjort  den  urprung 
liga  uppfinningen». 

Det  finnes  emellertid  i  Tyskland  ett  annat  undervisnings¬ 
område,  hvaraf  vi  kunna  lära  —  de  lägre  tyska  skolorna  äre 
mycket  mera  effektiva  än  våra.  Tord  Haldane  har  sagt:  »i 
detta  land  hafva  vi  aldrig  förstått  betydelsen  af  de  lägre  sko 
lorna».  I  Tyskland  h vilar  hela  undervisningsarbetet  på  den: 
Den  lägre  undervisningen  i  Tyskland  är  statsunderstödd  och 
med  fastställd  undervisningsplan.  Gymnasiet,  realgymnasiet 
och  realskolorna  äro  så  organiserade,  att  de  tillgodose  behofven 
för  elever,  hvilka  bestämt  sig  för  olika  yrken.  Vidare  äro 
universiteten,  fakulteterna  och  statens  högre  ämbeten  (inkl 
järnvägarna)  praktiskt  stängda  för  alla,  som  ej  hafva  gått  igenom 
en  svår  stats-(mogenhets-)examen  efter  nio  års  skolgång.  De 
exakta  anordningarna  äro  olika  i  olika  stater,  men  i  hvarje 
finns  det  ett  organiseradt  system  och  stor  vikt  lägges  på  att 
eleverna  skola  ernå  så  hög  bildning  som  möjligt.  De,  som 
gått  igenom  mogenhetsexamen,  slippa  också  med  ett  års  mili¬ 
tärtjänst  (i  stället  för  3  år). 

För  oss  är  detta  af  vikt  därigenom,  att  här  i  landet  ett  stort 
hinder  förefinnes  för  högre  teknisk  utbildning  på  den  grund 
att  den  ofullständigt  förberedes  i  skolorna.  Praktiskt  taget 
borde  ett  af  de  tre  åren  vid  »college»  användas  för  ett  arbete, 

hvilket  kunde  och  borde  inhämtas  i  skolan  af  elever  på  16 _ 17 

år.  Kanske  har  det  alltför  stora  intresset  för  sport  någonting 
att  göra  med  vår  intellektuella  underlägsenhet. 

Jag  medgifver  gärna,  som  också  framhållits  af  auktoriteter, 
att  det  engeska  systemet  med  klassisk  utbildning  är  det  bästa 
för  civila  tjänster  och  för  administrativa  anställningar,  men  jag 
är  fullkomligt  öfvertygad  om,  att  detsamma  ej  är  en  god  ut¬ 
bildning  för  ingenjörer.  Domprosten  i  Manchester,  Welldon, 
har  sagt  följande:  »Fordran  på  kunskap  i  två  döda  språk  af 
elever,  som  skola  fortsätta  vid  universiteten  är,  synes  det  mig, 
att  hindra  deras  intellektuella  utveckling.»  Särskildt  är  detta 
olämpligt  för  elever,  hvilka  ämna  gå  den  praktiska  vägen 
Resultatet  är  vår  oförsvarliga  okunnighet  i  utländska  språk 
Jag  har  talat  om  värdet  af  högre  teknisk  utbildning  hos 
ingenjörer,  som  aspirera  på  ansvarsfulla  poster,  men  jag  har 
ej  glömt  eller  underskattar  nödvändigheten  af  praktisk  erfa¬ 
renhet.  Båda  äro  nödvändiga,  men  den  ene  bör  ej  under 
skattas  på  den  andres  bekostnad.  Sir  Frederick  Donaldson 
framhöll  i  en  beundransvärd  artikel  för  några  år  sedan  den 
praktiska  utbildningen.  Det  finns  många  ingenjörsgrenar,  och 
angående  den  relativa  betydelsen  af  teknisk  undervisning  och 
praktisk  utbildning  å  de  olika  områdena  äro  meningarna  de 
lade.  Dessutom  är  jag  ej  den,  som  vill  förtyska  den  en¬ 
gelska  undervisningen.  Det  synes  mig  endast,  att  några 
af  våra  bildningsmetoder  liksom  vissa  af  våra  verktyg  äro 
mindre  goda  och  omoderna  och  att  våra  fel  behöfva  botas. 
Om,  som  jag  antager,  krigskostnaden  måste  betalas  med  in¬ 
dustriens  vinst,  är  det  viktigt  att  dess  effektivitet  ökas. 

Sir  Georg  Reid  har  sagt  att  vårt  underläggande  af  tysk 
handel  genom  kriget  kan  endast  bibehållas  genom  att  vi  under 
freden  tillägna  oss  tyskarnas  tekniskt-vetenskapliga  arbets¬ 
metoder. 

På  kontinenten  och  i  U.  S.  A.  finns  det  allmänna  stats-  j 
understödda  laboratorier,  j  hvilka  hvar  och  en  kan  få  prof  I 
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rda  till  moderata  priser  och  med  stor  noggrannhet  af  högt 
ade  tjänstemän.  Sådana  institutioner  hjälpa  industrien,  om 

;  i  ena  sidan  kunna  möta  industriens  fordringar  och  å  andra 
11  äro  befriade  från  privat  intresse.  De  äga  framför  pri- 
laboratorier  de  fördelar,  att  de  äro  under  ledning  af  per- 
;r  med  mycket  hög  utbildning  och  högt  anseende  och  äro 
and  att  fullfölja  forskningar  ofta  under  en  lång  tidrymd 
1  omedelbar  fordran  på  fruktbärande  genvägar.  Efter  tyska 
ållauden  är  det  utförda  arbetet  dels  till  fördel  för  fabri- 
teu,  hvilken  begärt  hjälp  och  som  skall  betala  härför,  dels 
nytta  för  nationen,  som  därigenom  gjort  ett  vetenskapligt 
isteg,  hvilket  är  villkoret  för  statsunderstödet.  På  grund 
if  åligger  det  den  allmänna  institutionen  att  publicera  re- 
iten  så  fritt  som  möjligt  utan  att  skada  privata  intressen. 

Grosslichterfeld  uppgick  honoraren  på  utförda  prof  till 
.000  och  det  årliga  statsbidraget  till  £12000.  Tjänste- 
onalen  utgjordes  af  230  personer,  af  hvilka  75  hade  uni- 
itetsbildning  och  38  utbildning  från  teknisk  högskola, 
an  1880  har  det  uträttade  arbetet  stadigt  och  regelbundet 
ts. 

he  Bureau  of  Standards  i  Washington  är  en  liknande  in- 
tion  i  ännu  större  skala  och  uträttar  likartadt  arbete.  Den 
ttager  från  The  Federal  Governement  ett  årligt  understöd 
i  100  000.  Utrustningen  är  utomordentligt  fullständig.  Så 
:.  har  den  en  600  tons  profningsmaskin  i  Washington  och 
1  000  tons  profningsmaskin  i  Pittsburg,  båda  med  största 
ilighet  och  noggrannhet.  Sådana  maskiner  existera  ej  i 
land.  Lyckligtvis  hafva  vi  nu  en  liknande  institution  i 
National  Ph)'sical  Laboratory  at  Teddington.  Dess  verk- 
let  är  något  inskränkt  genom  den  karaktäristiska  engelska 
dsjukan  rörande  statens  handlingar,  hvilken,  som  jag  tror, 

1  aftagande.  Det  skulle  bli  svårt  att  öfverskatta  de  tjänster 
gjort  vid  lösningen  af  olika  mekaniska,  elektrotekniska 
fysikaliska  problem,  hvilka  osannolikt  ej  skulle  angripits 

I 


af  privata  personer.  Några  af  de  undersökningar,  hvilka  före¬ 
slagits  af  denna  förening,  hafva  blifvit  utförda  där,  och  värde¬ 
fulla  afhandlingar  hafva  bidragit  till  vårt  framåtskridande. 

* 

Till  slut  bör  i  detta  sammanhang  också  framhållas,  att 
äfven  i  engelska  parlamentet  ha  röster  höjts  för  en  reor- 
ganisation  på  den  tekniska  undervisningens  område.  Se¬ 
nast  den  10  jan.  detta  år  ägde  en  diskussion  rum,  hvil¬ 
ken  af  »Economist»  rubriceras:  Handelskriget  efter  fre¬ 
den.  Debatten  rörde  sig  i  hufvudsak  om,  huru  man  ge- 
nom  tullreformer  skulle  kunna  lamslå  all  import  af  tyska 
varor  till  England  och  dess  kolonier,  hvilket  gaf  sir  Alfred 
Mond  anledning  framhålla,  att  det  tekniska  undervisnings¬ 
väsendet  i  Tyskland  och  ingenjörsvetenskapernas  ställning 
där  säkerligen  hade  större  inflytande,  än  som  kunde  mot- 
vägas  af  alla  parlamentets  påhitt  i  tulltariffväg. 

Att  döma  af  alla  de  referat,  som  förekommit  i  tidningar 
och  tidskrifter  och  som  berört  dessa  frågor,  drager  man 
ovillkorligen  den  slutsatsen,  att  vidt  skilda  kretsar  i  Eng¬ 
land  och  Frankrike  kommit  till  en  gemensam  uppfattning 
om,  att  ifråga  om  teknisk  undervisning  åtskilligt  torde  vara 
att  lära  af  det  folk,  som  under  senare  tider  med  förkär¬ 
lek  benämnts  barbarer  och  hunner.  Säkerligen  kommer 
såväl  England  som  Frankrike  att  finna  en  liten  omorga¬ 
nisation  af  det  tekniska  undervisningsväsendet  vara  väl- 
behöflig  efter  det  sista  årets  lärdomar  och  torde  då  ej 
vara  uteslutet  att  de  tyska  metoderna  därvid  komma  att 
sättas  som  förebild.  G.  T- — /. 
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GUSTAF  ADOLF  RYDHOLM. 


nder  pågående  öfning  med  Stockholms  landstorms- 
Isförening  å  Ladugårdsgärde  söndagen  den  30  ja- 
i  inträffade  en  olyckshändelse,  i  och  för  sig  nog  så 
ydlig,  men  som  dock  medförde  dö- 
för  civilingenjören  Gustaf  Adolf  Ryd- 
1.  Under  en  framryckning  i  skytte- 
råkade  R.  halka  på  den  isbelagda 
;en  och  har  han  förmodligen  i  fallet 
gitsig  inre  skador,  hvilka  förorsakade, 
han  snart  nog  förlorade  medvetan- 
och  sedermera  på  väg  till  sjukhuset 

X 

(ustaf  Adolf  Rydholm  var  född  i  Pe- 
>urg  den  30  mars  1855  och  var  allt¬ 
id  sin  bortgång  nära  61  år  gammal, 
ter  att  hafva  tagit  studentexamen  i 
:  öping  inträdde  han  1872  vid  Tek- 
i  1  högskolan,  därifrån  han  tog  sin  af- 
sexamen  1875.  Under  de  två  där- 
!  närmast  följande  åren  var  han  elev 
Motala  verkstad  och  sedan  från  1877 
1880  konstruktör  vid  Morgårdsham- 
mekaniska  verkstad.  Härifrån  be- 
han  sig  till  London,  där  han  erhöll  anställning  vid 
bekanta  Sandbergska  firman,  hvilken  hade  hand  om 
beställningar  af  järnvägsmateriel  för  svenska  statens 
ing.  Han  tjänstgjorde  som  inspektör  för  leveranser 
i  England  som  vid  mekaniska  verkstäder  i  Belgien 
vid  de  Kruppska  verken. 

ydholm  hade  emellertid  lifligt  börjat  intressera  sig  för 
f iredning.  Efter  att  ha  företagit  studieresor  till  Skott¬ 


land  och  Nordamerika  för  att  taga  kännedom  härom  och 
guanotillverkning,  återvände  han  hem  och  slog  sig  ned  i 
Bohuslän,  där  han  anlade  ett  flertal  fabriker  i  dessa  bran¬ 
scher.  Han  blef  sedermera  under  de  fem¬ 
ton  år,  han  ägnade  sig  åt  denna  verksam¬ 
het,  en  af  de  banbrytande  männen  i  vårt 
land  på  detta  område.  Under  några  är 
var  han  äfven  disponent  för  Källvikens 
etablissement  vid  Lysekil. 

År  1898  flyttade  Rydholm  till  Stock¬ 
holm,  där  han  öfvertog  ledningen  af  Li- 
tolitbolaget  samt  sysslade  med  utnyttjan¬ 
det  af  ett  flertal  olika  patent  i  cement¬ 
branschen.  Han  har  särskildt  gjort  sig 
bekant  genom  fogfria  golfbeläggningar, 
magnesiacement,  stenkitt  m.  fl.  uppfin¬ 
ningar. 

I  kamratkretsen  var  R.  skattad  och  af- 
hållen  af  alla  för  sin  glada  och  goda,  vän- 
sälla  och  gedigna  personlighet.  Såsom 
redbar  kamrat  var  han  hållen  och  såsom 
sådan  har  han  under  en  följd  af  år  af 
Svenska  Teknologföreningen  varit  utsedd 
att  fungera  såsom  revisor  i  föreningen,  ett  uppdrag,  som 
han  fullgjort  på  ett  för  hans  karaktär  kännetecknande 
och  hedrande  sätt. 

På  senare  åren  har  hans  intresse  för  försvaret  och  sär¬ 
skildt  landstormsutbildningen  tagit  en  stor  del  af  hans 
tid  och  krafter  i  anspråk.  Det  tog  ock  de  sista.  Döden 
kom  medan  han  fullgjorde  en  kär  plikt  mot  ett  kärt  fo¬ 
sterland.  G.  T- — /. 
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BESTÄMMELSER  ANGÅENDE  TENTAMINA  OCH  EXAMINA  VID  KUNGL. 

TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 


Sedan  Kungl.  'Tekniska  Högskolans  styrelse  genom  nå¬ 
digt  bref  den  9  juni  19 11  erhållit  befallning  att  till  Kungl. 
Maj:t  inkomma  med  förslag  till  ändringar  af  högskolans 
stadgar  har  styrelsen  uppdragit  åt  kollegiet  att  uppgöra 
förslag  till  sådana  ändringar.  Detta  arbete  har  på  grund 
af  dess  stora  omfattning  ej  hunnit  fullt  afslutas,  men  har 
styrelsen  på  kollegiets  begäran  icke  desto  mindre  hem¬ 
ställt  hos  Kungl.  Maj:t  om  fastställelse  redan  nu  af  vissa 
bestämmelser  rörande  examina  vid  högskolan.  Med  an¬ 
ledning  häraf  har  Kungl.  Maj:t  fastställt  provisoriska  bestäm¬ 
melser  rörande  tentamina  och  examina  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  och  återgifvas  härmed  i  berörda  kungl.  bref  om¬ 
nämnda  bestämmelser.  Det  är  att  märka,  att  genom  dessa 
bestämmelser  ett  gammalt  önskemål  uppfylles,  nämligen 
erhållande  af  skydd  för  civilingenjörs-,  bergsingenjörs-  och 
arkitekttitlarna. 

Allmänna  bestämmelser. 

§  1. 

Ordinarie  elever  och  specialelever  äro  berättigade  att  undergå 
tentamen  i  vederbörande  läroämnen  en  gång  under  hvar  ten¬ 
tamensperiod.  Dessutom  är  elev,  som  enligt  §  23  i  högskolans 
stadgar  erhållit  uppskof  med  tentamen,  berättigad  att  undergå 
tentamen  en  gång  under  uppskofstiden.  Lärare  äger  dock 
medgifva  elev  rätt  att  undergå  tentamen  äfven  på  tid  mellan 
tentamensperioderna.  Elev,  som  i  visst  ämne  undergått  god¬ 
känd  tentamen,  är  icke  berättigad  att  utan  lärarens  medgif- 
vande  undergå  förnyad  tentamen  i  ämnet. 

§  2- 


Examina  vid  Tekniska  Högskolan  äro: 

A)  civilingenjörsexamen, 

B)  bergsingenjörsexamen, 

C)  arkitektexamen. 

§  8. 

1.  För  afläggande  af  examen  erfordras: 

a)  att  såsom  ordinarie  elev  hafva  genomgått  sista  obli 
toriska  årskursen  af  den  fackskola,  inom  hvilken  examen 
lägges; 

b)  att  hafva  erhållit  ruiust  kunskapsbetyget  godkänd 
fullständigt  genomgången  kurs  i  alla  för  hvarje  särskild  exan 
nedan  angifna  läroämnen  med  därtill  enligt  gällande  läropla 
hörande  öfningar; 

c )  inom  fackskolor  med  obligatorisk  fyraårig  lärokurs: 
hafva  utfört  ett  speciellt  examensarbete,  som  blifvit  godkät 

2.  Det  speciella  examensarbetet  afser  att  visa,  i  hvad  11 
eleven  besitter  förmåga  att  tillämpa  sina  under  studietiden  I 
värfvade  kunskaper,  och  skall  bestå  uti  en  mera  själfstän 
behandling  af  en  uppgift  inom  något  af  sista  årskursens  lä 
ämnen  i  enlighet  med  hvad  nedan  stadgas. 

3.  Denna  uppgift  bestämmes  af  vederbörande  lärare,  s 
därvid  bör  taga  lämplig  hänsyn  till  af  eleven  framställd  önsk 
Eleven  äger  att  erhålla  uppgiften  i  fråga  senast  tre  måna 
före  vårterminens  slut. 

§  9- 

Examensbetyg,  upptagande  de  erhållna  kunskapsbetyg 
skall  enligt  formulär,  som  af  styrelsen  fastställes,  utfärdas, 
de  i  §  8  angifna  fordringarna  blifvit  uppfyllda. 

Civilingenjörsexamen. 

§  10. 


1.  Om  elev,  hvars  tentamen  blifvit  underkänd,  anser,  att 
densamma  bort  godkännas,  äger  han  inom  tredje  dagen  efter 
underkännandet  hos  lärarkollegiet  begära  offentlig  tentamen. 
Lärarkollegiet  utsätter  tentamen  att  snarast  möjligt  äga  rum 
och  bestämmer  efter  dess  afslutande  om  tentamen  skall  god¬ 
kännas  eller  icke. 

2.  Lärarkollegiet  äger  meddela  närmare  bestämmelser  om 
dylik  tentamen. 

§  3- 

Elev,  som  fullgjort  de  för  visst  ämne  inom  en  årskurs  före- 
skrifna  öfningar  eller  som  i  vederbörlig  ordning  undergått  ten¬ 
tamen,  äger  häröfver  erhålla  kunskapsbetyg.  I  fall,  som  i  §  2 
sägs,  bestämmes  detta  af  lärarkollegiet. 

§  4- 

1.  Kunskapsbetygen  gifvas  med  något  af  vitsorden:  beröm- 
lig,  med  utmärkt  beröm  godkänd,  med  beröm  godkänd,  icke 
utan  beröm  godkänd,  godkänd,  icke  godkänd. 

2.  Vid  betygens  afgifvande  bör  särskild  hänsyn  tagas  till 
grundligheteu  af  elevens  kunskaper  samt  till  graden  af  den 
mogenhet  och  förmåga  af  själfständigt  omdöme,  som  af  honom 
ådagalägges. 

3.  Kunskapsfordringarna  för  betyget  godkänd  i  de  särskilda 
läroämnena  skola  lämpas  efter  gällande  läroplaner. 

4.  För  betygen  med  beröm  godkänd,  icke  utan  beröm  god¬ 
känd  och  godkänd  må  ej,  utom  i  de  fall  då  lärarkollegiet  här¬ 
om  särskildt  annorlunda  besluter,  fordras  till  omfattningen 
olika  studiekurser. 

§  5- 

Af  ordinarie  elev  erhållet  kunskapsbetyg  äger  giltighet  under 
hela  den  tid,  han  såsom  ordinarie  elev  tillhör  högskolan.  Upp¬ 
hör  elev  att  vara  ordinarie  elev,  gälla  de  af  honom  erhållna 
kunskapsbetygen  för  uppflyttning  och  inträde  under  två  år 
från  den  dag,  då  han  upphört  att  vara  ordinarie  elev. 

§  6. 

Öf  ver  af  lärare  eller  lärarkollegiet  afgifvet  betyg  må  besvär 
icke  anföras. 


Civilingenjörsexamen  aflägges  inom  fackskolorna  för: 

I.  Maskinbyggnad  och  mekanisk  teknologi  med  tre  unde 
delningar 

1)  värme-  och  vattenmotorer  med  tre  studieriktnirgar: 

a)  ångmaskiner, 

b )  förbränningsmotorer, 

c)  vattenmotorer; 

2)  mekanisk  teknologi; 

3)  bergsmekanik. 

II.  Skeppsbyggeri  med  två  studieriktningar: 

a)  skeppsbyggeri, 

b)  sjömaskiner. 

III.  Elektroteknik  med  tre  studieriktningar 

a)  teoretisk  och  svagströms-elektroteknik, 

b)  elektromaskinlära, 

c)  elektrisk  anläggningsteknik. 

IV.  Eäg-  och  vattenbyggnad  med  tre  studieriktningar: 

a)  väg-  och  brobyggnad, 

b)  vattenbyggnad, 

c)  järn-  och  betongbyggnad. 

V.  Kemisk  teknologi  (treårig  lärokurs). 


§  il. 

I  civilingenjörsexamen  inom  fackskolans  för  maskinbygÅ 
och  mekanisk  teknologi  underafdelning  för  värme-  och  vattenmpm 
ingå  följande  läroämnen: 

matematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  maskinkrokiritni 
fysik,  mekanik,  hållfasthetslära,  materiallära,  läran  om  masl 
element,  planmätning  och  nivellering,  mekanisk  värmete 
förbränningslära,  byggnadsteknik,  elektroteknik,  läran  om  b 
och  transportanordningar,  mekanisk  teknologi,  ångmaskini 
läran  om  förbränningsmotorer,  läran  om  vattenmotorer,  teki 
hygien  samt  industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla: 

för  studieriktningen  ångmaskiner  en  uppgift  inom  ämnet  å 
maskinlära ; 

för  studieriktningen  förbränningsmotorer  en  uppgift  in 
ämnet  läran  om  förbränningsmotorer; 


Febr.  1916 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  8 


ör  studieriktningen  vattenmotorer  en  uppgift  inom  ämnet 
n  om  vattenmotorer. 

ij  §  12. 

civilingenjörsexamen  inom  fackskJolans  för  maskinbyggnad 
mekanisk  teknologi  underafdelning  för  mekanisk  teknologi  ingå 

inde  läroämnen : 

natematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  maskinkrokiritning, 
k,  mekanik,  liållfasthetslära,  materiallära,  läran  om  maskin- 
nent,  planmätning  och  nivellering,  mekanisk  värmeteori, 
>ränningslära,  byggnadsteknik,  elektroteknik,  läran  om  hiss¬ 
transportanordningar,  ångmaskinlära,  läran  om  vatten- 
torer,  läran  om  förbränningsmotorer,  mekanisk  teknologi, 
aisk  hygien  samt  industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

Jet  speciella  examensarbetet  skall  afhandla  en  uppgift  inom 
let  mekanisk  teknologi. 


i  civilingenjörsexamen  inom  fackskolans  för  maskinbyggnad 
mekanisk  teknologi  underafdelning  för  bergsmekanik  ingå  föl¬ 
je  läroämnen : 

natematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  maskinkrokiritning, 
k,  mekanik,  hållfasthetslära,  materiallära,  läran  om  maskin- 
nent,  planmätning  och  nivellering,  mekanisk  värmeteori, 
iränningslära,  byggnadsteknik,  elektroteknik,  läran  om  hiss¬ 
transportanordningar,  mekanisk  teknologi,  ångmaskinlära, 
n  om  vattenmotorer,  läran  om  förbränningsmotorer,  järnets 
allurgi,  grufvetenskap,  allmän  bergsmekanik,  hyttmekauik, 
fmekanik,  teknisk  hygien  samt  industriell  ekonomi  och 
:  skunskap. 

Jet  speciella  examensarbetet  skall  afhandla  en  uppgift  inom 
ot  af  ämnena  allmän  bergsmekanik,  hyttmekanik  och  gruf- 
canik. 

§  14. 

civilingenjörsexamen  inom  fackskolan  för  skeppsbyggeri  ingå 
ande  läroämnen  : 

natematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  maskinkrokiritning, 
k,  mekanik,  hållfasthetslära,  materiallära,  läran  om  maskin- 
uent,  planmätning  och  nivellering,  mekanisk  värmeteori, 
iränningslära,  hydromekanik,  elektroteknik,  läran  om  hiss- 

1  transportanordningar,  läran  om  vattenmotorer,  skepps- 
gnadslära,  varfsanläggning,  ångmaskinlära,  läran  om  för- 
mingsmotorer,  teknisk  hygien  samt  industriell  ekonomi  och 
skunskap. 

Jet  speciella  examensarbetet  skall  afhandla : 
ör  studieriktningen  skeppsbyggeri  en  uppgift  inom  ämnet 
apsbyggnadslära ; 

ör  studieriktningen  sjö  maskiner  en  uppgift  inom  något  af 
lena  ångmaskinlära  och  läran  om  förbränningsmotorer. 

S  15- 

civilingenjörsexamen  inom  fackskolan  för  elektroteknik  ingå 
inde  läroämnen : 

natematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  maskinkrokiritning, 
k,  mekanik,  hållfasthetslära,  materiallära,  läran  om  maskin- 
aent,  planmätning  och  nivellering,  mekanisk  värmeteori, 
•ränningslära,  byggnadsteknik,  läran  om  hiss-  och  transport- 
rdningar,  läran  om  vattenmotorer,  elektrisk  mätteknik, 
tricitetslära,  elektrisk  anläggningsteknik,  elektromaskinlära, 
?rafi  och  telefoni,  läran  om  värmemotorer,  teknisk  hygien 
j  t  industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

>et  speciella  examensarbetet  skall  afhandla: 

,  3r  studieriktniugen  teoretisk  och  svagströms-elektrotekn/k  en 
gift  inom  något  af  ämnena  elektricitetslära,  elektrisk  mät- 
dk  samt  telegrafi  och  telefoni; 

j  5r  studieriktningen  elektromaskinlära  en  uppgift  inom  ämnet 
troinaskinlära; 

i  ir  studieriktningen  elektrisk  anläggningsteknik  en  uppgift  inom 
et  elektrisk  anläggningsteknik. 

§  16. 

civilingenjörsexamen  inom  fackskolan  för  väg-  och  vatten - 
\  nad  ingå  följande  läroämnen ; 
latematik,  beskrifvande  geometri,  kemi,  allmän  geologi, 
jnadskrokiritning,  fysik,  mekanik,  hållfasthetslära,  maskin- 
materiallära,  elektroteknik,  numeriska  och  grafiska  meto¬ 
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der,  bygguadstekuik,  stadsanläggningslära,  arkitektonisk  form¬ 
lära,  geodesi,  byggnadsstatik,  vägbvggnadslära,  brobyggnads- 
lära,  vattenbyggnadslära,  järnbyggnadslära,  teknisk  hygien  samt 
industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla: 

för  studieriktningen  väg-  och  brobyggnad  en  uppgift  inom 
något  af  ämnena  vägbvggnadslära  och  brobyggnadslära ; 

för  studieriktningen  vattenbyggnad  en  uppgift  inom  ämnet 
vattenbyggnadslära ; 

för  studieriktningen  järn-  och  betongbyggnad  en  uppgift  inom 
något  af  ämnena  järnbyggnadslära  och  byggnadsstatik. 

§  1 7- 

I  civilingenjörsexamen  inom  fackskolau  för  kemisk  teknologi 
(treårig  lärokurs)  ingå  följande  läroämnen : 

matematik,  mekanik,  hållfasthetslära,  fysik,  mineralogi  och 
geologi,  beskrifvande  geometri,  planmätning  och  nivellering, 
maskinkrokiritning,  oorganisk  kemi,  organisk  kemi,  kvalitativ 
kemisk  analys,  kvantitativ  kemisk  analys,  kemisk  teknologi, 
elektrokemi,  maskinlära,  mekanisk  teknologi,  elektroteknik,  för- 
bränningslära  samt  teknisk  hygien. 

Inom  denna  fackskola  anordnas  en  frivillig  fjärde  årskurs, 
i  hvars  läroplan  ingå  ämnena  industriell  ekonomi  och  stats¬ 
kunskap  och  för  öfrigt  af  eleverna  valda  läroämnen  jämte  ut¬ 
förande  af  ett  speciellt  examensarbete  inom  något  af  de  ke¬ 
miska  läroämnena;  dock  att  elev,  som  önskar  genomgå  sådan 
årskurs,  har  att  ingifva  förslag  till  läroplan  till  lärarkollegiet, 
hvilket  fastställer  sådan  läroplan  för  hvarje  särskildt  fall. 

Bergsingenjörsexamen. 

S  18. 

Bergsingenjörsexamen  aflägges  inom  fackskolan  för  bergs¬ 
vetenskap  med  tre  underafdelningar : 

1)  metallurgi; 

2)  grufvetenskap; 

3)  bergsmekanik  med  två  studieriktuingar: 

a)  hyttmekanik, 

b )  grufmekanik. 

§  J9- 

I  bergsingenjörsexamen  inom  underafdelningen  för  metal¬ 
lurgi  ingå  följande  läroämnen : 

matematik,  beskrifvande  geometri,  mekanik,  hållfasthetslära, 
oorganisk  kemi,  maskinkrokiritning,  fysik,  mineralogi  och  geo¬ 
logi,  organisk  kemi,  kvalitativ  kemisk  analys,  maskinlära,  läran 
om  hiss-  och  transportanordningar,  planmätning  och  nivelle¬ 
ring,  byggnadsteknik,  elektroteknik,  elektrokemi,  allmän  me¬ 
tallurgi,  allmän  bergsmekanik,  grufvetenskap,  skogsskötsel, 
materiallära,  hyttmekanik,  järnets  metallurgi,  metallhyttkonst, 
bergskemi,  metallografi,  järnets  manufakturering,  teknisk  hygien 
samt  industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla  en  uppgift  inom 
något  af  ämnena  järnets  metallurgi,  metallhyttkonst,  bergskemi 
och  metallografi. 

§  2°- 

I  bergsingenjörsexamen  inom  underafdelningen  för  gruf¬ 
vetenskap  ingå  följande  läroämnen; 

matematik,  beskrifvande  geometri,  mekanik,  hållfasthetslära, 
oorganisk  kemi,  maskinkrokiritning,  fysik,  mineralogi  och  geo¬ 
logi,  organisk  kemi,  kvalitativ  kemisk  analys,  maskinlära,  läran 
om  hiss-  och  transportanordningar,  planmätning  och  nivelle¬ 
ring,  byggnadsteknik,  elektroteknik,  elektrokemi,  allmän  bergs¬ 
mekanik,  bergskemi,  allmän  metallurgi,  järnets  metallurgi,  me¬ 
tallhyttkonst,  materiallära,  grufmekanik,  grufmätning,  grufve¬ 
tenskap,  anrikningslära,  praktisk  geologi  och  malmgeologi, 
teknisk  hygien  samt  industriell  ekonomi  och  statskunskap. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla  en  uppgift  inom 
något  af  ämnena  grufvetenskap,  anrikningslära  och  malm¬ 
geologi. 

§  21. 

I  bergsiugenjörsexatnen  inom  underafdelningen  för  bergsme¬ 
kanik  ingå  följande  läroämnen; 

matematik,  beskrifvande  geometri,  mekanik,  hållfasthetslära, 
oorganisk  kemi,  maskinkrokiritning,  fysik,  mineralogi  och  geo- 
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logi,  organisk  kemi,  kvalitativ  kemisk  analys,  maskinlära,  läran 
om  hiss-  och  transportanordningar,  planmätning  och  nivellering, 
byggnadsteknik,  elektroteknik,  elektrokemi,  allmän  metallurgi, 
allmän  bergsmekanik,  gruf vetenskap,  bergskemi,  metallhytt- 
konst,  järnets  metallurgi,  läran  om  värmemotorer,  lärau  om 
vattenmotorer,  materiallära,  teknisk  hygien,  industriell  ekonomi 
och  statskunskap  samt 

för  studieriktningen  hyttmekanik  dessutom  metallografi,  jär¬ 
nets  manufakturering  och  hyttmekanik, 

för  studieriktningen  grufmekanik  dessutom  grufmekanik. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla: 
för  studieriktningen  hyttmekanik  en  uppgift  inom  ämnet  hvtt- 
mekanik; 

för  studieriktningen  grufmekanik  en  uppgift  inom  ämnet 
grufmekanik. 

Arkitektexamen. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Tom  K..  A.  Nordensson,  nu  anställd  hos  Sve 
Turbinfabriks  A. -B.  Ljungström,  Finspong. 

# 

Civilingenjör  Gustaf  M  B.  Oom,  förut  hos  Södra  Sveriges  . 
panneförening,  Malmö,  nu  konstruktör  vid  Selas  Aktiengesellsc 
Berlin. 

* 

Ingenjör  Halvar  Skoglund,  förut  lektor  vid  Tekn.  Elemei 
skolan,  Norrköping,  nu  vid  Tekn.  Elementarskolan,  Örebro. 

* 

Civilingenjör  C.  Adolf  Stedt,  nu  anställd  vid  Kungl.  T rollf 
Kraftverk,  Trollhättan. 

* 


§  22. 

Arkitektexamen  aflägges  inom  fackskolan  för  arkitektur  med 
två  studieriktningar : 

a)  arkitektur, 

b)  husbyggnadsteknik. 

§  23. 

I  arkitektexamen  ingå  följande  läroämnen; 

matematik,  beskrifvande  geometri,  hållfasthetslära,  planmät¬ 
ning  och  nivellering,  frihandsteckning,  byggnadsstatik,  hus- 
byggnadslära,  arkitekturens  historia,  stadsanläggningslära,  orna- 
mentik,  modellering,  svenska  arkitekturens  historia,  arkitektur, 
by-ggnadsteknik,  teknisk  hygien  samt  industriell  ekonomi  och 
statskunskap. 

Det  speciella  examensarbetet  skall  afhandla: 

för  studieriktningen  arkitektur  en  uppgift  inom  ämnet  arki¬ 
tektur; 

för  studieriktningen  husbyggnadsteknik  en  uppgift  inom  något 
af  ämnena  byggnadsteknik  och  byggnadsstatik. 


Civilingenjör  Ragnar  B.  Carlstedt,  förut  dagkontrollant 
Säfsjöström  —  Nässjö  järnväg,  underingenjör  vid  Kalmar  järnväg, 
mar,  nu  anställd  bos  firman  J.  G.  Swartz,  Norrköping. 

* 


Löjtnant  B.  Delin,  förut  arbetschef  vid  Älfkarleby  kraftvi 
byggnad,  Älfkarleö,  nu  chef  för  Aktiebolaget  Skånska  Cementg 
riets  filial,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  E.  S.  Augustinsson .  förut  anställd  hos  distr 
ingenjören  i  Öfre  Norra  Väg-  och  Yattenbyggnadsdistriktet,  U 
nu  bitr.  ingenjör  hos  distriktsingenjören  i  Södra  Väg-  och  Vai 
byggnadsdistriktet,  Malmö. 

* 


Civilingenjör  Rob.  Bjuke,  nu  hos  Kungl.  Vattenfallsstyre 
Stockholm. 


* 


Ingenjör  Eric  H.  Cöster,  förut  hos  Westinghouse,  Church, 
&  C:o,  engineers,  New  York,  nu  hos  E.  I.  du  Pont  de  Nemou: 
C:o,  Wilmington,  Delaware,  U.  S.  A. 


* 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Till  komplettering  af  i  Veckoupplagan,  häfte  1  1916  lämna¬ 
de  förteckning  öfver  lokalföreningarnas  ordförande  och  sekre¬ 
terare  lämnas  nedanstående  uppgifter; 

Tekniska  Föreningen  i  Gäfle. 

Öfveringenjör  Gunnar  Magnuson,  ordförande. 

Civilingenjör  Gustaf  Heijkenskjöld,  sekreterare. 


Civilingenjör  Sven  A.  E.  Norrman,  förut  vid  Elektriska  1 
ningsanstalten  &  Mekaniska  Pröfningsanstalten,  Stockholm,  nu 

Städtische  Elektricitätswerke,  Berlin. 

* 

Civilingenjör  Ragnar  von  Segebaden,  nu  hos  brokonstrukt: 

firman  H.  Kreuger  &  O.  Linton,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Herman  Bursie,  förut  hos  The  Buick  Motor 
Flint,  Mich.,  U.  S.  A.,  nu  verkstadschef  hos  A. -B.  Scania-Y; 
Södertälje. 


Skånska  Ingenjörsklubben. 

Öfveringenjör  Nils  Fredriksson,  ordförande. 

Ingenjör  Carl  Hultmau,  sekreterare. 

Tekniska  Föreningen  i  Uppsala. 

Stadsingenjör  Gösta  Laurell,  ordförande. 

Ingenjör  O.  Sturzen-Becker,  sekreterare. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  22  jan.  sitt  första  sammanträde  för  året  un¬ 
der  ordförandeskap  af  öfveringenjör  Nils  Fredriksson  i  Sve¬ 
dala. 

Föredraget  för  dagen  hölls  af  öfveringenjör  Ivar  Sved¬ 
berg  om  »Djupborrningar  i  Skåne». 

Med  tillhjälp  af  ett  antal  skioptikonbilder  redogjorde  före¬ 
dragshållaren  för  de  olika  geologiska  formationerna  i  Skåne 
och  påvisade  på  hvilka  grunder  man  kunde  förmoda,  att  un¬ 
der  nuvarande  kolförande  lager  ytterligare  kunna  påträffa  så¬ 
dana  och  uttalade  sin  förhoppning  om,  att  man  genom  de 
ifrågasatta  djupborrningarna  skulle  kunna  konstatera,  huruvida 
dylika  lager  verkligen  existerade. 

Föredraganden  hemställde,  huruvida  icke  det  kunde  anses 
lämpligt,  att  klubben  genom  ett  sympatiuttalande  skulle  stödja 
frågans  lösning. 

Efter  föredraget  fick  styrelsen  i  uppdrag,  att,  om  så  ansågs 
lämpligt,  göra  ett  uttalande  i  af  föredraganden  nämnd  rikt- 
ning. 


Ingenjör  Karl  Fredr.  Dahl,  förut  hos  Nya  Förenade  Elekti 
A. -B.,  nu  hos  A. -B.  Förenade  Svenska  Tändsticksfabriker,  Stockh 

* 

Civilingenjör  N.  Thure  K.  Lundberg,  förut  hos  A. -B.  de  La 

o  o 

Angturbin,  Stockholm,  nu  hos  Handelshuset  Angturbin  Laval,  P> 
grad. 

* 

Civilingenjör  Rudolf  Lindström,  förut  hos  A. -B.  Difosfat,  nr 

Uddeholms  A.-B:s  elektrotekniska  fabrik  vid  Stjärnsfors,  Stjärns 

* 

Civilingenjör  Carl  E.  Kristoferson,  förut  vid  K.  Vattenfalls 
relsens  byggnadsbyrå,  Stockholm,  nu  vid  Älfkarleby  Kraftverks  ; 
centralsbyggnad,  Västerås. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  b 

tisdagen  den  22  febr.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Pr; 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  från  styrelsen. 
4.  » Något  om  pressgjutning i>,  föredrag  af  ingenjör  C.  C.  Bra 
(Samtidigt  demonstreras  en  del  arbetsprodukter),  —  5.  »jVm 
typiska  transportanordningar ,  utförda  af  Nya  Aktiebolaget  Atl\ 
föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Ed  v.  Larsson. 
Samkväm. 
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:  NE  HÅLL:  Nykterhetskommittén  mot  sulfitspritindustrien.  —  Utsikterna  å  världsmarknaden  under  Sr  1916,  af  t.  f.  byråchefen  Elis  B. 
Höjer.  —  Tekniska  föreningar.  —  Insänd  litteratur.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  28  febr.  1916.  Progr.  å  sid.  78. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  9  mars  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  11  mars  1916. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  23  och  24  mars  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


NYKTERHETSKOMMITTÉN  MOT  SULFITSPRITINDUSTRIEN. 


''åsom  redan  meddelats  i  dagspressen  har  nykterhets- 
J  kommittén  nu  afgifvit  ett  betänkande,  omfattande  lag- 
rslag  rörande  tillhandahållande  af  sprit  för  andra  ända¬ 
ål  än  förtäring.  Tiden  har  icke  medgifvit  att  underkasta 
(etsamma  en  detaljerad  granskning,  men  då  genomförandet 
lagbestämmelser  i  den  föreslagna  riktningen  otvifvel- 
tigt  skulle  på  ett  beklagligt  sätt  inverka  på  den  upp¬ 
bände  sulfitspritindustrien,  torde  några  anmärkningar  angå¬ 
ide  förslagets  allmänna  principer  redan  nu  vara  på  sin 
ats. 

Kommitténs  förslag  innebär  i  korthet  att  skapa  ett  stats- 
onopol  af  all  försäljning  af  sprit  för  annat  ändamål  än 
rtäring.  Handhafvandet  af  monopolet  tänkes  lagdt  i  kon- 

dlstyrelsens  hand,  hvilket  ämbetsverk  skulle  fastställa, 

b 

iru  stor  mängd  sådan  sprit  skulle  för  hvarje  år  tillverkas, 
mt  till  fastställdt  pris  uppköpa  denna  kvantitet  af  sulfit- 
5  ritfabrikerna  och  potatisbrännerierna.  Tillverkningspriset 
ulle  årligen  fastställas  af  en  prisnämnd.  Kontroll  styrel  - 
|n  skulle  därefter  försälja  spriten  till  af  densamma  god- 
nda  mellanhänder,  hvarvid  styrelsen  samtidigt  bestämmer 
rsäljningspriset  i  minut.  Till  förbrukare  skulle  spriten 
dermera  icke  utlämnas  annat  än  mot  skriftlig  rekvisition, 

!  nehållande  vissa  närmare  detaljerade  uppgifter. 

Det  första  intrycket  af  förslaget  är  beklämmande.  Kan 
nna  väg  vara  den  rätta  för  att  drifva  fram  den  lofvande 
f  Ifitsprittillverkningen,  som  var  afsedd  att  tillvarataga  en 
tills  outnyttjad  affallsprodukt  från  en  af  våra  största  in- 
i  strier  och  samtidigt  i  väsentlig  mån  fylla  den  brist  pä 
I  lemskt  flytande  bränsle,  som  just  nu  är  i  särskild  grad 
nnbar  och  oroväckande?  Man  vet,  att  sulfitspritindustrien 
tills  icke  kunnat  kämpa  sig  fram  i  konkurrens  mot  ben- 
len  och  att  det,  som  särskildt  fördyrar  tillverkningen,  är 
dryga  ränte-  och  amorteringskostnaderna  å  den  nyan- 
^gning,  som  erfordras  vid  sulfitfabrikerna  för  lutens  om- 
!  ndling  till  sprit.  Man  frågar  sig  då:  Kan  väl  en  in- 
striman  uppmuntras  till  en  sådan  dyrbar  anläggning  af 
rspektivet  att  inom  landet  endast  få  sälja  till  en  köpare, 


staten,  som  därtill  själf  bestämmer  icke  blott  priset  utan 
äfven  den  kvantitet,  som  får  tillverkas.  Samtidigt  kring¬ 
gärdas  försäljningen  af  spriten  med  restriktionsbestämmel- 
ser  i  form  af  ett  molbokssystem ! 

Här  gäller  konkurrens  mellan  det  utländska  bränslet,  ben¬ 
sinen,  och  den  svenska  varan,  sulfitspriten.  Kan  man  före¬ 
ställa  sig,  att  en  motorägare  skulle  föredraga  att  köpa 
motorsprit  med  motbok  framför  att  köpa  det  utländska  bräns¬ 
let  utan  dylikt  hinder,  särskildt  då  väl  åtminstone  under 
de  första  åren  motorkonstruktionerna  etc.  äro  så  inrättade, 
att  de  inbjuda  till  användning  af  bensin.  Svaret  kan  ej 
blifva  mer  än  ett. 

Man  torde  väl  få  förutsätta,  att  nykterhetskommittén 
vid  affattande  af  sitt  förslag  ledts  af  de  bästa  afsikter  att 
främja  sina  speciella  syften  utan  att  skada  industrien. 
Dock  säger  man  sig  efter  förslagets  genomläsande,  att 
från  teknisk-ekonomisk  synpunkt  svårligen  ett  system  kunnat 
uppställas,  som  mera  effektivt  än  det  framlagda  hindrar 
sulfitspritindustriens  utveckling. 

Man  kan  lätt  förutse,  att  om  detta  förslag  skulle  blifva 
lag,  kommer  att  för  kapitalplaceringar  väljas  andra  om¬ 
råden  inom  industrien,  där  icke  statsmonopol  stå  hindrande 
i  vägen  för  afsättningen.  Redan  det  förhållandet,  att  ett 
förslag  sådant  som  det  föreliggande  öfverhufvud  taget 
kunnat  framkomma,  har  säkerligen  hos  industriens  förläg¬ 
gare  väckt  betänkligheter,  som  skola  visa  sig  svåra  att 
öfverkomma. 

Lyckligtvis  föreligger  äfven  ett  annat  alternativ  beträf¬ 
fande  sulfitspritfrågans  lösning,  nämligen  kommerskollegii 
tidigare  refererade  utredning.1  Det  är  att  hoppas  att  stats¬ 
makterna  vid  sin  pröfning  af  de  båda  förslagen  låta  in¬ 
dustriens  och  näringslifvets  främjande,  och  icke  minst 
stärkandet  af  vår  krigsberedskap,  gå  före  det  vällofliga, 
men  i  nu  föreliggande  fråga  säkerligen  opraktiska  nykter- 
hetsintresset. 

1  Se  V.  U.  1916  häft.  4  och  5. 
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UTSIKTERNA  Å  VÄRLDSMARKNADEN  UNDER  ÅR  1916. 

Af  t.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer. 


IV.  Oljemarknaden. 

a.  Allmän  öfversikt. 

Såsom  sista  led  i  serien  under  ofvanstående  öfverskrift 
lämnas  här,  fortfarande  efter  den  engelska  »spådomsboken» 
Business  prospects  year  book,  en  antydan  om,  huru 
oljemarknaden  sannolikt  kommer  att  gestalta  sig  under 
det  närmaste  året. 

Ehuru  det  område,  som  man  för  närvarande  kan  öfver- 
blicka,  är  mindre  än  vanligt  och  i  alldeles  särskild  grad 
lider  af  krigets  verkningar,  skall  man  dock  finna  mycket 
inom  detsamma,  som  är  i  hög  grad  intresseväckande. 

Förenta  staterna,  hvilka  i  allt  större  utsträckning  förse 
världen  med  dess  behof  af  olja,  tilldraga  sig  i  första  hand 
uppmärksamheten.  Produktionen  i  Kalifornien  har  under 
de  första  sju  månaderna  år  1915  aftagit  med  7  700000 
barrels  i  jämförelse  med  motsvarande  tid  1914,  under  det 
att  under  de  återstående  månaderna  samma  år  utskepp¬ 
ningarna  öfverstego  tillverkningen.  Föremål  för  särskild 
uppmärksamhet  är  den  beryktade  Cushingtrusten,  hvars  af- 
kastning  för  närvarande  nedgått  till  mindre  än  hälften  af 
det  dagliga  utbytet  under  förra  hälften  af  år  1915.  Nämnda 
minskning  i  produktionen  i  förening  med  en  ökad  efter¬ 
frågan,  särskildt  å  de  raffinerade  oljorna  från  Kalifornien, 
medförde  en  afsevärd  höjning  i  priset.  Nu  gällande  priser 
förmodas  komma  att  hålla  i  sig,  om  de  icke  rent  af  ytter¬ 
ligare  stiga. 

Produktionen  i  Ryssland  har  trots  minskningen  i  arbets¬ 
kraft  och  den  praktiskt  taget  upphörda  exporten  under  de 
tre  första  kvartalen  af  1915  (om  hänsyn  samtidigt  tages 
till  den  tillbakagång,  som  på  grund  af  arbetaroroligheterna 
i  Baku  ägde  rum  år  1914)  uppvisat  en  ökning  på  327  000 
ton  eller  5  %  och  priserna  hafva  hållit  sig  höga. 

Förhållandena  vid  dessa  båda  oljefält,  de  kaliforniska 
och  de  ryska,  hvilka  äro  de  förnämsta  i  världen,  liksom 
inom  andra  oljedistrikt,  för  hvilka  uppgifter  äro  tillgäng¬ 
liga,  skola  i  det  följande  närmare  belysas. 

b.  Utsikterna  för  år  1916. 

Allt  talar  för  närvarande  för,  att  kriget  kommer  att 
fortsätta  ännu  en  längre  tid,  och  att  det  kommer  att  ut- 
öfva  samma  inflytande  som  hittills  på  oljemarknaden, 
nämligen:  återhålla  efterfrågan  å  vissa  oljeprodukter  och 
öka  densamma  å  andra  samt  afstänga  tillförseln  från  vissa 
håll,  därmed  ökande  transportkostnaderna.  Efterfrågan  på 
brännolja  för  fartyg  kommer  att  tilltaga,  ty  förutom  de 
materiella  fördelar,  som  olja  äger  framför  kol,  medför 
användandet  af  densamma  betydande  ekonomiska  fördelar, 
till  hvilka  man  måste  taga  hänsyn.  Handelsfartygen  börja 
i  allt  större  utsträckning  utrustas  med  förbränningsmoto¬ 
rer.  Användningen  af  oljebränsle  är  emellertid  för  när¬ 
varande  begränsad  på  grund  af  nämnda  bränsles  dyrhet 
jämfördt  med  kol  och  på  grund  af  bristen  på  »oljesta- 
tioner».  Den  första  olägenheten  är  öfvergående  och  an¬ 
ordningar  vidtagas  för  att  afhjälpa  den  senare. 

I  samband  härmed  kan  vara  af  intresse  att  omnämna 
en  rundresa,  som  företogs  af  Shell  Company’s  motorfartyg 
»Selene».  Detta  fartyg,  hvars  bärighet  är  5  000  ton,  af- 
gick  trån  Cardiff  till  Mexikanska  golfen,  intog  där  last  för 


(Forts.  fr.  sid.  59  . 

att  genom  Panamakanalen  gå  till  Kina,  lossade  där  las  t 
och  fortsatte  sedan  till  nederländska  Indien  för  att  inttij 
en  last  fotogen  till  Europa.  Rundturen,  som  omfatta  c 
48  000  km,  fullbordades  på  162  dagar,  inberäknade  2 
dagar  i  hamnarna.  Den  dagliga  förbrukningen  af  olja  f< 
olika  ändamål  uppgick  icke  till  7  ton,  och  hastighete 
var  10  knop. 

När  fredliga  förhållanden  på  nytt  inträda  i  Europt 
komma  betydande  och  lätt  tillgängliga  förråd  af  oljebräns 
att  uppmuntra  till  en  vidsträcktare  användning  däraf  inoi 
industrien,  och  erfarenheten  lär,  att,  när  den  industriel 
efterfrågan  tilltager  för  ett  visst  slag  af  petroleumprodukte 
den  åtföljes  af  en  tid  efter  annan  återkommande  efte 
frågan  å  andra  oljeprodukter.  I  detta  sammanhang  torc 
böra  påpekas  att  förbränningsmaskinerna  synas  allt  m< 
börja  konstrueras  för  användning  af  tunga  oljor. 

Det  skulle  emellertid  vara  oriktigt  att  antaga,  att  följde 
af  denna  utveckling  skulle  bli  en  afsevärd  stegring  i  prisern; 
Under  det  att  produktionen  på  vissa  håll  är  i  aftagandi 
motväges  mer  än  väl  en  sådan  minskning  genom  öppnai 
det  af  nya  oljefält,  såväl  som  genom  ett  intensivare  u 
nyttjande  af  redan  kända  oljeförande  områden.  Så  t.  je: 
är  utbytet  i  Mexiko  vida  mindre,  än  hvad  som  där  ka 
erhållas,  hvilket  framgår  af  den  längre  fram  lämnade  red< 
görelsen  för  Mexikos  oljeproduktion.  Dessutom  får  ma 
icke  bortse  från  de  stora  lager,  som  blifvit  upplagda. 
Ryssland  äro  stora  mängder  olja  tillgängliga,  och  de  r 
mäniska  förråden  af  petroleum  och  dess  produkter  äro  up] 
skattade  till  öfver  1  000  000  ton,  under  det  att  förråde 
ofvan  jord  i  Kalifornien  sammanlagdt  uppgå  till  omkrir 
60  000  000  barrels.  Så  snart  som  Dardanellerna  på  ny 
öppnas,  blifva  de  ryska  och  rumäniska  förråden  tillgänj 
liga  på  världsmarknaden  och  kunna  icke  undgå  att  utöfv 
en  återhållande  verkan  på  en  stigande  pristendens.  B 
höfver  man  således  icke  befara  någon  öfverdrifven  pri 
stegring,  synes  dock  sannolikheten  tala  för,  att  priserr 
komma  att  förblifva  tämligen  höga. 

c.  Förenta  Staternas  produktion  och  utförsel  af  oljor 

Som  framgår  af  den  mot  slutet  af  uppsatsen  lämnac 
sammanställningen  öfver  världsproduktionen  af  oljor,  ht 
Förenta  Staterna  icke  blott  bibehållit,  utan  ytterligare  b> 
fästat  sin  ställning  som  världens  förnämsta  oljeproducen 


lämnande  under  år- 1914  icke  mindre  än  66,36  %  af  a 
olja  mot  64,59  %  år  1913.  Det  torde  därför  vara  ski 
att  i  första  hand  närmare  skärskåda  siffrorna  för  Förent 
staterna.  I  efterföljande  sammanställning  lämnas  en  fö 

Mängd  i  gallon. 

1912— 13 

1913— 14 

1914— IS 

Råolja 

Lysoljor 

Smörjoljor  . 

Lätta  oljor 

Öfriga  produkter 

177  712  223 
1  046  954  019 
210  707  429 

>74  073  477 
338  299  155 

146  056  086 
1  155  809  430 
195  472  1 8 1 
185  578  776 
586  301  600 

149  222  26 
884  030  241 
213  323  22: 
240  018  30* 
689  833  26' 

Summa 

1  947  746  303 

2  269  218  073 

2  176  427  30 

teckning  öfver  försändningarna  af  petroleum  och  dess  prcj 
dukter  under  de  tre  senaste  åren,  hvarje  år  räknadt  fr.  o.  it 


5  Febr.  1916 
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li  t.  o.  m.  juni.  Anmärkas  bör  att  uppgifterna  i  denna 
mmanställning  sträcka  sig  in  på  år  1915,  hvilket  icke 
förhållandet  med  den  härofvan  åberopade. 

Värde  i  doli.ar. 


tåolja  .  7069236  6808513  4808317 

.ysoljor .  66039790  74374091  53408473 

mörjoljor .  29120443  27566378  28011973 

.ätta  oljor .  23883424  26568682  27  102  501 

ifriga  produkter  .  8401216  15562192  18709520 


Summa1  134  514  109  150879856  [  132040784 


Beträffande  mängden  framgår,  att  det  senaste  året  har 
t  uppvisa  en  minskning  på  92  790  770  gallons,  jämfördt 
ied  1913  — 14,  men  däremot  en  ökning  på  228  681  000 
allons  mot  året  därförut.  Minskningen  under  1914 — 15, 
mfördt  med  1913 — 1 4  utgör  4,09  %  .  Beträffande  värdet 
tvisar  summan  för  sista  året  jämförd  med  den  för  året 
>rut  en  tillbakagång  med  18  839  080  dollars  eller  i2x/2  %, 
h  är  t.  o.  m.  2  473  330  dollars  mindre  än  året  1912 
-13.  Orsaken  härtill  ligger  i  de  lägre  priser,  som  i  all- 
änhet  under  första  halfåret  1915  betalats  för  råoljan, 
csom  för  största  delen  af  de  raffinerade  produkterna. 

d.  Produktion  och  handelsomsättning. 

I  efterföljande  sammanställning  angifves  den  mängd  rå¬ 
ja,  som  producerats,  och  den  mängd  och  värdet  på 
insamma,  som  gått  i  handeln,  under  de  två  senaste 
ilenderåren. 


drenta  Staternas  produktion  och  handelsomsättning. 

otala  produktionen  1914 .  290312  535  barrels 

»  1913 .  248  446  230  » 


kning 

19 1 4  . 

.  4X  866  305 

barrels 

otala 

försäljningen  1914 . 

.  265  762  535 

» 

» 

»  1 9 1 3 . 

248  446  230 

» 

kning 

i9>4  . 

.  17  3  16  3°5 

barrels 

otala 

värdet  1914  . 

.  214  125  215 

dollars 

»  1913  . 

237  1 2 1  388 

iinskning  1914 .  23006173  dollars 

iedelpris  pr  barrel  1914  .  0,806 

»  »  »  1913  .  0,954  » 


Iinskning  1914 .  0,148  dollars 

rocentuell  ökning  i  försåld  mängd  1914...  6,97  % 

minskning  i  försäljningsvärdet  1914  9,70 


Af  ökningen  i  produktionen,  41  866  300  barrels,  komma 
1  nkr  ing  34420  000  barrels  från  oljefälten  i  Oklahoma, 
1  .ilka  därmed  söka  rycka  upp  i  jämnbredd  med  de  kali- 
rniska  oljefälten.  Fördelningen  af  produktionen  framgår 
följande  siffror: 


1913  1914 

]  alifornien  .  97  788  525  103  000  000  barrels 

klahoma .  63  579  384  98  000  000 

j  friga  stater  .  87078321  90000000 


Värdena  för  1914  äro  uppskattade,  men  tillräckligt  nog- 
anna  för  ändamålet.  Det  anmärkningsvärda  uppsvinget 
Oklahoma  under  år  1914  kan  hufvudsakligen  tillskrifvas 
ushingtrusten.  Afkastningen  trån  nämnda  trusts  oljelält, 
.ilka  endast  omfatta  ett  fåtal  kvkm,  steg  frän  omkring 
50  barrels  pr  dag  i  november  1913  till  nära  300000 


t 
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barrels  våren  1915,  un  produktion,  som  öfverstiger  den 
för  hela  staten  Kalifornien.  Från  detta  maximum  har 
trustens  utbyte  sedermera  nedgått  till  1 1 5  000  barrels  och 
allting  tyder  på  en  nedgång  i  den  närmaste  framtiden  till 
100  000  barrels.  Under  de  första  nio  månaderna  af  1915 
utgjorde  exporten  sammanlagdt  1  733  028  000  gallons,  en 
ökning  på  38  000  000  gallons  från  1914;  värdet  däremot 
utvisade  en  minskning. 

e.  Produktion  och  förbrukning. 


Produktion  Förbrukning 

Barrels  Barrels 

1  9 x  2  .  222  935  °44  237  298  340 

1913  .  248  446  230  248  381  744 

1 9 T4  .  29°  3X  2  535  2Ö5  762  535 


Under  1912  understeg  produktionen  förbrukningen  med 
14  363  3°o  barrels,  och  då  man  således  nödgades  taga 
befintliga  lager  i  anspråk,  stego  helt  naturligt  priserna. 
Under  nämnda  år  steg  således  priset  på  pennsylvanisk  rå¬ 
olja  från  $  1,35  till  $  2  pr  barrel  och  råolja  från  Okla¬ 
homa  från  54  cents  till  79  cents.  I  följd  af  de  höga 
priserna  ökades  produktionen  under  år  1913,  men  ök¬ 
ningen  upptogs  genast  af  den  växande  förbrukningen  och 
priserna  fortsatte  att  stiga,  tills  de  för  pennsylvanisk  olja 
nådde  $  2,50  och  för  Oklahomaolja  $  1.  Vid  denna  tid 
bildades  Cushingtrusten,  och  några  månader  senare  kom 
kriget  med  den  påföljd,  att  innan  1914  års  slut  hade 
priset  på  pennsylvanisk  olja  fallit  till  $  1,35.  Under  augusti 
1915  förbättrades  emellertid  marknaden  helt  hastigt:  fem 
gånger  under  3  veckor  stego  priserna  på  olja  från  Okla¬ 
homa  och  norra  Texas  till  i  det  närmaste  dubbla  värdet, 
under  det  att  pennsylvanisk  olja  och  olja  från  Illinois  tre 
gånger  ändrade  priset  uppåt.  Värdet  å  de  lagrade  öfver- 
skotten  under  augusti  månad  har  uppskattats  till  36  585  360 
dollars!  Alla  tecken  tyda  på,  att  den  uppåtgående  pris¬ 
rörelsen  kommer  att  fortsätta  ett  stycke  in  på  innevarande 
åi.  Men  under  det  man  sålunda  har  att  förutse  en  fast 
marknad  med  höga  priser,  finnes  intet  skäl  att  antaga  nå¬ 
gon  ytterligare  afsevärd  värdestegring. 

f.  Produktionen  i  Kalifornien  under  första  halfåret  1915. 

Utbytet  af  råpetroleum  från  de  kaliforniska  oljefälten 
under  första  hälften  af  1915  kan  i  rundt  tal  angifvas  till 
44  700  000  barrels,  en  minskning  således  på  7  700  000 
barrels  i  jämförelse  med  samma  tid  1914.  Den  månat¬ 
liga  produktionen,  afyttringen  af  olja  samt  totala  förråden 
för  första  halfåret  1915  framgå  af  efterföljande  samman¬ 
ställning. 


Januari 
Februari 
Mars  . . 

April  . . 

Maj  .... 

Juni . 

Summa  44681816  43  386  310 

Första  halfåret  1914  52383023  50000948 

Det  är  anmärkningsvärdt  att  under  de  första  månaderna 
afyttringen  var  mindre  än  produktionen,  under  det  att 
under  de  två  sista  månaderna  förhållandet  var  omvändt. 
Detta  förhållande,  som  hufvudsakligen  hade  sin  grund  i 


Produktion 

barrels 

Afyttring 

barrels 

Totala  förråd 
barrels 

7698316 

7  233  766 

58  723  669 

6  948  929 

6  137  503 

59  535  095 

7  567  197 

7  473  359 

59  628  933 

7  336  9°° 

7  195  °44 

59  770  789 

7  686  517 

7  76o  592 

59696  714 

7  443  957 

7  580  046 

59  554  625 
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en  ökad  efterfrågan  pä  raffinerade  produkter  från  Kali¬ 
fornien,  fortsatte  att  göra  sig  gällande  under  juli  och 
augusti  med  den  påföljd,  att  den  1  september  uppgingo 
de  totala  förråden  till  59  252  680  barrels  —  ännu  utvisande 
en  ökning  i  jämförelse  med  ställningen  den  1  januari. 
\  ärdena  för  exporten  under  de  sju  första  månaderna  voro 
högre  än  för  dem  motsvarande  tid  år  1914  beträffande 
bl.  a.  råoljor,  smörjoljor,  lätta  oljor,  under  det  att  expor¬ 
ten  af  lysoljor  hade  aftagit  så  betydligt,  att  totala  värdet 
minskats  från  86482  200  dollars  till  78818  700  dollars. 

g.  Rysslands  petroleumindustri. 

1 .  Grosny.  . 

Den  mest  framträdande  företeelsen  inom  ryska  oljeindu¬ 
strien  under  är  1914  var  det  anmärkningsvärda  uppsvinget 
för  oljefälten  vid  Grosny.  Under  det  att  den  yta  som 
lämnade  olja  endast  ökats  obetydligt  —  omkr.  2  700  har 
år  1914  mot  2  600  har  år  1913  —  hade  produktionen 
stigit  med  406  000  ton,  motsvarande  nära  34  % .  Föl¬ 
jande  siffror  angifva,  huru  produktionen  vid  Grosnyfälten 
växlat  under  de  senaste  åren: 

1908  .  851  000  ton 

1 9°9  .  933  000  » 

1 9 1 0  .  1  212  000  » 

1911  .  1  230  000  » 

1 9  1  2  .  1070  000  » 

1 9 1 3  .  1  206  000  » 

1914  .  1612  000  » 

1915  (9  månader) .  1  098000  » 

Medelproduktionen  pr  dag  och  oljekälla  utgjorde  år 
1 9 1 4  1  49°  ^8  eller  praktiskt  taget  samma  mängd  som 

året  förut.  Antalet  källor  —  gifvande  eller  icke  —  vid 
slutet  af  förstnämnda  år  uppgick  till  665  mot  554  ett  år 
tidigare.  Af  särskildt  intresse  är,  att  medelproduktionen 
pr  källa  inom  Grosnyoljefältet  under  år  1914  utgjorde 
3  710  ton  mot  1  830  ton  för  källorna  i  Baku  år  1913, 
eller  mer  än  dubbelt  så  mycket.  I  Grosny  måste  man 
emellertid  borra  djupare  för  att  få  olja,  och  medeldjupet 
för  källorna  därstädes  var  1913  565  m  mot  388  m  i 
Baku.  Produktionen  under  de  nio  månaderna  1915  visar 
en  nedgång  på  98  400  ton  i  jämförelse  med  samma  tid 
1914.  De  tillkomna  nya  källorna  äro  således  otillräckliga 
för  att  uppväga  den  minskade  afkastningen  från  det  äldre 
området. 

2 .  Utbytet  frän  öfriga  oljefält. 

Den  totala  produktionen  af  råolja  under  år  1914  vid 
de  fyra  förnämsta  områdena  inom  oljefälten  vid  Baku  upp¬ 
gick  i  rundt  tal  till  5553  000  ton,  hvilket  utgör  en  minsk¬ 
ning  af  846  000  ton  eller  13,2  %  från  år  1913.  Af 
denna  minskning  kunna  607  000  ton  tillskrifvas  strejker 
och  239  000  ton  minskadt  utbyte  af  oljekällorna.  En 
minskning  på  32  800  ton  har  äfven  inträffat  för  oljekäl¬ 
lorna  vid  Tcheleken  och  med  16  400  ton  för  dem  vid 
Maikop.  I  ordningen  efter  Grosny  komma  källorna  vid 
Surakhany,  hvilka  uppvisa  en  ökning  i  utbytet  med  164  000 
ton  (totala  870  000),  vidare  källorna  vid  Emba,  ökning 
1 1 5  000  ton  (totala  279  000),  Bingadi  820  000  ton  totala 
omkring  328000)  och  för  den  på  ön  Zwaitoi  16  400  ton 
(totala  98  400).  Hela  den  ryska  produktionen,  utgörande 
omkring  9  200  000  ton,  aftog  endast  med  ungefär  65  600 
ton  jämfördt  med  år  1913,  och  detta  i  trots  af  arbetare- 


qi 

strejken  i  Baku  samt  mobiliseringen  af  de  ryska  arméern 
Dessa  omständigheter  hade  emellertid  större  inverkan  j 
de  raffinerade  produkterna,  hvilka  från  5  250  000  to 
sjönko  till  3  700000,  en  minskning  på  nära  17?»,  E 
följd  af  exportens  stoppande  blef  emellertid,  att  förråde 
i  Baku  vid  slutet  af  år  1914  uppgingo  till  1  100  000  to 
mot  764  000  ton  ett  år  tidigare. 

Under  oktober  månad  1914  inträffade  ett  anmärkning 
värdt  prisfall  —  från  öfver  45  kopek  till  22  1/2  pr  pu 
(1  pud  =  16,38  kg),  hvarefter  följde  en  stegring  till  3 
kopek. 

3.  Rysslands  oljeproduktion  under  år  1915. 

Under  de  tre  första  kvartalen  afår  1915  lämnade  Rys 
lands  samtliga  oljefält  ett  utbyte  på  6  987  000  ton  petrc 
leum  mot  6  660  000  ton  under  motsvarande  tid  året  föru 
således  en  ökning  med  327  000  ton  eller  5  % .  Utbyti 
under  nämnda  tid  var  för  de  olika  oljefälten  följande: 


Januari  — 

september 

1915 

19 '4 

Ton 

Ton 

Baku,  äldre  området 

4  280  000 

4  070  000 

Grosny 

1  100  000 

1  1 96  000 

Surakhany 

722  000 

574  000 

Handdug 

410  000 

426  000 

Emba 

2  1 3  000 

1S1  000 

Zwaitoi,  Tcheleken,  Maikop  och  Ferg 
hana 

262  000 

2 1 3  000 

6  987  000  6  660  000 


I  betraktande  af  att  landet  varit  ur  stånd  att  undt 
hela  år  1915  exportera  olja,  är  det  öfverraskande,  a 
utbytet  har  kunnat  ökas  så  mycket  som  med  327  000  toi 
Ökningen  är  emellertid  endast  skenbar,  ty  för  Baku  had 
utbytet  under  år  1914  på  grund  af  strejkerna  minska: 
med  omkring  654  000  ton. 

Af  de  angifna  värdena  kan  man  sluta  sig  till,  att  de 
totala  produktionen  under  år  1915  kan  uppskattas  ti 
minst  9  340  000  ton.  Att  denna  produktion  sålunda  öfve: 
stiger  1914  års  är  anmärkningsvärdt  i  betraktande  t 
knappheten  på  arbetskraft  samt  ringa  förråd  och  hög 
priser  på  alla  materialier.  Med  hänsyn  till  petroleumindi 
striens  betydelse  såväl  i  det  allmännas  intresse  som  i  fö 
svarshänseende  har  regeringen  emellertid  lämnat  denrx 
industri  största  möjliga  stöd. 

Från  de  låga  priser,  som  rådde  mot  slutet  af  år  1 9  j  _ 
har  småningom  en  ‘höjning  ägt  rum,  tills  priset  undt 
augusti  19 15  hastigt  steg  till  54  «/2  kopek  pr  pud.  Ii 
sänkning  har  sedan  inträffat  så  att  priset  mot  slutet  af  å 
1915  utgjorde  46  kopek  pr  pud. 

h.  Rumäniens  oljeproduktion. 

Under  första  hälften  af  år  1914  rådde  en  liflig  vert- 
samhet  inom  alla  befintliga  företag  och  nya  grundade 
liksom  man  ock  sökte  utvidga  de  gamla  marknaderna  sanj 
tidigt  som  nya  uppsöktes.  Under  senare  halfåret  led  oljt 
industrien  på  grund  af  Dardanellernas  stängning  (genoij 
dem  gingo  90  %  af  exporten),  järnvägarnas  mobiliserinj 
och  inställandet  at  exporten  utaf  många  af  petroleunj 
produkterna.  1  efterföljande  sammanställning  äro  angifnl 
nagra  uppgifter  öfver  Rumäniens  oljeproduktion  unde 
år  1914  i  jämförelse  med  19x3. 
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1913 

lon 

1 

1 9  *  -4 

Ton 

'.'roduktion  af  råolja . 

Minskning  1914:  10167: 

4 

1 

1  885  619 

ton  =  5,4  %. 

>  783  947 

Produktion  för  området 

191 3 

1914 

Ton 

Ton 

Prahova . 

1  678  153 

1  536  527 

Buzan . 

125  722 

148  415 

Oarubovitza  . 

4i  583 

49  168 

dakau . 

40  161 

49  837 

{ 

1913 

1914 

Ton 

Ton 

Totala  mängden  bearbetad  råolja 

1  787  245 

1  680  984 

*  erhållna  produkter 

1  757  244 

1  656  870 

dängden  olika  produkter: 

O/ 

.  O 

% 

Bensin  . 

23U 

23.6 

Fotogen  . 

21,3 

21 ,0 

Smörjoljor . 

2,7 

5  >9 

öfriga  produkter  . 

52,4 

49.5 

1 9  1 4  års  värden  för  mängde 

n  bearbetad  råolja  utvisa 

minskning  på  106  350  ton, 

och  på  100  370  ton  be- 

iffande  erhållna  produkter;  ökningen  utaf  smörjoljor  un- 
r  1914  beror  på  en  ökad  efterfrågan,  utan  tvifvel  från 
skland.  Mot  slutet  at  nämnda  år  uppgingo  förråden 
|  destillationsprodukter  till  öfver  500  000  ton  mot  200  000 
n  vid  slutet  af  år  1913,  under  det  att  lagren  af  råolja 
dast  utgjorde  omkring  200000  ton. 

Efterföljande  sammanställning  angifver  produktionen  af 
olja  inom  de  olika  områdena  under  första  hälften  för 
art  och  ett  at  de  tre  senaste  åren,  jämte  erhållna  destil- 
ionsprodukter  för  motsvarande  tid  de  två  senaste  åren. 


Mängder  kaolja  i  ton. 


I9G 

1914 

1 91 5 

Jrahova 

9arubovitza 

öuzan 

lakan 

795  813 

52  330 

43  830 

14  499 

752  012 

20  554 

Si  8S3 

24  067 

865  427 

19  01 1 

58  675 

19  661 

906472 

S78  516 

962  774 

Destillationsprodukter  i  ton. 

1914 

1915 

Sensin 

208  040 

190  902 

47  828 

422  335 

190  174 

129  764 

60  219 

365  084 

'"otogen 

imörjoljor 

)friga  destillationsprodukter 

869  105 

745  241 

Oaktadt  de  svårigheter,  med  hvilka  den  rumäniska  olje- 
lustrien  har  att  kämpa  under  nu  rådande  handelslörhål- 
lden,  har  utbytet  under  första  halfåret  1915  jämfördt  med 
nma  tid  1914  ökats  med  28960  ton  eller  omkring 
°0 .  IJtaf  denna  produktion  har  raffinaderierna  endast 
rit  i  stånd  att  bearbeta  83  I  /2  °a  .  Ansträngningar  hafva 
>rts,  icke  utan  framgång,  för  att  öfvervinna  svårigheterna 
1  transporterna  till  lands,  men  helt  naturligt  har  stäng- 


/  o 


andet  af  vattenvägarna  utgjort  ett  stort  hinder,  och  utsik¬ 
terna  under  kriget  för  landets  petroleumindustri  äro  långt 
ifrån  lofvande.  Tillverkningen  af  brännoljor  för  motorer, 
312920  ton,  utvisar  en  nedgång  med  21  220  ton,  be¬ 
roende  på  minskad  efterfrågan  från  statsbanorna  såväl  som 
från  industrien  i  öfrigt.  Däremot  kan  man  anteckna  en 
ökad  tillverkning  af  smörjoljor. 

Den  sista  september  sistlidet  år  utgjorde  lagren  af  de¬ 
stillerade  oljor  vid  raffinaderierna  omkring  750  000  ton, 
hvarjämte  300  000  ton  råolja  väntade  på  vidare  bear¬ 
betning. 

i.  Oljeproduktionen  i  Galizien. 

Ehuru  några  bestämda  uppgifter  angående  den  gali- 
ziska  oljeindustrien  icke  hafva  kunnat  erhållas,  framgår 
dock  af  de  meddelanden,  som  sipprat  ut  från  tysk-öster¬ 
rikiska  källor,  att  läget  icke  är  så  allvarsamt,  som  man 
törst  antog,  när  de  ryska  arméerna  nödgades  retirera 
från  Galizien.  Det  visade  sig,  att  under  det  att  vid  tn- 
stanowrie  nästan  alla  borrtorn  voro  förstörda  af  eld,  för¬ 
störelserna  i  Boryslawområdet  icke  voro  så  stora,  och  att 
i  trots  af  att  en  betydlig  mängd  råolja  blifvit  förstörd, 
nära  500  000  ton  föllo  i  händerna  på  centralmakterna. 
»Frankfurter  Zeitung»  beräknar,  att  af  319  oljekällor  vore 
229  nedbrända  och  90  på  annat  sätt  förstörda.  Följande 
sammanställning  angifver  produktionen  under  januari — juni 
1914  jämte  medelpriset  pr  ton  i  österrikiska  kronor: 


1914 

Ton 

Medelpris  pr 
ton 

Österrikiska 

kronor 

Januari  . 

•71  450 

So 

— 

Februari 

69  460 

8l 

— 

Mars  . 

8 1  820 

68 

50 

April 

78  770 

66 

5° 

Maj . 

83  720 

66 

Juni  (ungefär) 

80  000 

66 

— 

Några  värden  för  juli  månad  finnas  icke,  men  fr.  o.  m. 
augusti  1914  t.  o.  m.  maj  1915  beräknas  produktionen 
hafva  varit  följande: 


1914  Ton 

Augusti .  5  2  000 

September .  24  600 

Oktober .  19  000 

November .  23^800 

December .  36  600 

1915 

Januari  . .  39  700 

Februari  .  39  000 

Mars  .  43  5 00 

April  .  46  800 

Maj  (1 — -13)  .  21  000 

346  000 


Underrättelser  Öfver  Rumänien  gifva  vid  handen,  att  ar¬ 
betet  å  oljefälten  återupptagits  med  stor  energi,  särskildt 
i  området  kring  Bitkow,  hvarest  råoljan  innehåller  en  stor 
procent  bensin.  1  fortsättningen  har  man  att  motse  en 
ytterligare  ökad  produktion.  Det  torde  böra  framhållas, 
att  värdena  för  de  senaste  månaderna  angifva  ett  utbyte, 
som  är  ungefär  hälften  af  det  före  kriget.  Priset  i  slutet 
på  september  angafs  till  10  österr.  kronor  pr  100  kg. 
mot  12  kronor  i  början  af  augusti.  Mycket  har  gjorts 
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från  raffinaderiernas  sida  för  att  få  oljehandeln  i  gäng, 
men  svårigheter  yppa  sig  beträffande  transporterna. 

j.  Mexikos  oljeproduktion. 

Ehuru  oljeproduktionen  i  Mexiko  under  de  senaste  tre 
aren  betydligt  ökats  mot  åren  därförut,  utvisar  den  dock 
långt  ifrån  landets  verkliga  produktionsförmåga.  I  januari 
1914  började  det  holländska  Shellbolaget  sin  verksamhet 
ä  oljefälten  vid  Panuco,  hvilka  beräknas  kunna  lämna 
100  000  barrels  pr  dag.  Men  efter  några  månader  bör¬ 
jade  guerillakriget  och  de  allmänna  oroligheterna  i  Mexiko, 
förorsakande  ett  betydligt  afbräck  i  arbetet,  så  att  verk¬ 
samheten  under  inga  förhållanden  var  normal,  när  kriget 
i  Europa  bröt  ut  Dessutom  fortfor  branden  vid  en  a  t 
de  stora  petroleumkällorna  vid  Potrero  del  Llano  till  in  i 
början  på  år  1915.  De  förhållanden  som  inträdde  med 
Carranzas  styrelse  medförde  under  första  delen  af  1915 
en  fullständig  nedgång  i  petroleumindustrien ;  en  förbätt¬ 
ring  har  dock  sedermera  inträdt.  Produktionen  för  de 
närmast  gångna  åren  har  varit  följande: 


1904  .  200  000  barrels 

1905  .  300  000  » 

1906  .  500  000 

1907  1  ooö  000  » 

1908  .  3  481  000 

1909  .  2  765  000  » 

1910  .  4  099  000  » 

1 9 1  1  .  1 3  655  488 

1912  .  16  844  066  » 

' 9 1 3  .  24  574  5°° 

1 9  1 4  .  25  725  403 

Uppgifterna  för  1915  äro  ännu  icke  tillgängliga;  det 
antages  emellertid,  att  afkastningen  icke  är  mindre  än 

föregående  år.  Skeppningarna  under  det  första  halfåret 


från  de  viktigare  hamnarna  utgjorde  10  438  500  barrels, 
cn  minskning  på  2  1  2  100  barrels.  Denna  nedgång  skulle  ha 
blifvit  betydligt  större,  om  icke  det  nybildade  Penn-Mexican 
Cy,  som  i  mars  från  Tuxpam  afskeppade  64  440  barrels, 
i  juni  afskeppat  314000  barrels;  i  juli  steg  afskeppningen 
till  464  440  barrels.  Största  delen  af  skeppningarna  gick 
till  Förenta  staterna. 

Erfarenheten  visar  att  den  första  afkastningen  från  många 
källor  blir  större,  än  hvad  som  beräknats,  om  källorna 
tillåtas  att  flöda  fritt.  Som  emellertid  de  olika  oljeföre- 
komsterna  i  regeln  ägas  af  förståndigt  skötta  bolag,  finnes 
ingen  sträfvan  att  så  hastigt  som  möjligt  tillgodogöra  sig 
oljetillgångarna,  såsom  fallet  är  i  Förenta  Staterna.  Det 
ligger  sålunda  i  hvarje  bolags  intresse  att  borra  med  för¬ 
stånd  och  att  hålla  källorna  stängda  då  oljemarknaden  är 
dålig  eller  svårigheter  uppstå  för  oljans  fraktande.  Någon 
misshushållning  med  olja  förekommer  således  i  regeln  icke, 
och  några  större  cisternanläggningar  äro  icke  erforderliga, 
med  undantag  för  utskeppningshamnarna. 

De  mexikanska  oljefälten  gifva  för  närvarande  endast 
omkring  70  000  barrels  pr  dag.  Man  har  emellertid  be¬ 
räknat,  att  de  hittills  borrade  källorna  skulle  kunna  af- 
kasta  330  000  barrels  pr  dag,  ja  några  beräkna  afkast¬ 
ningen  t.  o.  m.  till  500  000  barrels  pr  dag.  I  detta 
sammanhang  må  framhållas,  att  den  oljeåder,  som  nyligen 
upptäcktes  i  trakten  af  Los  Chotes  inom  Panuco-fältet,  be¬ 
räknas  lämna  i  rundt  tal  90  000  barrels  pr  dag.  För¬ 
bättrade  möjligheter  för  oljans  nedförande  till  kusten  och 


bvggandet  af  flera  tankångare  kommer  att  möjliggöra,  aj 
en  större  mängd  olja  föres  ut  i  handeln.  Då  normai| 
förhållanden  åter  inträda  i  världen  och  hela  den  en  ra 
peiska  marknaden  åter  öppnas,  kommer  man  att  få  bJ 
vittna  ett  ofantligt  uppsving  för  den  mexikanska  oljeindt 
strien. 

k.  Oljeindustrien  i  de  brittiska  besittningarna. 

Sökandet  under  de  senaste  åren  efter  olja  i  de  olik 
brittiska  besittningarna  har  på  det  hela  taget  icke  ledt  ti 
några  mera  uppmuntrande  resultat.  Den  australiska  regij 
ringen  har  utfäst  en  belöning  på  500  pund  till  den  persol 
eller  det  bolag,  som  först  erhållit  100  000  gallons  råol 
från  en  oljekälla  i  nämnda  land.  Detta  ledde  till  ett  ifris 
sökande,  men  enligt  tillgängliga  uppgifter  har  därvid  et 
dast  ringa  resultat  uppnåtts,  och  man  ser  mörkt  på  mö 
ligheterna  att  få  olja.  Man  har  därför  föreslagit,  att  de 
af  nämnda  regering  utlofvade  belöningen  skulle  utsträckj 
att  gälla  äfven  olja,  framställd  medelst  destillation  ur  skitfi 
eller  lignit.  Dessa  råämnen  finnas  otvifvelaktigt  på  flei 
ställen,  men  de  arbetareförhållanden,  som  råda  i  Australiei 
inverka  i  hög  grad  på  möjligheten  att  ekonomiskt  u 
nyttja  dem. 

Resultaten  i  Kanada  motsvara  icke  ens  en  bråkdel  ; 
de  uppställda  förväntningarna.  Man  fortsätter  att  bon 
på  skilda  ställen,  och  här  och  där  kan  man  anteckna  e 
mindre  utbyte  eller  goda  utsikter.  De  verkligt  påtaglig 
resultaten  däremot  äro  få. 

På  Nya  Zeeland  har  man  fullständigt  misslyckats,  oc 
i  verkligheten  har  Shell  Company,  som  på  sökandet  , 
olja  därstädes  tillsläppt  afsevärda  belopp,  uppgifvit  hoppi 
att  erhålla  petroleum. 

Egyptens  produktion  under  år  1914  —  102000  tc 
utvisade  en  ökning  på  90  000  ton  utöfver  1913  å 
mängd.  Två  stora  källor  ha  brutit  fram  på  Gemsah-fältt 
och  en  på  Hurgada-fältet  och  till  den  senare  är  det,  soi 
man  för  närvarande  ställer  allt  sitt  hopp.  Man  har  söl 
göra  troligt,  att  läget  i  Flgypten  har  framställts  meij 
gynnsamt,  än  det  i  verkligheten  är.  Så  är  emellertid  ickj 
förhållandet,  ty  allt  tyder  på,  att  Egypten  ännu  så  läng 
kommer  att  visa  sig  vara  ett  verkligt  oljeproducerande  land. 
Burmah  ha  de  nya  källorna  börjat  flöda  mindre  regelbund< 
än  hittills  och  de  äldre  källornas  produktionsförmåga  någ( 
aftagit,  men  tecken  gifva  vid  handen,  att  det  finnes  dji 
pare  oljelager  af  mera  gifvande  natur.  På  Norra  Borne 
hafva  några  vidare  påtagliga  resultat  ej  uppnåtts. 

Som  ett  undantag  må  framhållas  resultaten  å  Trinidad 
Under  år  1914 — 15  ha  därstädes  upptagits  65  borrh;| 
mot  41  st.  1913— 14  och  olja  erhållits  från  38  källc 
resp.  18.  1  trots  af  kriget  har  produktionen  uppgått  ti 

36753931  gallons,  en  ökning  om  14230871  gallor) 
mot  år  1913 — 14,  motsvarande  63  %  och  uppgående  ti | 
mer  än  dubbla  utbytet  för  år  1912 — 13.  Exporten  ; 
petroleum  och  besläktade  produkter  har  emellertid  bety(| 
ligt  aftagit,  emedan  export  af  olja  varit  förbjuden  seda 
krigets  början,  utom  då  särskild  tillåtelse  erhållits. 

1.  Englands  oljeomsättning, 

Härnedan  lämnas  en  uppgift  öfver  den  mängd  petrr 
leum  och  dess  produkter,  som  under  de  tre  första  kva 
talen  af  hvartdera  af  åren  1914  och  1915  införts  till  oc 
åter  utförts  från  England. 
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Införsel. 


Mängd 

Värde 

jan. — sept.  jan. — sept. 

jan. — sept. 

jan.  —  sept. 

1914 

1915 

1914 

1915 

f 

I 

Gallons 

Gallons 

Pund 

Pund 

åolja  .... 

7  652  7o8  1 

6  349  616 

74  326 

60  098 

ysoljor.  .  .  . 

108609626  1070S0688 

1  831  043 

1  879  582 

ensin  .... 

97  123  1  25  105  718  990 

3  5>4  2^5 

3  714  078 

mörjoljor .  . 

50  357  016 

58  125  207 

1  782  874 

2 1 1 1 232 

asolja  .... 

61  756  419 

68  995  797 

765  967 

805  203 

rännolja  .  . 

139801469  124619431 

1  673  607 

1 381 778 

'friga  oljor. 

>0  443  | 

20  909 

477 

1 687 

465310806  470910638 

9  642  559 

9  953  658 

k 

Återutförsel. 

— - 

Mängd 

V  ä 

r  d  e 

jan. — sept. 

jan. — sept. 

jan.  —  sept. 

jan.  —  sept. 

1914 

I9U 

1914 

1 9 1  5 

Gallons 

Gallons 

Pund 

Pund 

åolja  . 

— 

— 

— 

— 

ysoljor  . . . 

752  >74 

3  >53  873 

16  852 

68  074 

ensin  . 

223  798 

3  609  669 

>3  469 

>53  425 

mörjoljor. . . 

699  074 

1  506  847 

39  669 

68  053 

asolja . 

1  672  1 14 

204  842 

22  835 

3  611 

rännolja  ... 

645  226 

626  264 

9  344 

9  855 

friga  oljor 

— 

2  595 

— 

1 89 

3  992  386 

9  104  090 

102  169 

303  207 

Den  totala  importmängden  under  år  1915  har  att  upp- 
a  en  ökning  på  omkring  5  600  000  gallons,  motsvarande 
■)/4  % ,  och  en  värdestegring  på  3  r  1  100  pund,  utgörande 
/.  % .  Beträffande  införseln  har  med  hänsyn  till  mäng- 
n  en  minskning  ägt  rum  för  råolja,  lysoljor  och  bränn- 
a,  men  däremot  en  afsevärd  stegring  för  bensin  liksom 
k  för  smörjoljor  och  gasolja.  Värdet  för  lysoljorna  har 
rit  högre  än  året  förut.  Mängden  bensin  har  ökats  från 
3  800  gallons  till  3  609  700  gallons,  under  det  att  vär- 
t  stigit  från  13  500  pund  till  153  400  pund  —  en  under 
5a  förhållanden  motsvarande  ökning.  Den  ökade  utför- 
n  häraf  har  helt  naturligt  sin  grund  i  efterfrågan  för 
igsändamål.  Lys-  och  smörjoljor  ha  likaledes  ökats  under 
S  t  att  utförseln  af  gasolja  varit  jämförelsevis  obetydlig. 

:  Under  de  tre  första  kvartalen  af  år  19:4  försågo  Ryssland 
h  Rumänien  den  brittiska  marknaden  med  sammanlagdt 
nkr.  50  000  000  gallons  petroleumprodukter.  Genom  Dar- 
nellernas  stängning  stängdes  äfven  dessa  tillgångar,  men 
1  t  oaktadt  och  i  trots  af  undervattensbåtsfaran  har  det 
ck  lyckats  engelsmännen  att  öka  sin  införsel  om  än  i 
ndre  grad  än  föregående  år.  Amerika  har  fått  på  sin 
t  att  ersätta  den  bristande  tillförseln  trån  Europas  olje- 
lråden,  och  någon  svårighet  härutinnan  har  icke  yppat 
L  Under  de  första  nio  månaderna  af  1915  har  För¬ 
da  Staterna  sändt  England  omkring  275  000  000  gallons 
ja  af  olika  slag  mot  220000000  under  motsvarande 
1914,  medan  från  Mexiko  skeppats  25  000  000  gallons 
dt  22  000  000  året  förut.  Dessä  två  länder  ha  därmed 
sett  England  med  85  %  af  dess  oljebehof. 
t  I  samband  härmed  må  omnämnas,  att  under  det  gångna 
‘t  tillkommit  22  fartyg  på  sammanlagdt  120300  ton, 
edda  för  transport  af  petroleum,  hvarigenom  antalet  så¬ 
na  fartyg  stigit  till  290,  representerande  r  300  000 
lttoton. 

m.  Kriget  och  petroleum. 

Det  pågående  världskriget  har  framkallat  ett  säreget 
1  i  många  hänseenden  växlande  läge  beträffande  pe- 
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troleum  och  dess  produkter.  Ryssland  med  sin  växande 
produktion  är  ur  stånd  att  utföra  sina  oljor,  och  Rumä¬ 
nien  befinner  sig  i  ungefär  samma  läge.  I  Holland  fin¬ 
nes  godt  om  petroleum,  och  ehuru  dess  handel  med 
olja  är  kontrollerad  af  engelsmännen,  vilja  dessa  dock  göra 
gällande,  att  stora  mängder  olja  utföras  från  Holland  till 
Tyskland.  Italiens  inhemska  petroleumtillgångar  komplet¬ 
teras  med  lätthet  från  den  öppna  marknaden.  England, 
utan  inhemsk  produktion  —  frånsedt  utvinningen  ur  de 
skotska  skiffrarna  —  erhåller  outtömliga  förråd  af  olja. 
Frånsedt  den  engelska  marinens  förråd,  har  införseln  af 
oljor  till  England  år  1915  öfverstigit  alla  föregående  års. 
Beträffande  Tysklands  och  Österrikes  oljetillgångar  saknas 
uppgifter,  men  otvifvelaktigt  ha  dessa  länder  för  närvarande 
okända  tillgångar,  från  hvilka  de  förse  sig.  De  galiziska 
oljefältens  återeröfring  af  centralmakterna  har  gifvetvis  för¬ 
bättrat  deras  läge,  om  än  många  af  källorna  därstädes 
voro  förstörda  och  maskinerierna  för  deras  drift  måste  er¬ 
sättas  med  nya.  Tysklands  petroleumtillgångar  utgöras 
af  de  små  förekomsterna  vid  Pechelbronn  i  Elsass,  och 
bensol  erhålles  som  biprodukt  vid  gasverken  samt  vid  den 
på  grund  af  kriget  betydligt  ökade  kokstillverkningen  vid 
de  stora  koksverken.  Ur  råoljan  från  Elsass  erhålles 
ingen  bensin;  bensol  kan  användas  för  automobiler,  men 
är  icke  lämplig  för  flygmaskiner.  Utan  tvifvel  har  Tysk¬ 
land  vid  krigsutbrottet  innehaft  stora  lager  af  bensin  och 
oljor  af  olika  slag,  hvarjämte  det  uppgifves,  att  Tyskland 
från  Rumänien  erhållit  och  fortfarande  erhåller  afsevärda 
mängder  smörjoljor. 

n.  Världens  produktion  af  råolja. 

Enligt  uppgifter,  lämnade  af  Förenta  staternas  geologiska 
undersökning,  utgör  den  mängd  petroleum,  som  förts  i 
världsmarknaden  under  år  1914,  400500000  barrels. 

I  efterföljande  sammanställning  är  denna  produktion  för¬ 
delad  på  de  olika  oljeproducerande  länderna,  hvarjämte 
densamma  äfven  angifvits  i  procent  at  den  totala  världs- 
produktionen.  Till  jämförelse  har  äfven  medtagits  siffrorna 
för  år  1913. 


Land 

1914 

>  9  >  3 

Produktion 

% 

Produktion 

% 

Förenta  Staterna  ... 

Barrels 

265  762  535 

66,36 

Barrels 

248  446  230 

64.59 

Ryssland  . 

67  020  522 

16,74 

62  834  356 

16,34 

Mexiko  . 

2 1  188  427 

5>29 

25  902  439 

6,73 

Rumänien . 

12  S26  579 

3.2° 

>3  554  768 

3-52 

Holländska  Ostin- 
dien  . 

12  705  208* 

3>x7 

1 1  966  857 

3>” 

Indien  . 

8  000  000** 

2,00 

7  930  149 

2,06 

Galizien . 

5  033  35o** 

1 ,26 

7  818  130 

2,03 

Japan  med  Formosa 

2  738  378 

0,68 

1  942  009 

0,51 

Peru  .  . 

1917  802 

0,48 

2  133  261 

0,55; 

Tyskland  . 

995  764** 

0,25 

995  764** 

0,26 

Egypten  . 

777  03S 

0,19 

94  635 

0,03! 

Trinidad  . 

643  533 

0, 16 

503  616 

0,13 

Kanada . 

214  805 

0,05 

228  080 

O,o6 

Italien  . 

39  548 

0,01 

47  256 

0,o: 

Ofriga  länder  . 

620  000*** 

0,16 

270  000** 

0,07 

400483  489 

I  OO,  00 

384  667  550 

1 00,oo 

*  Inberäknad  brittiska  Borneo.  **  Beräknad.  ***  Inberäknadt 
600  000  barrels  från  Argentina. 


Af  de  angifna  siffrorna  framgår  ökningen  i  Förenta  Sta¬ 
ternas  kolossala  andel  i  världsproduktionen;  från  64,59  % 
år  1913  till  66,36  %  år  1915  —  1914  års  produktion 
motsvarar  en  ökning  af  nära  7  %  af  1913  års.  Ehuru 
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ökningen  tör  Ryssland  med  4  1S6  000  barrels  icke  betyder 
så  mycket  i  procent  af  den  totala  världsproduktionen,  ut¬ 
gör  den  dock  6,7  %  mer  an  år  1913,  hvadan  i  detta 
hänseende  Ryssland  följer  tätt  efter  Förenta  Staterna. 
Sänkningen  i  talen  för  Mexiko  och  (ializien  är  helt  natur¬ 
ligt  en  följd  af  de  i  dessa  länder  rådande  förhållandena, 
hvilka  störande  inverkat  på  produktionen.  Man  finner 
älven,  att  Japan  nu  går  före  Peru.  Den  största  procentuella 
ökningen  kommer  på  Egypten,  hvars  del  i  världsproduk¬ 
tionen  under  år  1914  motsvarar  en  ökning  pä  icke  mindre 
än  720  %  utöfver  1913  års,  men  denna  ökning  torde 
icke  återkomma  1915,  ty  allt  tyder  på,  att  Egypten  små¬ 
ningom  kommer  att  förlora  sin  plats  som  ett  oljeprodu- 
cerande  land  af  betydelse. 

o.  Sammanfattning. 

Söker  man  ur  förestående  bilda  sig  en  föreställning  om 
utsikterna  för  oljeindustrien  under  år  1916,  finner  man: 

1 )  alt  produktionen  kommer  att  något  ökas ,  hvilket  i  än 
högre  grad  blir  förhållandet  med  förbrukningen ; 

2)  att  efterfrågan  pä  bensin ,  brännolja  och  smörjoljor  kom¬ 
mer  att  stiga,  hvariill  i  första  hand  bidraga  behofven  för  kriget ; 

3)  att  tunga  oljor  skola  komma  till  användning  såsom  bränsle 
för  explosionsmotorer,  samt 

4)  alt  priserna  komma  att  bibehållas  höga,  men  att  hvarje 
försök  till  ytterligare  stegring  kommer  att  hållas  tillbaka  i  följd 
af  vetskapen  om  de  stora  lager,  som  finnas  hopade  samt  pä 
grund  af  borttagandet  af  de  hinder,  som  under  kriget  verka 
hämmande  på  den  fria  handeln  med  petroleum  och  dess 
produkter. 
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Allmänt  sammanträde  afhölls  å  föreningens  lokal  ons¬ 
dagen  den  16  febr.  under  kapten  G.  Malms  ordförandeskap. 
I  anledning  af  dagens  föredrag  öfver  Inlandsbanan  hade  till 
sammanträdet  inbjudits  representanter  för  statsutskottet,  gene¬ 
ralstaben  m.  fl.  Bland  dem  som  efterkommit  *sådan  inbjudan 
märktes  f.  d.  statsrådet  C.  J.  W.  Swartz,  grosshandlare  Herman 
Lamm,  f.  generaldirektör  Ambt,  bandirektör  Darre-Jensen,  öfver- 
stelöjtnant  Bonstedt,  major  Lagerhjelm,  kapten  Virgin,  sekre¬ 
teraren  i  statsutskottets  4:de  afdelning  d:r  E.  Stridsberg  samt 
Svenska  turistföreningens  sekreterare  docent  Kjellman. 

Efter  att  hafva  hälsat  gästerna  välkomna  erinrade  ordf.  om 
den  förlust  föreningen  nyligen  lidit  genom  öfveringenjör 
Adolf  Ahlsells  fråufälle  samt  om  de  rika  insatser  denne  gjort  för 
föreningens  framgång  och  utveckling  bl.  a.  genom  att  under 
sammanlagdt  12  år  sköta  ordförandeskapet. 

Vidare  lämnades  föreningen  officiellt  meddelande  om  den  dona¬ 
tion  på  10  000  kronor  öfveringenjör  Ahlsell  gjort  till  föreningen 
att  utgöra  en  fond  för  resestipendier  för  väg-  och  vattenbygg- 
nadsingeniörer.  Donationsbrefvet,  hvilket  finnas  intaget  i  T.  T 
Veck  oupplagan,  häft.  7,  upplästes  och  anmäldes  att  Styrelsen 
å  föreningens  vägnar  tacksamt  mottagit  donationen  att  enligt 
donators  bestämmelser  förvaltas. 

Till  ledamöter  af  föreningen  invaldes  på  styrelsens  till¬ 
styrkan:  ingenjör  Bernhard  Sophus  Fritz  Ett,  .Spånga;  dispo- 
uent  Frans  Oscar  Andersson,  Kortfors;  bergsingenjör  Johan 
Fredrik  Niord  Gustafson,  Stockholm;  bergsingenjör  Seth  Erik 
Malm ,  Grängesberg;  bergsingenjör  Bror  Folke  Andersson,  Grän¬ 
gesberg;  ingenjör  Gustaf  Gabriel  B  ring,  Malmberget,  Gellivare; 
ingenjör  Carl  Gotthard  A:son  Sege ,  Stockholm;  ingenjör  Casar 
Gustaf  Vilhelm  Kinander,  Stockholm;  ingenjör  Edward  Larsson, 
Stockholm;  ingenjör  Ernst  Hjalmar  Lagerström ,  Stockholm; 
civilingeujöi  Knut  Harald  Larsson,  Husum;  ingenjör  William 
Leopold  Olsson,  Stockholm;  ingenjör  7 or  Erik  Löfberg,  Bohus; 
arkitekt  Flrnst  Ake  Tengelin ,  Stockholm;  civilingenjör  Allan 


Reinhold  Broström ,  Västerås;  civilingenjör  Johan  (John)  Alfre 
Lundgren,  Kiruna;  civilingenjör  Svante  Herman  Tornber. 
Lessebo;  ingenjör  Georg  Carl  Ludwig  Haglund ,  Näsby ;  ci vi 
ingenjör  Nils  Gustaf  Hesekiel  Frenne,  Stockholm;  ingenjf 
Carl  Petrus  Fiske,  Stockholm;  civilingenjör  Sven  Adolf  Hellgre, 
Fittja;  ingenjör  Hjalmar  Hy  lander,  Helsingfors;  ingenjör  Sigur 
Johan  Hugo  Fors,  Hallstavik;  ingenjör  Gustav  Vilhelm  JVicklvn, 
Hallstavik;  civilingenjör  Eric  Walter  Forsberg,  K  risti  an  st  a< 
ingenjör  Otto  Valdemar  Nordström,  Hallstavik;  ingenjör  Em 
Henrik  TFidegren,  Herserud  (Lidingö);  civilingenjör  Nils  Ka 
Albert  Nyström,  Stockholm;  arkitekt  Ture  Karl  Axel  Selem  a 
Stockholm;  fil.  lic.  Sten  Karl  Anton  Kallenberg,  Stockholn 
fil.  d;r  Axel  Gavelin ,  Stockholm. 

Därefter  meddelades  af  ordf.  att  från  K.  kommerskollegivu 
till  föreningen  inkommit  en  skrifvelse  med  begäran  om  förenit 
gens  yttrande  angående  lämpligheten  af  att,  såsom  under  si 
naste  åren  vid  åtskilliga  tillfällen  skett,  medgifva  tullfrih 
under  viss  tid  för  maskiner ,  redskap,  verktyg  och  andra  förema 
som  införas  för  användning  vid  vissa  byggnadsarbeten  för  al 
mänt  behof  eller  annat  allmännyttigt  företag ,  och  som  därefti 
skola  ur  riket  återutföras.  Styrelsen  hade  på  grund  af  ärende 
brådskande  beskaffenhet  föranstaltat  om  tillsättandet  af  e 
kommitté  för  afgifvande  af  utlåtande  och  hade  till  sammai 
kallande  medlem  i  kommittén  utsett  ordf.  kapten  G.  Maln 
hvarjämte  till  medlemmar  från  Afd.  för  Mekanik  utsetts  civi 
ingenjörerna  B.  Ingeström  och  S.  Malm  samt  från  Afd.  f< 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  kaptenerna  C.  af  Klintberg  oc 
A.  Lundberg.  Från  kommittén  förelåg  yttrande  som  upplästf 
och  i  hufvudsak  var  af  följande  innehåll. 

Från  K.  kommerskollegium  hade  införskaffats  en  till  utlåtandi 
bilagd  förteckning  öfver  behandlade  ansökningar  af  ifrågavarai 
de  slag  under  åren  1911  1914.  Däraf  framgår  att  ansökningarr 

i  regel  beviljats,  men  ej  huruvida  vid  pröfniugen  någon  viss  princi 
tillämpats.  De  oftast  förekommande  fallen  beröra  utländska,  vai 
ligen  danska  entreprenadfirmor  inom  väg-  oeh  vattenbyggnad 
branschen,  som  fått  införa  mudderverk,  gräfmaskiner  o.  d.  E 
annan  grupp  gäller  montageredskap  för  utländska  mekanisk 
verkstäder,  hvarvid  stundom  framställningen  förmedlats  geno: 
speditionsfirmor  eller  kommunala  beställare.  En  tredje  grup 
åter  bilda  de  fall  då  en  kommun  eller  enskild  svensk  firm 
direkt  förhyrt  ett  mudderverk  e.  d.  från  utlandet.  Beträffanf 
förstnämnda  grupp  märkes  att  endast  ett  fåtal  svenska  firmc 
disponera  arbetsredskap  af  ifrågavarande  slag  och  torde,  såsoi 
äfveu  från  K.  kommerskollegium  framhållits,  hittills  praktisera 
tillämpning  af  tulltaxeförorduingens  tj  S  mom.  2  gifva  dylik 
svenska  firmor  en  oförmånlig  ställning  och  hafva  medverk; 
till  att  vi  i  Sverige  blifvit  så  torftigt  utrustade  med  sådar. 
maskiner,  att  vi  nödgats  öfverlåta  en  del  af  motsvarande  a: 
betsmarknad  till  utländska  firmor. 

Äfven  beträffande  den  andra  gruppen  gäller  att  ett  mec 
gifvande  af  tullfrihet  i  viss  mån  minskar  svenska  firmors  koj 
kurrensförmåga,  men  torde  det  därvid  vanligen  vara  fråga  01 
relativt  mindre  kostnadsbelopp. 

Hvad  slutligen  tredje  gruppen  beträffar  är  att  märka  att  m 
mera  i  Sverige  finnes  en  eller  annan  firma  som  gjort  till  si 
uppgift  att  uthyra  större  arbetsmaskiner,  som  ofta  inköpts  frå 
utlandet  och  därvid  gifvetvis  tullbelagts.  Om  nu  utländsk 
firmor  få  uthyra  materiel  till  Sverige,  utan  att  tull  betalas,  bi 
redas  dessa  gifvetvis  därigenom  en  i  regel  orättmätig  förd* 
på  svensk  företagsamhets  bekostnad. 

Kommittéen  anser  att  i  fall,  hörande  såväl  till  den  ena  soi 
den  andra  af  anförda  grupper,  uppenbarligen  kunna  förekonnn. 
där  det,  utan  att  något  intresse  skadas,  kan  vara  berättigac 
att  bevilja  tullfrihet  och  att  det,  då  förutsättningarna  kunna 
hög  grad  växla,  är  svårt  att  angifva,  när  ett  medgifvande  bc 
lämnas,  utan  bör  hvarje  särskildt  fall  med  stor  omsorg  pröfva 
af  vederbörande  myndighet.  Som  därvid  ledande  priucip  fört 
slår  kommittén  emellertid  att  tullfrihet  ej  skall  medgifvas,  ar 
nat  än  undantagsvis,  efter  omsorgsfull  pröfning,  hvarjämt 
uppenbarligen  bör  iakttag#s  att  dylikt  medgifvande  endast  län 
nas  beträffande  sökande,  tillhörande  nation,  som  lämnar  svensk 
firmor  motsvarande  förmåner. 

I  anledning  af  kommitténs  uttalande  ifrågasattes  af  professc 
W.  Fellenius,  utan  yrkande,  att  frågan  möjligen  skulle  kunna  lösr 
så  att  för  sådana  maskiner  o.  d.,  som  det  här  gällde,  utkrä 
des  en  viss  partiell  tull,  motsvarande  t.  ex.  en  tiondedel  t 
det  normala  tullbeloppet  för  hvarje  år,  under  hvilken  maskine 
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4 ga  kvarstannade  inom  Sverige.  Föreningen  beslöt  antaga 
imitténs  uttalande  i  frågan  såsom  sitt  eget. 

)rdet  öfverlämnades  därpå  till  öfveringenjöreu,  major  Hj. 
'  •• Imarck ,  som  höll  ett  med  skioptikonbilder  rikt  illustreradt 
'  drag  om  »Plan  för  byggandet  af  inlandsbana  och  tvärba- 
i  Norrlaud'>.  Föredraganden  lämnade  en  historik  öfver 
länge  aktuella  inlandsbanefrågans  behandling  af  stats- 
iterna  och  Kuugl.  järnvägsstyrelsen  samt  redogjorde  för 
iörslag,  som  efter  senast  verkställda  utredningar  i  dagarna 
‘Hämnats  till  Kungl.  Maj:t.  Talaren  betonade  med  styrka 
väudigheten  af,  att  de  för  Norrlands  näringslif  och  fram- 
allt  från  försvarssynpunkt  så  ofantligt  viktiga  frågorna  om 
ndsbanan  och  därtill  anslutande  tvärbanor  nu  oförtöfvadt 
^tes  till  en  samfälld  lösning.  De  förslag  som  K.  järnvägs- 
elseu  nu  framlagt  äro  åtföljda  af  arbetsplaner,  baserade  på 
icipen,  att  statens  järnvägsbyggnader  skola  kunna  bedrifvas 
er  en  följd  af  år  med  ungefär  lika  stora  anslag,  omkring 
lill.  kr.,  per  år,  och  påpekade  föredraganden  den  stora  be- 
elsen  af  att  en  dylik  plan  i  stort  sedt  får  tillämpas,  dådet, 
kostnadssynpunkt  såväl  som  med  hänsyn  till  administration 
möjligheten  att  behålla  en  tränad  stab  af  befäl  och  arbe- 
>,  är  i  hög  grad  olämpligt  att  såsom  tidigare  skett  variera 
lagsbeloppen  för  olika  år.  Det  intressanta  och  synnerligen 
:rskådligt  framförda  föredraget  hälsades  med  lifliga  bifalls- 
ingar. 

Sammanträdet  var  besökt  af  bortåt  200  personer  och  efter 
.amma  vidtog  supé  och  ett  animeradt  nachspiel,  hvari  äfven 
flertal  af  föreningens  ofvannämnda  gäster  deltogo  och  hvar- 
man  hade  det  tyvärr  rätt  sällsynta,  men  kanske  därför  så 
:ket  mer  uppskattade,  nöjet  att  få  höra  ett  par  af  före- 
jens  mera  framstående  sångare  föredraga  några  nummer. 

Fmn. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

lördagen  den  12  februari  sitt  första  sammanträde  för  året 
er  ordförandeskap  af  ingenjör  Harald  Håkanson. 
första  föredraget  för  aftonen  hölls  af  direktör  F.  Falk  vid 
tiska  Metallverken,  hvilken  såsom  ordförande  i  en  af  sty- 
;n  tillsatt  kommitté  efter  en  utförlig  motivering  föreslog 
ningen  att  antaga  följande  förslag  till  yttrande: 

Tekniska  föreningen  i  Västerås  finner  sig  böra  gentemot 
liggande,  af  ålderdomsförsäkringskommittén  den  19  oktober 
5  afgifna  »Betänkande  och  förslag  angående  försäkring  för 
ksfall  i  arbete»  framhålla  följande: 

r.  I  lagen  bör  noga  angifvas,  att  arbetsgifvares  försäkrings- 
t  icke  omfattar  andra  risker  än  sådana,  som  kunna  före¬ 
as  för  den  försäkrade,  då  han  verkställer  honom  anvisadt 
-‘te,  ocli  att  således  andra  risker  icke  äro  uti  denna,  ute¬ 
ande  af  arbetsgifvaren  bekostade  försäkring  inbegripna. 

2.  Från  olycksfallsförsäkring  böra  uteslutas  s.  k.  yrkessjuk- 
iar,  hvilka  otvifvelaktigt  höra  till  sjukförsäkring.  Då  denna 
äkring  en  gång  blir  obligatorisk,  kan  lämpligaste  tiden 
1  inne  att  pröfva,  i  hvilken  mån  arbetsgifvare  må  anses 

;  1  pliktig  att  bidraga  till  försäkring  för  yrkessjukdomar, 
‘vid  ock  möjligen  större  erfarenhet  än  nu  vunnits  beträf- 
!  le  dessa,  så  att  ett  allmänt,  alltför  vidlyftigt  ingripande  däraf 
undvikas. 

3.  Arbetsgifvares  försäkringsplikt  enligt  lagen  bör  ej  om- 
1  dem,  hvilka  af  arbetsgifvaren  åtnjuta  en  aflöning  af  mer 
våtusenfemhundra  kronor,  för  år  räknadt. 

4-  (=  6  §  och  följ.)  En  karenstid  af  sextio  dagar,  under 
ten  den  arbetsoförmögne  af  arbetsgifvaren  åtnjuter  en  sjuk¬ 
ling  af  en  krona  eller  en  krona  och  femtio  öre  för  dag, 
i  och  med  dagen  efter  olycksfallet,  bör  stadgas,  och  må, 
l  dess  sjukförsäkringsverksamheten  är  färdig  att  öfvertaga 
aret  för  denna  sjukpennings  utbetalande,  Riksförsäkrings- 
alten  föreskrifva,  hvilken  säkerhet  kan  synas  vara  behöflig 
låta  arbetsgifvaren  prestera  för  fullgörande  af  denna  för- 
telse. 

ijukpenning  bör  ej  utgå  för  andra  dagar,  än  för  sådana  då 
taren  eljest  skolat  hafva  haft  arbetsförtjänst. 

'  Ifvervägas  bör,  huruvida  icke  de  föreslagna  lifräntebeloppen 
e  behöfva  minskas,  så  att  de  bringas  till  större  likhet  med 
rdomspensionerua,  helst  som  föreslaget  är,  att  ålderdoms- 
iionen  kan  uppbäras  samtidigt  med  här  ifrågakommande 
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lifränta.  Lifränta  bör  ej  utbetalas  till  den,  som  undergår  frihets¬ 
straff,  så  länge  straffet  varar,  ej  heller  till  änkling,  som  genom 
egen  arbetsförtjänst  eller  eljest  kan  försörja  sig  själf. 

»Där  sjukpenning  eller  lifränta  skall  beräknas  efter  den  arbets- 
oförmögnes  arbetsförtjänst,  bör  närmast  föregående  treårsperiod 
läggas  till  grund  för  genomsnittsförtjänstens  bestämmande. 

»Om  efter  öfverenskommelse  den  i  förutvarande  sysselsättning 
arbetsoförmögne  beredes  af  arbetsgifvaren  annat  arbete,  som 
lämnar  honom  en  inkomst,  bör  arbetsgifvaren  äga  rätt  att  af 
lifräntan  innehålla  det  belopp,  hvarmed  den  till  lifränta  be¬ 
rättigades  årsförtjänst  event.  öfverstiger  lians  årsinkomst  under 
det  år,  som  låg  närmast  olycksfallet.  Så  bör  ock  i  de  fall,  då 
sjukpenning  eller  lifränta  eljest  skulle  tillkomma  en  arbetsoför- 
mögen,  arbetsgifvaren  äga  rätt  att  uppbära  utbetalade  belopp, 
så  länge  den  försäkrades  inkomst  af  anställningen  hos  arbets¬ 
gifvaren  utgår  oafkortad. 

»5-  (=  15  §  och  följ.)  Arbetsgifvarnes  (och  af  arbetsgifvarne 
bildade  försäkringsbolags)  skyldighet  att  öfver  bestämd  försäk- 
ringsafgift  erlägga  en  försäkringsomkostnadsandel  bör  inskränka 
sig  till  kostnaderna  för  försäkringsrådets  verksamhet,  under 
det  att  Riksförsäkringsanstaltens  omkostnader  fortfarande  som 
hittills  böra  bestridas  af  statsmedel. 

»6.  (=  22  §).  Om  enligt  denna  lag  försäkrad  arbetare  träf¬ 
fas  af  arbetsoförmåga  på  grund  af  olycksfall  i  arbete,  som  ut- 
föres  utom  landets  gränser,  bör  —  då  ej  utan  större  kostnader  ett 
af  svensk  polismyndighet  eller  af  svenskt  konsulat  uppsatt  pro¬ 
tokoll  kan  anskaffas  —  tillräckligt  för  fullgörande  af  anmäl¬ 
ningsskyldighet  vara,  att  intyg  från  legitimerad  läkare  eller 
ortsmyndighet  på  platsen  företes. 

»7.  (=  24  §).  Därest  olycksfallet  bevisligen  förorsakats  ge¬ 
nom  grof  vårdslöshet  af  den  skadade  själf  bör  rätt  till  ersätt¬ 
ning  enligt  denna  lag  ej  förefinnas. 

»8.  En  lag  af  denna  genomgripande  betydelse  bör  ej  träda 
i  kraft  pågående  kalenderår  utan  först  från  och  med  1  jan. 
1918,  därest  densamma  vid  årets  riksdag  blir  antagen.» 

Efter  en  liflig  diskussion,  hvari  utom  föredragshållaren  del¬ 
togo  öfveringenjör  Carlsson,  Fagersta,  och  disponent  Öhman, 
Surahammar,  beslöt  föreningen  att  antaga  och  till  civilministern 
befordra  ofvannämnda  yttrande. 

Aftonens  andra  föredragshållare  var  riksdagsmannen  A.  Pers, 
som  redogjorde  för  Kungl.  kommittéförslaget  till  omorganisa¬ 
tion  af  Kungl.  Öfverintendentsämbetet. 

Sedan  arkitekt  A.  Grane  i  anledning  af  föredraget  framställt 
några  frågor,  som  besvarades,  afslutades  sammanträdet  med 
supé  och  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  19  februari  sammanträde,  besökt  af  ett  40- 
tal  medlemmar.  Föreningens  nya  ordförande,  öfveringenjör 
Magnuson,  öppnade  sammanträdet  med  att  tacka  förre  ord¬ 
föranden,  ingenjör  Arvid  Björck,  för  det  i  hög  grad  intresserade 
arbete  han  nedlagt  i  densamma. 

I  enlighet  med  väckt  motion  beslöt  föreningen  att  låta  an¬ 
skaffa  möbler  till  klubblokalen  för  höjandet  af  trefnaden  där¬ 
städes.  Därjämte  fastställdes  dagar  för  föreningens  samman¬ 
träden  under  året. 

Föredrag  om  det  moderna  flygväsendet  hölls  af  kandidat  To rd 
Ångström,  hvilken  äfven  förevisade  ett  50-tal  särdeles  intres¬ 
santa  bilder.  Föredragshållaren  började  med  att  framhålla,  att 
vi  här  i  Sverige  tyvärr  ej  äro  i  stånd  att  fullständigt  följa  den 
utomordentligt  snabba  utveckling  flygväsendet  gjort  utomlands 
genom  de  af  kriget  skapade  förhållandena.  Först  visades  några 
bilder  af  olika  motortyper  såsom  de  franska  Gnome  och  le 
Rhone  med  roterande  cylindrar  och  en  högt  drifven  teknisk 
fulländning.  Som  dessa  luftkylda  typer  dock  hafva  flera  nack¬ 
delar  ifråga  om  driftsäkerhet  och  lifslängd  började  tyskarne 
med  stillastående  vattenkylda  motorer,  af  hvilka  visades  Mer¬ 
cedes  och  Maybach  och  framhölls  dessas  stora  fördelar,  hvilket 
gjort  att  de  synas  tränga  sig  fram  på  de  andras  bekostnad 
och  börjat  byggas  i  flera  länder. 

Därpå  visades  en  del  bilder  af  flygmaskiner  af  flera  typer 
och  framhölls  vikten  af  att  vingarnas  bäryta  ej  befann  sig  högre 
än  flygmaskinens  tyngdpunkt,  då  i  annat  fall  uppkom  pendel- 
formiga  själfbalanseringsrörelser  hos  flygmaskinen,  hvilka  kunde 
leda  till  obehagliga  följder,  om  de  råkade  i  takt  med  någon 
vindstöt. 
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Intressanta  voro  bilderna  från  försöken  med  stora  flygmaski¬ 
ner  med  maskiner  på  ända  till  i  ooo  hk. 

En  del  vyer,  tagna  uppe  från  flygmaskiner,  visade  olika  stä¬ 
der  och  platser  i  vårt  land,  från  kriget  med  löpgrafvar  och 
granathål  samt  en  undervattensbåt  på  7  meters  djup.  Talaren 
berättade  om  det  äfventyr  från  en  flygning,  då  han  tvingades 
af  oljebrist  att  gå  ned  i  Haröbukten  och  fick  drifva  ute  till 
hafs  i  43  timmar  innan  hjälp  kom. 

Det  synnerligen  intressanta  föredraget  åhördes  med  stort 
intresse. 

Efter  supén  förevisade  ingenjör  Bönnich  ett  antal  instruk¬ 
tiva  bilder  från  Krupp verken  samt  från  kriget. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

afhöll  lördagen  den  19  februari  sitt  första  sammanträde  för 
året  å  Rådhuset.  Därvid  invaldes  14  nya  medlemmar,  hvar- 
efter  ingenjör  A.  Björkman  från  Stockholm  höll  ett  synner¬ 
ligen  intressant  föredrag  om  » Skurubrons  byggnad  och  konstruk¬ 
tion, ,  jämte  andra  moderna  brobyggnader ,  utförda  i  Sverige ».  Före¬ 
draget  illustrerades  med  en  del  vackra  ljusbilder.  Detta  före¬ 
drag  har  förut  utförligt  omnämnts  i  denna  tidskrift. 

Vidare  voro  en  del  ritningar  till  nya  klaffbroar  öfver  Hamn¬ 
kanalen  i  Jönköping  utställda,  och  demonstrerades  desamma  af 
ingenjör  J.  Bohman  från  Skånska  Cementgjuteriets  filial  i  Jön¬ 
köping,  hvilken  är  entreprenör  för  själfva  grundläggningsar- 
betena. 

Efter  sammanträdet  var  anordnadt  sedvanligt  samkväm  å 
Teaterrestauranten. 
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INSÄND  LITTERATUR 


Sjöfartssäkerheten,  afd.  I  Statskontrollen,  af  kommerserå' 
Carl  Malmen.  286  sid.  Pris  häft.  kr.  4:  — ,  inb.  kr.  4:  75. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  J.  A.  Bonthron,  förut  chef  för  Karmansbo  Br 
Köping,  nu  verkst.  dir.  och  disponent  för  Guldsmedshytte  A. -B,  G11 
smedshyttan. 

* 

Civilingenjör  Richard  Wagner,  förut  hos  Norra  och  Mellei 
Sveriges  Angpanneförening,  Stockholm,  nu  elektroingenjör  vid  He 
fors  Bruks  A. -B.,  Hällefors. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammant 

der  å  föreningens  lokal  måndagen  den  2S  febr.  1916  kl.  8  e. 
—  Ärenden-.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Hufvudd 
gen  af  Stockholms  renhållningsväsen  i  ljusbilder» ,  föredrag 
direktör  K.  A.  Tingsten. 


PRELIMINÄRT  PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖI 

OCH  STÄMMA  DEN  23  OCH  24  MARS  1916. 


Torsdagen  den  23  mars. 

o 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal- 

o 

Kl.  ro, jo  J.  m.  1.  Årsmötets  öppnande.  —  2.  »Kungl.  Tekniska  Högskolans  nybyggnad» ,  föredrag  med  skioptikc 
bilder  af  professor  E.  J.  Lallerstedt. 

K/.  11,30  f  m.  3.  »Statsbanorna  under  krigstiden »,  föredrag  af  generaldirektör  A.  Granholm. 

Lunchpaus.  Lunch  ä  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i  vapensalen. 

Kl.  2  e.  m.  4.  »  Diknmgslagkom mittens  förslag  till  lag  om  vatten-  och  luftförorening» ,  diskussion  med  inledninj 

föredrag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 


Stämma  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 

1.  Inval.  —  2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1915.  —  3.  Val  af  ordförande,  vice  ordförande,  3  lec 
möter  och  5  suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1917.  —  4.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorsuppleanter 
år  1916. 

Fredagen  den  24  mars. 

o 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 


Kl.  ro, 30  f.  vi.  5.  »Minnen  från  österrikiska  sydvästfronten» ,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  öfverste  Willia 
Bergman. 

Kl.  1 1 ,43  f.  m.  6.  »Sveriges  vattenkraft  och  bränslefrågan» ,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  civilingenjör  G.  Ro 


Kl. 

ro 

>3° 

r 

vt. 

5 .  » Minnen 

Bergman. 

Kl. 

'i 

1 45 

f. 

VI. 

6.  » Sveriges  1 

sänder. 

Lunchpaus. 

Kl. 

2 

e. 

VI. 

7 .  ><  Om  dist 

Enström. 

Kl. 

6,, 

3» 

e. 

m. 

Middag  med 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i  vapensalen. 

7.  »Om  distributionsanläggningar  för  värme  och  kraft»,  föredrag  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Axel 


Kl.  6,30  e.  tv.  Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning.  Efter  middagen  samkväm  och  dans.  Högtidsdräkt. 


Pris  för  herre  kr.  15: — ,  för  dam  kr.  12: — .  Pris  för  endast  samkväm  med  dans  kr.  4: —  pr  person.  Priser 
omfatta  tiden  till  kl.  12,30  f.  m. 


Damprogram  kommer  att  senare  meddelas. 
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NEHÅLL:  Vintertrafiken  på  Norrlandshamnarna.  —  Bränslefrågan.  —  Svenska  industriens  extrabeskattning.  —  Teknik  och  vetenskap. 
_  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsd.  den  9  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  86. 
AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  11  mars  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  13  mars  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  17  mars  1916. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  23  och  24  mars  1916  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


VINTERTRAFIKEN  PÅ  NORRLANDSHAMNARNA. 


otion  har  vid  årets  riksdag  väckts  af  herr  Liibeck 
m.  fl.  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj: t  angående  åtgärder 

-  underlättande  af  vintertrafiken  utmed  Norrlandskusten 
h  på  de  norrländska  hamnarna.  Ärendet  har  remitte- 
;s  till  andra  kammarens  tillfälliga  utskott  n:r  3,  hvilket 
.skott  sedermera  gifvit  ett  flertal  tekniska,  industriella 
h  ekonomiska  organisationer,  bl.  a.  Svenska  Teknolog- 
-eningen,  tillfälle  att  yttra  sig  i  frågan.  Möjlighet  torde 
unda  komma  att  gifvas  enhvar,  som  har  intresse  därför, 

.  bidraga  till  lösandet  af  en  fråga  af  största  betydelse 

-  Norrlands  och  hela  landets  utveckling. 

|  Förslaget  går  ut  på  att  så  långt  det  är  möjligt  söka 
vervinna  trafikhindren  vintertid  för  sjöfarten  på  Norr- 
ldshamnarna.  Motionärerna  föreslå  härför  åtgärder  af 
i  slag,  nämligen  dels  anskaffande  af  kraftiga  isbrytar- 
•tyg  för  hafsbandet  och  yttre  skärgården  i  samverkan 
ad  lokala  isbrytare,  dels  beredande  af  ökad  säker- 
t  för  den  allmänna  navigeringen,  hvilket  kräfver  större 
h  med  .kraftigare  maskiner  försedda  fyrskepp,  rustade 
t  kunna  hålla  sjön  längre  och  utläggas  tidigare  än  de 
ivarande,  vidare  förbättring  af  isrekognoscering  och  is- 
lderrättelser,  samt  ökad  kännedom  om  de  meteorolo- 
ska  och  hydrografiska  faktorer  samt  kustgeografiska  för- 
.llanden,  som  beröra  isläggningen,  islossningen,  ishop- 
ngen  och  isdriften.  För  höjande  snarast  möjligt  af  tra- 
untensiteten  under  den  tid,  då  genom  ofvannämnda  åt- 
irder  sjötrafik  öfver  hufvud  kan  upprätthållas,  anse  mo- 
i  )närerna  det  böra  tagas  under  öfvervägande  att  under 
i  igon  tid  framåt  med  statsmedel  direkt  understödja  ut- 
i  .stande  af  lämpliga  fartyg  för  vintertrafik  på  Norrland. 

!  Motionen  ifråga  rör  en  hela  landets  angelägenhet.  Man 
å  därvid  endast  betänka  vikten  af  att  för  vårt  land  med 
jss  stora  geografiska  utsträckning  och  jämförelsevis  glesa 
j  Tolkning  erhålla  reguljära  och  billiga  fraktförbindelser 
;  els  för  lifsmedelstransporter  och  dels  för  den  växande 
ansporten  at  råvaror  från  Norrland  till  det  mellansvenska 
i  ruksdistriktet  och  vice  versa.  De  stora  möjligheterna 
ir  industriell  utveckling  i  Norrland  äro  alltför  stora  att 
etraktas  som  lokala  intressen  och  förtjäna  därför  hela 
ndets  stöd.  Af  nedanstående  tablå,  hämtad  från  ifråga- 
i  irande  motion,  framgå  vissa  data,  som  gifva  en  föreställ¬ 


ning  om  de  outnyttjade  värden,  som  där  finnas  att  taga 
vara  på,  och  om  nu  förefintlig  industri,  som  bör  förhjälpas 
till  största  möjliga  lättnader  i  och  för  en  fortsatt  utveckling. 


Hela  lan¬ 
det 

Norrland 
(excl.  Da¬ 
larna) 

% 

Folkmängd  1/1  1915  . 

5  680  000 

980  000 

V 

Yta  i  km2 . 

448  000 

261  000 

58 

Odlad  jord  km2 . 

37  300 

3  800 

10 

Naturlig  äng  km2 . 

12  800 

5  200 

40 

Vattenkraft,  tillgång  i  turbinhkr . 

4  430  000 

3  050  000 

69 

»  utnyttjad  1915 . 

950  000 

160  000 

17 

Industriens  tillverkningsvärde  1913,  kr. 

1  93omill. 

290  mill. 

*5 

Sågverks-,  hyfleriers  till verkn.-v.  1 9 1 3,  kr. 
Pappersmasseindustriens  tillverkn. -värde 

199  » 

119  » 

60 

1913,  kr . . . . 

Mjöl-  och  grynkvarnars  tillverkn. -värde 

1 26  » 

63  » 

5o 

1 9 1 3,  kr . 

1 16  » 

2  » 

1,7 

För  vissa  varuslag,  såsom  t.  ex.  timmer  och  sagade 
trävaror,  har  behofvet  af  förlängd  vintertrafik  ej  varit  så 
trängande.  Detta  kan  dock  ej  sägas  om  många  andra 
varuslag,  såsom  t.  ex.  trämassa,  malm  m.  m.  Hvad  malm 
beträffar  har  den  från  våra  norrbottniska  malmfält  måst 
söka  sig  ut  öfver  norsk  hamn,  öfver  hvilken  nu  ungefär 
två  tredjedelar  af  brytningen  skeppas.  Beträffande  den 
norrländska  trävaru-  och  trämasseindustrien,  såväl  som 
sågverksindustrien,  måste  man  taga  hänsyn  till  de  under 
senare  åren  i  hög  grad  förbättrade  transportmöjligheterna 
vintertid  på  de  ryska  och  finska  hamnarna.  För  den 
händelse  att  motsvarande  ökning  af  skeppningstiden  icke 
kan  åstadkommas  för  våra  Norrlandshamnar,  måste  den 
för  vår  ekonomi  så  betydelsefulla  norrländska  trävaru¬ 
exporten  blifva  ogynnsamt  påverkad.  Äfven  i  Hvita  hafs- 
hamnarna  har  trafiken  numera  erhållit  en  utsträckning, 
som  framgångsrikt  täflar  med  den  som  gäller  för  exempel¬ 
vis  hamnarna  inom  Västerbotten. 

Ett  annat  belysande  exempel  öfver  vikten  af  goda  sjö- 
fartsförbindelser  är  att  finna  i  utvecklingen  af  Norges  elektro¬ 
kemiska  industrier.  Dessa  ha  under  ett  årtionde  tagit  i 
anspråk  vattenfall  af  sammanlagdt  ej  mindre  än  c:a  700  000 
hkr,  medan  motsvarande  siffra  hos  oss  endast  är  ungefär 
en  sjundedel  och  detta  i  trots  af  att  Sverige  i  vissa  af- 
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seenden  kan  sägas  erbjuda  gynnsammare  betingelser  för 
industriell  utveckling.  Af  Norrlands  vattenkraft  är  blott 
en  mycket  ringa  del  tagen  i  anspråk,  mer  än  3  millioner 
hkr  rinna  outnyttjade.  Att  söka  bereda  möjligast  isfria 
svenska  hamnar  torde  vara  en  oundviklig  förutsättning  för 
att  komma  till  ett  industriellt  utnyttjande  af  dessa  kraftbelopp. 

Om  man  ser  på  sjöfartsnäringens  ställning  till  frågan 
torde  man  finna,  att  i  och  med  det  att  svenska  varor 
måste  söka  sig  väg  öfver  utländsk  hamn  kommer  transpor¬ 
ten  därifrån  också  förmodligen  att  ske  på  utländsk  köl. 
Likaså  viktig  torde  ock  vara  den  till  Sverige  ingående 
trafiken,  hvilken  i  möjligaste  mån  bör  dirigeras  direkt  till 
eller  via  svensk  hamn. 


Slutligen  förtjänar  nämnas  att  staten  genom  upprättand 
af  en  flottstation  i  Norrland  fått  ett  alldeles  särskildt  i| 
tresse  af  sjötrafikens  förbättrande  på  norrlandskusten. 

Som  i  det  föregående  redan  nämnts  har  riksdagsutskc 
tet  remitterat  frågan  till  Svenska  Teknologföreningen  f< 
yttrande  och  har  dess  styrelse  därför  tillsatt  en  kommitt 
bestående  af  professor  K.  Wilh.  Palmaer,  öfveringenji 
C.  Thore  F.  Thelander,  ingenjör  S.  Gustaf  Bremberj 
bergsingenjör  Johan  A.  Leffler,  öfveringenjör  Sigurd  Nauc 
hoff,  civilingenjör  Arvid  Westerberg  och  öfveringenjör  Ax 
Ekwall.  Vi  torde  sedermera  blifva  i  tillfälle  återkomma  t 
frågan,  då  kommitterade  afgifvit  sitt  utlåtande  i  ärende 


BRÄNSLEFRÅGAN. 


Tekniska  föreningen  i  Hälsingborg  hade  den  19  febr. 
ett  sammanträde,  vid  hvilket  vår  bränslefråga  utgjorde 
diskussionsämnet.  Då  ämnet  behandlades  från  olika  håll 
af  på  resp.  områden  kända  auktoriteter  vilja  vi  i  det  föl¬ 
jande  lämna  ett  referat  af  såväl  föredragen  som  den  därpå 
följande  diskussionen. 

Till  sammanträdet  hade  utfärdats  inbjudan  till  Skånska 
Ingenjörsklubben  äfvensom  till  andra  intresserade  på  om¬ 
rådet  och  hade  inbjudan  hörsammats  af  öfver  ett  hundra 
personer. 

Mötet  öppnades  kl.  4  e.  m.  af  öfveringenjör  A.  Ra- 
mén,  som  efter  öfligt  hälsningsanförande  öfverlämnade 
ordet  till  föredragshållarne  i  enlighet  med  efterföljande 
referat. 

Statens  ingripande  i  bränslefrågan. 

Af  byråchefen  Th.  Furst. 

Trots  den  utomordentliga  ökningen  af  vattenfallskraften  un¬ 
der  de  senare  åren  ha  vi  icke  kunnat  frigöra  oss  från  kolet. 
Af  den  befintliga  vattenkraften,  som  beräknas  till  omkring  6,2 
millioner  turbinhästkrafter,  är  dessutom  endast  en  jämförelse¬ 
vis  lag  procent  utbyggd.  Importen  af  bränsle  har  därför  för 
h varje  år  stigit  betydligt,  den  uppgick  1912  till  79  millioner 
kronor  kol  och  18  millioner  kronor  oljor  samt  1913  till  90 
millioner  kol  och  21  millioner  oljor.  Detta  visar,  att  vår  industri 
är  stadd  i  utomordentlig  utveckling,  och  det  gäller  därför  att 
utfinna  extraordinära  åtgärder,  som  kunna  tillgripas  för  att 
upprätthålla  industrien  i  det  fall,  att  bränsleimporten  upphörde. 

Vi  ha  ju  själfva  stora  egna  tillgångar  på  bränsle,  såväl  i  kol, 
oljor  och  sprit  som  ved  frän  våra  skogar.  Som  andra  talare 
komma  att  behandla  de  förstnämnda  bränsleslagen,  sade  tal., 
vill  jag  blott  nämna  några  ord  om  veden.  Den  svenska  skogs- 
afkastningen  uppgår  för  närvarande  till  38  millioner  kbm.  år¬ 
ligen  hvilket  säkerligen  med  en  förståndig  gallring  skulle 
kunna  ökas  till  58  millioner.  I  Finland  drifves  industrien  i 
stor  utsträckning  med  ved  från  skogarna,  hvilket  naturligtvis 
skulle  kunna  ske  äfven  här.  Men  som  nämndt  fordras  det 
extra  åtgärder  för  ordnande  af  bränslefrågan,  isynnerhet  som 
importsvårigheterna  ständigt  ökas. 

Staten  har  därför  nu  tagit  saken  om  hand  genom  inrättan¬ 
de  af  en  under  industrikommissionen  sorterande  bränslebespa- 
ringsbyrå.  Denna,  till  livars  chef  tal.  var  utsedd,  har  på  sitt 
arbetsprogram  satt  främst  motarbetandet  af  den  misshushåll¬ 
ning  med  bränsle,  som  förefinnes  såväl  i  hemmen  som  indust¬ 
rien.  Då  man  vet,  att  våra  kakelugnar  icke  lämna  mer  än 
50  procents  effekt  och  våra  spislar  icke  mer  än  5  proc.  samt 
att  för  hushållsbehof  användes  i21/2  kbm.  ved  om  året,  skulle 
alltså  endast  en  ringa  besparing  dock  betyda  afsevärda  belopp. 
Man  har  därför  tänkt  att  skicka  ut  en  broschjw  med  under¬ 
visning  om,  hur  besparingar  skola  kunna  göras.  Likaså  skic¬ 
kar  man  ut  en  speciellt  för  de  mindre  industrierna  afsedd  bro¬ 
schyr. 

Yrkesinspektionens  befattningsliafvare  ha  af  staten  fått  i  upp¬ 


drag  att  dels  gifva  råd  och  upplysningar  angående  eldninge 
på  de  arbetsplatser  de  besöka  och  dels  att  skaffa  uppgifter 
enlighet  med  ett  särskildt  program  för  en  undersökning,  hva 
igenom  man  skulle  kunna  komma  till  insikt  om,  hvar  fele 
ligger. 

Misshushållningen  är  emellertid  i  de  flesta  fall  beroende  ] 
själfva  eldningen  och  på  eldarna.  Staten  har  därför  tänkt  ai 
ordna  ett  antal  eldarekurser  i  industricentra  i  olika  delar  ; 
landet.  Det  vore  meningen,  att  industrien  själf  skulle  bekosl 
eldarnas  resor  och  uppehåll  under  kursen,  men  k.  m:t  har  ä 
ven  ställt  ett  belopp  till  förfogande  för  bestridande  af  kostm 
derna  för  några  af  kursdeltagarna. 

Enligt  hvad  man  beräknat  kan  en  eldare  elda  upp  1  000  to 
om  året,  och  om  en  besparing  af  endast  5  procent  kunde  gc 
ras,  vore  ju  i  ekonomiskt  afseende  mycket  vunnet.  Man  fö; 
står  däraf  betydelsen  af  de  ifrågasatta  eldarekurserna. 

Kursen  är  afsedd  att  vara  i  ungefär  en  vecka  med  några  tin} 
mar  teoretisk  och  5  å  6  timmar  praktisk  undervisning  hvar 
dag,  hvilken  senare  förlägges  till  lämplig  arbetsplats  på  ortei 
något  kommunalt  verk  e.  d.  Det  blir  först  en  försökskurs 
Stockholm  och  därpå  anorduas  kurser  i  Eskilstuna,  Norrb 
ping,  Hälsingborg,  Malmö,  Göteborg  m.  fl.  platser.  Man  hoj 
pas  att  för  undervisningen  få  biträde  af  intresserade  ingenjöre 

Tal.  slutade  sitt  anförande  med  uttalande  af  en  förhoppnin 
om  intresse  bland  teknici  för  denna  nyinrättade  byrå,  hvai 
arbete  skall  komma  icke  blott  industrien  utan  hela  landet  ti 
godo. 

Sprit  och  oljor  som  bränsle. 

Af  civilingenjören  E.  Hitbendick. 

Efter  några  inledande  ord  om  vår  alltför  stora  bränslein 
port  från  utlandet  och  om  framställande  af  sulfitsprit  vid  tri 
förädling  framhöll  tal.,  att  vår  allra  största  bränsletillgång  i 
den  bituminösa  skiffern,  som  förekommer  i  mäktiga  lager  inor 
vissa  delar  af  landet,  särskildt  Västergötland.  Dessa  lager  h 
i  nämnda  landskap  uppskattats  till  130  milliarder  ton  med  e 
bitumenhalt  af  6  å  8  procent,  ett  efter  våra  tidsbegrepp  ou 
tömligt  bränsleförråd. 

Ehuru  spriten  i  allmänhet  är  en  så  dyrbar  vara,  att  den  e 
kan  användas  som  bränsle  i  större  skala,  har  dock  framställ 
ningen  af  sprit  ur  sulfitaffallet  förbättrat  utsikterna  härför.  Se 
dan  länge  är  det  bekant,  att  sprit  af  tillräcklig  koncentratior 
92 — 95  volymprocent,  med  fördel  kan  användas  för  drift  a 
förbränningsmotorer.  Spritens  lägre  värmevärde  i  förhålland 
till  bensinen  kompenseras  af  att  spriten  tål  högre  kompressioi 
utan  fara  för  själfantändning.  Praktiska  resultat  ha  visat  at 
pr  ton  sulfitmassa  kan  utvinnas  5  kbm.  affallslut  och  att  p 
kbm.  lut  kan  framställas  9  liter  95  proc.  sprit,  eller  i  medels 
tal  45  liter  sprit  pr  ton  sulfitmassa.  I  vårt  land  tillverkades 
1914  en  kvantitet  sulfitmassa  af  758000  ton.  Häraf  kan  mall 
beräkna,  att  653  oco  ton  eller  86  proc.  bör  kunna  bearbeta  1 
till  sulfitsprit,  hvarigenom  skulle  vinnas  26  millioner  liter  sutj 
fitsprit.  Då  vi  1914  förbrukade  25  millioner  liter  bensin  ocb 
för  1  liter  bensin  måste  beräknas  1,5  liter  sprit,  skulle  denn;^ 
spritkvantitet  för  närvarande  ej  fullt  fylla  behofvet,  dock  bättre 
den  mån  automobilbeståndet  utrustas  med  verkliga  spritmotorer r 
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Med  anledning  af  det  låga  priset  på  bensin  erfordras  emel- 
tid  stöd  från  statsmakternas  sida  vid  konkurrensen  med  ben- 

Joch  kommerskollegium  har  också  föreslagit  tull  på  bensin, 
tta  skulle  förorsaka  en  fördyring  af  bränslekostnaderna  för 
tomobiler,  men  detta  motverkas  af  spritens  egenskap  att  tåla 
;  g  kompression.  Anskaffas  verkliga  spritmotorer,  nedgår  ök- 
■  ngeu  i  driftkostnaderna  med  ett  par  procent. 

Tal.  öfvcrgick  härpå  till  de  bituminösa  skiffrarna.  Ett  brän- 
som  innehåller  6  å  8  proc.  brännbara  ämnen  och  öfver  90 
-jc,  »aska»,  är  naturligtvis  i  allmänhet  oanvändbart.  En  me- 
l  för  frigörande  af  de  brännbara  ämnena  ur  skiffern  är  emel- 
tid  sedan  åratal  tillämpad  i  Skottland  och  Frankrike,  i 
ilka  länder  ur  liknande  skiffer  genom  destillation  vinnas 
or  liknande  råa  bergsoljor.  Undersökningar  af  våra  skiffrar 
visat,  att  man  pr  ton  skiffer  kan  vinna  ungefär  60  kg.  oljor 
rutom  ammonium,  sulfat  och  svafvel.  Vårt  lands  import  af 
ännoljor  uppgår  till  17000  ton  pr.  år,  motsvarande  i  rundt 
1  en  skifferbrytning  af  300000  ton.  Någon  som  helst  svårig- 
t  förefinnes  ej  att  använda  olja  för  eldning  af  ångpannor 
L  såväl  fartyg,  lokomotiv  som  stationära  anläggningar.  Vi 
iportera  årligen  4  mill.  ton  ångkol.  Ett  ersättande  af  denna 
■lmängd  med  inhemskt  bränsle  är  för  visso  ett  mål  som  är 
rdt  de  största  ansträngningar.  Då  1  kg  stenkol  beräknas 
7500  värmeeuheter,  under  det  1  kg  olja  har  minst  10000, 
ulle  nämnda  stenkolskvantitet  kunna  ersättas  med  3  mill. 
a  olja,  motsvarande  en  årlig  skifferbrytning  af  50  mill.  ton. 
.tom  oss  ej  sträcka  våra  förhoppningar  längre  än  att  kunna 
yta  och  bearbeta  5  mill.  ton  skiffer  och  sålunda  ersätta 
D,ooo  ton  stenkol  pr  år  till  ett  värde  af  7  mill.  kr.,  så  är 
ck  ett  stort  och  viktigt  steg  taget  till  själfförsörjningen  på 
insleområdet.  En  dylik  inhemsk  oljeproduktion  skulle  i 
arje  fall  gifva  oss  en  stor  nationell  trygghet  vid  krigsfara. 
>t  vore  därför  nödvändigt  att  anlägga  skifferoljedestillations- 
rk,  h vilka,  om  det  ej  lönar  sig  att  använda  dem  under  freds- 
j,  stode  färdiga  att  tagas  i  bruk  för  försvaret  i  händelse  af 
ig.  Emellertid  tyder  allt  på,  att  en  dylik  skifferoljeindustri 
ulle  vara  lönande  äfven  vid  ganska  låga  råoljepriser. 

Som  bekant,  har  vid  årets  riksdag  väckts  en  massmotion 
1  åtgärder  till  varaktigt  befrämjande  af  en  planmässig  natio- 
11  kraft-  och  bränslepolitik.  Denna  motion  innebär  förvisso 
vidsträcktaste  framtidsperspektiv  som  på  mycket  länge  upp- 
llts  till  lösning  för  vår  nationalförsamling.  Kunde  de  all- 
rliga  lärdomar  världskriget  gifvit  oss  bringa  vår  inhemska 
inslefråga  till  lösning  vore  detta  en  fredlig  insats  i  vår  tids 
;  ,tra  verklighet,  som  för  våra  efterkommande  skulle  visa,  att 
ej  stått  oläraktiga  och  ej  heller  overksamma  inför  de  hän- 
I  iser  vi  bevittnat,  utan  att  dessa  lärt  oss  att  söka  pa  olika 
iråden  trygga  vår  och  deras  framtid. 

orfproblemets  uppkomst,  utveckling  och  nuvarande 

ståndpunkt. 

Af  öfveringenjören  N.  Fredriksson. 

För  en  10  å  12  år  sedan,  började  tal.,  då  statens  förste  torf- 
igenjör  anställdes,  uttalades  en  förhoppning,  att  han  skulle 
a  sig  vara  den  lyckoprins,  hvilken  komtne  att  väcka  till  lif 
n  sagans  mö,  som  slumrar  i  våra  torfmossar. 

*  Man  kan  knappast  anse,  att  han  gjort  detta.  Han  har  nog 
>rt  allt,  som  i  mänsklig  förmåga  stått,  men  torffrågan  är  nu 
gång  icke  så  lätt  att  lösa,  och  det  är  först  de  af  kriget 
mkallade  förhållandena,  som  gjort  att  bräuslefrågan  åter 
|  f vit  aktuell  och  att  torfven  genom  de  höga  priserna  på  sten- 
1  kunnat  upptaga  konkurrens  med  detta  bränsle. 

Torfven  har  som  bekant  alltid  ansetts  som  ett  godt  bränsle, 
sprungligen  gjorde  man  s.  k.  klapptorf  och  skärtorf  enligt 
allra  enklaste  metoder.  Genom  torfmaskinernas  tillkomst 
reddes  torfven  enligt  två  olika  förfaranden,  ältrings-  och 
isstorfmetoderna,  hvilka  torde  vara  väl  kända.  \  id  båda 
äsa  metoder  var  man  dock  i  hög  grad  beroende  af  torknings- 
ijligheterna,  man  hade  dessutom  stora  transportkostnader  m. 
,  och  dessa  tillverkningsmetoder  voro  opålitliga,  hvilket  för- 
llande  varit  en  väsentlig  orsak  till,  att  torftillverkniugen 
;e  kommit  till  verklig  utveckling. 

Man  har  försökt  olika  sätt  att  torka  torfven,  men  de  ha 
rit  så  opraktiska  och  så  dyra,  att  de  icke  lönat  sig.  Äfven 
konstgjord  väg  har  man  sökt  åvägabringa  torkning  genom 
pvärmning,  men  äfven  här  har  man  icke  uppnått  några 
iktiska  resultat. 

\ 


I  stället  har  man  gjort  experiment  med  att  förkoksa  torf- 
veu.  De  första  försöken  af  detta  slag  gjordes  af  en  fru  Ange¬ 
lin,  en  löjtnant  Ekelund  m.  fl.  En  tysk  vid  namn  Ziegler 
höll  under  ett  tiotal  år  på  med  tillverkning  af  torfkoks  med 
samtidigt  tillgodogörande  af  biprodukterna.  De  största  för¬ 
hoppningar  ställdes  på  denna  metod,  men  resultatet  har  icke 
varit  bättre,  än  att  för  närvarande  icke  någon  anläggning  af 
detta  slag  finnes  i  gång,  möjligen  med  undantag  af  en  i  Olden- 
burg,  hvilken  verkligen  påstås  vara  räntabel. 

Emellertid  försökte  man  nya  utvägar.  Hellre  än  att  göra 
sig  så  mycket  besvär  för  att  få  ut  vattnet,  sökte  man  verk¬ 
ställa  kolning  utan  föregående  torkning.  Martin  Ekenberg  ut¬ 
tog  patent  på  en  uppfinning  inom  detta  område,  hvilken  han 
senare  sökte  exploatera  tillsammans  med  ingenjör  Alf  Larson. 
Man  kom  dock  ej  längre  än  till  att  påvisa  att  koksning  en¬ 
ligt  denna  metod  var  möjlig.  Däremot  kunde  de  icke  lösa 
problemet,  hur  vattnet  skulle  afskiljas.  Ett  stort  engelskt  bo¬ 
lag  för  exploaterande  af  samma  uppfinning  har  heller  icke 
lämnat  något  resultat. 

Ett  annat  försök  att  utnyttja  torfven  har  för  12  å  14  år  se¬ 
dan  gjorts  af  en  hamburgare,  som  använde  våt  torf  för  gene- 
rering  af  kraft  utan  torkning,  i  det  han  upphettade  torfven, 
så  att  vattnet  afgick  som  ånga,  hvilken  användes  såsom  drif- 
kraft.  Det  blef  emellertid  ingenting  till,  då  ångan  naturligt¬ 
vis  blef  mycket  förorenad  af  tjärämnen  m.  m. 

Man  har  äfven  gått  andra  vägar  för  att  förädla  torf  genom 
framställning  af  gas,  och  så  nära  som  i  Skabersjö  finnes  en 
anläggning  af  detta  slag,  som  arbetat  under  flera  år.  Den  har 
emellertid  ej  ledt  till  efterföljd,  enär  dels  vissa  svårigheter  i 
arbetet  förekomma,  dels  intresset  för  torffrågan  ej  varit  så 
stort.  Det  finnes  dock  flera  verk,  bland  andra  Motala  och 
Vedevåg,  som  använda  torf  i  gasform  för  framställning  af  smide. 
Genom  en  mycket  enkel  anordning  ledes  gasen  in  i  en  flam¬ 
ugn,  där  den  åstadkommer  en  renare  låga.  —  Äfven  har  man 
experimenterat  med  att  ur  torf  framställa  lysgas. 

Hvad  kan  man  nu  vänta  sig  af  dessa  olika  försök  att  till¬ 
godogöra  sig  torfven?  Ja,  det  finns  icke  något,  som  gifvit  så 
godt  resultat,  att  det  har  kunnat  praktiskt  utvecklas,  utom  den 
gamla  presstorfsmetoden,  som  nu  synes  ha  större  utvecklings¬ 
möjligheter  än  förr. 

Tal.  omnämnde  därpå  den  af  Porat-Odelstierna  uppfunna 
metoden  samt  en  af  tysken  dr.  Wieland  använd  metod,  h  vari¬ 
genom  betydande  arbetskraft  sparades.  Med  tre  man  tog  han 
upp  5  000  ton  om  året,  ett  nedbringande  af  arbetsstyrkan  till 
en  åttondedel.  Om  i  vanliga  fall  arbetskostnaderna  beräknas 
till  2,50  kr.  pr  ton  och  dessa  nedbringas  till  1  8  eller  30  öre, 
blir  det  en  besparing  af  2  kronor,  just  det  belopp,  hvarmed 
torfpriset  öfverskjutit  kolpriset  under  normala  förhållanden. 
De  Wielandska  maskinerna  passa  kanske  icke  för  våra  stubb- 
fyllda,  kuperade  mossmarker,  men  i  livarje  fall  finnes  det  ut¬ 
sikter  för  att  arbetskostnaderna  betydligt  skola  kunna  ned¬ 
bringas.  Därigenom  skulle  torffrågan  möjligen  också  kunna 
anses  vara  löst  i  så  måtto,  att  torfven  kan  konkurrera  med 
stenkolen. 

Förgasning  af  torf. 

Af  ingenjören  Hans  Rygård A 

Många  försök  äro  gjorda  att  alstra  generatorgas  af  torf  och 
med  denna  drifva  en  gasmotor.  En  tid  trodde  man  att  torf¬ 
frågan  skulle  lösas  med  denna  konstruktion,  men  försöken 
slogo  öfverallt  illa  ut  till  följd  af  den  tjära  och  naftalin,  som 
uppträdde,  beckande  igen  ledningar  och  maskin. 

Skulle  torfven  matas  in  fuktig,  minskas  kolfyden,  gasen  för¬ 
sämras,  maskinen  saktar  af  och  förbränningen  blir  mindre  lif- 
lig.  Missförhållandena  ökas  sålunda  och  driften  blir  osäker. 
På  detta  sätt  går  det  sålunda  ej  att  framställa  kraftgas  ur  torf. 
Ingenjör  Rygård  har  därför  tänkt  att  göra  det  i  en  retort,  så 
att  den  vattenånga  och  kolsyra,  hvilka  vid  afgasningen  bildas 
och  försämra  gasen,  förvandlas  till  koloxid  och  väte,  därige¬ 
nom  att  torfgasen  genom  en  fläkt  ånyo  drefs  in  i  retorten. 

Torfgasen  passerar  genom  reningsapparater  för  tjära  och 
ammoniak.  Dessa  apparater  få  vara  sådana,  att  vattenånga  ej 
behöfver  kondenseras. 

1  På  grund  af  sjukdom  var  ingenjör  Rygård  förhindrad  hålla  det 
å  programmet  anmälda  föredraget,  men  upplästes  en  af  honom  för¬ 
fattad  kort  promemoria,  som  härmed  refereras. 
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Sedermera  drifves  gasen  med  en  fläkt  åter  in  genom  retor- 
ten  till  kela  dess  längd.  Dessförinnan  måste  dock  gasen  starkt 
uppvärmas  för  att  resultatet  skall  bli  tillfredsställande. 

I  en  retort  af  vanlig  storlek  kan  man  ungefär  räkna  med 
en  förgasning  af  300  kg  under  dagens  12  timmar,  Till  för- 
gasningen  åtgår  ungefär  800  v.  e.  pr  kg  torf,  hvarvid  man  kan 
åtminstone  räkna  med  25  kbm  gas  pr  100  kg  torf. 

Vid  användning  af  större  gasmotorer  som  man  här  bör  räkna 
med,  kan  man  få  ut  1  kkrtimme  af  2  500  v.  e. 

Man  skulle  under  detta  antagande  kunna  räkna  med  1,25 
hkrtimmar  pr  kbm  torfgas  eller  ungefär  1,5  hkrtimme  pr  af- 
gasad  kg  torf. 

Till  bränsle  jämte  afgasning  skulle  utgå  ungefär  2,5  kg  torf. 
Det  är  tydligt,  att  om  man  lägger  en  klocka  bredvid  anlägg 
ningen  kan  densamma  utnyttjas  såväl  natt  som  dag.  Äfven 
kan  man  i  så  fall  sälja  kraftgas  som  bränsle  till  ett  pris,  mot¬ 
svarande  0,6  af  det  för  kolgas  brukliga. 

Att  direkt  använda  torfgas  vid  kolgasverk  torde  ha  mindre 
framtid  för  sig. 

Stenkolens  betydelse  som  bränsle. 

Af  ingenjören  E.  von  Feilitzen. 

Tal.  framhöll  till  en  början  hurusom  kriget  medfört,  att  till¬ 
gången  på  råvaror  begränsats  och  priserna  drifvits  upp.  Sär- 
skildt  har  detta  gällt  stenkol.  Tidigare  ha  vi  kunnat  förse  oss 
med  vårt  behof  häraf  utan  svårighet,  men  kriget  har  lagt  stora 
hinder  i  vägen  härför  och  därigenom  gjort  bränslefrågan  aktuell. 

Stenkolens  utomordentliga  betydelse  som  bränsle  ligger 
däri,  att  det  äger  stor  värmeenergi  på  ringa  rymd,  är  färdigt 
att  användas,  då  det  forslats  upp  ur  jorden,  lätt  kan  transpor¬ 
teras  m.  m. 

Någon  exakt  uppskattning  af  världens  koltillgångar  finnes 
icke,  men  man  har  beräknat  dem  till  7  400  000  millioner  ton, 
hvaraf  10,6  procent  i  Europa  och  69,7  procent  i  Amerika.  Sve¬ 
riges  nu  kända  koltillgångar  beräknas  endast  till  114  millioner 
ton. 

Tal.  redogjorde  för  olika  slag  af  kol,  antracit,  ång-  och  gas¬ 
kol  samt  brunkol  och  andra  yngre  kolsorter,  och  nämnde  de¬ 
ras  olika  egenskaper  för  att  därpå  ett  ögonblick  stanna  vid  de 
svenska  kolen.  Dessa,  sade  han,  ha  under  kriget  gjort  oss 
goda  tjänster,  och  det  är  glädjande  att  konstatera,  att  allmän¬ 
heten  fått  ögonen  upp  för  de  svenska  kolens  användbarhet 
för  skilda  ändamål.  Vid  vissa  eldstadsanordningar  är  det  möj¬ 
ligt  att  fullt  tillgodogöra  sig  värmevärdet  i  de  svenska  sten¬ 
kolen. 

Därpå  öfvergick  tal.  till  en  belysning  af  bränslefrågan  och 
visade  genom  grafiska  tabeller  bl.  a.,  hur  svårt  det  skulle  vara 
för  oss  att  helt  undvara  importen  af  stenkol.  Äfven  efter  ut- 
byggning  af  samtliga  vattenfall  skulle  kraften  icke  räcka  till 
att  ersätta  kolimporten,  speciellt  vid  järnverk,  gasverk  etc.  Ett 
bidrag  till  lösning  af  bränslefrågan  vore  emellertid  att  hus¬ 
hålla  med  de  tillgängliga  kolen  inom  industrien  genom  prak¬ 
tiska  ångpanneanläggningar  med  minsta  möjliga  rökgasförluster 
och  förluster  genom  utstrålning  eller  otillräcklig  förbränning. 
Tal.  visade  i  bild  olika  maskinella  eldningsanordningar  och 
redogjorde  för  proceduren  i  kedje-  och  trapprostanordningar, 
i  stokers  m.  fl.  Man  kan  äfven  hushålla  genom  att  icke  va¬ 
riera  ångtrycket,  undvika  afbrott  i  driften,  genom  noggrann 
kontrollmätning  af  bränsle  och  vatten  och  i  öfrigt  en  god 
skötsel  af  pannan. 

Diskussion. 

I  den  därpå  följande  diskussionen  yttrade  sig  först  öfver- 
ingenjör  Svedberg.  Han  omtalade,  att  man  vid  de  skånska 
stenkolsverken  nedlagt  stora  kostnader  för  utexperimenterande 
af  en  eldstadsanordning,  som  på  samma  gång  sparade  kol  och 
till  fullo  utnyttjade  bränslets  värmeförmåga. 

En  sådan  har  man  nu  funnit  i  den  s.  k.  Pluto  Stoker,  ge¬ 
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nom  hvilken  man  uppnått  utomordentligt  goda  resultat  m 
synnerligen  mindrevärdiga  kol.  Stokern,  af  hvilken  tal.  visa 
flera  belysande  skioptikonbilder,  tillverkas  numera  äfven  i  Si 
rige  hos  mekaniska  verkstaden  i  Hässleholm. 

Öfveringenjör  A.  Ramen  påpekade,  att  man  med  afseende 
torf  icke  borde  inrikta  sig  enbart  på  bränslevärdet  utan  ook 
på  tillvaratagande  af  de  öfriga  värdefulla  ämnena  däri.  \f 
afseende  på  bränslefrågans  lösning  ansåg  tal.,  att  staten  bor 
kraftigt  ingripa. 

Ingenjör  G.  lV:son  Cronquist  talade  om,  hvilka  utomorder 
liga  besparingar  man  skulle  kunna  göra  i  våra  skogar.  F 
vedändamål  använder  man  nu  träden  på  ett  synnerligen  orati 
nellt  sätt,  man  begagnar  nämligen  stammen,  som  har  mind 
bränslevärde,  under  det  man  kastar  bort  grenar  och  barr,  hv 
ket  faktiskt  är  mycket  mera  värdt.  Om  man  utnyttjade  det! 
affall,  skulle  man  enligt  pålitliga  beräkningar  kunna  göra  <j 
årlig  besparing  af  icke  mindre  än  15  millioner  kronor.  På  siij 
ställen,  t.  ex.  i  Stockholms  skärgård,  har  man  börjat  söka  ti 
godogöra  sig  detta  affall  med  tillhjälp  af  maskiner,  som  tug; 
grenarna  i  tumslånga  bitar,  hvilket  är  ett  utmärkt  bränsl 
Det  är  naturligtvis  svårt  att  transportera  detta  s.  k.  hack  läng 
sträckor,  men  detta  är  ju  dock  endast  ett  mekaniskt  problei 
som  icke  bör  vara  omöjligt  lösa.  Tal.  påtalade  äfven  missbr 
ket  att  använda  hela  ungträd  till  stängselslanor.  Speciellt 
Norrland  gå  oberäkneliga  massor  trä  åt  för  de  otaliga  gärc 
gårdarna.  Genom  skogarnas  vanskötsel,  speciellt  dålig  ga 
ring,  dessutom  hvarje  år  stora  summor  förlorade.  När  d 
gäller  bränsleproblemets  lösning  torde  det  därför  vara  läm 
ligt  att  peka  på,  att  i  våra  skogar  ligger  ett  af  de  värden,  so 
det  är  relativt  lätt  att  tillgodogöra  sig. 

Byråchefen  Furst  tog  därpå  till  orda.  Det  är  nog  så,  sac 
han,  att  skogarna  skulle  kunna  räcka  till  för  att  fylla  hela  vå 
bränslebehof,  men  deras  belägenhet,  transportförhållaudei 
o.  s.  v.  göra  det  omöjligt  att  fullt  utnyttja  deras  resurser.  Me 
när  det  gäller  frågan  om  lösning  af  bränsleproblemet,  är  d 
nog  bäst  att  i  främsta  rummet  tänka  på  hushållningeu,  besp. 
ringar  vid  eldningen,  praktiska  eldstadskonstruktioner  m.  t 
Värmeproblemet  är  för  öfrigt  så  kompliceradt,  att  det  knaj 
past  är  möjligt  att  anlägga  några  allmänna  synpunkter  uta 
bäst  att  gå  från  fall  till  fall.  Tal.  ville  dessutom  uttala  soi 
sin  mening  att  ett  sådant  möte,  som  det  af  de  båda  teknisk 
föreningarna  anordnade  för  diskussion  af  bränslefrågan,  v; 
mycket  intressant  och  betydelsefullt,  och  han  hoppades,  a 
det  skulle  leda  till  efterföljd  bland  de  tekniska  sammanslu 
ningarna  landet  rundt. 

Ingenjör  E.  Johnson ,  ordförande  i  Stockholms  allmänna  tel 
nikerförbund,  meddelade,  att  det  affall  i  skogarna,  som  ii 
genjör  Cronquist  talat  om,  var  af  så  stor  betydelse,  att  det  er 
ligt  auktoriteters  uttalanden  representerade  ett  lika  högt  värd 
som  hela  vår  trävaruexport.  Tyvärr  lägger  emellertid  flot 
ningslagen  hinder  i  vägen  för  dess  transport,  hvarför  stat: 
makterna  här  borde  söka  åstadkomma  en  ändring.  Tal.  erir 
rade  också  om  tillvaratagandet  af  sågspånen  för  bränsleändc 
mål. 

Sedan  ytterligare  några  korta  inlägg  gjorts  afslöts  sammar 
trädet. 

*  * 

* 

På  förslag  af  ingenjör  Ramén  afsändes  till  statsminister  Ham 
marskjöld  följande  telegram,  utgörande  ett  slags  resolution 
Tekniska  föreningens  och  Skånska  ingenjörsklubbens  med 
lemmar,  till  stort  antal  samlade  för  att  diskutera  Sveriges  bränsle 
fråga,  anhålla  vördsamt  att  få  framhålla  vikten  af  statsmakter 
nas  kraftiga  ingripande  till  förmån  för  allsidig  och  hastig  ut 
redning  angående  våra  bränslen  och  sätten  för  deras  ratio 
nella  utnyttjande.  Med  tacksamhet  ha  föreningarna  erfarit,  at 
statsmakterna  redan  tagit  vissa  initiativ  härtill. 

Ramen.  Fredriksson 


SVENSKA  INDUSTRIENS  EXTRABESKATTNING. 


Mellan  inkomstskatten  och  inkomstbevillningen  enligt 
förordningarna  af  den  28  oktober  1910  förefinnes  som 
bekant  bl.  a.  den  olikheten,  att  inkomst  af  aktier  i  in¬ 
ländska  aktiebolag  är  belagd  med  inkomstskatt,  men  ej 


med  bevillning  (jämför  Inkomstskatteförordningens  §  7  mec 
Bevillningsförordningens  §  9,  mom.  1).  Då  äfven  aktie 
bolag  beskattas  för  sin  inkomst,  följer  häraf,  att  all  in 
komst  af  aktiebolags  verksamhet  beskattas  två,  eller  om 
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^tiebolag  inneha  aktier  i  andra  dylika,  ännu  flera  gånger, 
.örre  delen  af  vår  industri  äges  ju  af  aktiebolag  och 
,  ?rkar  således  denna  dubbelbeskattning  i  första  rummet 
,  )in  en  extra-skatt  på  industrien. 

Huru  denna  skattebörda  ställer  sig  i  praktiken  visas 
'  ■  följande  exempel.  —  Ett  aktiebolag  med  500  000 
^onors  kapital  har  en  vinst  af  5  %  å  det  inbetalda  ka- 
italet.  Dess  egen  inkomstskatt  är  alltså  enligt  skalan  i 

2,5  x  25  000 

20  af  inkomstskatteförordningen  - =  625  kr. 


1 00 

'å  aktieägarne  hvardera  hafva  en  totalinkomst  af  7  800 
r.  erlägga  de  för  aktiebolagets  utdelade  vinst  likaledes 
25  kr.  Det  i  rörelsen  riskerade  kapitalet  har  således 
itt  afstå  5  %  af  sin  afkastning  i  form  af  inkomstskatt. 
-  Samma  aktieägare  nedlägga  så  bolagets  .  verksamhet 
ch  placera  sina  aktiebelopp  i  obligationer  samt  erlägga 
A  af  den  mera  trygga  inkomsten  endast  2  r/2 

Vid  goda  resultat  af  ett  aktiebolags  verksamhet  ökas 
ess  skattesumma  i  förhållande  till  aktieägarnes  af  samma 
nst,  men  i  genomsnitt  torde  de  bägge  skattesummorna 
lifva  ungefär  af  samma  storlek,  d.  v.  s.  kapital  i  rörelse 
r  dubbelbeskattadt  i  jämförelse  med  kapital  placeradt  i  bank 
ler  obligationer.  Kan  det  verkligen  vara  förnuftigt,  att 
'enska  staten  direkt  motarbetar  företagsamheten  i  landet 
:h  det  med  så  drastiska  medel  som  dubbel  statsskatt? 

r 

Om  ett  bolag  med  goda  resurser  åter  dristar  sig  till  att 
ied  aktieteckning  stödja  ett  annat  bolag,  som  t.  ex.  pro- 
ucerar  några  för  det  förstnämnda  bolaget  behöfliga  rå- 
iror,  så  straffas  det  härför  använda  kapitalet  med  tre- 
ubbel  statsskatt. 

En  följd  af  detta  underliga  system  är,  att  det  är  för- 
elaktigare  för  ett  industriföretag  att  mest  möjligt  arbeta 
ed  lånt  kapital,  ty  ett  aktiebolag  betalar  ej  inkomstskatt 
ir  den  inkomst,  som  åtgår  till  förräntningen  af  lån,  d. 

.  s.  det  till  industrien  lånade  kapitalet,  som  ej  är  afsedt 
:t  deltaga  i  företagens  risker,  är  förskonadt  från  dubbel- 
eshattning.  Den  sparande  allmänheten  sporras  sålunda 
[ct  placera  sina  besparingar  i  banker  och  obligationer 
ch  industriföretagen  sporras  att  anlita  lånemedel.  Ett  i 
ristider  ödesdigert  beroende  af  långifvare  är  följden  här- 
f  för  de  svagare  industriföretagen.  För  de  stora  kapital- 
unmanslutningarna  är  detta  gifvetvis  mindre  farligt,  lik- 
t  om  dubbelbeskattningen  i  öfrigt  drabbar  de  större  kapi- 
ilägarne  relativt  mindre.  En  personlig  inkomst  på  120  000 
r.  och  däröfver  medför  ju  t.  ex.  en  inkomstskatt  af  5  %, 
ch  måste  det  motsvarande  kapitalet  sålunda  vara  place- 
idt  i  bolag  med  60  %  vinst  för  att  vederbörandes  före- 
igsamhet  skall  blifva  fullt  dubbelskattad  enligt  skatteska- 
>rna.  Först  vid  denna  vinstprocent  betala  nämligen  ak- 
ebolag  5  %  inkomstskatt. 

En  af  de  menligaste  följderna  af  systemet  torde  vara, 
tt  det  försvårar  för  ett  svenskt  aktiebolag  att  intressera 
g  i  andra  bolag,  t.  ex.  ett  järnverksaktiebolag  att  med 
<tieteckning  stödja  en  grufdrift,  hvars  malmer  järnverket 
elvis  kunde  använda,  ett  skeppsvarf,  hvilket  kunde  bli 
1  artiämare  af  dess  stålprodukter,  eller  ett  rederi,  som 
unde  delvis  vara  sysselsatt  med  transport  af  järnverkets 
ivaror  och  produkter.  En  dylik  sund  samverkan,  som 
l  heller  har  trustväsendets  afvigsidor,  borde  väl  statsmak- 
!;rna  på  allt  sätt  befrämja,  men  i  stället  straffas  den  med 


tterligare  dubbelbeskattning. 

Systemet  är  däremot  ägnadt  att  påskynda  de  svenska 
;  ruffältens  och  järnverkens  öfvergång  i  utländsk  ägo.  Py 


om  ett  svenskt  företag  är  i  intimt  samarbete  med  ett 
utländskt  och  dubbelbeskattning  ej  tillämpas  i  vederbö¬ 
rande  land,  har  ifrågavarande  utländska  industri  en  af- 
gjord  fördel  i  konkurrensen  med  en  motsvarande  svensk 
industrikombination,  som  ju  måste  drabbas  af  de  fler¬ 
dubbla  svenska  skatterna.  På  så  sätt  kommer  den  sven¬ 
ska  förädlingsindustrien  med  alla  sina  öfriga  svårigheter 
för  framgångsrik  täflan  på  världsmarknaden  äfven  att  i 
viss  mån  missgynnas  af  svenska  staten  i  konkurrensen  om 
svenska  råvaror  och  halffabrikat. 

I  motsats  till  de  svenska  skattelagarna  stadga  de  norska 
af  den  18  aug.  1911  i  §  50,  d:  »Udbytte  av  aktier,  der 
inden  riket  kommer  til  beskatning  hos  vedkommende  sel- 
skab,  medregnes  ikke».  I  Norge  förekommer  således  ej 
denna  »företagsamhetsskatt».  Att  detta  är  en  stor  fördel 
för  t.  ex.  den  norska  sjöfarten  och  varfsindustrien  i  kon¬ 
kurrensen  med  den  svenska  är  ju  uppenbart. 

T  den  norska  landskattelovens  §  22  stadgas  äfven  att 
»inden  riket  bosatte  personer  og  her  hjemmehorende 
skattepligtige  selskaber  og  indretninger  kan  ikke  ilignes 
skat  for  formue  i  faste  eiendomme  eller  anlaeg  med  til- 
behor,  der  er  beliggende  i  udlandet,  og  kan  kun  skat- 
laegges  for  den  halve  del  av  indtoegten  av  saadanne  eien¬ 
domme  eller  anlmg  og  dertill  knyttet  nseringsdrift».  Här- 
af  framgår,  att  norska  rederi-,  skeppsvarfs-  eller  föräd¬ 
lingsindustriintressen,  som  kontrollera  svenska  skogsafverk- 
nings-,  sågverks-  eller  bergsindustriföretag,  äro  gynnsam¬ 
mare  ställda  i  skattehänseende  än  samarbetande  dylika 
svenska  bolag. 

Om  förhållandena  alltså  utveckla  sig  så,  att  utländska 
kapitalister  direkt  eller  genom  svenska  bolag  låna  millioner 
af  den  svenska  allmänheten  för  att  finansiera  öfvertagandet 
af  svenska  skogar,  grufvor  och  järnverk,  sedan  därifrån 
utföra  råvaror  eller  halffabrikat  på  egna  kölar  för  vidare 
förädling  i  utlandet  äfven  i  de  fall,  när  denna  kunnat 
ske  i  Sverige,  så  är  det  visserligen  en  utveckling,  som 
den  svenska  inkomstskatteförordningen  i  sin  nuvarande 
form  är  ägnad  att  kraftigt  befrämja. 

Striberg  i  februari  1916.  J  A.  Johansson. 

*  * 

* 

Den  fråga,  som  af  förf.  behandlas,  är  en  af  dem,  som 
tidigare  i  vårt  land  varit  föremål  för  ingående  behand¬ 
ling  såväl  under  det  förberedande  arbetet  för  skattelag¬ 
stiftningen  som  under  riksdagens  förhandlingar.  Princi¬ 
pen  om  beskattning  hos  delägarna  af  den  inkomst,  som 
tillfallit  dem  genom  utdelning  å  aktier  i  aktiebolag,  och 
därjämte  hos  aktiebolaget  af  den  inkomst,  som  uppstått 
af  bolagets  verksamhet,  har  blifvit  erkänd  såsom  berätti¬ 
gad  och  är  genomförd  såväl  i  vår  skattelagstiftning  som 
i  flertalet  främmande  länder,  hvilkas  beskattningssystem 
äro  ordnade  enligt  liknande  grunder.  Ämnets  upptagan¬ 
de  till  diskussion  torde  därför  under  nuvarande  förhållan¬ 
den  ligga  utanför  den  praktiska  politikens  område.  Vi 
vilja  dock  ej  förvägra  författaren  tillfälle  att  framlägga 
sina  synpunkter,  men  samtidigt  begagna  tillfället  att  i  viss 
mån  bemöta  dessa.  Emot  artikelns  innehåll  torde  böra  erinras, 
att  med  densamma  synes  afse  att  bibringa  läsaren  den 
uppfattningen,  att  det  endast  är  i  Sverige  som  aktiebolagen 
och  dess  delägare  sålunda  blifva  hvar  för  sig  beskattade  för 
aktiebolagens  vinster.  Detta  är  ingalunda  förhållandet. 
Liknande  förhållanden  som  i  Sverige  gälla  nämligen  i 
Danmark  och  i  flera  tyska  stater.  I  Preussen  t.  ex.  be- 
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skattas  sålunda  aktiebolagen  för  sin  inkomst  efter  afdrag, 
dock  endast  vid  statsbeskattningen,  för  3  V.,  °0  af  aktie¬ 
kapitalet.  Vid  kommunalbeskattningen  sker  intet  sådant 
afdrag  och  därtill  kommer,  att  aktiebolagen  äfven  få 
erlägga  kommunal  näringsskatt  enligt  de  för  vederbörande 
kommun  gällande  grunder.  Näringsskatten  har  ingen 
motsvarighet  hos  oss,  men  är  en  ingalunda  obetyd¬ 
lig  skatt,  som  utgår  än  i  förhållande  till  afkastningen,  än 
i  förhållande  till  anläggnings-  och  driftkapitalets  storlek, 
än  efter  någon  annan  beräkningsgrund. 

Den  i  artikeln  åberopade  norska  skattelagen  är  icke 
direkt  en  lag  för  VtfAbeskattningen,  utan  för  den  kommu¬ 
nala  beskattningen.  Den  innehåller  i  många  afseenden 
helt  andra  bestämmelser  än  de  hos  oss  gällande,  och  det 
kan  icke  afgjordt  sägas,  att  dess  företräden  framför  andra 
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skattelagar  äro  så  påtagliga,  att  den  ägnar  sig  att  taga 
till  förebild  för  vår  lagstiftning. 

De  af  förf.  antydda  konsekvenserna  af  vår  skattelagi 
stiftning  i  antydda  hänseende  (påskyndandet  af  de  svenskj 
gruffältens  och  järnverkens  öfvergång  i  utländsk  ägo  m.  ml 
-  synas  något  omotiverade  och  öfverdrifna.  Äfven  ut 
länningar  beskattas  hos  oss  för  sin  verksamhet  inom  rika 
och  för  sin  utdelning  å  aktier  i  svenska  företag  lika  sorJ 
svenska  medborgare.  För  öfrigt  torde  det  ligga  i  regt 
ringens  makt  att  hindra  att  svensk  egendom  och  svensk; 
företag  öfvergå  till  utländsk  ägo.  Men  detta  är  icke  ei 
skattefråga,  utan  en  fråga  som  tillhör  näringslagstiftninge: 
och  lagstiftningen  om  utlännings  rätt  att  besitta  egendom 
och  drifva  rörelse  i  Sverige,  en  fråga  som  torde  blifv, 
föremål  för  behandling  i  annat  sammanhang.  Red. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


TEKNIK  OCH  VETENSKAP. 


Ur  finska  tidskriften  »Teknikern»  mris  967  och  968 
tillåta  vi  oss  härmed  återgifva  följande  artikel  af  professor 
Ilj.  Tallqvist. 

De  exakta  vetenskaperna  och  den  spirande  tekniken  hafva 
tidigare  länge  gått  sina  skilda  vägar,  om  också  exempel 
finnas  på,  att  en  person  behärskat  och  utöfvat  hvardera; 
jag  nämner  här  endast  Archimedes  och  Leonardo  da  Vinci. 
Men  om  också  vetenskap  och  teknik  sålunda  länge  gått 
jämsides,  hafva  de  dock  utöfvat  en  växelverkan  på  hvar¬ 
andra.  Tekniken  har  visserligen  fått  mottaga  mera  än 
den  gifvit  igen,  men  många  exempel  kunna  uppräknas, 
huru  den  i  sin  tur  föranledt  fruktbringande  uppslag  inom 
vetenskapen.  Då  brunnsgräfvarne  i  Florens  ej  med  sina 
pumpar  fingo  vattnet  att  stiga  till  jordytan,  utan  endast 
till  inemot  10  m  höjd,  tillkallades  Galilei.  Flan  lyckades 
visserligen  ej  lösa  gåtan  om  horror  vacui,  men  hans  lär¬ 
junge  Torricelli  hade  kort  därpå  bättre  tur.  Han  fann 
orsaken  till  vattnets  stigning  i  sugpumpen  bero  på  luft¬ 
trycket,  konstruerade  i  anslutning  härtill  kvicksilfverbaro- 
metern,  lade  grunden  till  läran  om  gaserna  och  lärde  att 
beräkna  vattnets  utströmningshastighet  ur  mynningar  i  kärl¬ 
väggar.  —  Ett  annat  berömdt  exempel  är  Rumfords  ka¬ 
nonborrning  i  Miinchen.  Denne  observerade  att  borr- 
spånen  uppvärmdes  vid  borrningen  (till  och  med  kunde 
man  med  dem  få  vatten  att  koka)  och  visade,  att  detta 
ej,  såsom  man  ville  påstå,  berodde  på  att  borrspånen  hade 
en  lägre  specifik  vikt  än  kanonmetallen  i  hela  stycket. 
Rumford  förklarade,  att  värmet  uppkom  genom  friktionen 
vid  själfva  arbetet  och  att  det  sålunda  ej  kunde  vara  ett 
stoff,  såsom  vetenskapen  då  för  tiden  ännu  lärde.  Här¬ 
igenom  gafs  en  af  de  första  påstötarna  till  uppställandet 
af  den  fundamentala  satsen  om  ekvivalensen  mellan  värme 
och  arbete  och  till  den  på  denna  grund  uppvuxna  läran 
om  energiens  oförstörbarhet. 

Ju  längre  kulturutvecklingen  fortskridit,  desto  mera  hafva 
tekniken  och  vetenskapen  blifvit  i  behof  af  hvarandra  och 
desto  intimare  har  också  samarbetet  mellan  dem,  åtmin¬ 
stone  på  en  del  håll,  blifvit.  Härpå  lämna  de  sista  25 
åren  de  vackraste  bevis.  —  En  del  tekniska  fabrikations- 
grenar  hafva  utvecklats  i  sådan  riktning,  att  man  ej  mera 
kan  säga,  hvar  vetenskapen  upphör  och  tekniken  vidtager, 
så  t.  ex.  den  kemiska  och  den  elektrokemiska  industrien. 

I  de  stora  kemiska  fabrikernas  laboratorier  arbetar  en  stab 
af  vetenskapliga  kemister,  fullkomnande  tillverkningsmeto¬ 


derna,  utarbetande  nya,  som  sedan  profvats  i  stort,  ocl 
framställande  alldeles  nya  produkter,  som  inom  kort  vinn; 
stor  praktisk  betydelse.  Särskildt  systematiskt  har  dennr 
vetenskapligt-tekniska  arbetsmetod  tillämpats  i  Tyskland 
Ämnet  har  vid  ett  annat  tillfälle  i  detalj  utvecklats  a 
en  af  denna  tidskrifts  medarbetare,  professor  Aschan.  — 
Elektrotekniken  har  kunnat  nå  en  högre  utveckling  förs 
sedan  den  vetenskapliga  elektricitetsläran,  utgående  frår 
Faradays  upptäckt  af  den  elektriska  och  magnetiska  in 
duktionen,  hunnit  tillräckligt  långt.  En  af  de  modernaste 
branscherna  inom  densamma,  den  trådlösa  eller  gnisttele 
grafien,  hvilar  helt  och  hållet  på  vetenskaplig  bas,  Heinrich 
Hertz  upptäckt  af  de  fria  elektriska  vågorna.  Genom 
Marconis  energi  gjordes  dessa  praktiskt  brukbara  och  om 
spänna  numera  jordkretsen.  Vid  så  godt  som  hvarje  stegj 
framåt  på  detta  område  hafva  vetenskapsmän  medverkat; 
jag  nämner  endast  professorerna  F.  Brann  och  Max  Wien 
—  Inom  den  nyare  maskintekniken  med  sina  utomordent¬ 
ligt  snabbt  roterande  ångturbiner,  turbodynamos,  rotations- 
kompasser  m.  m.  komma  några  af  den  högre  dynamikens 
långt  framskridna  teorier  till  tillämpning.  Omvändt  gåfvo' 
de  snabbt  roterande  de  LavaFska.  fjädrande  axlarna,  h vilka 
uppträdde  som  en  öfverraskning  inom  tekniken,  påstöten 
till  vidare  utveckling  af  en  del  dynamiska  teorier.  Andra 
dynamiska  exempel  äro  tillämpningarna  af  läran  om  mass- 
utjämning,  af  resonans  vid  svängningar,  propellerproblemet 
för  fartyg  och  luftskepp  m.  m.  —  Statikens  tillämpning 
inom  byggnadstekniken  har  vida  äldre  anor.  Jämte  den 
vetenskapliga  elasticitetsläran  bildar  den  öfverhufvud  den 
fasta  grundval,  på  hvilken  byggnadstekniken  är  fotad. 
Visserligen  byggde  ju  redan  romarne  vördnadsbjudande 
stenbroar  och  viadukter  för  vägar,  vattenledningar  m.  m., 
utan  att  äga  någon  egentlig  statisk  vetenskap,  men  huru! 
annorlunda  löser  ej  vår  tid  liknande  uppgifter  med  afse- 
ende  å  både  spännvidder,  system  och  materialåtgång  på  i 
rent  vetenskaplig  grundval,  och  utan  minsta  tvekan  låter 
den  beräkningar  på  papperet  slutligt  omsättas  i  sådana1 
jätteverk  som  Forthbron,  Eiffeltornet  m.  fl.  Dock  voro  | 
pharaonernas  pyramider  och  romarnes  stenviadukter  i  högre 
grad  evighetsverk  än  vår  tids  stoltaste  tekniska  skapelser, 
och  en  sådan  olycka  som  t.  ex.  Quebec-brons  instörtande 
var  i  forntiden  otänkbar.  Medaljen  har  sålunda  ock  en 
frånsida.  Och  man  faller  i  högsta  beundran,  då  man  be¬ 
tänker,  att  Michelangelos  härliga  kupol  i  Peterskyrkan  i 
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f  >m,  hvilken  kommer  fulländningen  tänkbart  närmast,  är 
nad  utan  någon  statisk  vetenskap  i  högre  mening,  hvil- 
j  n  ej  existerade  på  den  tiden.  —  Flygtekniken  har  kun- 
kt  uppnå  sin  exempellös  snabba  utveckling  i  våra  dagar 
dast  på  grund  af  vetenskapliga  experimentella  under- 
tningar  af  luftmotståndet  mot  ytor  i  rörelse  och  termo- 
namikens  tillämpning  på  processerna  inom  förbrännings- 
»torerna,  i  samband  med  fullkomningen  af  tillverknings- 
:toderna  för  de  använda  materialen.  —  En  myckenhet 
nande  exempel  på  växelverkan  mellan  teknik  ock  veten- 
tp  kunde  anföras;  hela  vetenskapsgrenar  ha  ju  utbildats 
h  fullkomnats  i  hufvudsakligt  syfte  att  direkt  tjäna  tek- 
:en,  så  t.  ex.  utom  delar  af  elektricitetsläran,  den  gra- 
ca  statiken,  elasticitetsteorien  och  hållfasthetsläran,  bygg- 
dskonstruktionernas  statik,  läran  om  byggnadsmaterialens 
skaffenhet  och  profning,  delar  af  den  mekaniska  värme¬ 
an,  metallografien  m.  m.,  m.  m.,  de  flesta  tillhörande 
n  tekniska  mekaniken,  fattad  i  vidsträcktaste  mening. 

A  andra  sidan  hafva  många  af  vetenskapens  subtilaste 
msteg  på  senare  tider  möjliggjorts  endast  genom  de  mer 
i  mer  fullkomnade  instrument  tekniken  ställer  till  dess 
fogande.  Galilei  sammansatte  själf  sin  kikare,  Neivton 
)ade  egenhändigt  speglar  och  William  Herschel  linserna 
sina  teleskop,  med  hvilka  de  gjorde  sina  berömda 
ronomiska  upptäckter.  Men  först  med  våra  dagars  full- 
nnade  refraktorer,  spektroskop  och  fotografiska  appa- 
er  har  man  kunnat  pejla  afstånden  i  stjärnrymden  och 
itämma  stjärnornas  rörelser,  ej  blott  kropparnas  i  det 
1a  solsystemet.  Lika  fullkomnade  äro  de  optiska  red- 
ip,  ytterst  känsliga  vågar,  kraftiga  elektromagneter,  seis- 
igrafer  m.  fl.  apparater  i  otal,  som  vår  tid  ställer  till 
ikerns  förfogande.  Endast  med  dylika  hjälpmedel  har 
n  t.  ex.  kunnat  konstatera  den  inverkan  af  magnetismen 
ljuset,  i  form  af  Zeemati-ten omenet,  efter  hvilken  redan 
rnday  förgäfves  sökte,  eller  vågat  sig  på  att  pejla  jor- 
is  innandömen. 

Som  kändt  har  på  senare  tider  i  Tyskland  med  kraft 
>etats  på  att  inom  universitetens  program  upptaga  prak- 
ca  tillämpningar  af  vetenskapen  åt  det  tekniska  hållet 
1  för  bedrifvande  af  en  forskning  i  denna  riktning  ut¬ 
ta  särskilda  laboratorier.  Också  har  storindustrien  rikligt 

I  oegennyttigt  understödt  den  rena  vetenskapliga  forsk- 
gen  och  härför  till  och  med  grundats  särskilda  för- 
ngar.  Allt  detta  är  tecken  på  huru  djupt  man  i  vår 

begynner  känna  behofvet  af  samverkan  på  flera  och 
a  håll  mellan  de  betraktade  båda  faserna  af  den  mänsk- 
1 1  kulturen.  Något  äldre  tecken,  som  peka  åt  samma 
1,  äro  uppträdandet  af  det  naturhistoriska  museet  i 
nchen,  af  Physikalisch-Technische  Reichsanstalt  och  en 
gasatt  liknande  kemisk-teknisk  anstalt.  För  många 
I  ner  har  världskriget  nu  satt  en  bom,  men  man  torde 
j  taga  fel,  om  man  förutsäger,  att  ett  af  lösenorden  för 
nsklighetens  framåtskridande  efter  krigets  afslutande 

II  blifva:  allt  kraftigare,  mera  målmedveten  samverkan 
alla  håll  mellan  teknik  och  vetenskap;  i  detta  tecken 
11  segern  öfver  materien  och  naturkrafterna  sökas. 


NOTISER  

Sveriges  tekniskt>industriella  skiljedomsinstitut  har  i 

arne  utsändt  sin  årsberättelse  för  1915,  hvarur  anföres  följande: 

|  styrelsen  har  sammanträdt  tre  gånger  under  året  för  tillsättande 
;  skiljenämnder.  I  enlighet  med  styrelsens  beslut  den  10  januari 


1914  har  dess  befogenhet  mellan  sammanträdena  utöfvats  af  arbets¬ 
utskottet,  som  utgöres  af  öfveringenjören  Axel  Wahlberg,  öfverste- 
löjtnanten  Henning  Kinberg  och  kapten  Sven  Ltibeck. 

För  att  erhålla  någon  uppfattning  om,  huru  institutet  mottagits, 
utsände  institutet  i  april  månad  en  cirkulärskrifvelse  bl.  a.  till  sina 
fullmäktige  med  anhållan  om  meddelande,  huruvida  i  kontrakt,  som 
afslutats,  föreskrifvits,  att  eventuella  tvister  skulle  afgöras  af  skilje¬ 
män,  utsedda  af  institutet.  Institutet  begagnade  också  tillfället  att 
i  sin  skrifvelse  meddela,  att  till  dess  kännedom  kommit,  att  på  sina 
håll  förefunnes  den  missuppfattningen  rörande  institutets  verksamhet, 
att  styrelsen  själf  skulle  fungera  såsom  permanent  skiljenämnd,  samt 
anhöll,  att  fullmäktige  på  allt  sätt  ville  medverka  till  att  klargöra 
rätta  förhållandet,  att  styrelsens  uppgift  är  att  i  hvarje  särskildt  fall 
utse  de  tre  (eventuellt  fem  eller  tre  af  fem)  skiljemän,  som  kunna 
anses  bäst  ägnade  att  afgöra  den  föreliggande  tvistefrågan. 

Med  hänsyn  äfven  till  att  institutets  medverkan  ännu  icke  hunnit 
påkallas  i  någon  större  omfattning  för  tvisters  afgörande,  har  styrel¬ 
sen  ansett  vara  af  intresse  att  nämna  en  del  af  de  institutioner,  sam¬ 
manslutningar  och  enskilda  firmor,  som  enligt  inhämtade  uppgifter 
visat  sig  gilla  institutets  syfte  genom  att  i  kontrakt  föreskrifva  even¬ 
tuella  tvisters  afgörande  genom  skiljemän,  utsedda  af  institutet: 

Statens  järnvägar;  Stockholms  stads  byggnadskontor;  Stockholms 
stads  gas-  och  elektricitetsverk;  Göteborgs  stads  byggnadskontor; 
Malmö  stads  elektricitetsverk;  Stadsingenjören  i  Trelleborg;  Sven¬ 
ska  elektricitetsverksföreningen ;  Svenska  järnvägsföreningar ;  Sveri¬ 
ges  elektriska  industriförening;  Sveriges  maskinindustriförening;  Sve¬ 
riges  tegelindustriförening;  Mellersta  och  norra  Sveriges  ångpanne- 
förening;  A. -B.  Ahlsell  &  Ahrens;  A. -B.  Kreuger  &  Toll;  A. -B. 
Skånska  Cementgjuteriet,  som  meddelat,  att  de  större  firmorna  inom 
branschen  enats  om  vissa  »Allmänna  leveransbestämmelser»,  som  fö¬ 
reskrifva,  att  eventuella  tvister  skola  afgöras  af  skiljemän,  utsedda 
af  institutet;  A. -B.  Skandinaviska  elektricitetsverk;  A. -B.  Sveriges 
Litografiska  tryckerier;  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget; 
A. -B.  Edvin  Andrén  &  C:o;  Byggnadsaktiebolaget  Contractor;  Kohlswa 
Jernverks  Aktiebolag;  Morgårdshammars  Mekaniska  Verkstads  A. -B. ; 
Riddarhytte  Bruk;  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösund;  Oxelö¬ 
sunds  Järnverks  A. -B.;  Storfors  Bruks  Aktiebolag;  Aktiebolaget  Vat- 
tenbyggnadsbyrån ;  Värmetekniska  Byrån  i  Göteborg;  Åbjörn  An¬ 
derssons  Mekaniska  Verkstads  A. -B. ;  Svenska  Konsulterande  Ingenjö¬ 
rers  Förening;  Svenska  Teknologföreningens  afdelningar  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  samt  husbyggnadskonst. 

Handelskammaren  i  Gäfle,  Svenska  Pappersbruksföreningen  och 
Svenska  Trävaruexportföreningen  hafva  meddelat,  att  de  göra  sina 
medlemmar  uppmärksamma  på  institutets  verksamhet. 

Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  har  nyligen  antagit  allmänna  bestämmelser  för  entrepre¬ 
nader  inom  facket,  däri  stadgats  hänvisning  till  institutet  dels  ifråga 
om  tvister,  dels  för  utseende  af  tredje  besiktningsman. 


Inkomster . 

Behållning  från  1914  .  1  063:  33 

Ränta .  42:  29 

Bidrag  från  40  anslutna  föreningar  och  korporationer .  3  250:  — 

Afgifter  för  skiljedomar  .  164:  25 

Kronor  4  519:  87 

Utgifter. 

Utgifter  .  i  397:  08 

Behållning  till  1916 .  3  122:  79 


Kronor  4  519:  S7 

Liksom  i  den  berättelse,  som  afgafs  rörande  verksamheten  1914, 
anhåller  styrelsen  att  institutets  fullmäktige  måtte  allt  fortfarande  ar¬ 
beta  på  att  sprida  kännedom  om  institutet,  dess  uppgift  och  arbets¬ 
sätt,  vid  alla  lämpliga  tillfällen  fästa  uppmärksamheten  på  dess  verk¬ 
samhet  samt  framför  allt  verka  för  införande  af  bestämmelser  om 
institutets  medverkan  i  eventuellt  förefintliga  allmänna  bestämmelser 
eller  kontraktsformulär.  Styrelsen  anhåller,  att  herrar  fullmäktige 
ville  för  sådant  ändamål  vid  behof  meddela  sig  med  institutets  byrå, 
som  gärna  lämnar  alla  nödiga  råd  och  upplysningar. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Bertil  R:son  Gyllenram,  förut  vid  Karl  Gustafs 
stads  gevärsfaktori,  Eskilstuna,  nu  vid  llusqvarna  Vapenfabriks  A. -B., 
Huskvarna. 
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Civilingenjör  Thorsten  Rydén,  nu  hos  Nya  Förenade  Elektriska 
A. -B.,  Ludvika. 

* 

Civilingenjör  C.  A.  Bergström,  förut  fartygs-  och  maskininspek¬ 
tör  i  Engelska  Lloyd,  Göteborg,  nu  konsulterande  maskin-  och  far- 
tygsingenjör,  lärare  vid  Navigationsskolan,  Göteborg. 

* 

Lektor  C.  W.  Askling,  förut  vid  Tekniska  Elementarskolan, 

Härnösand,  nu  vid  Tekniska  Elementarskolan,  Norrköping. 

* 

Civilingenjör  G.  Edwin  Adner,  förut  hos  Mo  och  Domsjö  A. -B., 
Gideå,  nu  öfveringenjör  för  Gideå  och  Husums  Aktiebolags  Kraft- 
och  Fabriksanläggning,  Husum. 

.  * 

Civilingenjör  N.  M.  Anton  Ekholm,  förut  t.  f.  arbetschef  vid 
Statens  järnvägsbyggnader,  Karungi,  nu  byråingenjör  af  1  :sta  klass  i 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  O.  Hakon  G.  Waern,  förut  hos  Magnus  Flansons  konsul¬ 
terande  byrå  för  sulfitfabriker,  Stockholm,  nu  driftsingenjör  vid  Ulriks- 
fors  Sulfit  A. -B.,  Ulriksfors. 

* 

Civilingenjör  T.  Immanuel  iManne)  T:son  Lindhagen,  förut 
hos  K.  Automobilklubben,  Stockholm,  nu  hos  Svenska  Turbinfabriks- 
aktiebolaget  Ljungström,  Finspong. 

* 

Civilingenjör  Rudolf  J.  B.  Lindström,  nu  vid  Uddeholms  A.  B;s 
Elektrokemiska  Fabrik,  ej,  som  förut  anmälts,  elektrotekniska  fabrik. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  9  mars  kl.  7,30  e.  m.  —  Aren] 
den :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  rörand 
afdelningens  anslutning  till  Samfundet  för  hembygdsvård.  —  4.  Med 
delande  från  styrelsen.  —  5.  » Om  en  termo-elektrisk  metod  m 
studiet  af  järnets  allotropi »,  föredrag  af  professor  Carl  Benej 
di  eks.  —  6.  » Apparater  och  konstruktionsmateriel  vid  fabrik¬ 
mässigt  arbete  med  saltsyra » ,  föredrag  af  civilingenjören  fil.  d 
Jakob  Forssell. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  å  för- 

ningens  lokal  lördagen  den  11  mars  kl.  7>3°  e-  m-  —  Ärenden 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Årsberättelse  för  1915.  — 

4.  »  Om  speciallärarnas  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan  stälhiing- 
diskussion  med  inledningsföredrag  af  artisten  R.  Haglund.  - 

5.  •> Mikroskopens  användning  för  undersökning  af  metaller  nc 
legeringar »,  demonstration  af  docent  Alf  Grabe. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening 

ens  lokal  måndagen  den  13  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  precis.  - 
Ärenden-,  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inbjudan  frå 
kommitterade  för  bildande  af  Samfundet  för  hembygdsvård.  - 
4.  Öfverintendentsämbetets  omorganisation,  redogörelse  för  de  sal 
kunnigas  förslag  meddelas  af  professorerna  I.  G.  Clason  och  f 
Curman.  Diskussion.  Obs.!  De  sakkunnigas  förslag  och  betänlj 
ande  finnas  tillgängliga  å  Teknologföreningens  lokal. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  OCH  STÄMMA 

DEN  23  OCH  24  MARS  1916. 


Torsdagen  den  23  mars. 

o 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal. 


Kl.  10,30  f,  m. 
Kl.  11,30  f.  rn. 


Kl.  2  e.  rn. 


1.  Årsmötets  öppnande.  —  2.  » Kungl .  Tekniska  Högskolans  nybyggnad» ,  föredrag  med  skioptikon 
bilder  af  professor  E.  J.  Lallerstedt. 

3.  » Statsbanorna  under  krigstiden» ,  föredrag  af  generaldirektör  A.  Granholm. 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i  vapensalen. 

4.  »Dikningslagkom mittens  förslag  till  lag  om  vatten-  och  luftförorening» ,  diskussion  med  inledning? 

föredrag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 


Stämma  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 

1.  Inval.  —  2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1915.  —  3..  Val  af  ordförande,  vice  ordförande,  3  leek 
möter  och  5  suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1917.  —  4.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorsuppleanter  fc 
år  1916. 

Fredagen  den  24  mars. 


Kl.  10,30  f  m. 

Kl.  11,45  /•  m. 


Kl,  2  e.  m. 


o 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

5.  t> Minnen  från  österrikiska  sydvästfronten »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  öfverste  Williail 
Bergman. 

6.  »Sveriges  vattenkraft  och  bränslet rågans ,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  civilingenjör  G.  Ro;! 
sänder. 

Lunchpaus.  Lunch  ä  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i  vapensalen. 

7.  »Om  distributionsanläggningar  för  värme  och  kraft >,  föredrag  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Axel  1 
Enström. 


Kl.  6,30  e.  rn. 


Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning.  Efter  middagen  samkväm  och  dans.  Högtidsdräkt. 


Pris  för  herre  kr.  15: — ,  för  dam  kr.  12: — .  Pris  för  endast  samkväm  med  dans  kr.  4: —  pr  person.  Priserr 
omfatta  tiden  till  kl.  12,30  f.  m. 


Damprogram  kommer  att  senare  meddelas. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  månd.  den  13  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  precis.  Progr.  å  sid  98 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  17  mars  1916  kl.  7,30  e  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  21  mars  1916  kl.  7,30  e.  m. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  23  och  24  mars  1916  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  "  '  - - 

Stockholm  1916 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1915. 


Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
ifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  föreningens  verk- 
nhet  under  år  1915. 

r.  Medlemmar. 

Under  aret  hafva  i  föreningen  inträdt  119  nya  med- 
lmar,  däraf  63  förutvarande  ledamöter  af  Tekniska 
fgskolans  studentkår. 

Enligt  hvad  kändt  är  har  föreningen  under  året  genom 
ien  förlorat  27  medlemmar: 

Civilingenjör  C.  Adolf  Svanström, 

Chefskemisten  J.  P.  L.  Westesson, 

Löjtnant  Erik  Wahlberg, 

Major  H.  Nathhorst, 

f.  d.  Öfveringenjör  Arvid  Knös, 

Disponent  E.  J.  Ljungberg, 

Ingenjör  Otto  Broms, 

Bergsingenjör  J.  A.  W.  Caselli, 

Arkitekt  N.  A.  Arwidius, 

Civilingenjör  Hj.  F.  Strömdahl, 

Kaptenen,  Grefve  Nils  Cronstedt, 

Arkitekt  Martin  Borgstedt, 

Ingenjör  Erik  Lönnqvist, 

Bergsingenjör  G.  A.  Nyblom, 

Disponent  Th.  T.  Ljungquist, 

Trafikinspektör  C.  Hj.  Ljung h. 

Disponent  C.  E.  V.  Folin, 

Arkitekt  C.  A.  Flodquist, 

Lektor  A.  Th.  Ljungquist, 

Civilingenjör  A.  H.  Weström, 

Civilingenjör  E.  Hj.  Södersten, 
f.  d.  Bandirektör  Alexander  Wiberg, 

Civilingenjör  K.  Edv.  A.  Peterson, 

Ingenjör  K.  J.  Qvarnström, 

Ingenjör  A.  K.  Victor  P.  Kjellberg, 
f.  d.  Major  A.  G.  Ståhle, 

Stadsingenjör  C.  E.  Runeberg. 

tadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  886  ledamöter, 
■af  850  voro  bosatta  i  Stockholm  med  omnejd,  95 6  i 
tsorten  och  80  i  utlandet.  Dessutom  har  ständig  leda- 
safgift  under  året  erlagts  af  1  ledamot,  hvarigenom  an¬ 


talet  ständiga  ledamöter  under  året  uppgått  till  65.  Hela 
antalet  röstberättigade  ledamöter  utgjorde  vid  årets  ut¬ 
gång  2  077. 


2.  Sammanträden. 

Inom  föreningen  hafva  under  år  1915  af  hållits  54  sam¬ 
manträden,  nämligen  2  ordinarie  stämmor,  4  allmänna 
sammankomster  med  föreningen  i  dess  helhet  samt  50 


afdelningssammanträden,  sålunda  fördelade: 

Afdelningen  för  Mekanik .  8 

»  »  Elektroteknik  .  8 

»  »  Husbyggnadskonst .  9 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst...  9 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  10 

Skeppsbyggnadskonst  .  2 

»  »  Teknisk  Undervisning  .  4 


5o 

I  ofvanstående  äro  inräknade  föreningens  årsmöte  den 
26  och  27  mars,  föreningens  allmänna  sammanträde  i 
samband  med  utfärd  till  Älfkarleö  den  21  maj  för  be¬ 
seende  af  statens  kraftanläggning  därstädes,  Afdelningens 
för  Mekanik  årsmöte  den  26  okt.  och  det  af  Afdelningen 
för  Kemi  och  Bergsvetenskap  anordnade  4:de  allmänna 
svenska  kemistmötet,  som  af  hölls  i  Stockholm  den  28  och 
29  maj. 

Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  13  samman¬ 
träden. 


3.  Kommittéer. 

följande  kommittéer  hafva  under  året  varit  i  verksamhet: 


Kommitté  Afdelning 

1.  Af  slutade : 

Arkitekturtäflingskommittén .  H. 


Baltiska  ingenjörskongresskommittén 


Baltiska  utställningskommittén  .  — 

Beredskapskommittén .  . 

Husbyggnadsyrkesfarekommittén  .  H.  V. 

Högskoleundervisningskommittéer  .  M.  E.  K. 

Illojal-konkurrens-kommittén  .  — 

Kisellegeringstransportkommittén  .  K. 

Materialprofningsanstaltkommittén .  — 

Stadsplanetäflingskommittén .  H. 
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Svenska  Teknologföreningfens  inkomster  och  utgifter  år  1915. 


Inkomster: 


A.  Inträdesafgifter; 

1)  Nyinvalda  ledamöter  . 

2)  F.  d.  ledamöter  af  Tekn.  Högsko¬ 
lans  studentkår . 

B.  Årsafgifter: 

1)  Stockholmsledamöter  . 

2)  Landsortsledamöter . 

3)  I  utlandet  bosatta  ledamöter . 

4)  Ständiga  medlemsafgifter . 

C.  Studentkårens  afgifter : 

1)  Årsafgifter  . 

2) Öfriga  afgifter . 

D.  Hyror: 

1)  Teknisk  Tidskrift . 

2)  Tillfällig  uthyrning  . 

3)  Afgäld  för  en  telefongalge  och  utdel¬ 
ning  i  brandkontoret  . 

E.  Föreningens  bokförlag . 

F.  Annonser  i  ledamotsförteckningen  . 

G.  Klubbrörelsen  . 

H.  Räntor; 

1)  Statsobligationer  och  bankräkning  ... 

2)  Understödsfondens  obligation  . 

Föreningsmärket . 

Gåfvomedel . 

Diverse . . 


1  410 
1  185 


24  195 
14  349 
1  200 


93° 
1  034 


50 


5  000 
677 


5° 


180 


977 
1  000 


x4 


2  595  - 


39  744  — 
400  — 


1  964  50 


5  857 

50 

2  207 

56 

2  243 

— 

1  S19 

12 

1  977 

14 

408 

80 

900 

— 

16 

25 

Utgifter: 

I.  Fastighetens  omkostnader: 

1)  Skatter  och  onera 

73i 

28 

2)  Underhåll  . 

677 

39 

Fl.  Räntor  och  inteckningslån: 

1)  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten 

114 

46 

2)  Svenska  Läkaresällskapet . 

4  150 

— 

3)  Byggnadssamfundets  donationsfond  ... 

243 

S5! 

L.  Inventarier: 

1)  Inköp  och  underhåll 

1  312 

14 

2)  Afskrifning  .... 

2  000 

M.  Biblioteket: 

1)  Inköp .  1618:51 

2)  Bindning,  kompletteringar  i  661:91 

3  280 

42 

Afgår:  Bidrag  från  Tekn.  Tidskr. 

1  500 

— 

N.  Löner  och  arvoden: 

1)  Ekonomichef 

1  000 

2)  Sekreterare 

1  500 

— 

3)  Kamrerare  4  500:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  2  ooo;  — 

2  500 

4)  Kassörska  ...  2  000:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  800:  — 

I  200 

5)  Skrifbiträde  .  ...  1  204:  59 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  600:  — 

604 

59 

6)  Vaktmästare,  i:ste,  lön...  1  500-  — 

Förmåner  utom  bostad  ...  1  096:  60 

2  596 

60 

7)  Vaktmästarebiträden  och  extrapersonal 

1  678 

7i 

O.  Pension  till  ing.  G.  Boberg 

3  600 

— 

däraf  från  Bobergsfonden 

1 250 

— 

P.  Lokalomkostnader: 
i)  Uppvärmning 

1 571 

45 

2)  Belysning  m.  m. 

2 1 76 

67 

3)  Gas,  vatten,  städning  m.  m. 

1  595 

90 

R.  Diverse  omkostnader: 

1)  Sammanträden  och  årsmöten 

1  274 

33 

2)  Ledamotsförteckningen 

1  492 

25 

3)  Trycksaker  och  kallelsekort 

1  468 

48 

4)  Porto  . 

2  320 

55 

5)  Tidningar  och  skrifmaterialier 

1  752 

93 

6)  Telefoner  och  försäkringspr.  m.  m.| 

912 

70 

7)  Resor  och  representation 

746 

85 

8)  Skioptikonbilder 

334 

85 

9)  Diverse  utgifter 

646 

08 

10)  Föreningar 

235 

5° 

S.  Kommittéarbeten  ... 

| 

1  048 


4  508 


a  a 


12 


1  780 


Kronor 


60  132  '87 


U.  Föreningens  tillskott  till  Tekn.  Tidskrift 

V.  Fondernas  ökning  och  afkastning 

Dyrtidstillägg  . 

Diverse  afskrifningar  . 

Allmänna  fonden,  ökning  . 


1 1  079  j<) 

2  350 


5  344 


1 1 


184 
2  848 

7  070 

8  929 
180 
227 
268 


Kronor 


60  132  8 


Teknisk  Tidskrifts  inkomster  och  utgifter  år  1915. 


Inkomster: 

Annonsintäkter  . 

Prenumeration  utom  Föreningen  . 

Försäljn.  afäldreårg., särtryck,  klichéer  m,  m. 

|  Tidskriftens  bokförlag  . 

Offentliga  anslag: 

1)  Statens  . 

2)  Letterstedtska  Föreningens  . 

Sv.  Teknologföreningens  tillskott . 

Kronor 


5  000 
1  000 


95  999 
11  55i 
13  041 
7  47o 


6  000 

7  070  79 


46 

66 

79 

57 


141  134  27 


U  t  g  i  f  t  e  r : 

F  ramställningskostnader : 

1)  Textafdelningen . 

2)  Annonsafdelningen  . 

Tryckningskostnader  för  särtryck,  tidskrif¬ 
tens  bokförlag  m.  m . . 

Löner  och  arvoden  . 

Omkostnader,  expedition  och  diverse  . 

Lokal  (hyra,  värme,  ljus,  inventarier,  städ¬ 
ning  m.  m.  samt  bibliotekets  underhåll) 

Afskrifningar  och  rabatter . 

Dyrtidstillägg .  . 

Kronor 


50  515  14 
28  683  99 


79  199  b 


11  555  1 
32  219  21 
I082I  5: 


6  500  - 
439  2: 
400  — 


141  134  2; 
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Svenska  Teknologföreningens  ekonomiska  ställning  år  1915. 


Tillgångar 

Skulder 

en  1  jan. 

den  31  dec. 

den  1  jan. 

den  31  dec. 

1915 

Svenska  Teknologf  öreningen  ; 

1915 

1915 

Svenska  Teknologf  öreningen : 

1915 

677 

69 

Kassabehållning  . 

973 

17 

Lan : 

119 

56 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank 

124 

97 

80  000 

— 

1 )  Svenska  Läkaresällskapet 

80  oco 

_ 1 

18  900 

— 

Obligationer,  Sv.  statens,  3,6  % 

18  900 

— 

2  557 

09 

2)  Ränte-  0.  Kapitalförsäkringsanstalten 

I  471 

55 

20  000 

— 

»  Bultfabriksaktiebolaget,  5  % 

20  000 

— 

4  877 

— 

3)  Byggnadssamfundets  donationsfond.. 

5  °8i 

99 

130  000 

— 

Fastigheten  Jakobsgatan  19  i  Stockholm... 

230  000 

— 

194  087 

39 

Fonder  för  särskilda  ändamål  enligt  spec. 

200  983 

96 

19  000 

— 

Inventarier  . 

17  000 

— 

4  853 

35 

Skuld  till  diverse  personer 

1  Q  C  C 

26 

7  000 

— 

Bibliotek . 

7  000 

_ 

9  OI3 

73 

Skuld  å  löpande  räkning 

o 2 

1  833 

85 

Bokförlaget . 

2  001 

69 

1  990 

Foren ingsafpnfter  för  t qjö  nrh  ^9^7 

yo 

3  °94 

65 

Klubbrörelsens  lager  . 

3  9i8 

52 

513 

44 

Tillfälliga  platsförmedlingen  . . . 

432 

99 

4  667 

07 

Diverse  fordringar  . 

3  492 

64 

9  828 

2 1 

Allmänna  fonden  9828:21 

25 

80 

Byggnadssamfundets  donationsfonds  lager 

»  fondens  ökning  ...  268:84 

i  o  nny 

oc 

05 

af  arkitekttaxor.... 

10 

— 

1  698 

18 

Kommittéarbeten,  förskotterade  delegations- 

kostnader  . 

768 

78 

8  295 

20 

Förskotterade  medel  för  1916  års  förenings- 

utgifter 

9  596 

i5 

— 

Föreningsmärket,  lager  . 

1 12 

60 

Teknisk  Tidskrift . 

Tekn  is  k  Tidskrift : 

32  511 

30 

Utestående  fordringar  för  annonser  . 

37  472 

45 

52  658 

SS 

Obetalda  räkningar 

56  507 

26 

1  705 

95 

»  »  »  prenumeration... 

1  896 

26 

Diverse  skulder  .  . 

499 

49 

1  471 

JO 

»  »  »  särtryck  . 

4  39i 

40 

126 

49 

t  »  »  klichéer 

148 

01 

25 

— 

»  ■>  »  bokförlaget  . 

7i 

1 2 

630 

2  5 

»  diverse  fordringar 

68 

94 

1  627 

— 

Lager  af  tidskriften  m.  m. 

1  857 

5o 

— 

— 

Bokförlaget  . 

2  685 

— 

1  700 

— 

Lager  af  papper  m.  m .  . 

2  833 

47 

270 

— 

Omkostn.  för  nästa  förvaltningsår  430:  22 

samt  för  1916  förskott,  medel  3  508:  59 

3  938 

81 

O 

O 

O 

t-n 

Statsanslag  för  1915  . 

5  000 

— 

,60  379 

09 

Kronor 

374  261 

48 

360  379 

09 

Kronor 

374  261 

48 

Svenska  Teknologf öreningens  fonder: 


'olhemsfonden ; 

Ingående  balans 

42  177 

27 

:  5  %  ränta . 

2  108 

87 

2108 

S7 

Försålda  minnesskrifter  . 

19 

20 

44  305 

34 

• 

andellsf  onden : 

Ingående  balans  . 

O 

00 

iO 

1 2 

5  %  ränta  . 

1 29 

— 

1 29 

— 

2  709 

12 

'obergsf onden : 

Ingående  balans . 

25  000 

— 

-  5  %  ränta  .  1  250:  — 

1  250 

— 

Pensionsbidrag  ...  1  250:  — 

— 

— 

25  000 

— 

j 

Tnder stödsfonden : 

Ingående  balans . 

20  830 

— 

5  %  ränta  .  1  041:  50 

1  041 

50 

Utdelade  understöd  800:  — 

241 

50 

21  071 

50 

Transport 

4  529 

37 

93  o85  96 

Transport  Kr. 

4  529 

37 

93  085 

96 

Byggnadsfonden : 

Ingående  balans .  92  500 

— 

*/„  af  inträdesafgift.  I  297:  50 
Gåfvomedel  900:  — 

Afsättes  ...  302:  50  j  202:  50 

2  5°° 

2  500 

95  000 

Fas  tighetens  afskrifn  ingsfo  n  d : 

Ingående  balans . 

1  400 

— 

Afsättes  . 

1  500 

— 

1  500 

2  900 

Reservfonden : 

Ingående  balans  . 

9  600 

— 

1  afg.  såsom  ständig  medlem 

400 

— 

400 

— 

10  000 

— 

Fondernas  ökning  och  af  kastning 

...  Kr. 

8  929 

37 

Summa  fonder  . 

...  Kr. 

200985 

1  £  1 
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Kommitté.  Afdelning. 

Svenskamerikanska  hederskommittén  .  — 

Svenskamerikanska  ingenjörskongresskommittén 

Teknologkommittén .  — 

Ångpannematerialkommittén  .  M. 

—  14  st. 

2.  Pågående  (vid  årsskiftet  1915  — 1916): 


Afvägningskommittén .  V. 

Arkitekturtaxekommittén  .  H. 

Betongkommittén  .  V. 

Bibliotekskommittén  .  K. 

Brandnomenklaturkommittén  .  — 

Byggnadsstadgekommittén  .  V.  H. 

Departementalkommittén  .  — 

Elektriska  kraftkommittén  .  — 

Entreprenadkommittén  .  V. 

Fastighetsregisterkommittén  .  V. 

Föreningshuskommittén .  — 

Handbokskommittén  I  .  M. 

Handbokskommittén  VII  .  M. 

Högskoleundervisningskomm.  (beredningkomm.)  — 

Högskoleundervisningskommitté .  V. 

Isolationskommittén  .  E. 

Järnkonstruktionskommittén .  V. 

Lifsfarekommittén  .  E. 

Markundersökningskommittén .  V. 

Museikommittén  .  . 

Svenska  elektrotekniska  kommittén  .  E. 

Stolpkommittén .  E. 

Vatten-  och  luftföroreningskommittén .  — 

Öfverspänningskommittén .  E. 

Öfverströmskommittén  E. 

=  25  st. 


4.  Samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar. 

Genom  skrifvelser  från  Svenska  Teknologföreningen 
hafva  öfriga  samarbetande  föreningar  anmodats  yttra  sig 
i  frågan,  huruvida  rätt  borde  medgifvas  enskild  ledamot  i 
Svenska  Teknologföreningen  att,  vid  behandling  å  årsmöte 
af  betänkande,  afgifvet  af  delegation  tillsatt  enligt  grun¬ 
derna  för  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar, 
få  sin  reservation  bilagd  vid  betänkandets  expedierande 
till  utomstående.  Sedan  samtliga  sålunda  tillfrågade  för¬ 
eningar  förklarat  sig  ej  anse,  att  dylik  rätt  bör  medgifvas, 
har  Svenska  Teknologföreningen  på  förslag  af  styrelsen 
beslutat  att  tills  vidare  ej  upptaga  denna  fråga  till  för¬ 
eningens  ompröfning. 

Den  af  de  tekniska  föreningarna  utsedda  delegationen 
för  behandling  af  frågan  rörande  den  högre  tekniska  un¬ 
dervisningen  har  ej  ännu  kallats  att  sammanträda,  då  det 
ansetts  önskvärdt  att  dessförinnan  få  denna  fråga  ytterli¬ 
gare  behandlad  af  inom  Svenska  Teknologföreningen  ar¬ 
betande  kommittéer. 

Något  nytt  ärende  har  ej  under  året  upptagits  till  de- 
legationsbehandling. 

5.  Medlemskap  i  andra  föreningar. 

Svenska  Teknologföreningen  har  under  året  varit  kor- 
porativ  medlem  i  följande  sammanslutningar: 

Sveriges  Tekniskt-Industriella  Skiljedomsinstitut, 

Intern.  Verband  f.  d.  Materialprtifungen  der  Technik, 

Intern.  Verband  f.  gewerb.  Rechtschutz, 

Assoc.  perman.  des  Congrés  de  Navigation. 


6.  Stadgar  och  ordningsregler. 

Under  året  hafva  definitivt  antagits  två  från  föregående 
år  hvilande  förslag  till  stadgeändringar,  nämligen  ny  §  yl 
angående  uteslutning  af  föreningsledamot  ur  föreningen 
och  ändring  af  stadgarnas  sista  paragraf,  så  att  där  direkt 
angifves  att  vid  föreningens  eventuella  upplösning  de  för¬ 
eningens  tillgångar,  för  hvilka  genom  donationsföreskrifter 
eller  på  annat  sätt  särskilda  bestämmelser  äro  fastställda, 
skola,  oberoende  af  dispositionen  af  föreningens  öfriga 
medel,  handhafvas  i  öfverensstämmelse  med  de  särskilda 
bestämmelserna. 

På  förslag  af  styrelsen  har  föreningen  antagit  ett  tillägg! 
till  ordningsreglernas  §  10,  hvarigenom  bestämts,  att  ju-j 
stering  af  protokoll  från  såväl  allmän  föreningssamman- 
komst  som  stämma  verkställes  inför  styrelsen  vid  samman¬ 
träde,  hvartill  föreningens  ledamöter  kallas  att  närvara 
genom  annons  i  Teknisk  Tidskrift. 

Vidare  har  föreningen  antagit  en  ny  §  3  i  ordnings¬ 
reglerna,  hvarigenom  bestämts,  att  föreningens  periodiska 
publikation  »Meddelanden  från  Svenska  Teknologför¬ 
eningen  t>  skall  liksom  Teknisk  Tidskrift  gratis  utgå  till  de 
föreningens  ledamöter,  som  erlagt  årsafgift.  Dessa  »Med¬ 
delanden»,  hvilkas  regelbundna  utgifvande  börjat  med  år 
1916,  utgöras  af  kallelsekort,  ledamotsförteckningar  och 
öfriga  tryckta  handlingar,  som  äro  afsedda  för  distribu¬ 
tion  bland  ledamöterna,  och  det  ändrade  utgifningssättet 
är  en  uteslutande  ur  besparingssynpunkt  vidtagen  åtgärd. 

7.  Inom  föreningen  behandlade  viktigare  ärenden. 

b  rågan  om  en  ny  statens  materialprofningsanstalt  be¬ 
handlades  på  årsmötet  och  expedierades  därefter  för¬ 
eningens  kommitterades  utlåtande  i  frågan,  hvaruti  för¬ 
eningen  instämt,  till  K.  kommerskollegium. 

Lagförslaget  rörande  fastighetsregister  i  stad  m.  m.  har 
ånyo  upptagits  till  pröfning  inom  Afdelningen  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  och  på  basis  af  verkställd  utred¬ 
ning  har  en  skrifvelse  aflåtits  till  statsrådet  och  chefen 
för  Kungl.  justitiedepartementet. 

Vid  årsmötet  förekom  en  mycket  liflig  diskussion  angående 
»Ingenjörerna  och  krigsberedskapen»,  hvarvid  många  myc¬ 
ket  beaktansvärda  anföranden  förekommo. 

Genom  den  af  styrelsen  tillsatta  »beredskapskommittén» 
utsändes  på  våren  1915  cirkulär  och  frågeformulär  dels 
till  föreningens  samtliga  medlemmar,  under  50  år,  dels 
till  medlemmar  i  ett  flertal  andra  betydande  föreningar  af 
ingenjörer  och  tekniker  inom  landet,  under  resp.  för¬ 
eningars  medverkan.  Cirkulärsvaren  afsågo  att  utgöra  en 
första  grundval  för  bedömande  af,  i  hvad  mån  ingenjö¬ 
rernas  speciella  insikter  och  förmåga  kommo  till  sin  rätt 
i  försvarets  tjänst,  hvilka  ändringar,  som  voro  önskliga, 
samt  hvilka  uppoffringar  i  form  af  ökad  utbildning  ingen- 
iörerna  själfva  kunde  tänkas  vilja  ikläda  sig  för  att  på 
bästa  sätt  fullgöra  en  mera  kvalificerad  tjänst  vid  mobi-  j 
lisering. 

Svar  ingingo  till  ett  antal  af  925,  visande  ett  i  allmän¬ 
het  mycket  lifligt  intresse  för  dessa  frågor.  De  lämnade 
svaren  äro  gifvetvis  i  väsentliga  delar  af  konfidentiell  na¬ 
tur.  Efter  gruppering  hafva  svaren  ställts  till  vederbö¬ 
rande  militära  myndigheters  förfogande. 

Med  behjärtande  af  från  föreningen  framförda  önske-  1 
mål  hafva  äfven  åtgärder  från  landtförsvarsdepartementets  1 
sida  vidtagits  för  erhållande  af  en  fullständigare  rullföring 
af  värnpliktiga  ingenjörer. 
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Ett  för  ändamålet  af  chefen  för  landtförsvarsdeparte- 
1,  ntet  ut  färd  ad  t  upprop  har  genom  föreningens  försorg  di- 
buerats,  dels  till  föreningens  däraf  berörda  ledamöter, 
s  äfven  till  andra  ingenjörer  och  teknici  genom  olika 
niska  föreningars  förmedling. 

I  följande  från  föregående  år  hvilande  ärenden  hafva 
1  tanden  afgifvits : 

Till  A'  'nngl.  socialstyrelsen ; 

»Förslag  till  nådig  kungörelse  angående  skydd  mot  yr- 
,fara  vid  husbyggnader»  (utredning  verkställd  genom 
lelningarna  för  Husbyggnadskonst  och  Väg-  och  Vatten- 
ignadskonst); 

Vngpannors  stämpling  samt  besiktning; 

l-orslag  till  »normalbestämmelser  för  ångpannors  mate- 

■  och  byggnadssätt»; 

Förslag  till  »föreskrifter  angående  ångpannors  beskaf- 
het  m.  m.»  (I  sistnämnda  tre  ärenden  har  utredning 
rts  genom  Afdelningen  för  Mekanik.) 

Till  Beredningen  för  Knngl.  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens 
nganisation : 

Cungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisation, 
skussionsprotokoll  från  Afdelningen  för  Väg-  och  Vat- 
byggnadskonsts  sammanträde  den  9  jan.  1915.) 

3å  grund  af  under  år  1915  inkornna  skrifvelser  har 

mingen  afgifvit  betänkanden  i  följande  ärenden,  samt- 

.  till  Knngl.  kommerskollegium ,  nämligen; 

orslag  till  förordning  angående  fartygs  byggnad  och 

istning  (utredning  verkställd  al  Afdelningen  för  Skepps- 

gnadskonst); 

•orslag  till  förordning  angående  förvaring  och  transport 
dsellegeringar  (utredning  verkställd  af  Afdelningen  för 
ni  och  Bergsvetenskap); 

ingående  byggnads-  och  materialbestämmelser  för  fartyg 

|t 

orslag  till  förordning  angående  trälastmärke  för  fartyg 
edningar  verkställda  af  Afdelningen  för  Skeppsbygg- 
skonst). 

tterligare  hafva  remitterats  till  föreningens  granskning 
inde  ärenden,  i  hvilka  svar  ännu  vid  1915  års  utgång 
lflåtits: 

rån  Knngl.  Maj:t: 

äektriska  kraftkommitténs  betänkande  (förepingskom- 
j  té  arbetar); 

)ikningslagkommitténs  betänkande  med  förslag  till  »lag 
vatten-  och  luftförorening»  (föreningskommitté  arbetar 
frågan  är  ämnad  att  upptagas  till  pröfning  vid  stun- 
de  årsmöte). 

j.  rån  Knngl.  kommerskollegium : 


i  atentlagstiftningskommitténs  förslag  till  »lag  mot  illojal 
kurrens 


m.  m.: 


rågan  om  den  högre  tekniska  undervisningen  har  under 
|  5  fortfarande  varit  under  behandling  inom  Afdelning- 
för  Elektroteknik,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst, 
ppsbyggnadskonst,  Mekanik  samt  Kemi  och  Bergsve- 
kap.  De  två  sistnämnda  afdelningarna  hafva  till  sty- 
m  aflämnat  yttranden  angående  undervisningen  i  pap- 
teknik.  För  att  söka  sammanfatta  de  olika  afdelnings- 
imittéernas  uttalanden  om  den  högre  tekniska  under- 
ingen,  i  den  mån  så  lämpligen  låter  sig  göra,  och 
ereda  beslutad  delegationsbehandling,  har  en  bered- 
;skommitté  under  året  blifvit  tillsatt. 

•n  af  styrelsen  tillsatt  »Föreningshuskommitté»  härunder 
verkställt  vissa  förberedande  arbeten  för  möjliggörande 


af  anskaffande  af  nytt  föreningshus,  ehuru  något  definitivt 
förslag  ännu  ej  kunnat  framläggas.  Ett  par  projekt  hafva 
emellertid  varit  föremål  för  närmare  utredningar  och  ar¬ 
betet  fortgår. 

Föreningen  har  tillsatt  en  kommittté  för  att  i  samarbete 
med  ombud  från  vissa  brandförsäkringsinrättningar  m.  fi. 
utarbeta  förslag  till  nomenklatur  för  beteckning  af  olika 
byggnadsämnens  och  byggnadsmaterialiers  eldsäkerhet. 

Till  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  har  re¬ 
mitterats  ett  från  öfveringenjör  R.  Blomquist  framställt 
förslag  till  »Praktiska  anvisningar  och  råd  för  behandling 
af  personer,  som  blifvit  bedöfvade  genom  lysgas  eller 
kolos». 

8.  Handböcker  och  handlingar. 

Föreningens  serie  tekniska  handböcker  har  under  året 
ökats  med  n:r  16:  Definition  å  explosion  ur  försäkrings- 
teknisk  synpunkt,  antagen  af  Svenska  Teknologföreningen 
den  22  oktober  1914. 

Af  föreningens  handlingar  hafva  följande  nummer  ut¬ 
kommit  : 

N:r  70.  Förslag  till  yttrande  öfver  inom  Kungl.  social¬ 
styrelsen  utarbetade  förslag  till : 

1.  Kungl.  socialstyrelsens  föreskrifter  angående  ångpan¬ 

nors  beskaffenhet,  utrustning  och  besiktning. 

2.  Normalbestämmelser  för  ångpannors  material  och  bygg¬ 

nadssätt, 

afgifvet  af  kommitterade  inom  Svenska  Teknologför- 
eningens  Afdelning  för  Mekanik. 

N:r  71.  Sammandrag  af  förslag  till  åtgärder  för  åstad¬ 
kommande  af  en  enhetlig  hembygdsvård  (Svenska  Tekno- 
logföreningens  handlingar  64.) 

N:r.  72.  Yttrande  öfver  genom  Kungl.  socialstyrelsens  för¬ 
sorg  utarbetadt  förslag  till  nådig  kungörelse  angående 
skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnader  afgifvet  af  kommit¬ 
terade  från  Svenska  Teknologföreningens  Afdelningar  för 
Husbyggnadskonst  samt  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

N:r  73.  Yttrande  öfver  betänkande  och  förslag  till  ny 
statens  materialprofningsanstalt  afgifvet  till  Svenska  Tekno¬ 
logföreningens  styrelse  af  den  11  februari  1915  utsedda 
kommitterade. 

N:r  74.  Betänkande  öfver  undervisningen  i  Kungl.  Tek¬ 
niska  Högskolans  fackskola  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst  afgifvet  af  härför  af  Svenska  Teknologföreningens 
Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  den  26  maj 
1913  utsedda  kommitterade. 

N:r  75.  Utlåtande  öfver  1914  års  kommissionsbetän- 
kande  angående  fastighetsregister  m.  m.  afgifvet  af  Svenska 
Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst. 

N:r  76.  Förslag  till  regier  för  svenska  arkitektur-  och 
stadsplanetäflingar,  utarbetade  genom  af  Afdelningen  för 
Husbyggnadskonst  tillsatta  kommitterade  samt  af  afdel- 
ningens  styrelse  reviderade. 

9.  Personal. 

Inom  föreningens  personalorganisation  hafva  under  året 
följande  förändringar  inträdt.  Sedan  löjtnant  Richard 
Smedberg  med  utgången  af  år  1914  på  begäran  lämnat 
sekreteraretjänsten,  har  styrelsen  till  sekreterare  från  1 
januari  1915  antagit  civilingenjör  K.  A.  Fröman.  Som 
afdelningsredaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för 
Mekanik  har  från  och  med  1915  inträdt  t.  f.  byråchefen 
E.  B.  Höjer. 
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io.  Kongresser. 

Både  den  internationella  ingenjörskongressen  i  San  Fran¬ 
cisco  1915  och  den  svensk-amerikanska  ingenjörskongres¬ 
sen  i  Chicago  1915  fingo  på  grund  af  rådande  ofred  i 
Europa  betydligt  mindre  anslutning,  än  som  beräknats. 
Som  representanter  för  föreningen  vid  sistnämnda  kongress 
hade  ursprungligen  utsetts  civilingenjör  Sven  Liibeck  och 
direktör  Sigfrid  Edström.  Båda  dessa  blefvo  emellertid 
förhindrade  att  fullgöra  uppdraget,  hvarför  i  stället  civil¬ 
ingenjör  Julius  Körner  och  bergsingenjör  Eolke  Sandelin 
utsågos  att  representera  föreningen  vid  såväl  Chicagokon- 
gressen  som  San  Franciscokongressen.  Redogörelse  för 
deras  deltagande  i  kongresserna  har  varit  införd  i  Teknisk 
Tidskrift  (V.-U.  h.  50.) 

11.  Ekonomi. 

Föreningen  har  under  1915  för  utgifvande  af  Teknisk 
Tidskrift  åtnjutit  sedvanligt  statsunderstöd  af  5  000  kr. 
samt  understöd  af  1  000  kr.  från  Letterstedtska  förenin¬ 
gens  fonder. 

Det  gångna  året  har  ju  i  många  afseenden  varit  ett 
ekonomiskt  krisår  och  är  det  ju  påtagligt  att  de  rådande 
säregna  förhållandena  måste  inverka  äfven  på  vår  förenings 
ekonomiska  lif  och  särskildt  på  Teknisk  Tidskrifts  annons¬ 
konto. 

Beträffande  föreningens  bokslutsresultat  är  detta  gläd¬ 
jande  nog  mycket  godt  i  det  att  inkomsterna  af  inträdes- 
och  årsafgifter  rätt  betydligt  ökats  och  utgifterna  kunnat, 
frånsedt  bidraget  till  Teknisk  Tidskrift,  hållas  i  stort  sedt 
inom  ramen  för  den  antagna  budgeten. 

För  Teknisk  Tidskrift  har  däremot  en  betydande  minsk¬ 
ning  af  annonsintäkterna  förekommit.  Denna  minskning 
är  visserligen  ej  mer  än  4003:54  kr.  jämfördt  med  årets 
budget,  men  faktiskt  16  873:  —  kr.  i  förhållande  till  1914 
års  resultat. 

Den  redan  tidigt  skönjbara  minskningen  i  annonsin¬ 
komster  måste  emellertid  på  lämpligt  sätt  motverkas.  I 
sådant  syfte  påbjöds  minskning  af  textutrymmet  i  fack- 
afdelningarnas  sommarnummer.  Denna  åtgärd  kunde 
dock  endast  delvis  genomföras,  då  synnerligen  rikligt 
textmaterial  för  afdelningarna  inströmmade.  Det  har  äfven 
ansetts  nödvändigt  att  framgå  mycket  försiktigt  på  reduk¬ 
tionernas  väg,  då  minskadt  innehåll  kunde  verka  men¬ 
ligt  både  i  afseende  på  prenumeration  och  annonsering. 
En  mycket  god  hjälp  till  ekonomiens  förbättring  vanns 
däremot  i  utveckling  af  tidskriftens  bokförlagsverksamhet, 
en  utveckling,  som  genom  hufvudredaktörens  initiativ  och 
under  hans  ledning  blifvit  högst  betydande.  På  tidskrif¬ 
tens  förlag  hafva  sålunda  bl.  a.  utkommit  »Baltiska  Ingen- 
jörskongressens  Förhandlingar»,  »Porjus  kraftverk»,  »In¬ 
dustriboken»  (i  kommission),  m.  m.  och  äro  förberedande 
arbeten  verkställda  för  utgifvande  af  en  del  andra  publi¬ 
kationer,  såsom  »Vägfrågans  ställning  i  Sverige  1915», 
Sveriges  vattenkraft»  och  »Om  inre  vattenvägar». 

Samtidigt  har  drifvits  en  energisk  försäljning  af  särtryck 
och  har  genom  dessa  åtgärder  vunnits  afsevärda  tillskott 
i  inkomster. 

Då  en  ökning  af  framställningskostnaderna  är  att  emotse, 
har  det  emellertid  blifvit  styrelsen  klart,  att  Teknisk  "Tid¬ 
skrift,  som  arbetat  med  en  lägre  annonstariff  än  andra 
tidningar  af  motsvarande  valör,  icke  kan  utvecklas  till  ett 


bärande  företag,  utan  att  annonstariffen  höjes.  Efter  verb 
ställd  utredning  och  jämförelse  med  andra  likartade  tå 
skrifters  annonspris,  har  styrelsen  därför  beslutat  att  ft 
Teknisk  Tidskrift  skall  från  1916  års  ingång  tillämpas  e 
af  hufvudredaktören  föreslagen  förhöjd  annonstaxa.  I  san 
band  därmed  har  gjorts  en  omläggning  af  annonsafde 
ningen  i  tidskriften  för  att  vinna  mera  reda  i  uppstäl 
ningen,  hvarjämte  enhetliga  kontraktsuppgörelser  träffats  me 
alla  fastare  abonnenter.  Styrelsen  kan  i  detta  samma, 
hang  meddela,  att  redan  nu  goda  resultat  vunnits  me 
de  nya  principerna  för  annonsafdelningens  skötsel,  i  d 
att  fasta  aftal  om  årsannonsering  till  så  stor  omfattnir1 
redan  träffats,  att  1916  års  annonsinkomster  lofva  a 
blifva  fullt  tillfredsställande. 

Såväl  för  tidskriftens  ökade  bokförlagsverksamhet  so 
för  ett  i  samband  med  ändringen  af  annonstariffen  erfc 
derligt  energiskt  ackvisitionsarbete  har  en  del  kostnadi 
uppstått  för  arbete,  som  kommer  först  1916  års  rörel 
till  godo,  hvarför  dessa  kostnader  balanserats  till  nämnda  å 

Föreningens  bidrag  till  tidskriften  utgör  enligt  bokslut 
kr.  7  070:  79  hvilket  innebär  en  ökning  från  budgeti 
med  kr.  1070:79. 

Af  ofvanstående  torde  framgå  att  med  hänsyn  till  fö 
hållandena  kan  äfven  tidskriftens  bokslutsresultat  känn 
tecknas  såsom  godt. 

Angående  detaljposterna  i  boksluten  får  styrelsen  anfö 
följande.  Sekreterarens  lön  har  under  1915  utgått  me 
endast  1  500  kronor  mot  i  budgeten  upptagna  2  000  kr 
nor.  I  anledning  närmast  af  dyrtiden  har  styrelsen  funr 
erforderligt  bevilja  de  lägre  aflönade  af  föreningens  oc 
Teknisk  Tidskrifts  personal  mindre  gratifikationer  motsv 
rande  ungefär  5  %  å  årsaflöningarna  eller  sammanlag 
180  kronor  för  kansliets  och  400  kronor  för  tidskriftei 
personal. 

Kommittékostnaderna,  kronor  2  848:  48,  fördela  sig  s 
lunda:  på  kommittéarbeten  på  grund  af  hänvändelser  fr: 
statens  myndigheter  kronor  1  470:  65,  på  samarbetsdeleg 
tionen  kronor  42:  75  samt  på  föreningens  egna  komm 
téer  kronor  1  992:  02.  Influtna  gåfvomedel  hafva  denr 
gång  icke  behöft  tagas  i  anspråk  för  nedskrifning  af  i; 
ventarier,  utan  helt  varit  tillgängliga  för  det  andra  änd 
målet  med  insamlingen,  nämligen  stärkandet  af  byggnac 
fonden. 

Trots  att  en  del  utgifter  öfverstigit  i  budgeten  föri 
sedda  belopp  och  trots  att  föreningens  tillskott  till  Te 
nisk  Tidskrift  behöft  ökas  utöfver  det  beräknade,  ha 
blott  alla  nyinköp  af  inventarier  och  böcker  kunnat  ;| 
skrifvas,  utan  har  dessutom  varit  möjligt  att  å  inventar 
kontot  ytterligare  afskrifva  2  000  kronor.  Vidare  haf: 
dels  i  öfverensstämmelse  med  budgeten  1  500  krom 
till  fastighetens  amorteringsfond,  dels,  utöfver  hvad  sta 
garna  bestämma,  1  202:50  kronor,  hvaraf  900  kronor  ä 
gåfvomedel,  öfverförts  till  byggnadsfonden.  Härigenc 
hafva  inventariernas  värde  nedbragts  till  1 7  000  sai 
byggnadsfonden  och  fastighetens  amorteringsfond  ök£ 
till  resp.  95  000  och  2  900  kronor. 

Stockholm  den  3  mars  1916. 

För  Svenska  Teknologforeningens  Styrelse 
G.  MALM. 

K.  A.  Fröman. 
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NYKTERHETSKOMMITTÉN  MOT  SULFITSPRITINDUSTRIEN. 


Till  Red.  af  Teknisk  Tidskrift. 

I  numret  för  den  26  febr.  1916  af  Eder  tidskrift  har  influ- 
t  en  artikel,  betitlad  »Nykterhetskommittén  mot  sulfitsprit- 
.  dustrien».  Jag  vågar  påstå,  att  artikeln  ifråga  är  missvi- 
inde  dels  på  grund  af  att  viktiga  punkter  i  nykterhetskom- 
itténs  förslag  angående  tillhandahållande  af  teknisk  sprit 
telämnats  i  Eder  redogörelse,  dels  också  på  grund  af  i  nämnda 
■dogörelse  förefintliga  faktiska  misstag. 

Äfven  den  mest  summariska  redogörelse  för  den  ställning 
ykterhetskommitténs  förslag  intar  till  sulfitspriten  borde  väl 
ndå  meddela,  att  det  afser  att  förbehålla  sulfitspriten  den 
larknad,  som  den  tekniska  (för  andra  ändamål  än  förtäring 
fsedda)  spriten  representerar.  Endast  sådan  jordbruksprodukt- 
prit.som  ej  kan  göras  användbar  till  förtäring(alltsåsekundasprit 
detta  begrepps  strängaste  bemärkelse)  skulle  enligt  förslaget 
nkönas  af  monopolet  och  på  det  viset  komma  till  användning, 
lan  kan  ju  ej  föreskrifva,  att  sådan  sprit  skall  kastas  bort. 
.fven  borde  det  väl  omnämnas,  att  det  föreslagna  monopolet 
gentligeu  är  att  fatta  som  ett  distributionsmonopol,  ej  afsedt 
tt  bringa  staten  vinst  och  laborerande  endast  med  det  pris¬ 
ålägg  på  varan,  som  betingas  af  nödvändigheten  att  inkom- 
ter  och  utgifter  skola  täcka  hvarandra. 

Sulfitspritindustriens  utveckling  har  hittills  hämmats  bland 
nnat  af  den  konkurrens,  som  möter  sulfitspriten  dels  från  po- 
;  itisspritens  sida  dels  också  från  bensinens.  Beträffande  den 
■  erkan  konkurrensen  från  potatisspritens  sida  hittills  haft  på 
ulfitspritindustrien  tillåter  jag  mig  att  anföra  följande  ur  den 
tredning,  som  kommerskollegium  nyligen  aflämnat.  Det  he- 
er  där:  »då  tillverkarna  af  potatissprit  försälja  hufvuddelen  af 
in  produktion  för  konsumtion  såsom  drickssprit  och  i  allmänhet 
lenaturera  endast  den  vid  tillverkningen  fallande  sekunda- 
priten,  ligger  det  nära  till  hands  att  befara,  att  under  vissa 
örhållanden  tillverkarna  af  potatissprit  skulle  kunna  finna  an- 
jdning  att  försälja  den  denaturerade  sekunda  spriten  till  un- 
. erpris  och  täcka  den  därvid  uppkommande  förlusten  genom 
n  proportionsvis  ringa  prisförhöjning  å  sin  hufvudlillverkning, 
Iricksspriten.  Risken  för  en  sådan  prispolitik  synes  gifvetvis 
>lifva  större  i  det  fall,  att  genom  särskilda  statsåtgärder,  exem- 
*  >elvis  åsättande  af  tull  å  bensin,  användning  af  sprit  såsom 
motorbränsle  blefve  möjliggjord  och  samtidigt  genom  en  sträng- 
ire  nykterhetslagstiftning  konsumtion  af  drickssprit  minskades. 

!  vollegium  har  icke  haft  tillfälle  att  undersöka,  om  farhågorna 
1  ör  en  sådan  konkurrens  hafva  varit  grundade,  men  det  torde 
,-ara  otvifvelaktigt,  att  desamma  verkat  hämmande  på  vissa 
>laner  å  anläggandet  af  sulfitspritfabriker.»  —  Så  långt  kom- 
!  nerskollegium. 

Denna  hämmande  inverkan  på  sulfitspritindustriens  utveck- 
ing  undanröjes  genom  det  af  nykterhetskommittén  föreslagna 
örsäljningsmonopolet,  för  hvilket  kommittén  som  direktiv  séällt 
dt  i  första  hand  uppköpa  och  tillhandahålla  sulfitsprit.  På 
letta  sätt  garanteras  ju  sulfitspritindustrien  ett  afsättningsom- 
åde,  hvilket  med  hittillsvarande  bestämmelser  när  som  helst 
i  cunnat  frånryckas  densamma  af  potatisspritintresset. 

För  möjliggörande  af  sulfitspritens  konkurrens  med  beusi- 
j  aen  har  som  bekant  kommerskollegium  föreslagit  en  tull  af 
i  20  öre  per  kilogram  bensin.  Ingen  torde  ha  rätt  att  förvåna 
;ig  öfver,  att  nykterhetskommittén  ej  positivt  tagit  ställning 
:ill  detta  förslag.  Nykterhetskommitténs  uppgift  har  ju  varit 
itt  förhindra  missbruket  af  denaturerad  sprit  till  förtäring. 
Tifvetvis  har  kommittén  vid  lösandet  af  denna  sin  uppgift  ve- 
at  taga  all  hänsyn  till  andra  berättigade  intressen  än  nykter- 
lietsintresset  och  i  den  mån  det  varit  möjligt  har  kommittén 
1  sökt  forma  sitt  förslag  så  att  det  ej  skulle  verka  tryckande  på 
den  lojala  industrien.  Genom  direktiv  för  det  ur  kontrollsyn¬ 
punkt  motiverade  försäljningsmonopolet  har  kommittén  också, 
som  af  det  sagda  redan  framgått,  sökt  att  positivt  gagna  den 
ur  fosterländsk  synpunkt  så  understödjausvärda  sulfitspritindu¬ 
strien.  Så  till  vida  har  dock  kommittén  i  sitt  förslag  i  alla 
fall  tagit  hänsyn  till  tanken  på  en  prohibitiv  bensintull  att  den 
tillsett,  att  i  dess  förslag  intet  finnes  som  kan  verka  prejudi- 
cerande  i  någon  som  helst  riktning,  något  som  kommittén 
;  också  framhåller. 

t 


Jag  nämnde,  att  faktiska  misstag  insmugit  sig  i  Eder  fram¬ 
ställning.  Se  här  hvad  jag  åsyftat.  Ni  påstår  att  enligt  kom¬ 
mitténs  förslag  kontrollstyrelsen  skulle  fastställa,  hur  stor  mängd 
teknisk  sprit  livarje  år  skulle  tillverkas.  Rent  formellt  förhåller 
det  sig  så,  att  enligt  förslaget  Kungl.  Maj:t  årligen  skulle  fast¬ 
ställa  hur  mycket  teknisk  sprit  monopolet  årligen  skall  inköpa. 
Hur  mycket  brännerierna  vilja  tillverka  få  de  själfva  bestämma. 
De  äga  äfven  rätt  att  exportera  eller  i  egen  rörelse  använda  spri¬ 
ten.  I  realiteten  blir  det  emellertid  hvarken  Kungl.  Maj:t  eller 
kontrollstyrelsen,  som  kommer  att  bestämma  inköpsmängden, 
utan  den  bestämmes  af  efterfrågan  efter  teknisk  sprit  inom 
landet.  Kungl.  Maj:ts  uppgift  är  i  realiteten  endast  att  se  till 
att  all  efterfrågan  kan  tillgodoses.  —  Ni  påstår  vidare,  att 
försäljningen  af  den  tekniska  spriten  enligt  kommittéförsla- 
get  kringgärdats  med  restriktionsbestämmelser  i  form  af  ett 
motbokssystem!  Detta  är  fria  fantasier.  Hvad  som  är  rik¬ 
tigt  är  att  kommittén  i  öfverensstämmelse  med  af  1910 
års  riksdag  lämnat  direktiv  föreslagit  skriftlig  rekvisition.  Det 
finns  ju  en  del  godt  folk,  som  se  rödt  så  snart  de  höra  talas 
om  motbok.  Vid  det  namnet  har  på  grund  af  en  ihärdig  agi¬ 
tation  i  en  del  sinnen  knutits  tankeförbindelser  med  förödmju¬ 
kande  former  för  förvärfvande  af  en  alla  hittills  tillkommande 
rätt,  begränsad  inköpsrätt,  omöjlighet  att  erhålla  varan  anuat 
än  på  ett  enda  ställe  etc.,  etc.  Ingen  af  dessa  fataliteter  vid¬ 
häftar  kommitténs  förslag.  Hvad  det  föreskrifver  är  att  veder¬ 
börande  köpare  genom  ifyllande  af  en  rekvisitionsblankett  skall 
bidraga  till  kontrollen  på  området.  För  fullständighetens  skull 
må  här  framhållas,  att  riksdagens  direktiv  angående  skriftlig 
rekvisition  var  gifvet,  innan  sulfitspriten  uppträdt  på  markna¬ 
den.  Det  enda  nya,  som  emellertid  härmed  tillkommit  och  som 
skulle  kunna  tänkas  inverka  på  uppfattningen  af  den  skriftliga 
rekvisitionens  lämplighet,  vore  väl  då  sulfitspritens  tilltänkta 
användning  för  motordrift.  Med  de  stora  mängder,  hvari 
i  så  fall  sulfitsprit  kommer  att  inköpas,  och  särskildt  så  länge 
man  måste  tänka  sig  möjligheten  af  att  för  motorsprit  tillåta 
svagare  denaturering  än  för  annan  teknisk  sprit,  torde  man  ej 
för  motorsprit  kunna  släppa  af  å  öfriga  kontrollåtgärder. 

Lund  1  mars  1916. 

Högaktningsfullt 

T.  Thunberg. 

I  denna  tidskrift  för  den  26  februari  förekom  på  ledande 
plats  en  artikel,  som  behandlade  Nykterhetskomuiitténs  afgifna 
förslag  till  förordning  angående  tillhandahållande  af  skattefri 
sprit,  alkoholhaltiga  varor  för  andra  ändamål  än  förtäring  m.  m. 
Artikeln  sysslade  med  den  del  af  kommittéförslaget,  som  rör 
sulfitspriten,  och  utmynnade  i  en  förkastelsedom  öfver  det  sätt 
hvarpå  Nykterhetskommittén  tillgodosett  sulfitindustrien  och 
dess  berättigade  kraf. 

Då  jag  hyst  deu  uppfattningen,  att  Eder  tidskrift  betraktar 
saklighet  och  vederhäftighet  såsom  oundgängliga  kvalifikationer 
hos  de  artiklar,  den  bereder  utrymme,  måste  jag  påstå,  att 
den  ifrågavarande  artikeln  utgör  ett  afsteg  från  dessa  grund¬ 
satser.  I  stället  för  det  sakliga  bedömande,  som  jag  och 
mina  medkommittenter  förväntat  i  ett  fackorgan  med  Teknisk 
Tidskrifts  anseende,  mötte  man  ett  halft  nervöst  och  på  sidan 
om  all  saklighet  liggande  angrepp,  fotadt  på  ett  referat,  som 
gaf  en  fullständigt  skef  bild  af  kommittéförslagets  innebörd. 

Det  borde  väl  få  anses  vara  ett  grundläggande  kraf,  att,  när 
ett  fackorgan  underkastar  ett  framkommet  förslag  en  kritik, 
förslagets  innebörd  rätt  återgifves.  I  motsatt  fall  händer  det, 
att  kritikern  träffar  endast  sina  egna  frihandskonstruktioner 
af  och  icke  den  verkliga  beskaffenheten  hos  sin  kritiks  föremål. 
Så  har  skett  i  föreliggande  fall. 

Den  kritiske  granskarens  liufvudinvändning  mot  kommitté¬ 
förslaget  om  statsmonopol  å  partihandeln  med  skattefri  sprit 
synes  vara  den,  att  tillverkarens  frihet  att  tillverka  så  mycket 
han  vill  genom  förslagets  bestämmelser  skulle  upphäfvas.  Och 
hvarpå  stöder  nu  granskaren  denna  invändning?  Jo,  på  en  af 
honom  själf  i  förslaget  indiktad  bestämmelse ,  att  kontrollstyrelsen 
fastställer,  huru  mycket  sulfitspritfabrikanten  årligen  får  till¬ 
verka.  Såsom  hvar  och  en  kan  öfvertyga  sig  om,  har  nagot 
sådant  icke  föreslagits.  I  förslagets  5  §  bestämmes,  att  kon- 
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ollsfyrelsen  före  den  i  augusti  skall  annonsera  sitt  inköps- 
behof  af  sulfitsprit  och  annan  sprit  för  kommande  år,  men  att 
förvränga  denna  bestämmelse  därhän,  att  den  skulle  i  kontroll¬ 
yre  sens  hand  lägga  fastställandet  af  den  mängd,  en  sulfit- 
spritfabrikant  årligen  får  tillverka,  är  en  manöver  af  föga  till¬ 
talande  art. 

Sulfitspriten  har  två  konkurrenter:  å  e?ia  sidan  bensinen, 
andra  sidan  jordbruksproduktsspriten.  Dess  framgång  i  den 
örra  konkurrensen  beror  på  graden  af  dess  tekniska  använd¬ 
barhet  och  på  dess  prisbillighet.  Dess  framgång  i  den  senare 
konkurrensen  åter  kan  icke  grundas  på  större  teknisk  använd¬ 
barhet,  ty  i  det  stycket  äro  båda  konkurrenterna  likställda 
Konkurrensen  med  bensinen  hänför  sig  till  motordriften.  Kon¬ 
kurrensen  med  jordbruksproduktsspriten  hänför  sig  till  både 
motordriften  och  öfriga  tekniska  förbrukningsändamål.  Kom¬ 
mittéförslaget  innebär  icke  ett  ordnande  af  konkurrensen  med 
bensinen  —  detta  spörsmål  står  fortfarande  öppet  —  utan  ett  ord¬ 
nande  af  konkurrensen  med  jordbruksproduktsspriten.  Sulfitspri¬ 
ten  får  enligt  kommittéförslaget  företrädesrätt  till  alla  tekniska 
ändamål.  Det  presumeras,  att  det  nor?nala  skall  vara,  att  sprit 
för  tekniskt  bruk  skall  utgöras  af  sulfitsprit.  Detta  betyder,  att 
sulfitsprittillverkaren  för  sin  produkts  afsättning  kan  göraräk- 
ning  på  lejonparten  af  det  inhemska  tekniska  spritbehofvet. 
Monopolet,  som  möjliggör  denna  reglering  af  den  inhemska 
spritmarknaden  till1  sulfitspritens  förmån,  är  därför  så  långt 
ifrån  ett  hinder  för  sulfitspritindustriens  utveckling,  att  det 
tvärtom  ger  den  just  den  vidgade  afsättningsmarkuad,  som 
är  en  förutsättning  för  dess  konkurrenskraft.  Att  monopolet 
icke  på  något  sätt  berör  tillverkarens  exporträtt,  behöfver  väl 
knappast  påpekas. 

Och  nog  är  det  en  gåta,  huru  kritikern  i  denna  tidskrift 
kan  vilja  göra  troligt,  att  ett  förslag  af  denna  innebörd  min¬ 
skar  utsikterna  för  sulfitspritens  framgångsrika  konkurrens 
med  bensinen.  Kommittén  har  ju  sidd.  44 — 45  i  sitt  betän¬ 
kande  uttryckligen  sagt  ifrån,  att  ett  godkännande  af  dess  för¬ 
slag  icke  på  något  sätt  binder  statsmakterna  med  hänsyn  till 
de  för  sulfitspritens  främjande  i  konkurrensen  med  bensinen 
•eventuellt  lämpliga  åtgärderna.  Det  hade  varit  önskligt,  att 
granskaren  kostat  på  sig  åtminstone  så  mycket  saklighet,  att  han 
försökt  angifva,  i  hvilka  afseenden  kommittéförslagets  förverk¬ 
ligande  skulle  vara  till  men  för  sulfitspritens  täflau  med  ben¬ 
sinen.  Ett  dylikt  förfarande  hade  onekligen  imponerat  mera 
än  obevisade  och  kategoriska  påståenden. 

Granskarens  påstående,  att  staten  ensam  fastställer  priset  vid 
spritens  upphandling,  är  också  oriktig.  Hade  han  gjort  sig 
besvär  med  att  läsa  förslagets  6  §,  1  mom.  skulle  han  ha  fun¬ 
nit  att  priset  fastställes  af  en  prisnämnd,  bestående  af  en  utaf 
Kungl.  Maj: t  förordnad  ordförande  samt  sex  ledamöter,  utsedda, 
tre  af  kontrollstyrelsen  och  tre  af  representanter  för  spritför¬ 
säljarnas  intressen. 

Mest  förbluffande  torde  emellertid  vara  granskarens  upp¬ 
täckt,  att  kommittéförslaget  lägger  spriten  under  —  motboks- 
system!  Det  vill  synas,  som  om  viljan  till  vantolkning  är  ovan¬ 
ligt  god,  när  krafvet  på  att  spriten  skall  utlämnas  endast  på 
köparens  skriftliga  rekvisition  omskrifves  till  att  betyda  infö¬ 
rande  af  motbokssystem. 

Till  sist  skulle  jag  vilja  framhålla,  att  kommittén  ingalunda 
anser  sitt  förslag  höjdt  öfver  kritik.  En  sådan  är  tvärtom  väl¬ 
kommen  och  nyttig,  där  den  är  saklig  och  objektiv.  Men  det 
måste  tyvärr  sägas,  att  med  en  så  beskaffad  kritik  har  inläg¬ 
get  i  Teknisk  Tidskrift  ingen  som  helst  frändskap. 

Stockholm  den  6  mars  1916. 

S.  H.  Kvarnzelins. 

*  * 

* 


I)en  på  grund  af  Teknisk  Tidskrifts  artikel  af  26  febr. 
1916  under  titeln  »Nykterhetskommittén  mot  sulfitsprit¬ 
industrien»  uppkomna  diskussionen  i  dagspressen  samt  nu 
senast  prof.  Thunbergs  inlägg  i  frågan  gifver  underteck¬ 
nad  anledning  beröra  några  af  de  påståenden,  som  under 
denna  diskussion  förekommit.  Ett  kort  referat  af  dags¬ 
pressens  yttranden  torde  härvid  först  vara  påkalladt. 

Den  ofvan  anförda  artikeln  i  Teknisk  Tidskrift  citerades 
den  27  febr.  i  Stockholms  Dagblad  och  Svenska  Dagbla¬ 


det,  hvarvid  den  förra  tidningen  lät  citatet  åtföljas  af  er 
del  egna  reflexioner,  hvilka  kraftigt  understryka  uttalan 
dena  i  Teknisk  Tidskrift.  Tidningen  påpekar,  att  det  ej 
såsom  Nykterhetskommittén  omotiveradt  påstår,  är  förefint 
ligheten  af  ett  monopol  som  skapar  tryggad  afsättning 
för  en  industriprodukt  utan  reella  afsättningsmöjlighetei 
för  densamma.  Vidare  påpekar  tidningen  att  Nykterhets 
kommittén  förbigått  alla  de  svårigheter,  som  för  mono 
polets  praktiska  genomförande  måste  öfvervinnas. 

»Resultatet  af  kommitténs  arbete  synes  endast  vara  att  hiu 
der  rests  i  vägen  för  sulfitspritindustriens  utveckling.  Om  koin 
mittén  i  stället  inriktat  sig  på  att  utröna  och  utexperimenten 
ett  denatureringsmedel,  som  å  ena  sidan  fyller  nykterhetskraf 
vet  på  ett  sådant  medel  och  å  andra  sidan  gåfve  en  produkt 
användbar  för  motordrift,  så  skulle  därigenom  såväl  nykter 
hetsintresset  som  näringslifvet  gjort  en  verklig  vinst.  I  deth 
afseeude  erbjuder  utredningen  en  profkarta  på  trefvande  för 
sök  med  idel  negativa  resultat.  Den  tekniska  spritfrågan,  son 
i  andra  större  kulturländer  redan  lösts  på  skilda  vägar,  hai 
genom  kommitténs  insats  endast  tagit  ett  steg  bakåt  och  hvi 
lar  fortfarande  i  den  äkta  svenska  tveksamhetens  tecken.» 

Så  slutar  tidningen. 


Social-Demokraten  för  den  28  febr.  citerar  äfven  Teknisk 
Tidskrifts  artikel  samt  omnämner  Stockholms  Dagblad? 
artikel.  Man  påstår,  att  författaren  i  Teknisk  Tidskrift 
begått  det  misstag,  som  äfven  i  prof.  Thunbergs  artike 
påpekats,  nämligen  att  monopolet  skulle  bestämma  der 
kvantitet  sprit  som  af  sulfitspritfabrikerna  finge  tillverkas 
Vidare  framhålles  att  artikelförfattarens  i  Teknisk  Tid 
skrift  påstående  att  Nykterhetskommittén  velat  skapa  ett 
motbokssystem  för  motorsprit  är  »en  väl  anbragt  lögn». 
Och  slutligen  säger  tidningen: 


»Den  framställning  af  sulfitspritindustriens  konkurrensför¬ 
hållanden,  som  författaren  ger,  är  i  betänklig  grad  ägnad  att 
framkalla  den  misstanken,  att  hans  kritiska  inlägg  har  när 
mare  relationer  till  sulfitspritindustriens  konkurrenter  än  till 
sulfitspritindustrien  själf.  Ty  nog  bör  det  vara  angenämt  för 
potatisspritintressenterna,  som  sträfva  att  vinna  de  tekniska 
förbrukningsändamålen  för  sin  afsättning,  att  den  »sakkun 
nige»  kritikern  icke  påkallar  någon  som  helst  uppmärksamhetj 
mot  deras  för  sulfitspritindustrien  så  besvärliga  konkurrens, 
utan  i  stället  målar  ut  bensinen  som  sulfitspritens  enda  kon¬ 
kurrent.  Vi  trodde  annars,  att  det  icke  var  obekant,  att  vår 
sulfitspritindustris  beroende  af  Reymersholm  är  allt  annat  än 
ägnad  att  befrämja  dess  afsättningsmarknads  utvidgande.  Det1 
är  att  blanda  bort  korten,  när  den  »sakkunnige»  förtiger  detta 
förhållande  för  att  i  stället  göra  troligt,  att  sulfitspritproble- 
m^ts  lösning  ligger  enbart  i  relationen  till  bensinen.  Hvar 
och  en,  som  är  något  underkunnig  om  hithörande  fakta,  vet, 
att  det  angelägnaste  för  vår  sulfitspritindustri  i  närvarande 
stund  är  att,  tills  sulfitens  konkurrens  med  bensinen  tryggats, 
åtminstone  få  behärska  så  många  som  möjligt  af  de  öfriga 
tekniska  förbrukningsändamålen.  Men  enda  möjligheten  att 
ernå  detta  är  att  få  till  stånd  en  rationell  uppdelning  af  sul¬ 
fitspritens  och  potatisspritens  afsättningsmarkuad.  En  sådan 
uppdelning  vinnes  genom  monopoliseringen.  Kommittéförsla¬ 
gets  sträfvan  att  åt  sulfitspriteu  reservera  så  mycket  som  möj¬ 
ligt  af  de  tekniska  förbrukningsbehofven  synes  oss  utgöra  enl 
gifven  fördel  för  sulfitspritindustrien  och  icke  tvärtom,  såsom 
Teknisk  Tidskrift  och  dess  eftersägare,  Stockholms  Dagblad, 
påstå.» 


1  sitt  nummer  af  29  febr.  kommer  Dagens  Nyheter  med  | 
en  artikel,  hvilken  ej  innehåller  något  utöfver  hvad  Sol 
cial-Demokraten  dagen  förut  anfört. 

Aftonbladet  tager  i  sitt  nummer  af  1  mars  Nykterhets-! 
kommitténs  betänkande  med  hänsyn  till  sulfitspriten  under 
granskning.  Tidningen  anför: 

»Tör  att  denna  unga  under  utveckling  varande  industri  skall ; 
kunna  växa  och  utvecklas,  kräfves  möjlighet  för  densamma 
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utan  konstladt  tvång  röra  sig  på  den  inhemska  markna- 
Detta  vill  nu  Nykterhetskommittén  förhindra  genom  att 
1  göra  den  denaturerade  sulfitspriten  till  statsmonopol  och 
'  re  ställa  detaljhandeln  med  densamma  under  en  kontroll,  som 
fullt  skäl  kan  ges  namnet  motbokskontroll,  om  än  detta 
n  skorrar  illa  i  nykterhetsfanatikernas  öron.  Industriens 
försvarets  intressen  väga  tydligen  fjäderlätt  för  Nykter 
kommittén.  Det  enda  den  tänker  på  är  att  hinder  skola 
3  mot  att  sulfitspriten  eventuellt  skall  kunna  missbrukas 
surrogat  af  dem  som  med  nuvarande  restriktiva  lagstift- 
äro  förhindrade  att  erhålla  för  förtäring  afsedd  spiri- 
;a.» 

'idningen  vänder  sig  därpå  mot  kritiken  af  Teknisk 
skrifts  artikel  och  påvisar  omöjligheterna  af  att  under 
mala  tider  finna  någon  betydande  exportmarknad  för 
isk  sprit,  hvarför  denna  industriprodukt  måste  finna 
afsättning  pä  den  svenska  marknaden.  Det  kräfves 
att  det  skall  löna  sig  göra  dyra  anläggningar  för  denna 
1  industri,  säger  tidningen, 


förvisso  andra  förutsättningar  än  ett  statsmonopol,  som  hål- 
si  n  hand  både  öfver  för  landets  eget  behof  afsedd  tillverk - 
prisnotering  och  detaljförsäljning.» 

Tidningen  klarlägger  därefter  frågan  om  potatisspritens 
.kurrens  med  sulfitspriten. 

Tillverkningen  af  jordbrukssprit  uppgår  i  normala  fall  i  Sve- 
■  till  20  mill.  liter  95-procentig  sprit  om  året.  Med  sulfit- 
tindustriens  nuvarande  ställning  finnes  affallslut  tillräckligt 
en  tillverkning  af  omkring  26  å  29  mill.  liter  95-procentig 
itsprit.  Den  sekunda  jordbrukssprit,  som  ekonomiskt  kan 
ändas  som  bränsle,  uppgår  endast  till  ett  fåtal  procent  af 
verkningen  i  det  hela,  ja,  kan  väl  ungefär  sägas  vara  in- 
inkt  till  högst  2  mill.  liter.  All  den  sprit,  afsedd  för  kon- 
ltion  inom  landet  till  motorbränsle,  som  här  kan  tillverkas, 
>går  sålunda  till  i  rundt  tal  30  mill.  liter  eller  något  där- 
ler.  Behofvet  af  motorbränsle,  beräknadt  efter  en  årsförbruk- 
g  af  25  mill.  liter  bensin,  uppgår  med  motorernas  nuva- 
de  konstruktion  till  c:a  34  mill.  liter  bensolsprit,  motsva- 
de  en  förbrukning  af  i  rundt  tal  28  mill.  lit.  sulfitsprit.  Re- 
1  nu  finnes  sålunda,  om  blott  konkurrensen  med  den  ut- 
;lska  bensinen  stoppas,  tillräcklig  marknad  för  både  sekunda 
Ibrukssprit  och  sulfitsprit,  särskildt  som  man  kan  beräkna 
betydande  utveckliug  af  motorindustrien  med  därmed  sti- 
lde  behof  af  bränsle.» 


Afton-Tidningen  upptager  den  2  dennes  frågan  till 
kussion,  vändande  sig  mot  Teknisk  Tidskrift  och  Afton- 
det.  Här  mötes  läsaren  åter  af  påståendet  om  sulfit- 
-itens  »totala  beroendeställning»  under  »förtäringsspri- 
is  reningstrust»,  hvilket  utmynnar  i  påståendet: 

»Det  är  just  denna  omständighet  plus  det  faktum  att  den  i 
verkningsafseende  varit  underkastad  förtäringsspritens  pro- 
ktionsbestämmelser  som  gjort  drömmen  om  en  med  ben¬ 
en  framgångsrikt  konkurrerande  inhemsk  sulfitsprittillverk- 
ig  så  svår  att  omsätta  i  verkligheten.» 


Märkvärdigt  nog  påstår  dock  tidningen  ett  stycke  längre 
d  att  spritens  användbarhet  såsom  ersättning  för  bensin  . 


»en  fråga  hvarom  den  dag  som  är  olika  meningar 
la».  Afton-Tidningen  fortsätter: 


(  Författaren  i  Aftonbladet  gör  sig  stor  möda  med  att  be- 
a  att  rätten  att  tillverka  för  export  skulle  för  den  svenska 
fitproduktionen  vara  ganska  värdelös.  Hvad  vet  han  där- 
1?  Ingenting.  Förhållandena  på  detta  område  växla  stärr 
jt.  För  närvarande  torde  köplusten  utomlands  vara  sa  stark 
om  blott  normala  exportförhållanden  rådde  skulle  försälj- 
ig  utåt  vara  den  lättast  tänkbara.» 


Den  senare  delen  af  Afton-Tidningens  inlägg  i  diskus- 
nen  är  af  sådan  art,  att  man  efter  dess  läsande  känner 
hof  af  t.  o.  m.  kroppslig  tvagning,  och  torde  därför 
r  ej  behöfva  refereras. 

I  sitt  nummer  af  den  3  dennes  bemöter  Aftonbladet  i 


några  korta  anföranden  det  dagen  förut  af  Afton-Tidnin¬ 
gen  gjorda  inlägget. 

De  tidningar,  hvilka  brutit  en  lans  för  Nykterhetskom¬ 
mitténs  förslag,  hafva,  som  man  finner,  ej  kunnat  finna 
andra  argument  i  sak  än  dem  som  äfven  återfinnas  i  prof. 
Thunbergs  inlägg.  Jag  tillåter  mig  därför  att  i  det  följande 
hålla  mig  till  prof.  Thunbergs  uttalanden  för  att  blott  i 
några  enstaka  fall  beröra  pressens  uttalanden. 

Dessförinnan  vill  jag  blott  påpeka,  att  författaren  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift,  för  mig  obekant,  beskyllts  för  lögn.  Jag 
vill  ej  förutsätta  att  hvarken  den  ena  eller  andra  talar 
mot  bättre  vetande,  men  en  häpnadsväckande  ytlighet  och 
okunnighet  präglar  dock  många  af  de  i  dagspressen  gjor¬ 
da  uttalandena,  ty  de  förutsätta,  att  man  ej  velat  eller 
gittat  taga  del  af  Kommerskollegii  mer  än  en  månad  före 
Nykterhetskommitténs  framlagda  utredning  och  förslag.  I 
detta  föreslås  nämligen  åtgärder,  hvilka  ej  blott  skydda 
sulfitspriten  mot  konkurrens  från  potatisspriten,  utan  äfven 
mot  hvad  som  för  sulfitspritindustrien  är  af  afgörande  be¬ 
tydelse,  konkurrens  från  bensinen. 

Det  framhålles,  att  en  viss  fara  möter  sulfitspriten  i  den 
konkurrens  sekundaspriten  från  potatisbrännerierna  erbju¬ 
der,  och  prof.  Thunberg  påvisar,  att  äfven  Kommerskol¬ 
legium  1  sin  utredning  visat  på  det  inflytande  denna  fara, 
verklig  eller  inbillad,  dock  faktiskt  utöfvat  på  sulfitspritfabri- 
kationen.  Prof.  Thunberg  framhåller  att  det  af  Nykter¬ 
hetskommittén  föreslagna  försäljningsmonopolet  undan¬ 
röjer  denna  fara.  Märkligt  nog  bortser  prof.  Thunberg 
från  att  det  af  Kommerskollegium  gjorda  förslaget  (sid. 
26  §  2  mom.  1  och  2  i  bil.  I  till  Kollegii  betänkande) 
ger  ett  lika  effektivt  vapen  att  utan  monopol  undan¬ 
röja  samma  fara.  Skillnaden  i  de  båda  förslagen  är  mo¬ 
nopolet.  Följaktligen  är  det  ett  misstag  att  framhålla  Nyk¬ 
terhetskommitténs  förslag  såsom  det,  hvilket  undanröjer 
konkurrensen  från  potatisspriten.  Monopolet  är  en  för  detta 
mål  obehöflig  bisak.  Införes  Kommerskollegii  lagförslag 
utan  monopol  så  gäller  äfven  prof.  Thunbergs  yttrande: 
»På  detta  sätt  garanteras  ju  sulfitspritindustrien  ett  afsätt- 
ningsområde,  hvilket  med  hittillsvarande  bestämmelser  när 
som  helst  kan  frånryckas  densamma  af  potatisspritintresset.» 

Strax  efter  prof.  Thunbergs  försvar  för  monopolet  där¬ 
för  att  det  skulle  skydda  sulfitspriten  mot  konkurrens  frän 
potatisspriten  förklarar  han  att  Nykterhetskommitténs  upp¬ 
drag  varit  att  förhindra  missbruk  af  denaturerad  sprit  till 
förtäring  och  att  man  därför  ej  må  förvåna  sig  öfver  att 
Nykterhetsknmmittén  ej  sysslat  med  frågan  om  sulfitspri¬ 
tens  skyddande  för  konkurrens  från  bensinen.  Man  lär 
emellertid  ej  kunna  underlåta  att  förvåna  sig  öfver  att 
Nykterhetskommittén  då  gjort  sig  sådan  möda  och  före¬ 
slagit  en  ofantlig  och  dyrbar  apparat  för  att  skydda  sul¬ 
fitspriten  för  potatisspritkonkurrensen.  Har  man  ej  an¬ 
ledning  skydda  sulfitspriten  från  det  farligaste  hållet  så 
är  det  bluff  att  som  motiv  för  monopolet  framhålla  att 
det  skyddar  från  det  mindre  farliga  hållet.  Kommers¬ 
kollegii  förslag  skyddar,  såsom  det  torde  vara  bekant  för 
dem  som  velat  taga  kännedom  om  detsamma,  från  båda 
sidor.  Den  som  tagit  del  af  kommerskollegii  utredning 
torde  äfven  hafva  funnit,  att  med  nuvarande  bensinmo¬ 
torbestånd  ett  uppblomstrande  af  sulfitspritindustrien  ej  är 
möjlig  i  fri  konkurrens  med  bensin,  men  att  sedan  väl 
motorbeståndet  öfvergått  till  verkliga  spritmotorer  bensi¬ 
nen  ej  erbjuder  någon  egentlig  ekonomisk  konkurrens. 
Med  hänsyn  till  Aftontidningens  påstående  att  det  råder 
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olika  åsikter  om  spritens  användbarhet  i  stället  för  bensin 
hänvisas  till  de  139  sidor  i  kommerskollegii  utredning, 
som  behandla  erfarenheterna  från  med  sprit  verkligen 
drifna  motorer  i  Tyskland,  Frankrike,  Österrike-Ungern, 
England,  Ryssland,  Förenta  staterna  och  Sverige.  I  Kungl. 
Automobilklubbens  tidning,  Svensk  Motortidning,  af  15 
sept.  1915  anföres  bl.  a.:  »Sulfitsprit,  uppblandad  med 
bensol,  lämpar  sig  synnerligen  väl  som  bränsle  för  explo- 
sionsmotorer».  Aftontidningens  påstående  i  detta  hänse¬ 
ende  hvilar  alltså  blott  på  den  djupaste  okunnighet.  Hal- 
ten  af  Aftontidningens  uttalanden  i  öfrigt  framgå  bäst  af 
tidningens  påstående  att  »drömmen  om  en  med  bensin 
framgångsrikt  konkurrerande  sulfitsprittillverkning»  varit  så 
svår  att  »omsätta  i  verkligheten»  på  grund  af  att  sulfit¬ 
spriten  i  otillverkningshänseende  varit  underkastad  förtä- 
ringsspritens  produktionsbestämmelser.»  Hvar  och  en  vet 
dock  att  de  spritfabriker,  sålunda  äfven  sulfitspritfabriker, 
som  denaturera  hela  sin  tillverkning,  redan  genom  lagen 
af  1887  äro  befriade  från  dessa  produktionsbestämmel¬ 
ser. 

Artikelförfattaren  i  Teknisk  Tidskrift  af  26  febr.  har 
anfört  att  enligt  Nykterhetskommitténs  förslag  Kungl.  Maj:t 
fastställer  huru  mycket  sprit  som  får  tillverkas,  under  det 
att  i  betänkandet  uttryckligen  står  »hur  stor  myckenhet 
sprit»  monopolet  »må  inköpa  för  att  tillhandahålla 
för  andra  ändamål  än  förtäring»  och  prof.  Thunberg 
framhåller  att  fabrikernas  produktionsöfverskott  står  till¬ 
verkaren  fritt  att  exportera  eller  använda  i  egen  rörelse. 
Hvad  det  senare  fallet  beträffar  torde  få  sulfitfabriker  »i 
egen  rörelse»  kunna  hafva  användning  för  hundratusentals 
eller  milliontals  liter  sprit.  Ett  dylikt  fall  har  visserligen 
blifvit  Nykterhetskommittén  bekant  och  det  råkar  äfven 
vara  undertecknad  bekant.  Med  anledning  af  just  detta 
specialfall  tillåter  jag  mig  framhålla  vikten  af  att  sulfit¬ 
sprit  såsom  motorbränsle  ej  blir  allmännare  använd  på 
områden,  där  vår  nuvarande  teknik  kan  bjuda  medel,  hvilka 
under  alla  förhållanden  blifva  ekonomiskt  fördelaktigare 
än  spritdrift.  Detta  innebär  möjligheten  till  ett  bakslag. 
Annat  är  förhållandet  på  automobilområdet,  där  vår  tek¬ 
nik  i  kompressionshöjningen  har  ett  medel  att  göra  spriten 
lika  ekonomisk  som  bensinen. 

Exportmöjligheten  står  emellertid  kvar.  Aftonbladet 
har  sökt  påvisa  att  denna  marknad  är  illusorisk.  Afton¬ 
tidningen  framhåller  att  vi  om  exportmarknaden  veta 
ingenting,  emedan  densamma  ständigt  växlar.  För  när¬ 
varande,  säger  tidningen,  finnas  stora  exportmöjligheter 
om  ej  exportförbudet  omöjliggjorde  deras  nyttjande.  Att  starta 
en  industri,  hvilken  i  anläggningskostnader  kräfver  10 
mill.  kronor,  för  att  afsätta  produkten  på  en  marknad  om 
hvilken  vi  ingenting  veta,  hvilken  ständigt  växlar  och  där 
en  tillfällig  konjunktur  ej  kan  utnyttjas  på  grund  af  ex¬ 
portförbud,  torde  vara  mer  än  ansvarslöst,  det  vore  idio¬ 
tiskt.  Prof.  Thunbergs  berättigade  rättelse  af  författarens 
i  Teknisk  Tidskrift  misstag  leder  alltså  till  en  granskning, 
som  visar,  att  det  nämnda  misstaget  i  själfva  verket  inne¬ 
håller  det  faktiska  förhållandet. 

Prof.  Thunberg  framhåller  vidare  att  talet  i  Teknisk 
'l  idskrift  om  ett  »motbokssystem»  för  motorsprit  är  rena 
fantasier.  Så  tillvida  är  detta  riktigt  att  något  motboks¬ 
system  ej  förekommer  till  namnet,  men  väl  till  gagnet. 
Detta  torde  bäst  framgå  af  ett  återgifvande  af  några  pa¬ 
ragrafer  af  Nykterhetskommitténs  lagförslag,  nämligen 
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8  §. 

Försäljning  till  återförsäljare  af  liushållssprit  och  motorsp 
må  utöfvas  allenast  af  kontrollstyrelseu. 

9  §• 

Annan  försäljning  af  liushållssprit  och  motorsprit  än  dt 
som  i  8  §  sägs,  må  utom  af  kontrollstyrelsen  idkas  endast 
den  som  på  ansökan  därtill  erhållit  styrelsens  tillstånd  .... 
Öfver  ansökan  om  tillstånd  skola  å  landet  kommunalstätm 
eller  kommunalfullmäktige  och  i  stad  stadsfullmäktige  el 
allmän  rådstuga  höras. 

10  §. 

Vid  meddelande  af  tillstånd  enl.  9  §  skall  kontrollstyrels 
tillse,  att  ej  flera  rättigheter  till  dylik  handel  upplåtas  än  sc 
må  anses  erforderligt  för  skäligt  tillgodoseende  af  behof\ 
af  liushållssprit  och  motorsprit. 

11  §• 

Hushållssprit  och  motorsprit  må  ej  utlämnas  annorledes 
mot  köparens  skriftliga  rekvisition,  som  skall  dels  innehå 
uppgift  å  det  slag  och  den  myckenhet  af  denaturerad  spt 
som  önskas,  äfvensom  förbindelse  att  tillse,  att  spriten  ej  a 
vändes  för  förtäring,  dels  ock  vara  försedd  med  köparens  ege 
händiga  underskrift  jämte  utsättande  af  år  och  dag  samt  k 
parens  bostad.  Motorsprit  må  ej  försäljas  till  annan  än  int 
hafvare  af  motor,  för  hvars  drifvande  spriten  erfordras. 

Det  är  ju  en  ren  smaksak  om  man  vill  kalla  detta  f 
motbokssystem  eller  ej.  I  hvarje  fall  innebär  förslag 
möjligheter  till  obehag  och  trakasserier  af  många  slag. 

Prof.  Thunberg  framhåller  att  det  var  i  öfverensstämmel 
med  af  1910  års  riksdag  lämnadt  direktiv  förslaget  0 
skriftlig  rekvisition  framkommit. 

Det  torde  böra  påpekas,  att  riksdagens  yttrande  blai 
annat  äfven  innehöll:  »De  åtgärder,  som  enligt  riksdage 
mening  böra  vidtagas  till  förhindrande  af  missbruk  af  d( 
denaturerade  spriten,  synas  hufvudsakligen  böra  inrikt 
på  kontroll  öfver  dess  försäljning  i  minut»  och  »emellert 
bör  tillses,  att  de  åtgärder,  som  kunna  anses  påkalH 
till  kontroll  mot  missbruk  af  denaturerad  sprit,  icke  få  f 
svåra  åtkomsten  af  den  för  industri-,  landtbruks-  och  hl 
hållsbruk  alltmer  erforderliga  varan  eller  fördyra  densamma 

Med  anledning  af  denna  skrifvelse  gjordes  en  unde 
sökning  öfver  missbrukets  omfattning,  hvaraf  ett  samma 
drag  finnes  i  prof.  Thunbergs  bilaga  till  Nykterhetskor 
mitténs  betänkande.  I  en  del  af  de  från  länsstyrelser 
inkomna  rapporterna  anföres  utan  vidare  specificering  ; 
missbruk  förekommer  mer  eller  mindre  eller  att  missbri 
ej  förekommer.  De  flesta  länsstyrelserna  jämte  Stockholi 
öfverståthållareämbete  framhålla  med  öfverraskande  e 
stämmighet  att  missbruket  är  ringa,  att  det  i  de  flesta  f. 
är  djupt  Sjunkna,  af  ordningsmakten  väl  kända  alkoholistf 
samt  personer  inom  möbelhemindustri-  och  målaryrken 
där  denaturerad  sprit  användes  för  yrket,  som  förtäring 
dylik  sprit  förekommer.  Vidare  i  en  del  kommuner  d 
tillgång  till  brännvin  ej  finnes  samt  tillfälligtvis  under  stc 
strejken  1909,  då  allmänt  spritförbud  var  rådande.  I> 
är  af  denna  utredning  som  Nykterhetskommittén  finner  d 
nödvändigt  anordna  monopol  och  »motbokssystem»  f 
t.  ex.  den  stora  varan  motorsprit. 

För  att  återkomma  till  riksdagens  skrifvelse  kan  nia 
dock  ej  kalla  för  försäljning  i  minut  en  droskägares  beh 
af  1  000  ä  1  500  liter  per  år  för  hvarje  vagn.  Och  d 
må  tillåtas  en  fråga:  Har  Nykterhetskommittén  tänkt  ] 
huru  kontrollstyrelsens  handelsverksamhet  skall  ordnas  od 
gjort  någon  kalkyl  öfver  hvad  densamma  kommer  al 
kosta?  Spriten  fick  ju  ej  fördyras! 
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Den  ofvan  nämnda  utredningen  öfver  missbruket  af 
laturerad  sprit  remitterades  till  kontrollstyrelsen,  hvilken 
1 2  anförde: 

Af  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvaudes  ofvan  omförmälda 
ogörelser  synes  nämligen  framgå,  att  missbruk  af  denature- 
t  brännvin  på  sådant  sätt,  att  det  användes  till  förtäring, 
ärligen  förekommer  på  många  ställen  inom  landet,1  dock  i 
■nänhet  endast  i  ringa  grad.  I  större  utsträckning  förekommer 
endast  på  några  få  ställen,  där  snickeri-  eller  möbeltillverk- 
qen  i  större  utbredning  bedrifves  såsom  hemslöjd  eller  såsom  i 
1  invid  Göteborg  vid  industriella  anläggningar.  Allmänt 
gifves ,  att  det  endast  är  eller  åtminstone  hufvudsakligen  är  redan 
pt  sjunkna  alkoholister  som  förtära  denatureradt  brännvin  såsom 
medel.  Under  sådana  förhållanden  synes  det  styrelsen  orim- 
-  att  föreskrifva  skyldighet  för  köpare  att  förete  a  vissa 
ndigheter  utfärdade  intyg  för  att  få  köpa  sitt  beliof  af  de- 
ureradt  brännvin.  Detta  vore  att  alltför  mycket  betunga 
ordentliga  förbrukarna  af  ifrågavarande  numera  synnerligen 
lända  vara.  Detsamma  vore  om  ock  i  något  mindre  grad 
hållandet  med  den  föreslagna  bestämmelsen  om  skyldighet 
köpare  att  lämna  skriftlig  rekvisition.  Besvärande  för  af- 
tuingen  blefve  äfven  åläggandet  för  säljare  att  föra  sär- 
ld  bok  öfver  försäljningen  af  denatureradt  brännvin.  Riks- 
;en  har  själf  uttalat,  att  de  åtgärder,  som  kunde  anses 
•allade  till  kontroll  mot  missbruk  af  denaturerad  sprit,  icke 
re  försvåra  åtkomsten  af  den  för  industri-  och  hushålls  bruk 
mer  erforderliga  varan  eller  fördyra  densamma». 

Denna  med  fin  stil  i  prof.  Thunbergs  ofvan  anförda 
aga  återgifna  motivering  från  kontrollstyrelsen  synes 
rva  blifvit  bortglömd,  då  Nykterhetskommittén  gick  till 
fattande  af  sitt  betänkande. 

I  hvarje  fall  torde  intet  motivera  den  föreslagna  kon. 
jlen  för  motorsprit,  ty  på  detta  område  finnes  redan  en 
eket  stark  kontroll  däri  att  ingen  motorägare  torde 
ana  använda  en  motorskötare,  som  super,  och  ännu  omöj- 
are  är  att  använda  en  onykter  chaufför  och  framför  allt 
en  som  luktar  denatureradt  brännvin. 

I  Nykterhetskommitténs  förslag  ingår  äfven  att  priset  på 
riten  ej  ens  får  af  tillverkaren  begäras  eller  föreslås,  utan 
itställes  detta  af  en  prisnämnd,  där  sulfitsprittillverkarne 
kunna  göra  sina  prisfordringar  gällande.  En  dylik  pris- 
mnd  torde  ej  heller  kunna  taga  berättigade  hänsyn  till 
olika  tillverkningskostnader  fabriker  af  olika  storlek 
iste  få.  Dessa  omständigheter  torde  ej  minst  bidraga 
1  dödande  af  sulfitspritindustrien. 

|  Till  frågan  om  motorspritens  denaturering  hoppas  jag 
i  annat  tillfälle  få  återkomma. 

Saltsjö-Storängen  6  mars  1916.  E.  Hubendick. 

,  Tillägg : 

Under  sättningen  af  ofvanstaende  har  äfven  från  Nyk- 

rrhetskommitténs  ordförande,  herr  S.  H.  Kvarnzelius,  till 
:knisk  Tidskrift  ingått  en  skrifvelse,  hvars  innehåll  del- 

1  fvits  mig.  Då  densamma  i  sak  ej  innehaller  nagot  som 
1st  utöfver  hvad  professor  Thunberg  anfört,  anser  jag 
ig  ej  ytterligare  böra  upptaga  leknisk  Tidskrifts  spalter. 
Kort  innan  tidskriften  går  i  press  erhaller  jag  känne- 
>m  om  några  väsentliga  tillägg,  som  professor  1  hunberg 
ort  till  sitt  ursprungliga  manuskript.  Det  funnes  för  mig 
ledning  beröra  äfven  detta,  men  medgifver  tiden  tyvärr 
något  sådant. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

ägnade  sitt  sammanträde  den  26  febr.  1916  åt  några  af  de  an¬ 
läggningar  i  staden,  som  tillkommit  för  mottagandet  af  Älf- 
karlebykraften,  statens  transformatorstation  vid  Husby  borg 
utanför  Uppsala  och  stadens  elektricitetsverks  omformaresta¬ 
tion.  Den  förra  besågs  under  ledning  af  distriktsingenjören 
Ove  Harder,  som  dessutom  i  ett  kort  föredrag  utvecklade  kraft¬ 
verkets  vidtom fattande  planer  på  högspänningsnätens  vidare 
utsträckning  både  norrut  och  söderut,  och  den  senare  demonst¬ 
rerades  för  de  talrika  deltagarna  af  verkets  föreståndare,  ing. 
O.  Sturzen-Becker. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  26  februari  å  Hippodromen  i 
Malmö  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  N.  Fredriksson. 

Sedan  protokolljustering  ägt  rum  föredrogs  styrelsens  och 
revisorernas  berättelse,  hvarpå  full  och  tacksam  decharge  be¬ 
viljades  styrelsen  för  det  gångna  året. 

Härpå  företogs  val  af  valberedningsutskott  och  utsågos  till 
medlemmar  i  detta  ingenjör  A,  Ambolt,  sammankallande, 
disponent  Tli.  Blomqvist,  ingenjör  J.  O.  Hallgren,  disponent 
R.  V.  Hilton,  ingenjör  H.  Malmqvist,  ingenjör  E.  Metzén,  in¬ 
genjör  H.  Steffen,  ingenjör  C.  G.  Zickerman,  ingenjör  C.  A. 
Gustafsson  och  arkitekt  N.  A.  Ewe. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  öfveringenjör  T.  Husberg, 
som  i  ett  af  skioptikonbilder  och  planscher  belyst  anförande 
redogjorde  för  Strömsnäs  bruks  kraftanläggningar. 

D:r  A.  Ytterberg  lämnade  härpå  några  särdeles  intressanta 
meddelanden  rörande  elektriska  svängningar  i  ledningarna  från 
tvenne  af  livar  sin  ångmaskin  drifna  generatorer,  arbetande  på 
samma  ledningsskena. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

hade  allmänt  sammanträde  å  sin  klubblokal  lördagen  den  26 
februari  1916  kl.  7  em.  under  ingenjör  E.  Hammarströms  ord¬ 
förandeskap. 

Sedan  de  allmänna  ärendena  behandlats  och  inval  af  nya 
medlemmar  företagits,  höll  d:r  T.  Kor  aen  ett  synnerligen  in¬ 
tressant  föredrag  öfve-"  ämnet:  »  Seis  mo  logiens  mål ,  medel  och 
resultat .»  Efter  att  ha  redogjort  för  anledningarna  till  jord- 
bäfningar  öfvergick  han  att  tala  om  de  apparater,  som  användas 
inom  seismologien,  nämligen  seismoskop  och  seismografer. 
Den  i  Uppsala  befintliga  seismografen  beskrefs  ingående  och 
kurvblad,  tagna  vid  jordbäfningar,  förevisades.  Vidare  om¬ 
nämndes  de  mål,  som  seismologien  satt  sig  före,  nämligen  att 
lämna  upplysningar  om  jordens  inre  åt  såväl  geologen  som 
fysikern.  Slutligen  nämndes  några  ord  om  vår  världs  jord- 
bäfningsoinrådeu  och  om  möjligheten  att  kunna  förutsäga 
jordbäfningar.  Efter  föredraget  följde  sexa  och  samkväm. 

S.  O. 


INSÄND  LITTERATUR 


Svenska  tegelbruk,  serie  A,  Fasadtegelbruk,  af  civilingenjör 
G.  W:son  Crouquist.  76  sid.  12 1  ill.  Pris  50  öre. 


NOTISER 


Pritäflan.  —  Såsom  meddelats  i  tidskriftens  veckoupplaga,  häfte 
15  1915,  har  ryska  staten  utlyst  tvenne  täflingar  rörande  dels  medel 
för  denaturering  af  sprit  och  dels  nya  sätt  för  användning  af  sprit. 
Enligt  nu  ingånget  meddelande  har  tiden  för  täflan  förlängts  till  1 
sept.  1916,  och  komma  resultaten  af  täfhngarna  att  offentliggöras 
den  1  mars  1917. 


1  Kurs.  af  förf. 
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PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Tage  Thomasson,  nu  hos  Hälsingborgs  Koppar¬ 
verks  Aktiebolag,  Hälsingborg. 

* 

Ingenjören,  friherre  Per  Åke  F.  Fägerskiöld,  förut  assistent  vid 
K.  Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalt,  Stockholm,  nu  la- 
boratorieföreståndare  vid  Grönkvists  Mek.  Verkstads  A.-B.,  Katrine- 
holm. 

Ingenjör  Sigurd  Norrbin,  förut  teknisk  ledare  för  Skånska  Ce¬ 
ment  A  -B:s  skifferdestillationsförsök,  Trollhättan,  nu  hos  A.-B.  Grön¬ 
dals  Patenter,  Stockholm. 

♦ 

Bergsingenjör  G.  William  Björkstedt,  föiut  föreståndare  för 
elektriska  ugnsafdelningen  hos  Siemens  &  Halske  A.-G.,  New  York, 
U.  S.  A.,  nu  verksdirektör  för  Stavanger  Elektrostaalverk  A.-S.,  Jör- 
peland  pr  Stavanger,  Norge. 

* 

Ingenjör  A.  Hugo  Laurell,  förut  disponent  för  The  Albion  Pro¬ 
ducts  Co.,  Ltd's  calcium-carbidfabrik,  Notodden,  nu  verkst.  direktör 
i  A.-B.  Norsk  Elektron,  adr.  fr.  o.  m.  i  april  Bergen,  Norge. 


1 1  Mars  19 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenii 
ens  lokal  måndagen  den  13  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  precis. 
Ärenden;  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inbjudan  fi 
kommitterade  för  bildande  af  Samfundet  för  hembygdsvård 
4.  Öfverintendentsämbetets  omorganisation,  redogörelse  för  de  s; 
kunnigas  förslag  meddelas  af  professorerna  I.  G.  Clason  och 
Curman.  Diskussion.  Obs./  De  sakkunnigas  förslag  och  betäi 
ande  finnas  tillgängliga  å  Teknologföreningens  lokal. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningJ 

lokal  fredagen  den  17  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  ÄrendX 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  rörande  afd 
ningens  anslutning  till  Samfundet  för  hembygdsvård.  —  4.  » }'u 
nisenng  af  elektriska  ledningar* ,  föredrag  af  j  rofessor  H.  Pleij. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  ]q] 

tisdagen  den  21  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Prol 
kolljustering.  - —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  *Nui> 
synpunkter  rörande  värmebehandling  af  verktygsstål» ,  föredr 
med  skioptikonbilder  af  docent  Alf  Grabe.  —  Supé  och  sai 
k  värn. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  OCH  STÄMM; 


DEN  23  OCH  24  MARS  1916. 


Torsdagen  den  23  mars. 

o 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal- 

A/.  10, jo  /.  m.  1.  Årsmötets  öppnande.  —  2.  » Kung! '. 
Tekniska  Högskolans  nybyggnad» ,  föredrag  med  skiop¬ 
tikonbilder  af  professor  E.  J.  Lallerstedt. 

AI.  11, 30  f.  m.  3.  » Statsbanorna  under  krigstiden »,  före¬ 
drag  af  generaldirektör  A.  Gran  holm. 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i 
vapensalen. 

A7.  2  m.  4.  x  Dikningslag kommitténs  förslag  till  lag  om 
vatten-  och  luftförorening »,  diskussion  med  inlednings- 
föredrag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 

Stämma  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 

1.  Inval.  —  2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för 
år  1915.  —  3.  Val  af  ordförande,  vice  ordförande,  3  leda¬ 
möter  och  5  suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1917. 

4.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorsuppleanter  för  år 
1916, 

Fredagen  den  24  mars. 

o 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

A/.  10, 3o  f.  m.  5.  » f/hnnen  från  österrikiska  sydvästfron¬ 
ten»  föredrag  med  skioptikonbilder  af  öfverste  William 
Bergman. 

Kl-  11  >45  /•  tn.  6.  »Sveriges  vattenkraft  och  bränslefrågan» , 

diskussion  med  inledningsföredrag  af  civilingenjör  G. 
Rossander. 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i 
vapensalen. 


A/.  2  e.  m.  7.  »Om  distr/but/onsanläggn/ngar  för  värn 

och  kraft»,  föredrag  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Axt 
F.  Enström. 

Kl.  6l3o  e.  m.  Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  fes 
vaning.  Efter  middagen  samkväm  och  dans.  Högtid 
dräkt. 

Pris  för  herre  kr.  15: — ,  för  dam  kr.  12: — .  Pr 
för  endast  samkväm  med  dans  kr.  4:  —  pr  persor 
Priserna  omfatta  tiden  till  kl.  12,30  f.  m. 

Damernas  program 
Torsdagen  den  23  mars. 

KL  10, 3o  f.  m.  Grand  Hotels  stora  sal. 

o 

Årsmötets  öppnande.  —  x Kung! .  Tekniska  Högskolan 
nybyggnad föredrag  med  skioptikonbilder  af  prof.  P! 
J.  Lallerstedt. 

(Aiimälan  om  deltagande  i  nedan  omnämnda  beser 
i  Nordiska  Kompaniets  lokaler  torde  före  kl.  12  midej 
göras  å  mötesbyrån  å  Grand  Hotel  i  och  för  grupp! 
indelning.) 

Al.  2)3o  e.  m.  Nordiska  Kompaniets  lokaler  incl.  ekonomi 
afdelning,  syateliéer  och  tekniska  anordningar  bese 
under  sakkunnig  ledning. 

Kl.  4  e.  m.  Te  i  Nordiska  Kompaniets  lunchrum. 

Fredagen  den  24  mars. 

Kl.  io,3o  f.  m.  Grand  Hotels  stora  sal. 

>  Mmnen  fran  österrikiska  sydvästfronten»,  föredrag  a  jj 

öfverste  William  Bergman. 

Kl.  6,3o  e.  m.  Grand  Hotels  festvåning. 

Gemensam  middag,  samkväm  och  dans,  buffet. 
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Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL. 


NNEIIÅLL:  Vår  sulfitspritindustris  framtid,  af  ingenjör  Gösta  Ekström.  —  Inlandsbana  och  tvärbanor  i  Norrland,  af  major  Hj.  Fogel- 
marck.  —  Effektivitetssträfvandets  ekonomiska  betydelse,  —  Den  Svenska  industrien  under  år  1914.  —  Svenska  Teknologföreningens 
verksamhet  under  år  1915.  —  Skydd  för  leverantörer  mot  insolventa  entreprenörer.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  21  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  110 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  23  och  24  mars  1916  å  Grand  Hotel. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  27  mars  1916. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 

VÅR  SULFITSPRITINDUSTRIS  FRAMTID. 


Det  kan  vara  både  en  lycka  och  en  olycka  för  en 
fråga  att  komma  inom  den  s.  k.  dagordningens  hvirf- 
el.  Rörelsen  där  är  så  häftig  och  de  medverkande  kraf- 
srna  så  pass  oberäkneliga,  att  det  vill  mycket  tålamod 
ch  fasthet  till  hos  frågans  förkämpar  att  få  sin  stackars 
j, arkost  någorlunda  helbrägda  igenom.  Detta  gäller  i  all 
ynnerhet  frågor,  som  i  och  för  sig  icke  äro  af  politisk 
,atur.  Frågan  om  vår  sulfitspritindustris  framtida  ställning 
lär  i  landet  har  varit  föremål  för  rätt  stort  intresse  på  se- 

Iiare  tid  och  på  det  yttersta  af  dessa  dagar  har  diskus- 
ionen  börjat  antaga  en  så  lidelsefull  karaktär,  som  knap. 
»ast  är  förenlig  med  ett  sakligt  dryftande.  I  denna  se- 
laste  diskussion  har  ännu  icke  någon  af  dem,  som  när- 
nast  representera  själfva  industrien  ifråga,  deltagit,  och 
let  kunde  kanske  vara  på  tiden,  att  äfven  från  det  hållet 
■n  röst  blir  hörd. 

Jag  vill  då  förutskicka  att  detta  inlägg  ingalunda  afser 
tt  gifva  frågan  en  ens  tillnärmelsevis  uttömmande  be- 
landling.  Min  afsikt  är  endast  att  angifva  några  af  de 
mfvudsynpunkter,  hvilka  enligt  min  mening  här  böra  an- 
iiggas,  och  därigenom  i  min  mån  bidraga  till  åstadkom- 
nande  af  en  verkligt  saklig  diskussion. 

Det  bör  då  först  fastslås,  att  denna  fråga  är  en  ekono- 
nisk  fråga.  Den  är  en  nationalekonomisk  fråga  så  till 
ida,  som  det  gäller  att,  genom  förädling  af  en  eljest 
>nyttig  affallsprodukt,  inom  landet  framställa  en  vara,  som 
>raktiskt  taget  gör  hela  vår  alltjämt  stegrade  bensinimport 
. ffverflödig.  I  denna  punkt  äro  meningarna  måhända  icke 
å  delade.  De  flesta  torde  vara  ense  om  önskvärdheten 
.f  att  drifva  förädlingen  af  inhemsk  råvara  så  långt  som 
nöjligt,  att  skapa  ökade  arbetstillfällen  inom  landet,  att 
rsätta  importvara  med  inhemsk  sådan,  där  detta  låter  sig 
ned  ekonomisk  fördel  göras,  och  att  slutligen  med  tanke 
)å  den  senast  gångna  tidens  erfarenheter,  så  vidt  möj- 
igt,  göra  oss  oberoende  af  utifrån  importeradt  bränsle. 
Vilt  detta  är  önskvärdt,  säger  man,  men  när  det  gäller 
ltt  fastställa  huru  önskvärdt  det  är,  då  börja  redan  me- 
ungarna  divergera. 

Frågan  är  vidare,  och  detta  borde  äfven  vara  klart,  en 
ekonomisk  fråga  så  till  vida,  att  man  icke  har  den  rin¬ 
gaste  anledning  förutsätta,  att  sulfitspritindustriens  män  skola 
;  aafva  större  vare  sig  lust  eller  förmåga  än  andra  förnuftiga 
.affärsmän  att  utan  mänskligt  att  döma  hållbara  kalkyler 


eller  under  hotet  af  en  restriktiv  lagstiftning  lättsinnigt 
igångsätta  ekonomiska  företag,  om  hvilkas  resultat  icke 
något  med  visshet  kan  förutsägas.  Jag  nämnde  härofvan 
att  detta  till  synes  enkla  förhållande  borde  vara  klart  för 
de  flesta,  men  så  är  långtifrån  förhållandet.  Så  snart  en 
utifrån  anlagd  synpunkt  på  förhållanden  liknande  detta 
ensidigt  göres  gällande,  synes  man  tilltro  det  ekonomiska 
lifvet  någon  slags  sagolik  förmåga  att  anpassa  sig  till  tjä¬ 
nande  af  för  detsamma  fullständigt  främmande  syften. 
Det  är  nog  sant,  att  det  ekonomiska  lifvet  anpassar 
sig  —  var  finnes  bättre  bevis  än  dem  den  nuvarande 
tiden  gifver  oss  —  men  dess  lagar  äro  icke  satta  ur  kraft 
därigenom,  att  man  på  ett  onaturligt  sätt  förhindrar  de¬ 
ras  normala  funktioner.  Följderna  af  ett  dylikt  tillväga¬ 
gångssätt  göra  sig  alltid  gällande.  Om  man  känner  sig 
öfvertygad  om  dylika  satser,  så  kännes  det  onekligen  be¬ 
klämmande  att  iakttaga  den  förlamande  hand,  som  af  det 
svenska  nationalsinnet  i  dess  minst  tilltalande  gestalt  gång 
efter  annan  lägges  på  svensk  industri. 

Jag  har  ingen  anledning  att  dölja,  att  jag  uti  kommers- 
kollegii  på  sakkunniges  utredning  grundade  utlåtande  och 
förslag  finner  uppslaget  till  den  lösning  af  föreliggande 
fråga,  som  i  stort  sedt  vore  den  för  sulfitspritindustrien 
lyckligaste.  Förslaget  har  tidigare  i  denna  tidskrift  så 
pass  utförligt  refererats,  att  jag  torde  kunna  nöja  mig  med 
att  påpeka  ett  par  synpunkter.  Flvad  först  angår  kon¬ 
kurrensen  mellan  jordbruksspriten  och  sulfitspriten  är  att 
märka  att  då  enligt  förslaget  reningsverken  allenast  skulle 
inrymmas  rätt  att  denaturera  hvad  som  icke  kan  förädlas 
till  drickssprit  detta  i  själfva  verket  med  nu  använda 
fullkomnade  metoder  knappast  torde  kunna  innebära  de- 
naturering  af  mer  än  4 — 5  %  af  tillverkningen.  Vid  ett 
eventuellt  genomförande  af  ett  förslag,  som  i  hufvudsak 
öfverensstämmer  med  det  af  kommerskollegium  afgifna 
kommer  med  all  sannolikhet,  äfven  utan  nya  lagstiftnings¬ 
åtgärder  i  sådant  syfte,  jordbruksspriten  att  få  användning 
såsom  drickssprit  och  sulfitspriten  användning  såsom  in¬ 
dustrisprit. 

Den  af  kommerskollegium  föreslagna  skyddstullen  af  14 
öre  pr  liter  bensin  har  varit  och  lär  väl  komma  att  blifva 
en  nagel  i  ögat  på  många,  icke  minst  på  automobilägare. 
Men  det  är  uppenbart,  att  ju  större  tull,  som  sättes,  ju 
kraftigare  tvång  som  frampressar  öfvergången,  desto  bättre 
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ilr  det  för  motorägarna  själtva.  Vårt  land  nyanskaffar  år¬ 
ligen  cirka  femtonhundra  automobiler,  och  förrådet  af 
automobiler  kan  tänkas  fullständigt  förnyadt  på  en  tid 
af  sju  å  åtta  år.  Denna  nyanskaffning  skulle  under  skyd¬ 
det  af  en  betryggande  lagstiftning  kunna  ske  genom  grun¬ 
dande  af  en  svensk  spritautomobilindustri  i  stor  skala, 
som  skulle  kunna  prestera  en  teknisk  och  ekonomisk  full¬ 
ändning  af  ganska  märklig  art. 

Nu  har  genom  nykterhetskommitténs  helt  nyligen  afgif- 
na  betänkande  på  denna  fråga  lagts  synpunkter,  som, 
ehuru  man  redan  borde  vara  van  vid  dylikt,  ändå  för  hvarje 
gång  måste  öfverraska  den,  som  ännu  icke  begränsat  syn¬ 
vinkeln  till  den  enbart  nykterhetsvänliga.  Det  skall  vis¬ 
serligen  erkännas,  att  nykterhetskommittén  sökt  bereda 
sulfitspritindustrien  ett  relativt  skydd  emot  den  öfriga  sprit¬ 
industrien,  men  det  lärer  kunna  sättas  ifråga,  om  det  är 
någon  verklig  fördel  att  blifva  räddad  från  höken  för  att 
göra  sig  till  burfågel.  Det  låter  åtminstone  tänka  sig, 
att  höken  icke  vore  så  farlig,  som  han  vid  första  påse¬ 
endet  syntes.  En  polemik  emot  nykterhetskommittén  sy¬ 
nes  mig  föga  gifvande,  då  dess  synpunkter  och  mina  äro 
så  fullständigt  oförenliga  som  de  äro.  Jag  vill  här  endast 
fästa  uppmärksamheten  på,  att  kommitténs  förslag  bra 
litet  tagit  hänsyn  till  1910  års  riksdags  uttalade  önskan 
därom,  att  kommande  åtgärder  icke  finge  verka  fördy¬ 


rande.  Det  är  måhända  som  sig  bör,  att  nykterhetskom 
mittén  ensidigt  söker  förhindra  alla  upptänkliga  möjiig 
heter  till  missbruk  af  sprit,  men  nog  vill  det  synas  nästai 
barockt  att  i  den  fåfänga  förhoppningen  att  förhindra  et 
fåtal  förkomna  individer  från  förtäring  af  denaturerad  spri 
tillgripa  ett  så  extraordinärt  medel  som  ett  monopol,  c  cl 
kväfva  en  för  landet  naturlig  och  kraftig  industris  upp 
blomstring. 

Som  en  sammanfattning  af  hvad  jag  här  anfört  skulle 
jag  vilja  säga  följande. 

Hvad  sulfitspritindustriens  representanter  önska  och  hvar 
de  tro  vara  jämväl  för  landet  lyckligast  är  att  denna  frå g 
löses  snart  1  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommers 
kollegii  förslag,  hvad  de  frukta  är  ett  på  förhand  till  miss 
lyckande  dömt  försök  till  lösning  efter  nykterhetskomiriit 
téns  anvisningar.  Det  är  dem  icke  obekant,  att  i  öfrigt 
diametralt  motsatta  intressen  nu  gå  samman  i  förhoppning 
om  vinnande  af  det  senare  syftet,  men  de  äro  också  be 
slutna  att  efter  måttet  af  sina  krafter  söka  neutralisen 
verkningarna  af  en  dylik  anhopning  af  heterogena  kraft 
element  och  reducera  de  förhoppningar  om  ett  snart  arf 
skifte,  som  tilläfventyrs  någonstädes  kunna  förefinnas. 

Stockholm  den  14  mars  1916. 

Gösta  Ekström. 


INLANDSBANA  OCH  TVÄRBANOR  I  NORRLAND. 

Af  öfveringenjören,  major  Hj.  Fogelmarck. 


Tanken  att  framdraga  en  statsbana  genom  de  västliga 
och  inre  delarna  af  Sverige,  den  så  kallade  inlandsbanan, 
är  jämförelsevis  gammal,  under  det  att  frågan  om  anläggandet 
af  tvärbanor  i  Norrland  först  på  senare  år  blifvit  mera 
aktuell,  i  den  mån  man  kommit  till  insikt  om,  att  enbart 
inlandsbanan  icke  kan  tillfredsställa  behofvet  af  förbättrade 
järnvägskommunikationer  i  Norrland. 

Det  var  under  åren  1899  och  1900,  som  enskilda  per¬ 
soner  ingingo  till  Kungl.  Maj:t  med  framställningar  om 
undersökningar  för  en  statsbana  från  bohuslänska  kusten 
till  Malung  i  Dalarne  och  sedermera  från  sistnämnda  plats 
till  Sveg  i  Härjedalen.  Vid  1900  års  riksdag  motionerades 
om  undersökningars  verkställande  jämväl  för  en  statsbana 
dels  från  Sveg  till  Ströms  vattudal  i  norra  Jämtland  och 
dels  från  sistnämnda  plats  till  Gällivare.  Motionerna  af- 
slogos  visserligen,  men  Kungl.  Maj: t  uppdrog  åt  järnvägs¬ 
styrelsen  att  verkställa  vissa  utredningar  beträffande  de  eko¬ 
nomiska  förutsättningarna  för  en  statsbana  från  bohuslänska 
kusten  till  lämplig  punkt  i  Dalarne.  Öfver  resultatet  af 
dessa  utredningar  afgaf  järnvägsstyrelsen  underdånigt  ut¬ 
låtande  i  början  af  1903,  hvarvid  styrelsen  som  sin  mening 
uttalade,  att  skäl  syntes  föreligga  att  verkställa  älven  full¬ 
ständiga  terrängundersökningar  för  bansträckan  ifråga,  men 
att  undersökningarna  och  utredningarna  borde  utsträckas  för 
en  statsbana  icke  endast  upp  till  Dalarne  utan  vidare  förbi 
Sveg  och  Ströms  vattudal  till  Gällivare.  Under  år  1903 
utförde  ombud  för  järnvägsstyrelsen  och  generalstabschefen 
gemensam  okulär  undersökning  för  en  linje  från  Gällivare 
till  Ströms  vattudal,  från  hvilken  sistnämnda  punkt  redan 
förut  undersökts  olika  bansträckningar  till  Östersund  på 
enskildt  initiativ.  Den  då  uppgångna  linjen  har  i  hufvud- 
sak  följts  vid  de  senare  upprättade  definitiva  förslagen. 


Till  1904  års  riksdag  afgaf  Kungl.  Maj:t  proposition  om 
anvisande  af  medel  för  fullständiga  undersökningar  och  ut¬ 
redningar  för  en  statsbana  från  bohuslänska  kusten  till 
Sveg,  under  det  att  enskilda  motionärer  påyrkade  under¬ 
sökningarnas  utsträckande  till  Gällivare.  Statsutskottet  ville 
begränsa  undersökningarna  till  sträckan  Sveg — Ströms  vattu-l 
dal — Gällivare,  men  riksdagen  anvisade  medel  för  under¬ 
sökning  af  hela  sträckan  från  bohuslänska  kusten  till 
Gällivare. 

Under  åren  1904 — 1908  utfördes  sedermera  genom  järn¬ 
vägsstyrelsens  försorg  dels  erforderliga  terrängundersök¬ 
ningar,  omfattande,  inberäknadt  alternativa  sträckningar,  mer 
än  2  500  kilometer  linjestakning,  äfvensom  undersökning 
af  olika  hamnlägen  i  Bohuslän,  ifrågasatta  såsom  banans 
ändpunkt  vid  hafvet,  dels  ekonomisk-statistiska  utredningar 
för  bedömande  af  banans  ekonomiska  betingelser.  Vid  i 
linjernas  utstakning  förutsattes,  att  banan  borde  få  samma 
trafikförmåga  som  hufvudbanorna  i  södra  Sverige,  i  synnerhet 
som  man  vid  den  tiden  icke  ansåg  uteslutet,  att  en  stor 
och  tung  trafik  kunde  komma  att  framgå  öfver  densamma, 
ja  till  och  med  malm  från  de  norrbottniska  malmfälten. 
Särskildt  under  då  rådande  politiska  förhållanden  närdes 
nog  en  allmän  önskan,  att  det  nordligare  Sveriges  export 
och  import  måtte  kunna  medelst  inlandsbanan  ledas  öfver 
svensk  västkusthamn  i  stället  för  öfver  norska  hamnar. 
Maximistigningen  å  banan,  som  naturligtvis  förutsattes  byggd  j 
med  1  435  mm  spårvidd,  bestämdes  därför  till  10:  1000 
i  kurvor  med  den  minsta  tillåtna  radien  af  400  meter, 
hvaremot  i  kurvor  med  större  radie  samt  i  rakspår  stig- 1 
ningen  kunde  ökas  allt  eftersom  kurvmotståndet  minskades,! 

det  senare  beräknadt  efter  formeln  S  =  — -  ^°  ,  där  S  be-  1 
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,der  kurvmotståndet  uttryckt  i  millimeter  per  meter  och 
är  radien  i  meter.  På  rakspår  tilläts  således  en  största 
’  gning  af  i  1,9  :  1000.  Minsta  tillåtna  radie  å  fria  banan 
stämdes  till  400  meter  såsom  nyss  nämnts.  Broarna 
räknades  för  en  axelbelastning  å  lokomotiv  af  18  ton  söder 
.1  Östersund  och  20  ton  norr  därom.  Rälsvikten  skulle 
ra  34  kg  per  meter.  Ar  1908  afgaf  järnvägsstyrelsen 
1  Kungl.  Maj:t  utlåtande  öfver  de  gjorda  undersökningarna 
följdt  af  ingående  utredningar  beträffande  behofvet  af  för¬ 
ttrade  järnvägskommunikationer  i  de  landsdelar,  som  be- 
rdes  af  inlandsbanan,  och  trakternas  utvecklingsmöjlig- 
ter  samt  angående  det  sätt,  på  hvilket  bristen  på  järn- 
gskommunikationer  bäst  borde  afhjälpas.  Enligt  den 
äckning,  som  af  styrelsen  förordades,  skulle  inlandsbanan 
en  längd  af  i  rundt  tal  1  500  km  samt  komma  att  kosta 
nkring  140  millioner  kronor. 

Det  visade  sig,  att  terrängförhållandena  i  stort  sedt  voro 
sevärdt  svårare  å  de  södra  delarna  af  banan  än  å  de 
;rra.  Under  det  att  sålunda  kostnaden  per  km  bana  för 
:  sydligaste  delarna  beräknats  till  i  rundt  tal  130  000 
onor,  nedgick  denna  kostnad  successivt  mot  norr  till 
i  000  kronor.  Det  blef  också  klart,  att, 
an  användande  af  skarpare  stigningar 
h  mindre  radier  än  de  sålunda  med- 
na,  linjen  från  Sveg  och  söderut  till 
sten  icke  skulle  kunna  framdragas  utan 
afsevärda  afvikelser  frånhufvudriktning- 
,  att  den  skulle  blifva  längre  än  re- 
n  förefintliga  banor.  Banans  betydelse 
som  genomgående  trafikled  i  statens 
0  från  de  västligare  delarna  af  mellersta 
erige  till  bohuslänska  kusten  hade  ock- 
betydligt  minskats  genom  ombyggna- 
n  af  Trollhätte  kanal,  som  skulle  med- 
■  Va,  att  större  sjögående  fartyg  ginge 
>p  i  Vänern,  hvars  stränder  på  så  sätt  * 

;  viss  mån  skulle  få  karaktär  afhafskust. 
i  samband  härmed  minskades  också  be- 
ifvet  att  vid  inlandsbanans  slutpunkt 
i  bohuslänska  kusten  erhålla  en  för 
jrre  export  och  import  afsedd  ny  hamn-  + 

|  ats.  t 

I  anslutning  härtill  torde  man  också 
mna  säga,  att  den  ursprungliga  tanken 
,  i  inlandsbanan  undergått  sin  första  ge- 
imgripande  förändring.  Från  att  hafva  varit  en  fråga, 
idast  berörande  de  västra  gränstrakterna  i  mellersta  Sverige, 
ir  inlandsbanetanken  allt  mera  blifvit  en  kommunikations- 
1  åga,  berörande  de  inre  delarna  af  Norrland,  som  ännu 
1  större  delen  sakna  järnvägar,  från  Sveg  i  Härjedalen 
1  Gällivare.  Man  har  insett,  att  det  är  föga  sannolikt, 
t  en  till  bohuslänska  kusten  framdragen  inlandsbana 
ulle  komma  att  användas  för  någon  större  genomgångs- 
1  afik  och  att  trafiken  å  banans  sydligare  delar  i  stället 
;ulle  blifva  af  mera  lokal  natur.  För  tillfredsställande  at 
afikbehofvet  i  de  trakter,  genom  hvilka  inlandsbanans 
•dra  del  skulle  framdragas,  anses  det  sålunda  numera  vara 
ide  bättre  och  vida  billigare  att  bygga  enklare  banor  med 
elvis  helt  andra  sträckningar  än  där  inlandsbanan  skulle 
ifva  framgått,  och  i  allmänhet  syftande  mot  att  draga  de 
istra  gränstrakternas  trafik  mot  Vänern  eller  mot  äldre 
rnvägar,  ledande  till  detta  innanhaf. 

De  åtgärder  i  inlandsbanefrågan,  som  statsmakterna  under 


senare  år  vidtagit,  tyda  också  på,  att  den  söder  om  Sveg 
liggande  delen  af  inlandsbanan  icke  anses  böra  komma 
till  utförande,  åtminstone  icke  under  en  öfverskådlig  fram¬ 
tid.  Efter  år  1907  har  sålunda  hvarje  sådan  åtgärd  afsett 
norr  om  Sveg  varande  delar  af  inlandsbanan. 


Beteckningar: 

Trafikerade  järnvägar. 

Beslutade  statsbanor. 

Pärordjode  — n —  (i  första  hand) 
— n —  — » — ( senare) 

Ifrågasatta.  andra  hanar  och. 
alternativa  sträckrangar. 
landsvägar. 


SKALA 


6  7  0  9  10  MIL. 

I  I  I  I  i 


Riksdagen  beslöt  år  1907  att  bifalla  Kungl.  Maj:ts  pro¬ 
position  om  byggandet  af  en  statsbana  från  Östersund  till 
Ulriksfors,  en  plats  belägen  vid  södra  ändan  af  Ströms 
vattudal,  jämte  bispår  därifrån  till  Strömsunds  municipal- 
samhälle.  Därmed  var  första  delen  af  inlandsbanan  af 
statsmakterna  beslutad.  Banan,  som  skulle  byggas  med 
1  435  mm  spårvidd  efter  af  järnvägsstyrelsen  utarbetadt 
förslag  med  maximistigning  af  11,9  :  1  000  i  rakspår,  veder¬ 
börligen  reducerad  i  kurvor,  minsta  radie  af  400  meter 
och  med  broarna  beräknade  för  20  tons  axeltryck,  har 
en  längd  af  116  km  och  beräknades  kosta  10900000 
kronor,  på  hvilket  sistnämnda  belopp  dock  en  besparing 
af  omkring  700000  kronor  är  att  emotse.  Banan  öpp¬ 
nades  för  allmän  ^trafik  år  1912. 

1  oktober  1910  anbefallde  Kungl.  Maj: t  järnvägsstyrelsen 
att  dels  afgifva  förslag  till»  fortsättning  af  inlandsbanan  från 
Ulriksfors  till  Angermanälfven,  dels  upprätta  en  plan  för 
statens  järnvägsbyggnader  för  några  år  framåt.  Det  fram- 
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hölls  därvid,  att  det  vore  nödvändigt  förutsätta  inlands¬ 
banan  norr  om  Ulriksfors  byggd  efter  en  enklare  och 
billigare  bantyp,  än  man  dittills  tänkt  sig,  äfvensom  att 
trafikeringen  ordnades  enklare,  än  eljest  vore  brukligt  å 
statsbanorna. 

Det  förslag  till  byggande  af  nu  nämnda  bandel,  som 
järnvägsstyrelsen  därefter  aflämnade  i  december  samma  år, 
förutsatte  därför  ett  förenkladt  byggnadssätt  i  åtskilliga  af- 
seenden,  särskildt  beträffande  stigningsförhållandena.  Det 
föreslogs  sålunda,  att  stigningar  af  17:  1  000,  i  rakspår 
räknadt,  skulle  komma  till  användning,  dock  med  bibe¬ 
hållande  af  det  planläge,  linjen  fått  vid  utstakning  med 
maximistigning  af  1 1,9  :  1  000.  På  så  sätt  skulle  banan  i 
genomsnitt  på  längre  sträckor  hafva  en  maximistigning  af 
11,9:  1  000  eller  praktiskt  taget  12:  1  000,  i  rakspår  räknadt, 
under  det  att  17:  1  000  skulle  komma  till  användning 
endast  på  kortare  sträckor,  där  så  erfordrades  för  att  minska 
eljest  mera  afsevärda  terrasseringsarbeten.  Om  man  så 
ville,  skulle  man  med  sålunda  lagda  balanslinjer  framdeles 
kunna  ändra  stigningarna  till  högst  12:  1000  utan  ändring 
af  linjens  planläge,  Till  jämförelse  må  nämnas,  att  å  norra 
stambanan  förekomma  flera  kilometer  långa  sträckor  med 
ett  sammansatt  stignings-  och  kurvmotstånd  af  ända  till 
18,2  :  1  000.  I  afgifvet  utlåtande  förklarade  sig  general- 
stabschefen  icke  vilja  motsätta  sig  inlandsbanans  byggande 
med  ofvan  omtalade  enklare  byggnadssätt,  men  framhöll 
dock,  att  banan  på  så  sätt  icke  skulle  blifva  tillfredsstäl¬ 
lande  från  militär  synpunkt.  I  januari  19 11  afgaf  järn¬ 
vägsstyrelsen  jämväl  den  anbefallda  planen  för  statens  järn¬ 
vägsbyggnader  afseende  tiden  1912 — 1922  och  upptagande, 
förutom  inlandsbanan  samt  vissa  andra  redan  under  arbete 
varande  eller  ifrågasatta  banor,  äfven  en  tvärbana  mellan 
norra  stambanan  och  inlandsbanan.  Vid  tiden  för  byggnads- 
planens  upprättande  hade  nämligen  allt  tydligare  framstått 
olämpligheten  af  att  endast  bygga  inlandsbanan  utan  att 
samtidigt  anlägga  tvärbanor  till  norra  stambanan  och  på 
så  sätt  åstadkomma  förbindelse  mellan  inlandsbanan  och 
hamnplatser  vid  kusten.  I  stort  sedt  har  byggnadsplanen 
hittills  följts  utan  allt  för  stora  afvikelser. 

19 1 1  års  riksdag  biföll  Kungl.  Maj:ts  beslut  om  byggandet 
af  inlandsbanans  fortsättning  från  Ulriksfors  till  Volgsjön 
vid  Angermanälfven.  Denna  bandel,  som  torde  blifva  färdig 
år  1917,  är  120  km  lång  och  har  beräknats  kosta  9  050  000 
kronor,  på  hvilket  belopp  jämväl  öfverskott  kommer  att 
uppstå. 

Följande  år,  1912,  föreslog  Kungl.  Maj:t  riksdagen  att 
besluta  anläggandet  af  inlandsbanan  mellan  Brunflo  station 
å  linjen  Bräcke — Östersund  och  Sveg,  norrä  ändpunkten  på 
Orsa — Härjedalens  järnväg.  Riksdagen  biföll  Kungl.  Maj:ts 
förslag.  Denna  bandel  skulle  enligt  förslaget  få  en  längd 
af  161  km  och  har  beräknats  kosta  11  250000  kronor. 

Statsmakterna  hafva  således  hittills  beslutat  byggandet 
af  olika  delar  af  inlandsbanan  norr  om  Sveg  till  en  samman¬ 
lagd  längd  af  i  rundt  tal  40  mil  eller  icke  långt  ifrån  hälften 
af  hela  sträckan  Sveg — Gällivare. 

A  bandelen  Brunflo — Sveg  förutsattes  vid  förslagets  upp¬ 
rättande  en  största  stigning  i  rakspår  af  17:  1  000  å  kortare 
sträckor  dock  så,  att  ingenstädes  på  längre  sträckor  genom- 
snittsstigningen  komme  att  öfverstiga  12:  1  000.  Vid  banans 
renstakning  och  byggande  har  man  dock  kunnat,  utan 
större  kostnadsökning,  praktiskt  taget  undvika  skarpare  stig¬ 
ning  än  12:  1  000  i  rakspår,  i  det  att  nämligen  17:  1  000 
kommit  till  användning  endast  i  form  af  så  kallade  »ansats¬ 


stigningar»,  det  vill  säga  stigningar  skarpare  än  den  »nori 
merande  stigningen»  men  af  så  ringa  längd  och  så  belägna 
att  det  genom  desamma  ökade  tågmotståndet  öfvervinne 
med  hjälp  af  tågets  lefvande  kraft.  Den  »normerande  stig 
ningen»  å  banan,  som  är  afgörande  för  bandelens  trafik 
kapacitet,  blifver  i  alla  fall  12:  x  000,  i  rakspår  räknadt 
Bandelen  torde  blifva  fullbordad  år  1919. 

Såsom  förut  nämnts  upptog  järnvägsstyrelsens  byggnads 
plan  år  19 11  en  tvärbana  mellan  norra  stambanan  oclj 
inlandsbanan.  Huruvida  endast  en  sådan  bana  skulle  blifv; 
tillräcklig  eller  hvarest  den  skulle  anläggas  var  då  ej  klar 
lagdt.  Då  därtill  kom,  att  det  vid  byggnadsplanens  fram; 
läggande  icke  medhunnits  annat  än  en  approximativ  upp 
skattning  af  i  hvad  mån  anläggningskostnaderna  för  in 
landsbanan  skulle  influeras  af  det  ifrågasatta  enklare  bygg 
nadssättet,  var  det  nödvändigt  verkställa  förnyade  utred 
ningar.  Sådana  anbefalldes  också  järnvägsstyrelsen  a 
Kungl.  Maj:t  i  mars  år  1914,  hvarvid  styrelsen  särskild 
ålades  dels  att  närmare  utreda  i  hvad  mån  enklare  tra 
fikeringssätt  och  i  följd  däraf  enklare  trafikanordninga 
och  billigare  byggnadssätt  kunde  komma  till  användning 
å  inlandsbanan,  dels  att  låta  verkställa  ekonomisk-statistisH 
utredningar  angående  behofvet  af  tvärbanor  i  Norrland 
dels  slutligen  att  inkomma  med  ny  plan  för  statens  järn 
vägsbyggnader. 

Härmed  torde  man  kunna  säga,  att  den  ursprungligt 
inlandsbanetanken  undergått  sin  andra  genomgripande  för 
ändring;  från  det  att  man  till  en  början  tänkt  sig  inlands 
banan  framdragen  genom  Norrland  hufvudsakligen  såson 
en  militära  ändamål  tjänande  längdbana  utan  sammanhang 
med  Norrlands  öfriga  järnvägar  annat  än  vid  ändpunk 
terna,  har  man  nu  allt  mera  kommit  till  insikt  om,  at 
inlandsbanan  äfven  kommer  att  fylla  ett  mycket  stort  kul 
turelit  behol  samt  att  den  helt  enkelt  är  nödvändig  föi 
ifrågavarande  landsdels  normala  utveckling,  men  därjämte 
också,  att  banan  icke  kan  fylla  dessa  senare  betingelser 
utan  att,  i  den  mån  inlandsbanebygget  fortskrider,  tvär 
banor  byggas  mellan  densamma  och  norra  stambanan 
hvarigenom  lämpliga  utfartsvägar  till  kusten  erhållas  föi 
den  trafik,  som  uppsamlas  å  de  olika  inlandsbanedelarna 
Utan  sådana  tvärbanor  skulle  inlandsbanan,  åtminstone 
beträffande  dess  mellersta  delar  i  Västerbottens  och  Norr 
bottens  län,  icke  komma  till  full  nytta,  enär  afståndct  til 
kusten  —  vid  Sundsvall  respektive  Luleå  —  blefve  för; 
stort  och  fraktkostnaderna  för  höga  för  att  medgifva  några) 
masstransporter,  ja  banan  skulle  till  viss  mån  blifva  skad 
lig  genom  att  helt  och  hållet  förrycka  de  gamla  handels¬ 
vägarna  till  obotlig  skada  för  många  samhällen  i  älfda- 
larna  och  vid  kusten. 

Helt  nyligen  eller  i  midten  af  sistlidne  februari  månadp 
har  järnvägsstyrelsen  till  Kungl.  Maj:t  afgifvit  ett  digert; 
betänkande  —  som  för  öfrigt  inom  kort  blifver  tillgäng¬ 
ligt  i  tryck  —  hvaruti  styrelsen  redogör  för  resultatet  af  i 
de  verkställda  undersökningarna  och  utredningarna  samt  i 
framlägger  en  ny  plan  för  statens  järnvägsbyggnader  i 
Norrland. 

Efter  en  historik  öfver  de  norrländska  järnvägsfrågornas|i 
behandling  hittills  afhandlas  inlandsbanans  sträckning  på| 
två  ställen,  där  dittills  tvekan  om  lämpligaste  sträckningen! 
rådt,  nämligen  dels  närmast  norr  om  Volgsjön  i  trakten  afj 
Vilhelmina,  dels  vid  öfvergång  af  Skellefteälfvens  floddal.l 

Beträffande  sträckningen  norr  om  Volgsjön  har  styrelsen 
obetingadt  förordat,  att  banan  bör  dragas  genom  Vilhel- 
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Mia  kyrkoby  och  ej  enligt  den  tidigare  ifrågasatta  östli- 
1  re  sträckningen  öfver  Bäsksele.  Hufvudskälet  härför  är, 
trakterna  vid  Vilhelmina  och  framför  allt  omkring  den 
,(ax  väster  därom  belägna  Malgomajsjön  till  följd  af  sin 
illägenhet  inom  silurområdet  äro  så  utomordentligt  bör- 
.  ra,  att  alla  skäl  synas  tala  för  att  genom  bekväma  järn- 
gskommunikationer  stödja  och  underlätta  den  redan  i 
evärd  grad  där  pågående  uppodlingen  af  landet.  Trak- 
is  stora  kalktillgångar  skulle  också  genom  framdragande 
af  banan  kunna  nyttiggöras  för  längre  mot  öster  lig- 
nde  kalkfattiga  trakter.  Det  har  sålunda  ansetts  nöd- 
ndigt,  att  järnväg  framdrages  till  Malgomajsjöns  östra 
da  dels  genom  hufvudbanans  framförande  så  nära  där¬ 
till  som  möjligt,  eller  genom  Vilhelmina  kyrkoby,  dels 
nom  byggandet  af  ett  hamnspår  till  lämplig  hamnplats 
d  sjön. 

Vidkommande  inlandsbanans  framdragande  öfver  Skel- 
. fte  älfs  dalgång  har  styrelsen  förordat  en  sträckning, 
m  vid  Sorsele  kommer  i  direkt  beröring  med  Stor  Vin- 
lns  östra  ända,  men  som  där  gör  en  tvär  krök  mot  öster 
r  att  öfvergå  Skellefte  älf  vid  Slagnäsforsen  och  gå  vi- 
re  söder  om  Storavan  till  Avaviken,  det  stora  sjösyste- 
f;ts  östra  ända,  där  linjen  åter  svänger  af  mot  norr.  De 
iil,  som  synts  styrelsen  tala  för  detta  alternativ,  som  är 
t  längsta,  hafva  varit  dels  att  detta  alternativ  visat  sig 
ra  bäst  ur  såväl  jordbruks-  som  skogsbrukssynpunkt,  dels 
banan  med  sådan  sträckning  komme  att  vid  Sorsele  direkt 
röra  en  af  de  stora  lappländska  sjöarna.  Det  har  nämligen 

Irit  en  ledande  tanke  vid  inlandsbanans  utstakning,  att 
an,  där  så  kunde  ske  utan  allt  för  stora  krökar,  borde 
midraga  banan  omedelbart  intill  dessa  sjöar,  som  med 
i  sträckning,  i  regel  i  nordvästlig  riktning,  skulle  komma 
t  bilda  synnerligen  lämpliga  sjöfartsleder  upp  mot  gräns- 
f  kterna  mot  Norge  i  direkt  förbindelse  med  järnvägen. 

de  flesta  af  dessa  sjöar  upprätthålles  redan  sedan  längre 
1  tillbaka  trafik  med  ett  större  eller  mindre  antal  ång- 
tar. 

\  Järnvägsstyrelsen  förordar  således,  att  inlandsbanan  i 
►  i  fortsättning  norr  om  Volgsjön  framdrages  på  sätt  kar- 
j  n  utvisar  öfver  Vilhelmina  kyrkoby,  förbi  Stensele,  Sor- 
;  le,  Avaviken  och  Jokkmokk  till  Porjus,  hvarifrån  den 
julle  framgå  längs  det  redan  anlagda  arbetsspåret  mellan 
!  stnämnda  plats  och  Gällivare.  Längden  af  bandelen 
olgsjön — Gällivare  skulle  blifva  500  kilometer,  för  hvilka 
1  aläggningskostnaderna,  inberäknadt  rullande  materiel,  men 
>eräknadt  jordlösen  och  skadeersättningar,  beräknats  till 
rundt  tal  31,5  millioner  kronor  motsvarande  omkring 
-I  000  kronor  pr  kilometer. 

‘  De  viktigaste  tekniska  bestämmelser,  som  styrelsen  tänkt 
böra  tillämpas  vid  byggandet  af  denna  del  af  inlands- 
j  nan,  framgå  af  nedanstående  tablå, i  hvilken  äfven  angifvits 
|  tekniska  bestämmelserna  för  de  tvärbanor,  som  afhandlas 
det  följande. 

Såsom  förut  nämnts  hade  järnvägsstyrelsen  anbefallts  af 
ingl.  Maj:t  att  utreda,  huruvida  icke  de  norrländska  ba- 
j  'rna  kunde  tänkas  trafikerade  och  i  följd  däraf  äfven 
I  ggda  på  enklare  sätt  än  hittills  varit  brukligt  beträf- 
tide  statsbanor.  Styrelsen  uppdrog  därför  åt  en  kom- 
|  tté  att  verkställa  sådan  utredning.  Denna  kommitté  har 
' !  styrelsen  öfverlämnat  ett  omfattande  betänkande,  grun- 
i  dt  på  studier  af  denna  fråga  vid  resor  i  olika  länder, 

[  ilket  betänkande  kommer  att  utgifvas  i  tryck.  Det  re- 
dtat,  kommittén  framlagt,  är  i  hufvudsak  följande. 

i  * 

) 


Flerstädes  utomlands  drifvas  de  mindre  banorna  under 
vida  enklare  former  än  i  vårt  land  och  med  godt  resultat. 
Detta  möjliggöres  dock  endast  därigenom,  att  de  såväl  i 
drifthänseende  som  i  ekonomiskt  afseende  äro  skarpt  åt¬ 
skilda  från  de  större  banorna  samt  att  pretentionerna  på 
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tåghastighet  och  bekvämligheter  i  allmänhet  hållas  tillräck¬ 
ligt  låga.  Sålunda  uppgår  tåghastigheten  i  regel  till  högst 
30  ä  35  kilometer  pr  timme  och  allmänheten  får  ofta 
själf  biträda  vid  lastning  och  lossning  af  styckegods  med 
mera  dylikt  under  tågets  uppehåll  vid  station.  Äfven  där 
de  mindre  banorna  ägas  af  staten  eller  af  stora  järnvägs¬ 
bolag,  handhafves  den  lilla  banans  ekonomi  särskildt  för 
sigf.  Banan  skötes  af  en  banförvaltare,  af  hvilken  man 
gifvetvis  bör  kunna  vänta  ett  mera  påtagligt  intresse  för 
banans  ekonomiska  skötsel,  än  om  densamma  skall  hand- 
hafvas  af  andra  personer  anställda  vid  hufvudbanorna,  i 
hvilket  fall  den  lilla  banans  skötsel  för  dem  måste  i  mera 
eller  mindre  grad  förblifva  en  bisak.  Personalen  är  skyl¬ 
dig  utföra  hvilket  arbete  som  helst  vid  banan,  som  rim¬ 
ligen  kan  åläggas  densamma;  någon  skillnad  mellan  ban-, 
maskin-  eller  trafikpersonal  förekommer  således  icke.  Tåg¬ 
personalen  ansvarar  själf  för  tågens  säkra  framförande, 
särskildt  vid  in-  och  utfart  å  stationer,  där  tåghastigheten 
därför  är  nedsatt  till  10  ä  15  km.  Fasta  signaler  före¬ 
komma  ej  och  icke  heller  telegraf  utan  endast  telefon. 
Lokomotiven  äro  ofta  försedda  med  strålkastare  bland 
annat  för  att  i  tid  blifva  observerade  af  personer,  som 
passera  öfver  banan  på  de  oftast  obevakade  vägöfvergån- 
garna.  Tågpersonalen  verkställer  också,  med  eller  utan 
allmänhetens  hjälp,  lastning  och  lossning  af  gods  under 
tågets  uppehåll  vid  station.  I  följd  af  dessa  anordningar 
erfordras  i  allmänhet  mycket  liten  stationspersonal.  Icke 
alla  stationer  äro  bemannade;  ofta  skötas  de  af  så  kallade 
banagenter,  utsedda  bland  i  närheten  boende  personer, 
som  således  ombestyra  stationens  göromål  på  liknande 
sätt  som  en  poststation  förestås  af  exempelvis  en  hand¬ 
lande  i  orten.  En  eller  flera  sådana  obemannade  stationer 
öfvervakas  och  lyda  i  expeditions-  och  redovisningshän¬ 
seende  i  viss  mån  under  en  närliggande  så  kallad  moder¬ 
station,  där  trafikens  omfattning  ändock  kräfver  särskild 
stationspersonal.  Alla  husbyggnader  och  andra  anord¬ 
ningar  måste  vara  visserligen  enkla  men  dock  bekväma, 
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lättskötta  och  personalbesparande.  1  detta  hänseende  på¬ 
pekas  särskildt,  att  stationshus  och  godsmagasin  ofta  äro 
sammanbyggda. 

Liknande  system  som  det  af  kommittén  här  ofvan  an¬ 
tydda  och  af  densamma  förordade  har  järnvägsstyrelsen 
nu  försöksvis  infört  å  den  nyligen  för  trafik  öppnade  bi¬ 
banan  Alfsby — Piteå,  som  torde  synnerligen  väl  lämpa  sig 
för  anställande  af  försök  med  sådant  trafikeringssätt.  In¬ 
tressant  torde  blifva  att  se,  i  hvad  mån  den  svenska  all¬ 
mänheten  vill  finna  sig  i  lika  enkla  trafikeringsförhållan- 
den  som  mångenstädes  utomlands. 

Vidkommande  det  af  kommittén  ifrågasatta  trafikerings- 
sättets  användande  å  inlandsbanan  har  järnvägsstyrelsen 
uttalat,  att  styrelsen  icke  finner  sig  kunna  förorda  enklare 
trafikeringsanordningar  än  de.,  som  redan  vunnit  tillämp¬ 
ning  i  och  med  byggandet  af  bandelen  Ulriksfors — Volg- 
sjön,  enär  inlandsbanan  i  alla  fall  måste  betraktas  såsom 
en  hufvudbana. 

Såsom  tidigare  anförts  skulle  de  förnyade  utredningarna 
äfven  afse  erforderliga  tvärbanor  rnellan  inlandsbanan  och 
norra  stambanan.  I  sitt  förut  omtalade,  under  sistlidne 
februari  månad  afgifna,  underdåniga  betänkande  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  därför  lämnat  redogörelse  äfven  beträffande 
vissa  ifrågasatta  tvärbanor,  hvilka  här  nedan  omtalas.  De 
tekniska  bestämmelser,  som  lagts  till  grund  dels  vid  af 
styrelsen  verkställda  undersökningar  och  kostnadsberäk¬ 
ningar  för  dylika  tvärbanor  dels  vid  styrelsens  revidering 
af  tidigare  på  enskildt  initiativ  framkomna  förslag,  framgå 
af  ofvanstående  tablå. 

Långsele — Ulriksfors. 

Denna  linje,  som  utgår  från  Långsele  station  å  norra 
stambanan,  är  framdragen  i  Faxälfvens  dalgång  förbi  Ed¬ 
sele  och  Ramsele  till  Ulriksfors  station  på  inlandsbanan. 
Den  skulle  få  en  längd  af  118  km  och  har  beräknats 
kosta  7,3  millioner  kronor.  I  kostnaderna  ingå  då,  lika¬ 
som  för  samtliga  här  afhandlade  banor,  rullande  materiel, 
men  icke  jordlösen  eller  skadeersättningar,  enär  styrelsen 
antagit,  att  såsom  villkor  för  banornas  anläggande  som 
statsbanor  på  vanligt  sätt  skulle  fordras,  att  landsting, 
kommuner  eller  enskilda  skola  svara  för  dessa  senare  kost¬ 
nader. 

Sollefteå— Hoting. 

Förslag  till  denna  bana  är  upprättadt  på  enskildt  initiativ. 
Linjen  är  framdragen  från  Sollefteå  station  öfver  Faxälfven, 

o 

nära  dess  utflöde  i  Ängermanälfven,  till  Västerås  (Forsmo) 
på  norra  stambanan  strax  söder  om  Forsmobron,  där  en 
föreningsstation  ifrågasatts.  Vidare  i  Ångermanälfvens  dal¬ 
gång  förbi  Resele  till  Ådalsliden,  därifrån  linjen  i  hufvud- 
sak  följer  Fjällsjöälfven  till  Hoting  station  å  inlandsbanan. 
Vid  förslagets  revidering  har  järnvägsstyrelsen  ansett,  att 
åtminstone  tillsvidare,  den  dyra  sträckan  mellan  Sollefteå 
och  Västerås  (Forsmo)  icke  bör  byggas,  utan  att  banan 
bör  utgå  från  norra  stambanan  vid  sistnämnda  plats. 
Banan,  som  framgår  i  jämförelsevis  svår  terräng,  skulle 
få  en  längd  af  133  kilometer  och  komma  att  kosta  9,1 
millioner  kronor. 

Mellansel — Råsele. 

Förslaget  till  denna  tvärbana  är  äfvenledes  upprättadt 
genom  enskild  försorg.  Linjen  är  framdragen  från  Mel¬ 
lansel  station  å  norra  stambanan  förbi  Bredbyn  till  Hälla 
vid  Ängermanälfven,  hvarifrån  den  följer  denna  älf  förbi 
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Äsele  till  Råsele,  där  banan  skulle  ansluta  till  inlandsl 
nan.  Linjens  längd  är  162  km  och  den  har  vid  revic 
ring  af  förslaget  beräknats  kosta  8,8  millioner  kronor. 

Trehörningsjö— Åsele— Råsele  Vännäs— Dorotea. 

Dessa  båda,  af  enskilda  ifrågasatta  sträckningar,  haf 
icke  ansetts  kunna  ifrågakomma  till  utförande  och  däri 
icke  blifvit  af  styrelsen  närmare  undersökta. 

Tvärbanor  öfver  Lycksele. 

De  tvärbanesträckningar  berörande  Lycksele,  som  blifi 
ifrågasatta,  äro  följande:  Hällnäs — Lycksele — Stensel 
Tvärålund — Lycksele,  Lycksele — Kattisavan — Bäskse! 
Nordmaling — Hörnsjö — Örträsk — Lycksele,  Nordmaling- 
Nyåker — Örträsk — Lycksele.  Af  dessa  sträckningar  haf 
terrängundersökningar  verkställts  endast  beträffande  Hä 
näs— Lycksele — Stensele.  Denna  linje  är  framdragen  fr; 
Hällnäs  station  å  norra  stambanan  förbi  Åmsele  vid  Vi 
delälfven  till  Lycksele  vid  Umeälfven,  hvarifrån  linjen  följ 
denna  älf  förbi  Kattisavan  till  Stensele  kyrkoby  för  < 
strax  därefter  ansluta  till  inlandsbanan  vid  Stor  Urnans  öst 
ända.  Hela  linjen  är  166  kilometer  lång  och  beräkn 
kosta  11,1  millioner  kronor. 

Jörn-Avaviken. 

Förslag  till  denna  bana  är  jämväl  upprättadt  på  enskil 
initiativ.  Banan  skulle  utgå  från  Jörns  station  å  nor 
stambanan  och  passera  förbi  Glommersträsk,  Lappträ 
och  Arvidsjaur  till  Avaviken  vid  Storavans  östra  änd 
där  anslutning  skulle  ske  till  inlandsbanan.  Med  en  län; 
af  98  km  har  banan  beräknats  kosta  4,9  millioner  kronc 

För  att  kunna  bedöma  hvilken  eller  hvilka  tvärbanor,  so 
borde  anläggas,  har  järnvägsstyrelsen  uppdragit  åt  mal 
matikern  i  styrelsen,  Sven  Norrman,  att  verkställa  utre 
ning  om  dels  ifrågasatta  tvärbanors  ekonomiska  bärigh 
hvar  för  sig,  dels  deras  nationalekonomiska  betydelse  såv 
hvar  för  sig  som  jämförda  med  hvarandra  i  de  fall,  < 
den  ena  måste  anses  utesluta  den  andra.  Norrman  h 
häröfver  afgifvit  ett  på  omfattande  utredningar  grunda 
betänkande,  som  är  tillgängligt  i  tryck.  Att  här  närma 
redogöra  för  detta  betänkande  skulle  blifva  alltför  vi 
lyftigt.  Dock  må  nämnas  följande. 

Vid  utredningarnas  verkställande  har  Norrman  rådgjc 
med  af  Konungens  befallningshafvande  i  olika  län  f 
detta  ändamål  utsedda  förtroendemän.  I  första  hand  har  d 
gällt  att  beräkna  inom  olika  trafikområden  befintliga  ti 
gångar  på  odlad  eller  odlingsbar  jord,  skogsmarker,  vatte 
kraft,  mineralförekomster  med  mera,  och  därefter  att  1 
röna,  huru  dessa  tillgångar  skulle  kunna  exploateras  sar 
den  verkan,  realiserandet  af  de  olika  banprojekten  i  det 
afseende  skulle  utöfva.  Han  har  därvid  jämväl  rådfc 
sig  med  landtmätare,  landtbruksingenjörer,  hushållning 
sällskapens  förvaltningsutskott,  revirförvaltare,  jägmästa, 
och  fiottningschefer,  hvarjämte  värdefulla  utredningar  lät 
nats  honom  af  Hydrografiska  byrån,  Sveriges  geologis! 
undersökning  samt  af  professor  W.  Palmaer  särskildt  vi 
kommande  vattenkraftens  motsebara  användning  för  ind 
strien.  Med  tillhjälp  af  det  sålunda  samlade  material 
har  Norrman,  under  vissa  antaganden,  sökt  beräkna  f 
de  olika  banprojekten  den  odling,  industri,  folkmängd  0( 
däraf  följande  trafik,  som  vore  att  emotse,  dels  några 
efter  en  banas  öppnande  för  trafik,  dels  omkring  feint 
år  därefter.  Med  ledning  af  resultatet  af  dessa  berä 
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ingar  har  han  sedan  dragit  slutsatser  om  hvilka  banpro- 
’  kt,  som  kunde  anses  vara  för  landets  utveckling  mest 
agnande.  I)et  är  gifvet,  att  dylika  beräkningar  måste 
ilifva  mer  eller  mindre  approximativa,  grundade  som  de 
ro  på  så  många  ovissa  faktorer,  men,  då  de  ovissa  an- 
igandena  och  beräkningsgrunderna  konsekvent  tillämpats 
å  alla  de  olika  banprojekten,  torde  det  kunna  tryggt 
ntagas,  att  resultaten  blifvit  så  objektiva  och  rik- 
ga,  som  det  öfver  hufvud  taget  är  möjligt.  Att  utred- 
ingarna  blifvit  och  ytterligare  komma  att  blifva  utsatta 
3r  kritik  är  själffallet,  då  man  vet,  att  knappast  något 
ätter  lokalpatriotismen  i  sådan  svallning,  som  då  förord 
:ke  lämnas  åt  det  för  det  lokala  intresset  käraste  ban- 
>rojektet. 

Med  ledning  af  Norrmans  sålunda  gjorda  utredningar 
iar  järnvägsstyrelsen  sedan  fällt  sitt  omdöme  om  hvilka 
ianor,  som  borde  anläggas  såsom  statsbanor,  hvarvid  bland 
nnat  en  ledande  princip  varit,  att  de  gamla  handelsvä- 
arna  i  minsta  möjliga  mån  borde  rubbas.  Att  närmare 
denna  artikel  utveckla  de  skäl,  på  hvilka  styrelsen  grun- 
at  sina  slutledningar,  tillåter  icke  utrymmet.  I  korthet 
lå  dock  anföras  följande. 

Inom  det  trafikområde,  som  begränsas  i  söder  af  Fax- 
Ifvens  och  Ängermanälfvens  dalgångar  samt  i  norr  af  Ume- 
Ifvens  och  Vindelälfvens  dalgångar,  äro  de  där  ifrågasatta 
yärbanorna,  nämligen  Forsmo  —  Hoting,  Mellansel — Rå- 
ele  och  Lyckselebanan,  så  pass  beroende  af  hvarandra, 
tt  det  ansetts  nödvändigt  behandla  dem  i  ett  samman- 
ang.  Det  har  då  varit  nödvändigt  afgöra,  om  inom 
letta  område  borde  anläggas  en,  två  eller  tre  tvärbanor, 
.tyrelsen  har  uttalat,  att  endast  en  tvärbana  ingalunda 
an  anses  tillfyllestgörande;  detta  vore  ett  provisorium, 
om  helt  säkert  snart  skulle  medföra  kraf  på  ytterligare 
manbyggnader,  hvilka  då  eventuellt  blefve  svara  att  lämpligt 
i  ammanställa  med  den  redan  byggda  banan.  Två  tvär- 
ianor  syntes,  åtminstone  för  längre  tid  framåt,  fylla  om- 
ådets  berättigade  kraf  på  järnvägskommunikationer,  under 
let  att  tre  tvärbanor  tillsvidare  måste  anses  vara  för 
nycket.  Vid  jämförelse  mellan  de  olika  tvärbanorna  ur 
'  flika  synpunkter  har  styrelsen  funnit  sig  böra  utan  tvekan 
1  illstyrka  anläggandet  af  tvärbana  dels  i  Faxälfvens  eller 
Vngermanälfvens,  dels  i  Umeälfvens  eller  Vindelälfvens 
dalgångar,  h varemot  Mellansel — Råsele  icke  nu  synts  böra 
j  :omma  till  utförande. 

Vid  därefter  företagen  pröfning,  huruvida  den  sydliga 
värbanan  borde  anläggas  i  Faxälfvens  eller  Ångerman- 
ilfvens  dalgång,  har  styrelsen  på  angifna  skäl  törordat 
len  senare,  således  Forsmo — Hoting.  För  de  olika  tvär- 
»anorna  genom  Lycksele  har  förordats  sträckningen  Häll- 
läs — Lycksele — Stensele. 

Vidare  har  styrelsen  tillstyrkt  byggandet  af  Jörn  —  Ava- 
'iken,  hvilken  skulle  framgå  genom  bördiga  trakter  och 
»eröra  större  samhällen  såsom  Glommersträsk  och  Arvids- 
aur  samt  dessutom  bilda  en  välbehöflig  och  jämförelsevis 
;ort  förbindelseled  inom  Norrbotten  mellan  å  ena  sidan 
lorra  stambanan  med  dess  bibana  till  hafvet  vid  Skellef- 
|  eå  och  å  andra  sidan  inlandsbanan  samt  Skellefte  älfs 
;  tora  sjösystem. 

\  Slutligen  har  styrelsen  framhållit  nödvändigheten  af  att 
j  Lndtligen  sätta  Vännäs — Umeåbanan  i  förbindelse  med 
(pamn  plats  vid  hafvet  genom  en  bibana  Umeå — Holmsund, 
■  äd  hvilken  senare  plats  Umeå  stad  förklarat  sig  villig  an¬ 


lägga  en  hamn,  för  hvilken  platsens  betingelser  äro  myc¬ 
ket  gynnsamma. 

Sammanfattas  hvad  som  ofvan  anförts,  så  framgår  att 
järnvägsstyrelsen  nu  förordar  byggandet  af  följande  stats¬ 
banor  i  Norrland  nämligen: 

inlandsbanan  Volgsjön — Gällivare 
tvärbanan  Forsmo — Hoting 

»  Hällnäs — Lycksele — Stensele 

Jörn — Ava  viken  samt 
bibanan  Umeå — Holmsund. 

Såsom  förut  nämnts,  hade  styrelsen  anbefallts  af  Kung  1. 
Maj:t  att  framlägga  en  ny  plan  för  byggandet  af  nya  stats¬ 
banor  afsedd  för  några  år  framåt. 

Med  anledning  häraf  framhåller  styrelsen,  på  sätt  gjorts 
vid  flera  tillfällen  förut  nödvändigheten  af  icke  endast, 
att  en  sådan  byggnadsplan  förefinnes,  utan  också,  att  an¬ 
slag  beviljas  i  enlighet  med  densamma  endast  med  de 
modifikationer,  som  kunna  blifva  nödvändiga  på  grund  af 
det  statsfinansiella  läget  vid  olika  tider  samt  eventuella 
större  konjunkturförändringar.  Styrelsen  erinrar  om  den 
synnerligen  stora  ojämnhet  i  anslagsbeviljandet,  som  varit 
rådande  sedan  årtionden  tillbaka,  och  framhåller  de  stora 
olägenheter,  som  däraf  varit  en  följd,  och  omöjligheten  af 
ett  ekonomiskt  planerande  af  arbetena,  då,  såsom  fallet 
varit,  årsanslaget  stundom  sprungit  upp  till  io  å  15  mil¬ 
lioner  kronor  för  att  efter  ett  par  år  åter  sjunka  ner  till 
en  eller  annan  million.  I  detta  afseende  hafva  dock  för¬ 
hållandena  varit  bättre,  sedan  styrelsen  framlade  sin  bygg¬ 
nadsplan  af  år  1911. 

Styrelsen  har  nu  framlagt  sex  alternativa  byggnadspla- 
ner  omfattande  tiden  1917 — 1927.  Förutsättningarna  be¬ 
träffande  anslagens  fördelning  hafva  varit  å  ena  sidan, 
att  det  tillgängliga  anslaget  å  hvarje  arbetsdistrikt  per  år 
icke  bör  understiga  U/4  ä  il/2  million  kronor,  enär  mindre 
årsanslag  icke  medgifver  arbetenas  ekonomiska  bedrifvande, 
men  å  andra  sidan  att  samma  anslag  icke  bör  öfverstiga 
21/,  ä  3  millioner,  enär  eljest  fördyrande  forcering  kan  befa¬ 
ras.  Sammanlagda  årsanslaget  för  de  i  planen  ingående 
banorna  har  icke  ansetts  böra  öfverstiga  8  millioner  kr. 

Af  de  sex  alternativa  byggnadsplanerna  upptaga  tre 
endast  inlandsbanan,  förutom  redan  af  statsmakterna  be¬ 
slutade  andra  banor,  hvaremot  de  öfriga  tre  jämväl  upp¬ 
taga  tvärbanor.  Af  militära  skäl  har  generalstabschefen 
ansett  sig  böra  förorda  ett  af  de  tre  förstnämnda  alterna¬ 
tiven,  enär  inlandsbanan  enligt  detta  skulle  blifva  fullbor¬ 
dad  tidigare  än  enligt  något  af  de  öfriga,  nämligen  år 
1921.  Järnvägsstyrelsen  å  sin  sida,  som  på  angifna  skäl 
anser  sig  icke  kunna  tillstyrka  någon  af  de  byggnadspla- 
ner,  som  icke  förutsätter  byggandet  af  tvärbanor  samtidigt 
med  inlandsbanan,  förordar  ett  af  de  tre  senare  alterna¬ 
tiven  nämligen  det,  som  betecknats  med  Tj,  och  som  här 
återgifves.  Generalstabschefen  har  jämväl  uttalat,  att,  för 
så  vidt  icke  den  af  honom  i  första  hand  tillstyrkta  bygg- 
nadsplanen  gillas  af  statsmakterna,  han  i  så  fall  finner 
den  af  järnvägsstyrelsen  förordade  planen  därnäst  vara 
den  bästa.  Mot  de  föreslagna  sträckningarna  för  de  olika 
banorna  samt  det  för  dem  ifrågasatta  byggnadssättet  har 
han  icke  haft  någon  erinran. 

Utrymmet  medgifver  icke  att  här  närmare  demonstrera 
den  af  järnvägsstyrelsen  förordade  byggnadsplanen,  den 
får  tala  för  sig  själf.  Endast  det  må  framhållas,  att  en¬ 
ligt  densamma  järnvägsförbindelse  med  åtminstone  provi- 


( 

1 


Iablå  öfver  dels  af  riksdagen  beviljade  anslag  för  under  byggnad  varande  statsbanor,  dels  årliga  anslag,  erforderliga  för  bedrifvande  af  statens 
järnvägsbyggnader  i  enlighet  med  af  Järnvägsstyrelsen  i  underdånig  skrifvelse  den  n  februari  1916  framlagd  plan. 
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*  Mars  1916 

isk  trafik  skulle  vara  uppnådd  redan  år  1922  mellan 
ersund  och  Norrbotten  via  inlandsbanan  och  tvärbanan 

■| 

aviken — Jörn. 

leträffande  kostnadsberäkningarna  framhåller  styrelsen, 
det  redan  under  normala  förhållanden  icke  kan  förut- 
.as,  att  kostnaderna  på  förhand  skola  kunna  angifvas 
d  full  säkerhet,  då  det  gäller  arbeten,  som,  åtminstone 
stor  del,  utföras  först  lång  tid  efter  det  att  beräknin- 
na  verkställts.  Så  mycket  svårare  är  detta  då  med 
•arande  exceptionellt  osäkra  konjunkturer.  Styrelsen 
därför  räknat  med  de  jämförelsevis  stadgade  arbets- 
1  materialpriser,  som  voro  rådande  omedelbart  före  kris¬ 
ms  början  år  1914,  men  säger  sig,  för  hvarje  gång 
dag  begäres  för  ny  handel,  ämna  ingifva  justerade  kost- 
lsberäkningar.  Här  må  nämnas,  att  anledning  finnes 
;aga,  att  de  i  planen  beräknade  kostnaderna  skola 
a  sig  tillräckliga  äfven  med  något  stegrade  konjunk- 
er  mot  dem,  som  voro  rådande  under  förra  hälften  af 
1914,  enär  afsevärda  öfverskott  visat  sig  hafva  upp- 
tt  vid  samtliga  under  senare  år  byggda  och  efter  lik- 
lde  grunder  beräknade  nya  statsbanor. 


Slutligen  har  järnvägsstyrelsen  hos  Kungl.  Maj:t  i  under¬ 
dånighet  hemställt,  att  Kungl.  Maj;t  måtte  föreslå  inne¬ 
varande  års  riksdag  att  besluta: 

dels  att  den  med  T2  betecknade  här  återgifna  bygg- 
nadsplanen  må  principiellt  fastslås  och  följas  med  de  modi¬ 
fikationer,  som  kunna  betingas  af  det  statsfinansiella  läget 
vid  olika  tillfällen  eller  större  konjunkturförändringar; 

de/s  anläggandet  af  delen  Volgsjön — Stensele  af  inlands¬ 
banan  med  bispår  till  Malgomajsjön,  beräknad  kosta  6  060  000 
kronor  med  1914  års  normala  priser  eller  6  600  000  kro¬ 
nor  med  1915  års  krispriser; 

dels  byggandet  af  tvärbanan  Forsmo — Hoting,  som  be¬ 
räknats  kosta  under  nyss  angifna  förutsättningar  9  100  000 
respektive  10000000  kronor; 

de/s  slutligen  att  för  år  1917  för  nu  nämnda  banbygg- 
nader  anvisa  respektive  2  500  000  och  1  500  000  kronor. 

Om  statsmakterna  besluta  fullföljandet  af  statsbanors 
byggande  i  Norrland  på  sätt  här  ofvan  angifvits,  skulle 
detta  för  visso  för  Norrland  och  därmed  för  hela  vårt 
land  vara  af  den  allra  största  nationalekonomiska  nytta. 


Vi  tillåta 
eknikern» 

/•  J  Sederholm. 

Effektivitetssträfvandet  är  icke,  som  en  och  annan  tror, 
moderiktning,  ty  det  är  oskiljaktigt  från  all  ekonomisk 
nisk  verksamhet.  Dess  syfte  är  ju  helt  enkelt  att  eko- 
nisera  med  arbetskraften,  vare  sig  det  gäller  maski¬ 
nas  eller  människans  arbete.  Det  är  nära  besläktadt 
d  den  rörelse,  som  afser  att  hindra  slöseri  med  de 
ionella  tillgångarna,  vare  sig  dessa  utgöras  af  malmer, 
igar,  naturskönhet  eller  andra  nyttiga  eller  angenäma 
5.  Onyttigt  bortslösande  af  kraft  borde  man,  har  en 
indsk  fysiker  sagt,  betrakta  som  »den  synd  som  aldrig 
låtes». 

Emellertid  bedömer  man  mycket  strängare  slöseri  med 
igår  än  slöseri  med  kraft.  En  ung  spoling,  som  tänder 
cigarr  med  en  hundramarkssedel,  mötes  af  starkt  ogil- 
de.  Och  dock  skänker  han  ju  blott  en  penningsumma 
staten.  Intet  går  förloradt,  utom  papperets  och  tryc- 
s  värde.  Vi  reagera  emot  handlingen,  emedan  vi  tänka 
hvilka  goda  ting  man  kunde  få  för  dessa  pengar. 

Men  om  arbetare,  vare  sig  i  industriens,  samhällets  eller 
kildas  tjänst,  bortslösa  t.  ex.  50  procent  af  sin  tid, 
n  någon  indirekt  nytta  ens  i  form  af  nöje,  eller  utföra 
arbete  med  blott  50  procents  effektivitet,  ofta  med 
i  tsvarande  slöseri  af  materialier,  då  se  vi  ofta  ganska 
nt  på  saken.  Och  dock  betyder  det  helt  enkelt  att 
procent  af  produktionen  går  förlorad.  Man  skulle  lå 
^belt  mera  af  alla  goda  ting,  om  man  i  tid,  materialier 
m.  kunde  ernå  fördubblad  effektivitet. 
Maskiningenjören,  som  inför  en  bränslebesparande  ång- 
skin  i  en  fabrik,  järnvägsbyggaren,  som  ersätter  »krono- 
ngarna»  från  det  första  järnvägsbyggets  tider  med  bättre 
ltrollerade  och  skickliga  arbetare,  jordbrukaren,  som  får 
jordlapp  att  afkasta  dubbelt  mera  med  samma  kostnad, 
eta  alla  i  effektivitetens  tjänst.  Tror  nu  någon  af  dem 
han  redan  gjort  allt  som  kan  göras,  så  må  han  råd¬ 


fråga  facktidskrifterna  och  jämföra  sina  resultat  med  andras. 
I  de  flesta  fall  har  man  ännu  en  mycket  lång  väg  att  gä. 

Man  skall  kanske  svara:  jag  vill  gärna  fortfarande  sträfva 
i  sådan  riktning,  men  låt  mig  slippa  att  höra  talas  om 
detta  välsignade  Taylorsystem,  liksom  om  ingen  före  denne 
tänkt  på  dessa  ting! 

Detta  har  ingen  påstått,  men  väl  kan  man  med  skäl 
säga,  att  ingen  drifvit  effektiviteten  längre  än  Taylor  och 
hans  medarbetare. 

En  maskinbyggare  säger  icke:  jag  vill  gärna  införa  den 
mest  bränslebesparande  ångmaskinen,  men  låt  mig  slippa 
att  höra  talas  om  denne  evinnerlige  Corliss!  Han  lager 
noggrant  reda  på  hvad  Corliss  och  andra  konstruktörer 
åstadkommit  och  tillgodogör  sig  det  som  lämpar  sig  för 
hans  verkstad,  penningtillgångar  m.  m. 

De  resultat,  som  redan  åstadkommits  genom  effektivi- 
tetssträfvandet,  äro  sådana,  att  de  måste  omvända  hvarje 
tviflare,  som  blott  gör  sig  mödan  att  sätta  sig  in  i  saken. 

Ingen  bör  betrakta  påståendet,  att  mycket  kan  förbättras 
i  hans  arbetsanordningar,  som  en  mot  sig  riktad  personlig 
förebråelse.  Här  kunna  de  flesta  taga  hvarandra  i  hand, 
ty  arbete,  som  fyller  de  högsta  fordringar  med  afseende 
å  effektivitet,  ser  man  endast  undantagsvis. 

Det  är  ej  meningen  att  ur  arbetaren  »utpressa  hans 
sista  svettdroppe»,  utan  tvärtom  att  på  bästa  sätt  hushålla 
med  vårt  ädlaste  goda:  den  mänskliga  arbetskraften. 

Då  det  blir  fråga  om  huru  lediga  penningar  skola  pla¬ 
ceras,  må  man  ej  glömma,  att  en  genomförd  omorganisa¬ 
tion  af  en  fabrik  i  effektivitetsriktning  kan  vara  liktydig 
med  dess  utvidgning  till  dubbel  eller  tredubbel  storlek. 
Millioner  kunna  sparas  genom  en  utgift  af  några  hundra¬ 
tusental. 

Det  är  ju  ej  främst  bättre  tillgång  på  råmaterial  och 
billig  kraft,  utan  bättre  organisation  och  större  effektivitet, 
som  gjort  vår  pappersindustri  och  textilindustri  konkurrens¬ 
kraftiga  i  jämbredd  med  de  ryska  och  som  skänka  äfven 
vår  maskinindustri  samma  företräde,  i  den  mån  dess  ut- 


EFFEKTIVITETSSTRAFVANDETS  EKONOMISKA  BETYDELSE. 

oss  härmed  återgifva  en  i  finska  tidningen 
för  den  5  jan.  d.  å.  förekommande  artikel 
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veckling  ej  hämmas  af  tullar  och  andra  inskränkningar. 
Kan  denna  nå  samma  effektivitet  som  t.  ex.  den  svenska 
eller  den  schweiziska,  så  kunna  hvarken  skyddstullar  eller 
brist  på  råämnen  hindra  dess  framgångsrika  utveckling. 
Effektivitetssträfvandet  är  det  säkraste  sättet  att  öka 


18  Mars  19 

våra  nationella  tillgångar  och  vår  industris  konkurrenskra 
—  Att  det  i  praktiken  icke  är  lätt,  om  man  sträfvar  1 
nå  det  högsta,  är  klart  för  en  hvar,  som  satt  sig  in 
saken.  Men  redan  en  ihärdig  sträfvan  i  denna  riktnii 
skall  föra  oss  säkert,  om  än  stundom  långsamt,  framåt. 


DEN  SVENSKA  INDUSTRIEN  UNDER  ÅR  1914. 


(Preliminära  uppgifter.) 


Ur  kommerskollegii  under  utarbetning  varande  berättelse 
om  industri  för  år  1914  meddelas  i  Kommersiella  Meddelanden 
n:o  4,  i  likhet  med  hvad  som  skett  under  föregående  år,  ett 
förtryck,  innehållande  uppgifter  om  den  industriella  produk¬ 
tionen  under  året,  hvarvid  till  jämförelse  anföras  motsvarande 
siffror  äfven  för  år  1913,  hvilka  uppgifter  härmed  återgifvas. 

Året  1914,  världskrigets  första  år,  bildar,  som  allbekant  är, 
ett  märkesår  i  den  svenska  industriens  utveckling,  Uika  be¬ 
kant  är,  att,  under  det  kriget  för  vissa  industrigrenar  medfört 
synnerligen  ödesdigra  verkningar,  så  har  dess  inflytande  på 
andra  industrier  varit  vida  mindre  kännbart  eller  t.  o.  m.  gyn¬ 
nande.  Att  den  svenska  industrien  på  det  hela  taget  kunnat 


minskade  siffror  emot  föregående  år.  Detsamma  gäller  i 
högre  grad  järnexporten.  Men  i  allmänhet  torde  kunna  säga 
att  de  svenska  industrierna,  såväl  de  som  arbeta  öfverväganc 
för  den  inhemska  marknaden  som  exportindustrierna,  voro  v 
sysselsatta  ända  till  krigsutbrottet.  De  händelser,  som  däreft 
inträffade,  drogo  emellertid  ett  bredt  streck  öfver  alla  tidiga 
beräkningar  och  förhoppningar.  För  de  industrier,  som 
högre  grad  bero  af  utländska  råvaror,  medförde  den  försv 
rade  tillförseln  däraf  och  i  hvarje  fall  de  ej  minst  genom  frak 
stegringarna  uppdrifna  priserna  ett  allvarsamt  afbräck.  Expoi 
industrierna  hämmades  genom  de  delvis  afskurna  möjligheten 
till  utförsel,  medan  produktionsvillkoren  öfverhufvud  starl 


Produktionen  inom  viktigare  industrigrupper  åren  1896  och  1906  samt  1912— 1914. 


Grupp 

1914 

1913 

1912 

1906 

1896 

1 

Järnmalm  . 

6  586  680 

7  475  571 

6  999  226 

4  501  666 

2  038  094 

Tackj  ärn . 

639  718 

730  257 

699  816 

604  789 

494  418 

Smältstycken  och  råskenor  . 

116  074 

158  472 

148  828 

178  298 

188  396 

Göt  . 

507  332 

690  887 

615  313 

397  625 

267  025 

Stångjärn  o.  -stål  samt  andra  gröfre  tillverkningar  af 

smidesjärn 

och  stål  . 

508  385 

691  693 

533  342 

421  252 

342  369 

Tackj ärnsgjutgods  . 

1 35  935 

145  782 

128  459 

97  148 

57  136 

Annan  järnmanufaktur  och  mekaniska  verkstadsarbet.  ... 

.  kr. 

272  746  557 

256  782  180 

224  l86  O48 

50  959  227 

65  °9°  337 

däraf:  fartyg . 

24  659  480 

19  736  076 

15  970424 

9  692  144 

6  159  084 

ångmaskiner  (inkl.  lokomotiv) . 

8  413  944 

5  717  494 

4  477  852 

8  108  390 

2  846  837 

andra  motorer  (ej  elektriska)  . 

16  579  770 

l8  107  47I 

16  971  850 

3  505  381 

516  944 

landtbruksmaskiner . 

14  035  979 

15  267  729 

12  021  451 

6  142  146 

2  716  801 

mjölkskumningsmaskiner  . 

14  331  341 

15  33°  651 

13  914  246 

10  337  104 

4  675  314 

Elektriska  maskiner,  apparater  o.  ledningar  . 

33  878  287 

32  570  703 

26  022  OÖO 

*5  727  675 

3  098  500 

Metallmanufaktur . 

41  606  805 

45  34i  229 

4i  935  757 

28  108  281 

7  069  276 

2 

Stenkol  . 

36C  639 

363  965 

360  291 

296  980 

225  818 

Stenhuggeriarbeten  . 

21  1 14  807 

23  989  005 

21  395  206 

14  577  569 

6  263  770 

Cement  . 

278  261 

390  110 

339  616 

173  921 

75  041 

Porslin  och  fajans  . 

5  561  810 

5  871 250 

5  3°5  932 

4  202  035 

2  867  013 

I  egel-  och  andra  lervaror . 

17  164  768 

l8  702  O7O 

17  394  860 

18  175  350 

10  275  677 

Glasvaror  . 

13  349  888 

13  231  015 

12  627  26l 

9  865  802 

5  9 1 5  ooq 

3 

Ohyflade  plankor,  hattens  och  bräder  1  . 

4  030  544 

4  693  990 

4  529  644 

4  666  679 

6  000  714 

Hyflade  bräder  . 

1  248  300 

1  210  159 

1 151  078 

1  064  079 

616  960 

Snickeriarbeten . 

29  804  547 

30  879  876 

31  871 812 

27  311  886 

14  072  3IO 

i 

Pappersmassa:  mekanisk . 

269  217 

326  097 

316  169 

188  442 

112  393 

»  kemisk . 

865  913 

860  480 

809  684 

359  707 

106  873 

Papp  och  papper . 

313  140 

332  956 

317  270 

209  373 

64  960 

Arbeten  af  grafisk  industri . 

42  727  872 

38  543  977 

28  r89  799 

20  191  l8l 

10  030  683 

5 

Kvarnprodukter  (mjöl,  gryn,  kli,  gröpe)  . 

6  054  300 

6  210  966 

6  969  878 

5  639  922 

3  623  083 

Bröd  och  kex  . 

31  789  354 

26  474  203 

22  599  30I 

13  790  163 

3  092  566 

Råsocker . 

1  371  058 

1  319  613 

1  273  783 

1  225  531 

634  736 

Råbrännvin  ä  50  %  . 

466  548 

453  301 

368  686 

457  432 

368  150 

Maltdrycker . 

2  776  227 

2  706  047 

2  633  802 

3  293  216 

2  101  929 

Tobaksfabrikat  . 

28  667  553 

24  536  153 

23  027  960 

19  53°  834 

13  435  595 

Margarin  . 

241  303 

244  635 

238  472 

145  016 

23  997 

o 

Garn . 

72476432 

73  420657 

68  874  550 

57  556  102 

32  882  848 

Väfnader . 

96  645  266 

97  264  470 

89  280  45r 

74  967  835 

45  744  494 

Trikåvaror . 

15  564  015 

15  740  629 

13  156  708 

9  920  988 

3  454  171 

Hattar  och  mössor . 

8  429  761 

7  960  766 

7  395  851 

4  583  °55 

2  280  700 

Sömnadsartiklar  . 

28  996  484 

25  594  862 

22  067  29I 

15  204  887 

4  s66  000 

( 

Beredda  hudar  0.  skinn . 

35  960  204 

34  143  °75 

30  220  200 

22  052  925 

7116  964 

Skovaror . 

49  123  096 

42  025  861 

36  713  540 

22  291  688 

4  318  431 

(iiimmivaror  . 

10  704  037 

10  7*3  595 

10  997  962 

7  7i5  44i 

2  314  415 

8 

Färger  och  fernissor . 

>, 

3  24i  566 

3  445  °74 

4  069  358 

2  465 166 

1 208  447 

Lin-,  rof-  och  rapsoljor . 

4  461  946 

4  803  758 

5  197  921 

2  762  iio 

1 691 907 

Ljus . 

2  202  870 

2  438  901 

1  975  543 

2  594  633 

1  734  000 

Såpa  och  tvål  . 

10  828  840 

IO  222  247 

10  235  872 

6  981  277 

4  °54  421 

Konstgödsel  . 

14  346  460 

14  583  597 

11817  269 

9  279  246 

4  328  258 

Sprängämnen . 

5  798  422 

5  658  987 

4  831  155 

3  819  395 

1  283  039 

Tändstickor  . 

18  99S  363 

17  844  067 

16  573  056 

11  110  634 

7  327  °76 

jämförelsevis  helskinnad  genomlefva  det  svåra  året  torde  till 
stor  del  vara  att  tillskrifva  den  omständigheten,  att  densamma 
i  så  hög  grad  är  inriktad  på  framställandet  af  för  såväl  krigs- 
som  fredsbehof  viktiga  halffabrikat. 

Aret  sönderfaller  i  två  synnerligen  skarpt  åtskilda  hälfter- 
Den  alltsedan  år  1910  oafbrutet  uppåtgående  konjunkturen 
fortsätter  i  det  väsentliga  äfven  under  förra  halfåiet  1914,  om 
ock  redan  då  vissa  tecken  till  en  vändning  begynt  framträda, 
visserligen  mindre  markeradt  i  Sverige  än  i  de  större  industri¬ 
länderna.  Trävaruexporten  för  januari — juli  1914  visar  redan 

1  Till  afsalu. 


rubbades  genom  de  omfattande  mobiliseringarna,  som  borttog 
mycket  folk  fråm  arbetet.  Å  andra  sidan  öppnades  i  flera  fa 
nya  möjligheter  till  afsättning  genom  Tysklands  och  Österrike 
Ungerns  afstängande  från  världsmarknaden. 

I  ofvanstående  tabell  lämnas  en  öfversikt  af  de  viktigar 
industrigrenarnas  produktionsresultat  år  1914,  jämförda  me 
dem  för  de  två  närmast  föregående  åren  samt  två  längre  til 
baka  liggande  år.  I  anslutning  till  denna  må  här  blott  anföra 
några  spridda  anmärkningar. 

Järnmalmsbrytningen  har  sedan  1913  nedgått  med  närmar 
900  000  ton,  ett  väldigt  belopp,  motsvarande  en  värdesuimm 
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,  -:a  7  mill.  kr.  Orsaken  är  naturligtvis  osäkerheten  i  utför- 
i  örhållaudena,  härrörande  framför  allt  från  Englands  kontra- 
.  dsförklariug  i  september.  Järntillverkningen  har  äfvenledes 
»r  hela  linjen  starkt  inskränkts.  Minskningen  är  för  tack- 
,i  c:a  90000  ton,  för  smältstycken  42000,  för  göt  83000, 
smidt  och  valsadt  järn  ungefär  lika  mycket.  Den  totala 
ortminskningen  för  järn  belöper  sig  till  120  000  ton.  Öfver 
vud  ha  härtill  den  minskade  köpeförmågan  och  köplusten 
tlandet  inverkat,  men  af  stor  betydelse  har  ock  varit  den 
er  hösten  rådande  svåra  vattenbristen,  som  föranledt  drifts- 
cränkningar  i  stor  skala.  Hvad  järnförädlings-  och  maskin- 
istrierna  beträffar,  lägger  man  särskildt  märke  till  den  be- 
ande  nedgången  i  gjutgodstilllverkuingen  (c:a  10000  ton), 
klaringen  ligger  gifvetvis  i  den  försvårade  tillförseln  och 
oerhördt  uppdrifna  priserna  på  utländskt  gjuttackjärn.  El- 
synes  maskinindustrien  stått  sig  jämförelsevis  bra.  T  i  1 1  - 
icningen  af  fartyg  och  ångmaskiner  (inkl.  lokomotiv)  har 
obetydligt  stegrats.  De  stora  exportartiklarna  motorer, 
Itbruksmaskiuer  och  separatorer  ha  endast  i  ringa  mån 
bbats  af  nedgång. 

Ut  stenindustrien  alltsedan  krigsutbrottet  befunnit  sig  i  ett 
yrnmersamt  läge  på  grund  af  den  inskränkta  exporten  till 
kland  är  välbekant.  E)n  stark  driftsinskränkning  har  ock 
rt  sig  gällande  beträffande  cement-  och  tegelindustrierna  till 
d  af  den  på  alla  håll  minskade  byggnadsverksamheten. 

•or  trävaruindustrien  åter  har  året  1914  icke  kunnat  anses 
>m  i  högre  grad  ofördelaktigt.  Produktionen  har  visser, 
n  afsevärdt  minskats,  men  priserna  hafva  varit  tillfredsstäl- 
le  och  den  tyska  kontrabandsförklaringeu  i  november  för- 
Ide  icke  i  högre  grad  hindra  utskeppningen,  som  då  redan 
större  delen  var  afslutad  för  året.  Tillverkningen  af  meka- 
'■  trämassa  företer  en  minskning  på  c:a  20%.  Redan  före 
,rsutbrottet  lär  marknaden  för  denna  vara  hafva  varit  svag; 
>m  afnämare  bortföllo  sedan  helt  och  hållet  Frankrike  och 
2jien.  Vattenbristen,  som  tvingade  till  inskränkning  i  drif- 
i  vid  ett  flertal  fabriker,  torde  här  snarast  hafva  varit  en 
:ommen  händelse.  Den  kemiska  trämasseindustrien  synes  i 
hela  ha  förblifvit  tämligen  oberörd.  Icke  så  pappersindu- 
n,  som  haft  stor  känning  af  kriget  såväl  genom  minskad 
ttning  som  försvårad  tillgång  på  råmaterialier. 
j?ör  tobaksindustrien  som  fri  näring  kan  året  sägas  ha  varit 
sista.  Dess  redan  därigenom  ofördelaktiga  belägenhet  har 
enbarligen  än  mer  försämrats  genom  de  i  september  vid 
aa,  mindre  väl  afvägda  tullförhöjningarna.  Endast  cigarrett- 
j  erkningen  har  kunnat  uppvisa  ett  egendomligt  språng 
åt. 

De  starkt  stegrade  priserna  på  spånadsämnen  ha  gifvetvis 
nnsamt  påverkat  textilindustrien.  Någon  nämnvärd  nedgång 
llverkningen  kan  dock  icke  konstateras,  och  speciellt  ylle- 
ustrien  lärer  haft  god  afsättning  för  sina  varor. 

[dör  läderindustrien  torde  1 9 14  kunna  betecknas  som  ett  godt 
!  om  ock  svårighet  att  anskaffa  råvara  verkat  i  någon  mån 
miande.  Åt  goda  konjunkturer  har  ock  skoindustrien  kun- 
glädja  sig. 

Ivad  slutligen  de  kemiska  industrierna  beträffar,  hafva  dessa, 
>m  i  hög  grad  beroende  på  tillförsel  af  utländska  råämnen, 
ikildt  fettvaror,  haft  att  kämpa  med  vissa  svårigheter,  men 
de  till  öfvervägande  del  äro  hänvisade  till  den  inhemska 
knaden,  torde  afsättningen  icke  erbjudit  större  vansklighet, 
verkning  af  ett  flertal  kemiska  produkter,  som  förut  icke 
rum  i  vårt  land,  har,  till  följd  af  de  förhållanden  kriget 
i  >at,  under  året  kommit  till  stånd  eller  planlagts, 
jlärmare  detaljer  angående  ställningen  inom  olika  branscher 
I  itntas  af  åtföljande  tabell. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1915. 

Revisionsberättelse. 

1  Till  Svenska  Teknologf öreningen. 

rn  der  tecknade,  af  Svenska  Teknologföreningen  utsedda 
!  sorer,  för  granskning  af  19x5  års  räkenskaper  och  för- 
j  ning,  få,  efter  fullgjordt  uppdrag,  härmed  afgitva  föl- 
.  le  berättelse  däröfver: 


109 

Föreningens  och  Teknisk  T  idskrifts  räkenskaper  hafva 
vi  funnit  ordentligt  förda  och  inkomster  såväl  som  utgif¬ 
ter  vederbörligen  verificerade.  Siffergranskningen  af  räken¬ 
skaperna  har  under  året  utförts  af  därtill  af  revisorerna 
utsedd  person.  Föreningens  värdehandlingar,  förvarade  i 
Inteckningsbankens  kassahvalf,  hafva  vi  granskat  och  fun¬ 
nit  vara  i  vederbörlig  ordning. 

Revisorerna  vilja  konstatera,  att  genom  kontrakt,  som 
upprättats  med  annonsörerna,  den  i  1915  års  revisions¬ 
berättelse  påpekade  långa  kredittiden  på  ett  effektivt  sätt 
blifvit  ordnad;  samt  att  genom  uppläggande  af  reskontra 
för  Teknisk  Tidskrifts  samtliga  annonsörer  en  afsevärd 
förbättring  af  Teknisk  Tidskrifts  bokföring  uppnåtts. 

I)å  Styrelsen  under  det  gångna  året  nedlagt  ett  för¬ 
tjänstfullt  arbete  vid  handhafvandet  af  föreningens  ange¬ 
lägenheter,  tillstyrka  revisorerna  full  och  tacksam  ansvars¬ 
frihet  för  1915  års  förvaltning. 

Stockholm  den  14  mars  1916. 

G.  A.  Brodin.  Olof  Rodhe.  Philip  Rundsledt. 


SKYDD  FÖR  LEVERANTÖRER  MOT  INSOL- 
VENTA  ENTREPRENÖRER. 

I  riksdagens  såväl  första  som  andra  kammare  har  väckts 
motion  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med  anhållan  om  åt¬ 
gärder  till  förhindrande  af  att  entreprenörer  vid  uppförande  af 
byggnader  för  statens,  landstingens  och  kommunernas  räkning 
skall  kunna  undandraga  sig  att  i  första  hand  och  under  alla 
omständigheter  erlägga  betalning  till  dem,  som  leverera  arbets¬ 
kraft  och  material  åt  byggnadsföretaget. 

I  motiveringen  erinra  motionärerna  om  den  blockad,  som 
byggnadsarbetarne  i  Stockholm  nödgades  för  något  år  sedan 
förklara  vid  kasernbygget  på  Rindön.  Blockaden  kom,  som 
bekant,  till  stånd  af  den  anledningen,  att  vederbörande  entre¬ 
prenör  icke  kunde  fullgöra  sin  betalningsskyldighet  i  fråga 
om  arbetslöner.  För  att  få  byggnadsarbetet  fullbordadt  måste 
slutligen  arméförvaltningen  träda  emellan.  På  icke  mindre  än 
sju  eller  flertalet  af  de  nyuppförda  kasernbyggnaderna  ha  leve¬ 
rantörer  af  byggnadsmaterial  förlorat  i  regel  mycket  stora  be¬ 
lopp.  Samma  är  förhållandet  med  telegraf-  och  posthuset  i 
Örebro,  Borås  och  Eskilstuna,  gamla  riksdagshuset,  Skogshög- 
skolan,  Vetenskapsakademiens,  Riksmuseets  m.  fl.  byggnader. 
Vid  Tekniska  Högskolans  ännu  pågående  nybyggnad  ha  leve¬ 
rantörer  af  byggnadsmaterial  hittills  förlorat  bortåt  200  000  kr. 
på  grund  af  att  den  nominella  entreprenören  var  på  obestånd. 

I  Tyskland  och  äfven  i  andra  länder  har  man  redan  lagar, 
som  åsyfta  att  hindra  manipulationer  af  detta  slag.  Dit  måste 
vi  förr  eller  senare  äfven  komma  i  vårt  land.  Det  hittills  bruk¬ 
liga  systemet  att  antaga  det  lägsta  entreprenadanbudet,  blott 
vederhäftig  borgen  presteras  för  arbetets  utförande,  måste  ändras 
dithän,  att  borgensförbindelsen  äfven  omfattar  betalningsskyl¬ 
dighet  till  leverantörerna. 


NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  korsbandsförsändelser 

under  år  1915.  —  För  att  besvara  en  förfrågan  från  föreningens 
postkontor  har  å  föreningens  kansli  gjorts  en  utredning  om  storleken 
och  omfattningen  af  den  utsändning  af  sådana  korsband,  som  ej  äro 
att  hänföra  till  utgifvarekorsband,  hvilken  utsändning  under  år  1915 
ålegat  kansliet  att  ombestyra.  Då  det  resultat,  hvartill  utredningen 
ledde,  öfverträffade  hvad  man  i  allmänhet  antog,  torde  det  äfven 
för  föreningens  medlemmar  vara  af  intresse  att  få  del  af  siffrorna. 

Siffrorna  äro  minimisiffror. 

Under  1915  expedierades  således  70  utsändningar  af  korsband  med 
en  medelvikt  af  c:a  9  s/4  kg  eller  tillsammans  c:a  680  kg. 

Dessa  expeditioner  innefattade  ett  antal  försändelser  af  31  878  st. 

Arbetet  med  utsändande  af  dessa  försändelser  är  förlagdt  till  vin¬ 
termånaderna,  den  tid  då  föreningsarbetet  bedrifves  mest  intensivt. 


I 

I 


I  I  o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Ingen  cirkulärkorrespondens,  som  frankerats  såsom  bref,  postför¬ 
skott  o.  s.  v.,  är  här  medräknad. 

Till  ofvanstående  kommer  äfven  adresseringen  af  de  exemplar  af 
Teknisk  Tidskrift,  som  hvarje  vecka  utsändas  under  utgifvarekorsband 
till  föreningens  ledamöter.  Dessa  kunna  konservativt  beräknas  till 
800  i  veckan,  d.  v.  s.  41  600  för  året  1915.  Föreningens  kansli  har 
således  haft  att  under  det  förflutna  året  lägga  hand  vid.  c:a  73  000 
korsbandsförsändelser. 

Ingenjörsfirman  Hamilton  &  Hansell,  förut  Regeringsgatan 
43,  har  flyttat  till  Malmtorgsgatan  6.  Denna  förflyttning  har  ägt 
rum  för  att  vinna  större  lokaler,  nödvändiga  på  grund  af  firmans 
snabba  utveckling.  Som  bekant  har  firman  också  kontor  i  New  York, 
17  Battery  Place,  och  förmedlar  köp  och  försäljning  till  och  från 
Sverige  samt  ombestyr  befraktningar,  speditioner  och  andra  inom 
handelsvärlden  förekommande  uppdrag. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Sten  Edholm,  nu  hos  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån, 
Stockholm. 

* 

Löjtnant  Sten  Jacobsson,  nu  arbetschef  vid  A. -B.  Skånska  Ce- 
mentgjuteriet,  Helsingfors. 
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Civilingenjör  Frans  G.  Liljenroth,  nu  chefelektriker  hos  .\ 
männa  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås,  fr.  o.  m.  1  1 

d.  å.  hos  Dupont  de  Nemour  &  Co.,  Wilmington,  Delaware,  U.  S. 

* 

Civilingenjör  B.  Wanner,  förut  vid  Ludwigsbergs  Werkstäd 
Stockholm,  nu  vid  Södra  Sveriges  Angpanneförening.  Malmö. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lo! 

tisdagen  den  21  mars  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Pro 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  »A fäg 
synpunkter  rörande  värmebehandling  af  verktygsstål» ,  föredt 
med  skioptikonbilder  af  docent  Alf  Grabe.  —  Supé  och  sa 
kväm.  Skioptikonbilder. 

Justering  af  protokoll  från  allmänna  sammanträdet  den 
februari  1916,  från  årsmötet  den  23  och  24  mars  1916  och  stä 
man  den  23  mars  1916  sker  å  föreningens  lokal  onsdagen  ( 
5  april  igiö  inför  styrelsen  och  de  af  föreningens  medlemm 
som  önska  närvara. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  OCH  STÄMM 

DEN  23  OCH  24  MARS  1916. 


Torsdagen  den  23  mars. 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

A7.  10, 30  f.  m.  ( precis ).  i.  Årsmötets  öppnande.  —  2.  ■»Kung/. 
Tekniska  Högskolans  nybyggnad» ,  föredrag  med  skiop¬ 
tikonbilder  af  professor  E.  J.  Lallerstedt. 

A7.  11, jo  f.  m.  3.  » Statsbanorna  under  krigstiden» ,  före¬ 
drag  af  generaldirektör  A.  Granholm. 

Lunchpaus.  Lunch  å  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i 
vapensalen. 

Kl.  2  e.  m.  4.  >  Dikningslagkommitténs  förslag  till  lag  om 
vatten -  och  luftförorening» ,  diskussion  med  inlednings- 
föredrag  af  professor  J.  Gust.  Richert. 

Stämma  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 

1.  Inval.  —  2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för 
år  1915.  —  3.  Val  af  ordförande,  vice  ordförande,  3  leda¬ 
möter  och  5  suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1917. 

4.  Val  af  3  revisorer  och  2  revisorsuppleanter  för  år 
1916.  —  5.  »Vattenfallsstyrelsens  planer  för  landsbygds 
elektrifiering» ,  föredrag  af  civilingenjör  Ove  Harder. 

Fredagen  den  24  mars. 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal. 

Kl.  io, jo  f.  vi.  (precis).  5.  » Minnen  från  österrikiska  syd¬ 
västfronten»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  öfverste 
William  Bergman. 

Kl.  12  midtl.  6.  » Sveriges  vattenkraft  och  bräns/ef rågan* * , 

föredrag  af  civilingenjör  G.  Rossander. 

Lunchpaus.  Lunch  ä  kr.  1,50  (utan  öl)  serveras  i 
vapensalen. 

Kl.  2  e.  vi.  7.  Om  distributionsanläggningar  för  värme 


och  kraft»,  föredrag  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Ax 
F.  Enström. 

8.  Diskussion  af  de  ofvan  under  6  och  7  upptag 
ämnena. 

Kl.  6, jo  e.  m.  Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  fe 
våning.  Efter  middagen  samkväm  och  dans.  Högtiti 
dräkt. 

Pris  för  herre  kr.  15: — ,  för  dam  kr.  12: — .  P 
för  endast  samkväm  med  dans  kr.  4:  —  pr  persc 
Priserna  omfatta  tiden  till  kl.  12,30  f.  m. 

Damernas  program 

Torsdagen  den  23  mars. 

Kl.  10, jo  f.  vi.  (precis).  Grand  Hotels  stora  sal. 

o 

Årsmötets  öppnande.  —  » Kungi .  Tekniska  Högskola 
nybyggnad» ,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  prof. 
J.  Lallerstedt. 

(Anmälan  om  deltagande  i  nedan  omnämnda  best 
i  Nordiska  Kompaniets  lokaler  torde  före  kl.  12  mid 
göras  å  mötesbyrån  å  Grand  Hotel  i  och  för  grupj 
indelning.) 

Kl.  2, jo  e.  vi.  Nordiska  Kompaniets  lokaler  incl.  ekonon 
afdelning,  syateliéer  och  tekniska  anordningar  bes 
under  sakkunnig  ledning. 

Kl.  4  e.  vi.  Té  i  Nordiska  Kompaniets  lunchrum. 
Fredagen  den  24  mars. 

Al.  10, jo  f.  vt.  (precis).  Grand  Hotels  stora  sal. 

» Minnen  från  österrikiska  sydvästfronten »,  föredrag  [ 
öfverste  William  Bergman. 

Kl.  6, jo  e.  m.  Grand  Hotels  festvåning. 

Gemensam  middag,  samkväm  och  dans,  buffet. 
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-  -  ■■  —  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  =■■■■-. 

J  E II  A  L  L :  I<  ragan  om  utredning  rörande  förbättrad  vintersjötrafik  på  Norrland.  —  Nykterhetskommittén  mot  sulfitspritindustrien.  — 
anaturering  af  motorsprit,  af  ingenjör  E.  Hubendick.  —  Svenska  industriens  extrabeskattning,  svar  af  grufingenjör  J.  A.  Johansson 
Malmförädling  på  elektrisk  väg  i  Norrland.  —  Beriktigande.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd  d.  27  mars  1916  kl  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  118. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  10  april  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  13  april  1916. 

lentraltryckeriet  Stockholm  1916 


FRÅGAN  OM  UTREDNING  RÖRANDE  FÖRBÄTTRAD  VINTERSJÖTRAFIK  PÅ 

NORRLAND. 


) 


en  vid  innevarande  års  riksdag  af  herr  Sven  Liibeck 
m.  fl.  väckta  motionen  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
:.  begäran  om  utredning  rörande  åtgärder  för  underlättande 
pintersjötrafiken  utmed  Norrlandskusten  föranledde,  så- 
förut  i  denna  tidskrift  meddelats,  andra  kammarens 
illiga  utskott  n:r  3,  till  hvilken  denna  motion  remitte- 
I,  att  begära  Svenska  Teknologföreningens  yttrande  i 
idet.  Från  den  af  Styrelsen  med  anledning  häraf  till- 
1  kommittén  föreligger  nu  ett  betänkande,  som  här¬ 
an  i  korthet  refereras. 

Ied  begränsning  till  de  delar  af  motionen,  som  beröra 
iåden,  fallande  inom  Svenska  Teknologföreningens  verk- 
|  hetsfält,  hafva  kommitterade,  genom  att  påvisa,  dels  i 
d  mån  förbättrade  sjökommunikationer  på  Norrland  under 
i  ermånaderna  kunna  komma  att  gagna  redan  befintlig 
isk  industri  samt  uppmuntra  till  nya  företag  med  däraf 
inde  bättre  exploaterande  af  landets  naturtillgångar, 

;  möjligheterna  för  öfvervinnande  af  med  frågan  för- 
)pade  sjöfartstekniska  svårigheter,  tydligt  klarlagt  önsk- 
Iheten  af  att  en  sådan  utredning,  som  motionen  afser, 
te  komma  till  stånd,  med  samtidigt  framhållande  af 
synpunkter,  som  vid  denna  utredning  torde  vara  värda 
ikildt  beaktande. 

j  rid  behandlingen  af  de  industriella  utvecklingsmöjlig- 
■rna  i  Norrland  hafva  kommitterade  något  utförligare 
nat  vid  de  tre  stora  hufvudgrupperna,  elektrokemisk 
I  tstri,  cellulosa  industri  och  bergshandtering,  för  hvilka 
!  tsättningarna  på  grund  af  riklig  tillgång  på  vattenkraft, 

!  jar  och  järnmalm  resp.  synas  vara  särskildt  goda. 

)en  elektrokemiska  industriens  utveckling  i  landet  fram- 
j  af  följande  tabell: 
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)en  geografiska  fördelningen  häraf  inom  landet  visar 
på  Norrland  och  Dalarna  komma  c:a  30  500  kw  och 
j  det  öfriga  Sverige  c:a  50  000  kw.,  d.  v.  s.  att  ännu 
y  länge  endast  c:a  38  %  af  denna  industri  slagit  sig 


ned  i  Norrland  och  Dalarna,  oaktadt  att  80  %  af  landets 
hela  utbyggbara  vattenkraft,  eller  omkring  4 lj2  million 
kw.,  är  att  söka  i  denna  del  af  landet.  Hittills  har  så¬ 
lunda  den  elektrokemiska  industrien  utvecklat  sig  kraftigare 
i  Svea-  och  Götaland  än  i  Norrland,  trots  att  i  Norrland 
i  allmänhet  ett  något  lägre  kraftpris  kan  påräknas.  An¬ 
ledningarna  därtill  äro,  förutom  att  vattenkraften  i  den 
sydligare  delen  af  landet  funnits  färdigmonterad,  gifvetvis 
de  lämpligare  arbetareförhållandena  samt  framför  allt  bil¬ 
ligare  frakter  och  bättre  kommunikationer.  Betydelsen  af 
de  sistnämnda  faktorerna  belyses  äfven  klart  af  det  fak¬ 
tum,  att  i  fråga  om  den  elektrokemiska  industriens  utveck¬ 
ling  vårt  land  betydligt  öfverflyglats  af  Norge,  i  hvilket 
land  icke  mindre  än  500  000  kw  tagits  i  bruk  af  denna 
industri,  trots  att  den  inhemska  marknaden  i  Norge  är 
relativt  liten.  En  bättre  vattenlagstiftning  har  säkerligen 
betydligt  bidragit  härtill,  men  dessutom  i  hög  grad  den 
omständigheten,  att  talrika  stora  vattenfall  ligga  helt  nära 
kusten  med  dess  isfria  hamnar. 

Emellertid  är  Norrland  jämte  Dalarna  tydligen  den  lands¬ 
del,  där  tillfälle  finnes  för  den  största  utvecklingen  af  elektro¬ 
kemisk  industri,  då  behofven  af  vattenkraft  för  andra  ända¬ 
mål  i  Norrland  äro  relativt  obetydliga,  så  att  i  själfva  verket 
endast  en  ringa  del  af  densamma  kan  tänkas  utnyttjad  för 
andra  ändamål  än  elektrokemisk  industri.  Bland  elektrokemi¬ 
ska  industrier,  som  Norrland  kan  sägas  hafva  särskilda  betin¬ 
gelser  för,  speciellt  på  grund  af  den  rikliga  tillgången  på 
vattenkraft,  hafva  kommitterade  anfört:  framställning  af 
karbid,  gödningsämnen,  salpetersyra,  tackjärn,  ferrolege- 
ringar,  aluminium,  zink,  bly,  alkali  och  klorkalk. 

Hvad  gödningsämnena  beträffa,  så  bedrifves  som  be¬ 
kant  tillverkningen  af  karbidkväfve  redan  i  tvenne  stora 
anläggningar  vid  Alby  och  Ljunga  verk  samt  i  en  mindre 
vid  Mänsbo.  Råmaterialet  för  karbidkväfve  är  kalcium- 
karbid,  som  framställes  i  elektrisk  ugn,  och  åtgår  härför 
sammanlagdt  3  ton  kol  och  kalksten  pr  ton  karbid.  Be- 
hofvet  af  kalksten,  som  nu  till  stor  del  fylles  från  Norge, 
tillfölje  hinder  i  vintersjötrafiken,  borde  enligt  kommitterades 
mening  helt  kunna  fyllas  från  Gottland,  där  rika  tillgångar 
på  för  ändamålet  lämplig  kalksten  finnas.  Vid  Alby  och 
Ljunga  verk  tillverkades  år  1915  tillsammans  c:a  32000 
ton  karbid. 
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Pr  ton  karbid  erhålles  1,25  ton  karbidkväfve  och  utgjorde 
tillverkningen  af  denna  vara  åren  1912  och  1913  resp. 
6000  och  18000  ton.  Redan  år  1914  har  enl.  stati¬ 
stiken  exporterats  7  000  ton.  För  belysande  af  denna  pro¬ 
dukts  afsättningsmöjligheter  anföres,  att  år  1913  utgjorde 
totala  världskonsumtionen  af  de  dittills  dominerande  kväfve- 
gödningsmedlen :  2  700  000  ton  chile-salpeter  och  1  400  000 
ton  ammoniumsulfat;  af  dessa  mängder  gå  minst  4/s  till 
landtbruket  och  högst  1/s  till  industrien.  Tager  man  äfven 
i  betraktande,  att  världskonsumtionen  af  bundet  kväfve 
från  att  år  1906  hafva  varit  352  500  ton  stigit  till  700  000 
ton  år  1913,  så  är  påtagligt,  att  mycket  stora  afsättnings¬ 
möjligheter  för  karbidkväfve  finnas.  Att  denna  industris 
konkurrenskraft  är  i  hög  grad  beroende  af  såväl  import¬ 
som  exportmöjligheter  ligger  i  öppen  dag.  Fosfatgödnings¬ 
medel  framställda  på  elektrokemisk  väg  ur  apatithaltigt 
affall  från  norrbottnisk  järnmalm  omnämnas  äfven,  och  på¬ 
pekas  i  samband  med  ofvannämnda  gödningsämnen  att 
förutom  industrien  äfven  det  svenska  landtbruket  har  det 
största  intresse  af  möjligheter  till  sjötransport,  särskildt 
under  senvintern. 

Ett  af  de  viktigaste  elektrokemiska  förfarandena  är  fram¬ 
ställning  af  aluminium ,  och  torde  i  jämförelse  med  de 
flesta  aluminiumproducerande  länder  kraftpriserna  i  Norrland 
erbjuda  en  sådan  fabrikation  rätt  stora  konkurrensmöjlig¬ 
heter.  Pr  ton  aluminium  erfordras  c:a  2  ton  ren  lerjord 
—  resp.  4  ton  bauxit  —  c:a  1  ton  kolelektroder  och  c:a 
0,5  ton  flussmedel,  hvadan  billiga  frakter  sålunda  äro  af 
stor  betydelse. 

Alkali-  och  i/ör/vz/iindustriens  betydelse  för  cellulosa¬ 
industrien  gör  en  utveckling  af  densamma  ganska  sannolik 
och  erhålles  på  elektrolytisk  väg  ur  en  ton  koksalt  c:a 
0,5  ton  kaustikt  natron  och  c:a  1,3  ton  klorkalk  med  35  % 
blekande  klor.  Pr  ton  sådan  klorkalk  åtgår  0,45  ton  bränd 
kalk  och  för  natronets  indunstning  c:a  1,7  ton  kol  pr  ton 
natron.  Produktionen  pr  kw-år  utgör  1,9  ton  kaustikt 
natron  och  4,9  ton  klorkalk.  Importen  af  klorkalk  upp¬ 
gick  år  1914  till  9  000  ton  och  förbrukas  för  blekning  af 
1 5  ton  kemisk  trämassa  1  ton  klorkalk.  Som  produktio¬ 
nen  af  cellulosa  är  stadd  i  stark  stegring  torde  konsum¬ 
tionen  af  klorkalk  åtminstone  i  samma  proportion  ökas. 
Alkalit  har  en  betydande  användning  inom  tvål-  och  såp- 
fabrikation  m.  m.,  men  kan  äfven,  såsom  fallet  är  i  en 
del  länder,  tänkas  komma  till  användning  för  framställ¬ 
ning  af  natroncellulosa.  För  närvarande  finnas  endast 
tvenne  elektrolytiska  alkali-  och  klorkalkfabriker  i  landet, 
den  ena  i  Dalsland  och  den  andra  i  Värmland.  De  ofvan 
nämnda  grenarna  af  elektrokemisk  industri  äro  de,  som 
enligt  kommitterades  mening  kunna  förväntas  blifva  af 
större  betydelse  för  Norrland,  men  kan,  som  äfven  påpe¬ 
kats,  framställning  af  salpetersyra,  ferrolegeringar,  zink, 
bly  m.  m.  också  tänkas  komma  i  fråga. 

beträffande  cellulosaindustrien  hafva  redan  motionärerna 
angifvit,  hvilken  betydande  del  af  den  svenska  pappers- 
masseindustriens  tillverkningsvärde,  som  kommer  på  fabri¬ 
kerna  inom  Norrland  och  Dalarna.  Af  landets  hela  pro¬ 
duktion  af  kemisk  trämassa  —  år  1913  var  den  enligt  stati¬ 
stiken  860  000  ton,  beräknad  såsom  torr  —  tillverkades 
59  %  i  norra  Sverige,  och  kommer  ensamt  på  Gäfleborgs 
och  Västernorrlands  län  resp.  16,6  %  och  28,4  %.  Som 
import-  och  exporthamnar  för  dessa  industriområden  tjäna 
hamnarna  inom  kustområdet  mellan  Örnsköldsvik  och  Gäfle. 
Exportstatistiken  för  1913  uppvisar  för  dessa  hamnar  en 


total  export  af  c:a  430  000  ton  kemisk  trämassa,  våt  ( 
torr,  och  importstatistiken  för  samma  hamnar  angif 
en  import  af  c.a  30  000  ton  svafvelkis,  23  000  ton  s> 
vel  och  1 2  000  ton  glaubersalt.  Betydelsen  för  dei 
industri  af  förbättrade  vinterkommunikationer  ligger  ju  d 
i  den  jämnare  tillförseln  af  råvaror,  dels  i  lättare  afisi 
ningsmöjligheter  för  de  färdiga  produkterna,  hvilket  i  1 
tionen  redan  framhållits  och  därför  af  kommitterade  end 
ytterligare  understrukits.  Utom  härofvan  behandlade  in» 
strier  anse  kommitterade  att  i  Norrland  stor  sannolik 
föreligger  för  uppkomsten  af  en  betydande  rent  kem 
storindustri  vid  sidan  af  den  elektrokemiska  och  trämas' 
industrien,  baserad  bland  annat  på  de  biprodukter  fi 
sulfit-  och  sulfatfabrikerna,  som  i  allt  större  utsträckni 
börja  tillgodogöras.  Äfven  för  utvecklingen  af  en  såd 
industri  äro  goda  vinterkommunikationer  en  faktor  af  1 
tydelse,  om  ock  för  dessa  en  massgodstrafik  i  den  0 
fattning,  som  ofvan  nämnda  industrier  medföra,  knapp 
torde  vara  att  räkna  med. 

De  massartiklar,  som  för  bergshandtenngens  räkning  fri 
tas  sjöledes  mellan  Ålands  haf  och  Bottniska  vikens  noi 
ände,  äro  träkol,  kalksten,  stenkol  och  järmalm  samt  jå 
i  olika  former.  Träkolen  —  en  af  de  mest  betydan 
artiklarna  —  inlastas  såväl  å  svenska  som  finska  sidan 
Bottniska  viken  och  fraktas  till  järnverken  i  Norrbottei 
Västernorrlands,  Gäfleborgs,  Upplands  och  Stockholms  1 
samt  till  Mälarhamnar.  Storleken  af  denna  transport  tor 
sannolikt  uppgå  till  c:a  350  000  läster,  hvilket  med 
vikt  af  320  kg  pr  läst  motsvarar  112  000  ton.  Kaikå 
och  stenkol  transporteras  söder  ifrån  upp  till  de  vid  No 
landskusten  belägna  järnverken,  och  likaså  fraktas  en  ic 
obetydlig  kvantitet  malm  samma  väg  kommande  från  H; 
näs  och  Mälarhamnar.  Angående  transportförhållande 
yttra  kommitterade  i  detta  sammanhang: 

»Den  långa  tid,  hvarunder  sjöfarten  är  stängd,  tving 
nyssnämnda  bruk  att  mot  vintern  lägga  upp  motsvaran 
stora  och  dyrbara  lager  af  ofvannämnda  artiklar  och  v, 
lar  dem  sålunda  betydande  ränteförluster.  Detsamma  g 
ler  gifvetvis  deras  tillverkningsprodukter  (tackjärn  och  anr 
järn),  som  först  kunna  afsändas  vid  första  öppet  vatte 
Att  sådana  förhållanden,  som  de  nu  nämnda,  icke  kun 
vara  till  fördel  för  de  norrländska  brukens  drift  och  1 
veckling  är  själfklart,  liksom  äfven  att  hvarje  åtgärd,  sc 
är  ägnad  att  förbättra  deras  transportmöjligheter  sjölede 
måste  betyda  ett  önskvärdt  och  välkommet  plus  i  sag< 
afseenden.» 

Med  hänvisning  till  af  motionärerna  anförd  jämförel 
mellan  storleken  af  järnmalmexporten  år  1913  från  Lule 
1  539  55°  ton,  och  från  Narvik,  3  271  456  ton,  anse  koi 
mitterade,  att  gifvetvis  en  lättnad  skulle  genom  seglation 
tidens  förlängning  beredas  äfven  denna  malmtrafik  öfv 
Luleå  bl.  a.  därigenom,  att  uppläggning  af  malm  därst 
des  under  vintermånaderna  i  motsvarande  grad  kunc 
minskas,  och  samtidigt  sjötrafiken  blifva  mera  likform 
och  regelbunden  till  fördel  för  samtliga  intresserade  parte 

Kommitterade  fortsätta:  »Med  det  ofvan  sagda  haf’ 
kommitterade  helt  flyktigt  berört  bergshandteringens  i 
tresse  så  att  säga  ’för  dagen’  med  hänsyn  till  den  för 
liggande  frågan.  Ser  man  den  åter  ur  framtidens  sy 
vinkel,  så  vinner  den  ännu  mera  i  vikt. 

»Tillverkning  af  tackjärn  på  elektrisk  väg  synes  nämligt 
at  flera  skäl  ha  en  framtid  särskildt  i  våra  nordligas 
landsändar.  I  mellersta  Sverige  har  denna  process,  tro 
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förelsevis  fattiga  beskickningar,  att  uppvisa  en  aktnings- 
j*l  och  snabb  utveckling,  i  det  för  närvarande  vid  4 
,c  med  tillsammans  6  masugnar  c:a  19200  k\v  tagits 
aspråk  för  densamma  —  ett  kraftbelopp,  som  under 
rådande  förhållanden  motsvarar  65  å  70  000  ton 
.järn,  110  å  120  000  ton  järnmalm  och  c:a  25  000 
träkol  pr  år.  Då  i  Norrland  rikets  största  och  järn¬ 
ste  malmförekomster  ligga  sida  vid  sida  med  våra 
sta  vattenkrafter,  finnes  det  där  tydligen  goda  förut- 
aingar  för  en  storindustri  af  detta  slag  —  en  storin- 
.ri,  som  naturligtvis  äfven  den,  såväl  vid  starten  som 
armera,  skulle  befrämjas  af  förbättrade  sjötransport- 
lållanden.» 

vf  ofvanstående  framgår  att  utvecklingen  af  verklig 
industri  i  Norrland  kommer  att  baseras  på  tillgången 
billig  vattenkraft.  En  möjlig  förmodan,  att  öfre  Norr¬ 
ds  vattenkraftresurser  skulle  kunna  utnyttjas  utan  att 
imunikationerna  dit  förbättrades,  nämligen  på  så  sätt 
vattenkraften  skulle  kunna  på  elektrisk  väg  öfverföras 
sydligare,  med  afseende  på  sjötrafik  vintertid,  bättre 
ade  trakter,  t.  ex.  Holmsund,  Örnsköldsvik  eller  Härnö- 
d,  bemöta  kommitterade  genom  att  framhålla,  att 
rgien  genom  så  långa  öfverföringar  vid  användande  af 
hjälpmedel,  hvaröfver  elektrotekniken  för  närvarande 
ogar,  skulle  till  den  grad  fördyras,  att  det  icke  är 
<bart,  att  den  skulle  kunna  med  ekonomisk  fördel  an¬ 
das  af  de  industrier,  som  här  kunna  ifrågakomma. 
ikterna  till  afsevärdt  billigare  energiöfverföringsmetoder 
1  nära  framtid  anse  kommitterade  vara  mycket  små, 
rför  användandet  af  vattenkraften  tydligen  måste  ske 
n  ej  alltför  stort  afstånd  på  kraftkällorna.  De  största 
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enkrafttillgångarna  med  goda  regleringsmöjligheter  fin- 
i  Lule  älf,  där  en  utbyggnad  för  en  total  effekt  af 
obng  450000  kw  torde  vara  tekniskt  och  ekonomiskt 
1 1  genomförbar.  Det  är  därför  troligt  att  industrier, 
1  kräfva  mycket  stora  kraftbelopp,  komma  att  söka  sig 
.  till  närheten  af  dessa  kraftkällor.  Frågan  om  utfarts- 
mar  blir  sålunda  en  faktor  af  allra  största  betydelse, 
kunna  sådana  hamnar  ej  nås  på  rimligt  afstånd  vid 
tenhafvet,  torde  exporten  komma  att  gå  ötver  Narvik 
förfång  för  svenska  köpmän  och  de  svenska  rederierna, 
vled  afseende  på  vår  sjöfartsnärings  intresse  af  förelig- 
ide  fråga  påpeka  kommitterade,  huru  rederierna,  för  att 
a  det  i  tonnage  nedlagda  kapitalet  så  räntabelt  som 
jligt,  i  stor  utsträckning  numera  trångått  det  törut  all- 
nna  bruket  att  »lägga  upp»  Norrlandsångarna  lör  vin- 
1  och  i  stället,  under  tiden  de  norrländska  hamnarna 
it  stängda  af  is,  sökt  använda  dem  på  andra  trader. 
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Att  behofvet  af  ökad  vintersjötrafik  på  Norrland  redan 
gifvit  sig  tillkänna  bevisas  bäst  af  att  allt  fler  och  fler 
af  de  norrländska  hamnarna  och  rederierna  börjat  lägga 
sig  till  med  isbrytande  bogserbåtar,  och  förutsättningarna 
för  en  än  mer  ökad  vinter  sjötrafik  pä  dessa  hamnar  växa 
naturligtvis  i  den  mån  den  norrländska  industrien  utveck¬ 
las.  För  en  i  möjligaste  män  utsträckt  seglationstid  i 
Bottenhafvet  hafva  kommitterade,  under  hänvisning  till  den 
utveckling,  som  anskaffandet  af  lokala  isbrytarefartyg  redan 
tagit,  och  i  förlitande  på  att  denna  anskaffning  af  kom¬ 
muner  och  enskilda  i  fortsättningen  beaktas  och  fullföljes, 
tänkt  sig  att  tvenne  kraftiga  verkliga  hafsisbrytare  af  unge¬ 
fär  Stockholms  »Isbrytaren  II»  storlek  skulle  vara  tillfyllest. 

Med  hänsyn  till  att  en  flottstation  kommer  att  anläggas 
i  Härnösands  närhet  torde  en  nödvändighet  blifva,  att  en 
kraftig  isbrytare  tillhörig  svenska  staten  och  under  stations- 
befälhafvarens  order  där  stationeras.  Den  andra  isbrytaren 
anse  kommitterade  lämpligen  bör  hafva  sin  station  i  Gäfe 
och  vara  i  privat  ägo. 

Som  fartyg  afsedda  att  följa  isbrytares  färder  genom 
isrännor  ej  kunna  vara  vanliga  sommartrafiksfartyg  utan 
måste  hafva  särskilda  kraftiga  isförstärkningar,  hvarjämte 
annan  utrustning,  såsom  trådlös  telegrafi  m.  m.,  torde 
blifva  nödvändig,  följer  häraf  att  tonnaget  blifver  dyrba¬ 
rare  än  det  vanliga,  hvarför  kommitterade  ansett  att  en 
blifvande  utredning  borde  taga  i  öfvervägande,  huruvida 
särskilda  åtgärder  af  ett  eller  annat  slag  vore  påkallade 
för  att  kompensera  dessa  ökade  kostnader  och  risker, 
eller  om  vinterfrakterna  skulle  anses  stora  nog  att  täcka 
dem. 

Utom  redan  nämnda  kostnader  tillkomma  för  statsverket, 
såsom  i  motionen  framhållits,  afsevärda  kostnader  för  för¬ 
bättrade  säkerhetsanordningar  för  navigering,  nya  fyrskepp 
m.  m.,  men  anse  kommitterade,  att  dessa  kostnader  näppe¬ 
ligen  kunna  begränsas  till  hvad  i  Kungl.  Lotsstyrelsens 
yttrande  af  den  25  febr.  1913  angifves  såsom  minimum, 
eller  kr.  906  000. 

Om  de  klimatiska  förhållandena  lägga  oöfverstigliga 
hinder  för  en  afsevärd  förlängning  af  seglationstiden  på 
hamnarna  norr  om  Kvarken,  hafva  kommitterade  emeller¬ 
tid  ansett  goda  möjligheter  finnas  för  förbättrade  förhållan¬ 
den  för  de  söder  om  denna  punkt  belägna.  Betänkandet, 
som  i  alla  delar  visar  den  stora  betydelse  en  utsträckt 
vintertrafik  i  Bottenhafvet  måste  hafva  för  Norrlands  och 
därmed  hela  landets  industriella  och  ekonomiska  utveck¬ 
ling  slutar  med  en  oförbehållsam  tillstyrkan  af  en  allsidig 
och  uttömmande  utredning  i  enlighet  med  motionärernas 
förslag. 


NYKTERHETSKOMMITTÉN  MOT  SULFITSPRITINDUSTRIEN. 
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iåväl  i  dagspressen  som  i  Teknisk  Tidskrift  har  till  dis- 
sion  upptagits  frågan  om  Nykterhetskommitténs  förslag 
förordning  angående  tillhandahållande  af  skattefria 
it-  och  alkoholhaltiga  varor  för  andra  ändamål  än  för- 
ng  m.  m.,  och  då  denna  fråga  i  intimaste  grad  berör 
itspritindustrien,  torde  det  icke  vara  ur  vägen,  att  en 
I  s  målsman  ger  uttryck  åt  de  tankar  på  framtida  till- 
knings-  och  utvidgningsmöjligheter  för  denna  begyn- 
ide  storindustri,  som  ställas  i  utsikt,  därest  Nykterhets- 
nmitténs  förslag  skulle  komma  att  upphöjas  till  lag. 


Jag  syftar  då  närmast  på  de  punkter  i  förslaget,  hvilka 
varit  föremål  för  diskussion  i  pressen  och  som  afse  mo- 
nopoliseringen  af  den  inhemska  spritmarknaden  samt  kon¬ 
trollen  öfver  detalj  försäljningen. 

I  förutnämnda  afseende  framhålles  såsom  en  af  de  för¬ 
delar,  som  skulle  tillskyndas  spritfabrikerna  genom  mono- 
poliseringen,  att  det  produktionsöfverskott,  som  förefunnes, 
sedan  monopolet  inköpt  den  myckenhet  sprit,  som  anses 
erforderlig  att  tillhandahållas  för  andra  ändamål  än  för¬ 
täring,  må  af  tillverkaren  exporteras  eller  användas  i 
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egen  rörelse.  Att  man  i  närvarande  stund,  såsom  äfven 
framhållits,  skulle  kunna  med  fördel  begagna  sig  af  ex¬ 
portmöjligheten,  därest  ej  exportförbud  existerade,  är  ju  en 
obestridlig  sanning,  men  när  det  gäller  fastslående  genom 
lagbestämmelser  af,  huru  en  näring  får  bedrifvas,  måste 
näringsidkaren  räkna  med  de  siffror  och  omständigheter, 
som  äro  rådande  under  normala  förhållanden,  och  därvid¬ 
lag  visar  erfarenheten,  att  exportmöjligheten  i  det  när¬ 
maste  är  lika  med  noll,  i  det  att  de  flesta  länder  omgär¬ 
dat  sig  med  sådana  importtullar,  att  all  tanke  på  uppta¬ 
gande  af  råspritens  försäljning  i  konkurrens  med  dessa 
länders  egna  tillverkningar  af  denna  vara  är  utesluten. 

Att  i  »egen  rörelse»,  —  h vilket  väl  får  tolkas  såsom 
spritens  användning  till  bränsle  för  stationär  maskindrift 
vid  landets  sulfitfabriker  —  förbruka  förefintligt  produk- 
tionsöfverskott  torde  väl  näppeligen  annat  än  möjligen  i 
undantagsfall  kunna  bli  tal  om  under  normala  förhållanden. 

Utsikterna  att  kunna  placera  produktionsöfverskottet  sy¬ 
nas  därför  vara  mycket  små. 

I  fråga  om  spritens  prissättning  har  visserligen  kommittén 
inrymt  tre  platser  i  en  föreslagen  prisnämnd  åt  represen¬ 
tanter  för  spritindustrien,  men  med  den  sammansättning, 
nämnden  skulle  få,  torde  det  vara  tvifvel  underkastadt, 
huruvida  denna  industris  ekonomiska  intressen  komme  att 
tillvaratagas.  Föga  tilltalande  vore  det  i  alla  händelser  för 
redan  befintliga  fabriker  att  idka  en  rörelse,  där  närings¬ 
idkaren  är  utesluten  från  möjligheten  att  själf  bestämma 
försäljningspriset  på  den  tillverkade  varan,  och  knappast 
torde  det  vara  uppmuntrande  för  öfriga  sulfitfabriker  att 
nedlägga  stora  kapital  i  anläggningar,  där  utsikten  till  fri 
konkurrens  med  den  tillverkade  varan  är  omöjliggjord  och 
försäljningsmöjligheten  begränsad. 

Redan  på  dessa  grunder  delar  jag  därför  den  åsikt, 
som  uttalats,  att  ett  statsmonopol,  långt  ifrån  att  stödja 
och  underlätta,  skulle  verka  hämmande  på  denna  lofvande 
och  nationalekonomiska  industris  utveckling. 

Men  äfven  andra  synpunkter  finnas,  som  gifva  ytterli¬ 
gare  stöd  härför. 


En  naturlig  förutsättning  för  sulfitspritens  användn 
såsom  motorbränsle,  i  synnerhet  då  i  automobildrift 
som  utan  tvifvel  kommer  att  konsumera  den  ojämför 
största  procenten  af  den  denaturerade  spriten,  bör  ju  va 
att  den  är  lätt  åtkomlig  och  att  den  ej  onödigt  förda 

Sättet  för  den  kontroll,  som,  för  att  nämna  ett  exemj 
föreslås  i  Nykterhetskommitténs  förslag  §  1  1  och  en 
hvilken  motorsprit  ej  må  utlämnas  annorledes  än  mot 
parens  skriftliga  rekvisition  och  vara  försedd  med  köpan 
skriftliga  underskrift  jämte  förbindelse  att  tillse,  det  sp 
ten  ej  användes  till  förtäring,  äfvensom  att  motorsprit 
må  försäljas  till  annan  än  innehafvare  af  motor,  för  hv 
drifvande  spriten  erfordras,  synes  mig  ingalunda  und 
lätta  möjligheten  att  åtkomma  densamma. 

Långresor  med  automobil  äro  numera  ingen  ovan 
företeelse!  En  privatmans  chaufför  ute  på  en  sådan 
skulle  ju  enligt  en  sådan  bestämmelse  endast  i  det  I 
att  motor-,  i  detta  fall  bil-ägaren  själf  vore  med  kun 
få  köpa  sprit.  I  motsatt  fall  skulle  han  vara  urstånds 
att  fylla  sitt  bränsleförråd.  Den  invändning  kan  ju  gö: 
häremot,  att  chauffören  kan  medhafva  i  förväg  af  mot 
innehafvaren  underskrifna  rekvisitioner,  men  då  fråg 
huru  skall  förbindelsen  om  tillsyn  däröfver,  att  spriten 
användes  till  förtäring,  kunna  fyllas? 

Säkert  är,  att  många  olägenheter  skulle  vållas  gent 
en  sådan  bestämmelse. 

Återstår  prisfrågan! 

I  den  skarpa  konkurrens  med  bensinen,  som  moti 
spriten  torde  blifva  utsatt  för,  äfven  med  tull  pålagd  d 
förstnämnda  varan,  bör  ju  spriten,  åtminstone  om  till  v 
karen  skall  fa  atnjuta  någon  skälig  vinst  å  sina  nedlag 
kapital  och  för  sitt  arbete,  skyddas  för  extra  pålagor.  C 
torde  emellertid  icke  vara  förmätet  antaga,  att  en  betär 
lig  del  af  de  kostnader,  som  blefve  en  följd  af  spritt 
verkningens  läggande  under  statsmonopol  och  därmed  fé 
enlig  kontroll,  komme  att  drabba  spriten  och  därigenc 
äfven  försvåra  afsättningsmöjligheterna. 

Bergvik  i  mars  1916.  Ewald  Granström . 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


DENATURERING  AF  MOTORSPRIT. 


Nykterhetskommitténs  i  denna  tidskrift  förut  afhandlade 
betänkande  åtföljdes  af  en  af  prof.  Thunberg  författad 
bilaga  »Utredning  rörande  åtgärder  mot  missbruk  af  dena- 
turerad  sprit  m.  m.»,  utarbetad  på  uppdrag  af  Nykter¬ 
hetskommittén,  hvilken  bland  annat  ingående  behandlar 
denatureringsspörsmålet.  Då  denna  fråga,  särskildt  med 
hänsyn  till  motorsprit,  äfvensom  den  undersökning  prof. 
1  hunberg  underkastat  densamma  är  af  allra  största  in¬ 
tresse,  torde  det  ej  vara  ur  vägen  att  vidröra  densamma. 

Med  hänsyn  till  denatureringsproblemet  framhålles  i  ut¬ 
redningen  att  krafvet  pä  en  billig  denaturering  för  motor- 
sprit  kan  spela  en  afgörande  betydelse  samt  att  denaturerings- 
medlet  helst  bör  vara  en  inhemsk  produkt,  att  tidigare 
denatureringen  närmast  afsett  att  skydda  staten  från  att 
bedragas  pä  medel,  som  tillkomma  densamma,  men  att 
med  nykterhetsintressets  trädande  i  förgrunden 

»de  i  vårt  land  nu  införda  restriktionerna  vare  sig  af  allmän 
art  eller  mer  speciellt  gående  ut  på  att  från  tillgång  till  alko- 
holhaltiga  drycker  afstänga  just  dem,  som  befunnits  missbruka 


dylika,  medföra  en  helt  annan  påfrestning  på  denaturering 
metodens  effektivitet» 

än  tidigare  varit  fallet. 

Problemet  att  finna  ett  fullt  betryggande  denaturering 
medel  'blir  härigenom  utomordentligt  svårt,  ty 
»i  de  djupt  sjunkna  alkoholisternas  miljö  torde  man  ej  va 
särskildt  känslig  för  lukter  och  ej  heller  torde  man  där  kuni 
med  större  säkerhet  påräkna  den  ambition,  som  möjliggöra 
i  kampen  mot  en  förnedrande  vana  använda  metoder,  so 
tvinga  den  däråt  förfallne  att  offentligen  skylta  därmed» 

och  öfverhufvud  taget  synes  författaren  till  utredningf 
misströsta  om  den  psykologiska  verkan  af  denaturering 
medlet  på  de  håll,  där  faran  för  missbruk  är  stor.  Fysi 
logiska  verkningar,  såsom  giftverkan  samt  kräk-  och  a 
föringsverkan,  synas  därför  vara  mera  betryggande,  me’ 
innebära  a  andra  sidan  viss  lara  för  den  missbrukand^ 
hälsa  och  lif,  hvarför  den  största  försiktighet  kräfves  v 
föreslående  och  användning  af  dylika  medel. 

»Har  det  alltså  visat  sig  omöjligt  att  finna  ett  denaturering 
medel,  som  fyller  alla  de  ideella  krafven  på  ett  sådant, 
hindrar  detta  ej,  att  man  känner  ej  så  få  medel,  som  fylla  vis? 
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dessa  kraf  och  väl  kunna  anses  äga  en  viss  användbarhet 
'  r  det  afsedda  syftet». 

t  Efter  de  allmänna  resonemang,  för  hvilka  här  med  få 
d  redogjorts,  öfvergår  författaren  till  en  undersökning 
J'  frågan  om  mer  effektiv  denaturering  af  bränn-  och  hus- 
,  illssprit,  hvilken  utmynnar  i  ett  förslag  att  i  handeln 
-ra  två  slag  af  denaturerad  sprit,  den  ena  enkeldenature- 
•d,  försatt  med  pyridin  och  träsprit  såsom  hittills,  den 
idra,  dubbeldenaturerad,  försatt  med  pyridin  ev.  ammo- 
ak  och  kopparklorid  (kräkmedel),  och  anför  slutligen 
-of.  Thunberg: 


» För fattar en  till  denna  utredning'  vägar  härmed  framlägga  ett 
rslag,  äsyf lande  att  uppnä  den  önskvärda  möjligheten  att  af  stänga 
ssbrukare  af  denaturerad  sprit  frän  inköp  af  dylik ,  utan  att  där- 
r  de  af  riksdagen  i  dess  skrifvelse  föreslagna ,  djupt  ingripande 
gärderna  skulle  behöfva  tillgripas.  I  stället  för  att  begränsa  an- 
let  försäljningsställen  i  enlighet  med  riksdagens  skrifvelse ,  skulle 
digt  författarens  mening  alltjämt  alla  pålitliga  handlande,  i  enlig- 
7  med  nu  rädande  praxis  kunna  efter  ansökan  tilldelas  rätt  att 
ija  denaturerad  sprit.  Men  i  stället  skulle  den  begränsningen  in¬ 
ros. 1  att  hvarje  handlande  fick  sälja  enkeldenaturerad  sprit  endast 
'Isina  reguljära,  af  honom  till  namn  och  bostad  kända  kunder  och 
ras  husfolk ,  men  ej  till  andra  [om  ej  dessa  andra  särskildt  styrkte  sin 
t hörighet  att  omhänderhafva  varan).  Lämpligen  bör  försäljaren, 
som  i  riksdagens  skrifvelse  äfven  föreslagits,  vara  skyldig  att 
ra  en  liggare,  angående  såväl  köpare  som  hvarje  gång  för- 
ld  kvantitet,  hvilken  bestämmelse  dock  blott  bör  gälla  den 
ikeldenaturerade  varan.  Lämpligen  bör  också  förbud  stadgas 
r  försäljning  till  minderårig  och  berusad.  Ur  försäljarens 
npunkt  synes  en  dylik  anordning  tillfredsställande.  Alla  or- 
ntliga  försäljare  bli  lika  berättigade.  De  komma  i  den  ställ- 
ngen  till  sina  reguljära  kunder,  att  de  kunna  leverera  dem 
n  vara  dessa  vilja  ha.  De  få  visserligen  det  besväret  att 
ra  en  liggare,  men  då  denna  endast  behöfver  föras  med  hän 
n  till  försäljning  af  enkeldenaturerad  sprit,  som  endast  säljes 
kvantiteter  af  minst  en  liter  och  i  hela  litertal,  så  kan  be- 
äret  ej  skattas  särskildt  högt.  En  tillfällig  kund  (som  ej  är 
brusad),  behöfver  ej  rent  afvisas,  utan  kan  alltid  erhålla  dub- 
•ldenaturerad  vara,  hvarmed  handlande  med  rätt  att  sälja 
maturerad  sprit  alltid  bör  vara  försedd.  Ur  den  lojala  köpa¬ 
ns  synpunkt  bör  anordningen  också  vara  tillfredsställande, 
i  an  har  på  det  ställe,  han  gör  inköp  af  sina  vanliga  förnöden- 
ster,  det  må  nu  vara  vanlig  minuthandel  eller  en  lysoljeaffär, 
öjlighet  att  få  enkeldenaturerad  sprit  utan  några  som  helst 
årigheter.  Ur  nykter  hetssynpunkt  synes  ocksä  anordningen  till - 
I  eds  ställande.  Den  tilläter  nämligen  att  förbud  pä  försäljnings- 
\  illet  af  polismyndighet  eller  nykterhetsnämnd  nedlägges  mot  för- 
j  Ijning  af  denaturerad  sprit  till  en  viss  missbrukare .  (Och  endast 
dana,  som  visat  sig  missbruka  denaturerad  sprit,  ej  hvilken 
lierist  som  helst,  bör  här  komma  i  fråga.)  Nägon  svårighet 
|  't  fä  reda  pä  det  inköpsställe  han  använder  bör  icke  kunna  före- 

rga.** 


'  Trots  detta,  sin  betrodde  sakkunniges  förslag  beredes 
an  den  häpnadsväckande  öfverraskningen,  att  Nykter- 
Jtskommittén  föreslår  den  orimliga  och  för  sulfitspritindu- 
rien  mördande  anordningen  med  monopol,  prisnämnd 
[;h  ett  slags  motbokssystem  för  all  slags  sprit,  t.  o.  m. 
otorsprit,  För  något  dylikt  kräfves  i  sanning  en  koncentre- 
ng  af  nykterhetsfanatism  utan  blick  för  att  i  världen  andra 
|  ägor  än  nykterhetsfrågan  finnas,  hvilka  ej  fä  förbises  eller 
Udföras,  om  samhället  skall  kunna  fortlefva  normalt. 

I  Författaren  fortsätter  därpå  med  en  undersökning  öfver 
rågan  om  mer  effektiv  denaturering  af  tekniska  och  kos¬ 
etiska  preparat»,  och  föreslås  för  dessa  en  förstärkt  dena- 
rering  med  antingen  kolokvintextrakt  eller  framför  allt 
;  etylalkohol.  Förslaget  upptager  dessutom  möjlighet  för 
ifrielse  från  denna  denaturering  då  bevis  för,  att  miss- 
•uk  ej  behöfver  befaras,  kunna  presteras. 

I  Därefter  behandlas  frågan  om  motorsprit.  Efter  en  del 
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allmänna  resonemang,  hvilka,  då  det  gäller  motortekniska 
spörsmål,  innehålla  en  del  misstag,  närmast  beroende  därpå, 
att  författaren  råkat  välja  mindre  tillförlitliga  auktoriteter 
(Danath  och  Gröger  samt  Hempel),  en  malör  för  hvilken 
det  är  lätt  att  råka  ut  vid  orientering  på  ett  obekant  om¬ 
råde,  formuleras  fordringarna  på  ett  denatureringsmedel 
för  motorsprit  sålunda: 

»1.  Krafvet  på  prisbillighet  är,  då  det  gäller  denaturering 
af  motorsprit,  särskildt  viktigt  .  Förbrukaren  af  motor¬ 

bränsle  använder  (däremot)  sådant  i  betydande  kvantiteter  per 
år.  Äfven  ett  skenbart  obetydligt  pristillägg  på  en  liter  sprit 
växer  till  betydande  summor,  då  det  måste  multipliceras  med 
den  totala  årsförbrukningen  för  konsumenten.  Och  många 
konsumenter  af  motorbränsle  måste  bedrifva  sin  rörelse  rent 
affärsmässigt  och  alltså  framför  allt  se  på  kostnaden  och  på 
företagets  räntabilitet,  hvilken  i  betydande  grad  kan  influeras 
af  motorbränslets  pris.  Och  i  bensinen  har  spriten  på  detta 
område  en  konkurrent  af  farligaste  art. 

2.  Det  tillsatta  denatureringsmedlet  får  ej  vid  sin  förbrän¬ 
ning  gifva  gaser,  som  i  afsevärd  grad  fräta  på  motorn. 

3.  Enär  motorsprit  ej  användes  i  bostadsrum  eller  kök 
och  enär  afloppsgaserna  utsläppas  i  fria  luften,  kan  man  å 
andra  sidan  för  motorspriten  tolerera  en  obehagligare  och  mer 
vidhäftande  lukt. 

4.  Enär  motorspriten  handhafves  af  personer  med  speciell 
utbildning,  torde  man  vidare  äga  rätt  att  tillsätta  ämnen,  som 
kräfva  större  aktsamhet  vid  spritens  behandling.  Man  skulle 
t.  ex.  våga  tillsätta  ämnen,  som  ej  gärna  böra  komma  i  be¬ 
röring  med  huden,  eller  sådana,  som  man  bör  undvika  att 
inandas.» 

Till  ofvanstående  tillåter  jag  mig  påpeka  att  ännu  ett 
par  fordripgar  äro  nödvändiga.  Till  punkt  2  torde  böra 
fogas  att  denatureringsmedlet  ej  heller  får  i  motorn  af- 
sätta  fasta  eller  klibbiga  ämnen,  hvilka  kunna  skada  den¬ 
samma  eller  förorsaka  dess  förorening  med  åtföljande  drift¬ 
störningar. 

Såsom  en  femte  punkt  torde  vara  nödvändigt  fordra 
att  denatureringsmedlet  skall  tåla  samma  höga  kompression 
som  spriten,  en  omständighet  som  prof.  Thunberg  för 
visso  ej  förbisett,  om  ej  Danath,  Gröger,  Hempel  etc.  varit 
obekanta  med  kompressionshöjningens  betydelse  vid  sprit¬ 
drift. 

Med  hänsyn  till  punkt  3  torde  få  förfaras  med  viss 
modifikation,  ty  om  t.  ex.  den  talrikt  pr  täckt  bil  anlän¬ 
dande  teaterpubliken  på  grund  af  den  »mer  vidhäftande 
lukten»  äfven  in  i  salongen  medför  en  »obehagligare»  lukt 
torde  motorspritens  dagar  snart  vara  räknade.  Punkt  4 
torde  blott  med  förbehåll  kunna  accepteras  från  motor¬ 
teknisk  synpunkt  och  tyckes  äfven  af  förslagsställaren  hafva 
anförts  med  en  viss  tvekan.  En  hvar,  som  har  närmare 
kännedom  om  skötseln  af  en  automobilmotor,  eller  själf 
utöfvat  dylik  skötsel,  känner,  att  det  är  praktiskt  omöjligt 
iakttaga  någon  särskild  försiktighet  med  hänsyn  till  be¬ 
röringen  med  bränslet.  Det  kan  omöjligen  undvikas  att 
händerna  vanligen  flera  gånger  dagligen  komma  i  berö¬ 
ring  med  bränslevätskan  och  det  kan  ej  heller  undvikas, 
att  bränsle  afdunstar  och  sålunda  inandas.  Härvid  bör 
dock  ej  förbises,  att  äfven  bensinånga  är  giftig  vid  in¬ 
andning  i  tillräcklig  mängd  och  förorsakar  illamående  och 
t.  o.  m.  sanslöshet.  Trots  att  bensininandningen  ej  kan 
undvikas  blir  den  inandade  mängden  dock  sällan  så  stor 
att  illamående  inträder.  Då  alltså  händernas  beröring 
med  bränslet  och  bränslegasens  inandning  ej  kan  undvikas 
kunna  de  föreslagna  medlen  blott  få  användas  i  sådan 
utspädning  att  skadliga  inverkningar  ej  kunna  uppstå. 

Författaren  påvisar  därefter  träspritens  och  pyridinets 
olämplighet  såsom  denatureringsmedel  för  motorsprit  på 
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grund  af  deras  höga  priser.  Denna  sak  har  äfven  i  kom- 
merskollegii  utredning  påvisats  i  det  kostnaden  för  dena- 
tureringsmedlet  uppgår  ända  till  1 1  %  af  spritens  pris. 

Därefter  framläggas  flera  förslag  för  motorspritdenature 
ring,  hvilka  i  många  fall  äro  nya  och  originella. 

Det  föreslås  att  använda  den  vid  träkolstillverkning 
såsom  biprodukt  erhållna  föroljan,  då  denna  har  en  synner¬ 
ligen  kraftigt  denaturerande  verkan,  men  i  en  efterskrift 
meddelas,  att  de  försök  med  sålunda  denaturerad  sprit, 
som  Kungl.  automobilklubben  utfört,  ledt  till  just  de  stör¬ 
ningar  och  obehag,  som  redan  tidigare  i  Kungl.  kom- 
merskollegii  utredning  anförts  såsom  afgjorda.  Detta  på¬ 
pekas  äfven  i  efterskriften  med  orden  »låt  vara  ur  mera 
teoretisk  synpunkt».  För  ingenjörer  synes  däremot  såsom 
det  enda  riktiga  att  först  underkasta  en  fråga  en  teoretisk 
granskning.  Kan  densamma  då  å  priori  antagas  eller  för¬ 
kastas  äro  praktiska  prof  öfverflödiga.  Först  där  det  teo. 
retiska  vetandet  ej  når  tillräckligt  långt  har  man  att  som 
en  kostsammare  utväg  tillgripa  försöket.  Jag  förstår  därför 
ej  hvad  prof.  Thunberg  har  emot  kommerskollegii  teore¬ 
tiska  omdöme  i  detta  fall. 

Ett  annat  förslag  är  att  använda  trä-  eller  stenkolstjära 
eller  fraktioner  af  dessa.  I  hufvudsak  samma  ämnen, 
nämligen  fenoler  eller  karbolsyra  (undertecknad  muntligen 
föreslagna  af  kontrollstyrelsen)  äro  behandlade  i  kommers¬ 
kollegii  utredning  och  påvisade  såsom  mindre  lämpliga. 
De  lämna  i  orent  tillstånd  en  förångningsrest.  Kan  denna 
undvikas  torde  försök  böra  företagas,  ty  det  är  ju  tänk¬ 
bart  att  fenolerna  i  blandning  med  sprit  förbränna  full¬ 
ständigt,  hvilket  de  annars  hafva  stark  benägenhet  att  ej 
göra. 

Vidare  föreslås  acetylen,  hvilken  dock  lätt  aflägsnas. 
Densamma  skulle  i  enlighet  med  den  i  efterskriften  an¬ 
förda  ammoniaken  möjligen  kunna  användas  såsom  för¬ 
stärkande  denatureringsmedel.  Dock  har  acetylen  den 
egenskapen  att  ej  alls  tåla  kompression  och  är  därför 
olämplig.  Huruvida  samma  är  förhållandet  med  ammoniak 
torde  vara  fullkomligt  outredt  och  blott  kunna  lösas  genom 
praktiska  försök. 

De  gjorda  förslagen  synas  sålunda  kraftigt  peka  på  ett 
negativt  resultat,  en  omständighet,  som  ej  förringar  värdet 
af  prof.  Thunbergs  intressanta  och  värdefulla  utredning, 
utan  blott  visar  att  han  ej  tyckes  blifva  lyckligare  lottad 
än  de  många,  som  i  snart  sagdt  alla  civiliserade  länder 
sedan  decennier  arbetat  på  lösningen  af  samma  otacksamma 
problem. 

Den  förkastade  bensolen  såsom  alltför  svagt  denature¬ 
rande,  men  ur  motorteknisk  synpunkt  den  enda,  mot  hvil¬ 
ken  inga  invändningar  kunna  resas,  torde,  synes  det  mig, 
därför  med  nödvändighet  få  godtagas  såsom  denaturerings¬ 
medel  för  motorsprit,  i  enlighet  med  kommerskollegii  för¬ 
slag.  Prof.  Thunberg  tyckes  äfven,  trots  tidigare  kritik 
af  detta  ämnes  lämplighet,  hafva  kommit  detsamma  syn¬ 
nerligen  nära  vid  förslaget  om  tjärfraktioner,  där  lätt¬ 
oljan  från  tjärdestillation,  hållande  54  %  bensol-homologer, 
föreslås. 

Med  hänsyn  till  den  i  samma  skrift  refererade  under¬ 
sökningen  om  missbruk  af  denatureradt  brännvin,  af  hvil¬ 
ken  framgått  (se  Teknisk  Tidskrift,  Veckouppl.,  häfte  11), 
att  detta  missbruk  blott  förekommer  i  ringa  grad,  att  det 
är  djupt  sjunkna  alkoholister  samt  hemmöbelsnickare  och 
målare  äfvensom  på  platser  där  sprit  ej  kan  erhållas,  torde 
någon  fara  ej  förefinnas  att  i  handeln  utsläppa  endast 
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bensoldenaturerad  motorsprit,  ty  djupt  sjunkna  alkoholiste 
och  supiga  snickare  och  målare  torde  ej  duga  som  motor 
skötare  och  chaufförer.  Eller  kunde  man  kanske  för  säker 
hets  skull  äfven  stadga  att  blott  innehafvare  af  motbol 
(förutom  kompetensbevis  för  automobilförare)  får  anställa 
som  chaufför!! 

Prof.  Thunberg  påpekar  den  provisoriska  arten  af  sii 
utredning  samt  anför  att  det  fordras  direkta  försök  a 
motorteknici,  innan  frågan  om  de  föreslagna  denaturerings 
medlens  praktiska  användbarhet  slutgiltigt  kan  anses  löst 

Det  är  äfven  synnerligen  att  önska,  att  vissa  af  de  gjord; 
förslagen  blifva  praktiskt  profvade,  då  de  synas  väl  värdt 
denna  kostnad,  men  det  är  att  märka,  att  en  dylik  prof 
ning  för  att  gifva  ett  slutgiltigt  resultat  måste  göras  i  er 
verklig  spritmotor.  För  egen  del  tillåter  jag  mig  uttryck; 
den  förmodan,  att  ringa  utsikt  finnes  för  att  finna  et 
effektivt  denatureringsmedel  för  motorsprit  och  att  straf 
vandena  få  gå  ut  på  att  jämte  bensolen  möjligen  finn; 
någon  billig  »denatureringen  förstärkande  ingrediens»,  et 
af  prof.  Thunbergs  goda  uppslag. 

Nykterhetskommittén  har  emellertid  sett  saken  på  et 
annat  sätt.  I  brist  på  ett  mot  missbruk  fullt  tryggandt 
denatureringsmedel  föreslås  till  förordning  om  denaturerinj 
att  det  åligger  kontrollstyrelsen  tillse  »1)  att  den  denatu 
rerade  spriten  må  erhålla  sådana  egenskaper,  att  dess  an 
vändning  till  förtäring  så  vidt  möjligt  förebygges,  2)  at 
den  denaturerade  spriten  ej  må  kunna  göras  njutbar  at 
förtära  genom  utspädning,  vanlig  destillering  eller  annar 
enkel  behandling,  som  ej  kräfver  särskild  sakkunskap 
samt  att  »kontrollstyrelsen  äger  fastställa  särskilda  dena 
tureringsmedel  alltefter  de  olika  ändamål,  för  hvilka  spri 
ten  är  afsedd». 

Kontrollstyrelsen  skulle  alltså  för  motorspntdenaturerin^ 
kunna  föreskrifva  enbart  bensol,  då  sådan  denaturerad  spri 
ej  är  njutbar  såsom  drickssprit  annat  än  möjligen  för  alko ! 
holister,  hvilka  ej  komma  i  beröring  med  motorspriten 
Men  därtill  kommer  det  redan  nämnda  förslaget  mec 
monopol,  prisnämnd,  »motbok»  etc.,  som  effektivt  före 
bygger  hvarje  utvidgning  af  sulfitspritens  användning  föi 
motordrift,  och  sålunda  låter  råvaran  fortfarande  som  hit 
tills  rinna  ut  i  hafvet. 

Saltsjö-Storängen  13  mars  1916.  E.  Hubendick. 


SVENSKA  INDUSTRIENS  EXTRABESKATT- 

NING. 

Till  Redaktionens  bemötande  af  min  uppsats  i  tidskriftensi 
häfte  10  beder  jag  få  foga  några  anmärkningar. 

Det  är  tyvärr  riktigt,  att  principen  om  dubbelbeskattning 
af  det  i  aktier  nedlagda  kapitalets  inkomst  blifvit  erkänd  som 
berättigad,  men  erkännandet  är  ingalunda  allmänt  och  dess¬ 
utom  har  ju  hvarje  förordningen  gång  erkänts  som  berättigad 
hvilket  likväl  ej  hindrar,  att  vi  ständigt  förändra  både  gamla 
och  nya  sådana. 

Att  medverka  till  den  lyckligaste  lösningen  af  under  be¬ 
handling  varande  frågor  är  visserligen  viktigt  nog,  men  det 
bör  ej  anses  tillfyllest.  —  När  den  faktiska  olämpligheten  al 
en  bestämmelse  är  uppenbar,  är  det  en  plikt  just  att  söka| 
draga  frågan  inom  den  praktiska  politikens  område  och  detta) 
ju  förr  dess  hellre.  Industriens  och  näringarnas  representan-j 
ter  inom  pressen  måste  också  anses  vara  närmast  härtill. 

Detta  i  få  ord  om  lämpligheten  eller  olämpligheten  af  att, 
draga  en  icke  redan  aktuell  fråga  under  diskussion. 

Då  nya  kommunalskattelagar  äro  under  förberedelse,  kan 
det  f.  ö.  icke  skada,  att  de  senast  tillämpade  skatteprincipernas 
konsekvenser  framhållas. 
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Mot  innehållet  i  min  förra  uppsats  anmärker  Redaktionen, 

•  tt  den  åberopade  norska  skattelagen  ej  direkt  är  en  lag  för 
,  tffrbcskattningen.  Detta  är  ju  visserligen  riktigt,  men  när 
en  direkt  ligger  till  grund  för  kommunalskatten  och  indirekt 
fven  för  statsskatten,  så  är  den  ju  icke  därför  mindre  bety- 
elsefull  utan  tvärtom.  —  Det  var  det  faktum  jag  önskade 
amhålla,  att  dubbelbeskattning  af  aktiekapitals  inkomst  i 
årt  närmaste  grannland,  där  såväl  statsfinansiella  som  indu- 
riella  förhållanden  äro  likartade  med  våra  egna,  ej  ansetts 
tre  sig  nödvändig  eller  berättigad.  —  Mindre  olikheter  i  denna 
va  norska  skattelag  i  öfrigt  synes  mig  ej  förringa  betydelsen 
f  detta  faktum. 

Redaktionens  framhållande  af  det  kända  förhållandet,  att 
fven  utländska  aktieägare  åtminstone  till  namnet  äro  skatte- 
liktiga  här  i  landet  för  inkomsten  af  sina  svenska  aktier, 
ynes  tyda  på  att  mitt  omnämnande  af  den  svenska  förädlings- 
ldustriens  relativt  ogynnsamma  ställning  i  skattehänseende 
lissförståtts.  —  Ett  exempel  å  de  af  mig  åsyftade  förhållan- 
ena  torde  bäst  klargöra  saken. 

Om  en  norsk  trämassefabrik  äger  aktierna  i  ett  svenskt 
ruksbolag,  beskattas  först  det  senare  för  sin  inkomst,  därpå 
en  norska  trämassefabriken  för  sin  aktieinkomst  här  samt 
lutligen  för  halfva  dess  belopp  i  Norge.  Summa  2  lL  gånger 
akel  skatt. 

Om  en  svensk  trämassefabrik  ägde  aktierna  i  samma  svenska 
ruksbolag,  skattade  äfven  då  bruksbolaget  och  trämassefabri- 
en,  men  dessutom  äfven  den  senares  aktieägare,  samtliga  för 
rukets  hela  inkomst.  .Summa  tredubbel  skatt. 

Förhållandet  2V2:3  uttrycker  emellertid  ej  fullt  den  faktiska  för- 
elen  i  skattehänseende  för  det  utländska  företaget,  ty  genom 
yttring  af  det  svenska  bolagets  produkter  till  lågt  pris  till  det 
ontrollerande  norska,  reduceras  den  dubbelbeskattade  6venska 
ikomsten  och  ökas  i  motsvarande  grad  den  enkelbeskattade 
orska.  —  Genom  motsvarande  försäljningspolitik  skulle  däre- 
lot  de  svenska  bolagen  ändock  få  vidkännas  minst  dubbel 
atsskatt. 

För  staten  själf  kan  det  i  realiteten  alltså  närma  sig  det  för- 
allandet,  att  så  länge  bruksbolaget  äges  af  svenskar  får  sta¬ 
rn  förr  eller  senare  minst  dubbel  skatt  för  brukets  största 
löjliga  inkomst,  men  om  detsamma  förvärfvas  af  utländingar 
tir  det  h varken  inkomst  eller  skatt  af  samma  rörelse. 

Om  det  gäller  konkurrens  med  ett  land  där  dubbelbeskatt- 
i  ing  ej  förekommer,  så  måste  det  alltså  vara  ett  fel  att  ej 
älla  den  svenska  industrien  i  samma  gynnsamma  läge  som 
ess  konkurrent.  —  Men  vid  närmare  eftertanke  skall  man 
nna,  att  äfven  när  det  gäller  ett  land  med  samma  beskatt- 
ingsprincip  som  vår  nyinförda,  så  är  det  ett  precis  lika  stort 
1  att  ej  ställa  vår  industri  så  mycket  gynnsammare  som  vi 
led  ett  rättvisare  skattesystem  kunde.  —  Allmängiltigheten  af 
j  e  i  föregående  uppsats  dragna  slutsatserna  1  detta  af  seende  är 
1  le  des  oberoende  af  om  dubbelbeskattning  förekommer  i  det  konkur- 
erande  landet  eller  icke. 

Men  detta  är  endast  dubbelbeskattningens  direkta  påskyn- 
fiande  af  de  svenska  naturtillgångarnas  öfvergång  i  utländsk 
go.  Den  indirekta  saknar  ej  heller  sin  betydelse. 

1  Oaktadt  jag  ingalunda  afsett  att  framhålla  denna  svenska 
ubbelbeskattning  såsom  det  enda  eller  ens  största  hindret  för 
jVensk  industri  eller  sjöfart,  synes  det  mig  dock  själfklart,  att 
)  varje  orättvis  skattebörda  på  den  svenska  företagsamheten  minskar 
ensamma  i  sin  mån  och  i  onödan.  Och  med  minskad  svensk 
retagsamhet  följer  med  nödvändighet  påskyndad  öfvergång 
□der  utländsk  kontroll  af  svenska  naturtillgångar  eller  rå- 
rror. 

Frågaa  om  svensk  egendoms  öfvergång  i  utländsk  ägo  är  för- 
1  sso  i  första  rummet  en  fråga  om  minskad  eller  ökad  svensk 
'retagsamhet  och  först  i  andra  rummet  en  fråga  om  förbud 
lot  utländskt  egendomsförvärf.  Ty  det  vore  uppenbarligen 
ida  lyckligare,  om  staten  systematiskt  uppmuntrade  den  sven- 
ca  företagsamheten  att  tillgodogöra  och  förädla  våra  råvaror, 
1  att  den  till  slut  måste  tillgripa  den  osympatiska  och  för 
frigt  föga  effektiva  metoden  att  på  grund  af  minskad  inhemsk 
•retagsamhet  äfven  nödgas  förbjuda  eller  hindra  utländingars 
»retag  eller  egendomsförvärf. 

J.  A.  Johansson. 

i  .  ===== 
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MALMFÖRÄDLING  PÅ  ELEKTRISK  VÄG  I 
NORRLAND. 

Med  tanke  på  de  möjligheter,  som  förefinnas  för  utnyttjande 
af  elektrisk  energi  från  vattenfallen  i  Norrland,  har  vatten¬ 
fallsstyrelsen  den  28  febr.  d.  å.  gjort  framställning  till  Kungl. 
Maj:t  om  tillstånd  att  få  anlita  lämpliga  sakkunniga  för  att 
utreda  frågan  om  ugnskolning  för  malmförädling  inom  öfre 
Norrland  och  närmast  inom  Porjus  kraftverks  distributionsom¬ 
råde.  Styrelsen  framhåller  i  sin  skrifvelse  att  frågan  om  malm¬ 
förädling  i  Norrland  vid  upprepade  tillfällen  varit  aktuell. 

Ett  förädlings  verk  är  ju  också  anlagdt  i  Luleå,  baseradt  på 
billig  malm  från  Gällivare  och  koks  från  Tyskland,  men  utan 
användande  af  elektrisk  ström  för  masugnsprocessen.  Sedan 
nu  den  elektriska  järnframställningen  synes  vara  löst  på  ett 
både  tekniskt  och  ekonomiskt  fullt  tillfredsställande  sätt,  och 
elektrisk  kraft  finnes  tillgänglig  vid  Porjus,  torde  det  vara  af 
stort  intresse  ej  blott  för  vattenfallsstyrelsen  såsom  förvaltare 
af  Porjus  kraftverk  med  dess  stora  utvecklingsmöjligheter  utan 
äfven  för  det  allmänna  att  utan  dröjsmål  närmare  klargöra, 
huruvida  anläggning  af  elektriska  masugnar  skulle  kunna  med 
ekonomisk  fördel  ske  i  närheten  af  Porjus.  Den  för  en  sådan 
förädling  ovissa  frågan  är  dock,  huru  man  skall  erhålla  erfor¬ 
derlig  koltillgång.  Att  under  nuvarande  förhållanden  basera 
någon  ytterligare  anläggning  på  kol  eller  koks  från  utlandet 
synes  icke  riktigt,  då  det  är  förenadt  med  stora  svårigheter  att 
redan  för  nuvarande  beliof  erhålla  kol  och  koks  till  rimliga 
priser.  Det  naturliga  torde  därför  vara  att  tillsvidare  räkna  med 
det  träkol,  som  kan  framställas  i  Lappland.  Sålunda  finnes 
invid  Stora  Lule  älf  ofvanför  Porjus  en  betydande  kvantitet 
torrskog,  som  säkerligen  med  fördel  kunde  kolas,  hvilket  må¬ 
hända  äfven  kunde  ske  med  de  delar  af  den  afverkniugsbara 
växande  skogen,  som  ej  på  annat  sätt  kunna  förädlas.  Genom 
Inlandsbanans  snara  fullbordande  kan  likaledes  kolved  eller 
träkol  erhållas  från  längre  söderut  belägna  floddalar,  i  första 
hand  från  Lilla  Lule  älf,  men  sedermera  äfven  från  Pite  älf 
och  Skellefte  älf,  liksom  från  de  skogsmarker  mellan  älfdalar, 
som  banan  genomlöper. 

Emellertid  är  det  icke  tillräckligt  att  få  uppgift  om  hvilka 
skogstillgångar,  som  finnas  inom  dessa  områden.  Sådana  upp¬ 
gifter  torde  kunna  erhållas  från  domänstyrelsen.  Vida  svårare 
är  att  utröna  hur  man  skall  få  skogstillgången  kolad.  Att 
inom  rimlig  tid  kunna  erhålla  tillräckligt  antal  vana  kolare  för 
milkolning  torde  icke  vara  möjligt,  särskildt  som  de  klimatiska 
förhållandena  lägga  vissa  hinder  i  vägen  härför.  Den  enda 
möjliga  lösningen  torde  vara  att  genom  ugnskolning  på  en 
eller  ett  par  platser  koncentrera  kolvedens  förädling.  Genom 
ugnskolningen  kunna  också  biprodukterna  vid  kolningen  full¬ 
ständigare  tillgodogöras.  F'ör  att  få  uppgift  om  hvar  kolugnar 
lämpligen  böra  förläggas  samt  om  deras  anläggnings-  och  drift¬ 
kostnader  fordras  emellertid  en  sakkunnig  utredning,  hvarför 
berörda  framställning  gjorts. 


BERIKTIGANDE. 

I  Svenska  Teknologföreningens  styrelses  berättelse  för 
år  1915  ha  insmugit  sig  ett  par  sifferfel  i  de  uppgifter, 
som  specificera  årets  kommittékostnader.  De  totala  ut¬ 
läggen  för  kommittéer,  kr.  2  848:  48,  böra  i  stället  uppdelas 
sålunda:  på  kommittéarbeten  på  grund  af  hänvändelser 
från  statens  myndigheter  kr.  1  470:  65,  på  samarbetesde- 
legationer  kr.  4:  05  samt  å  föreningens  egna  kommittéer 
hr.  1  373:  78. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  den  26  febr.  sammanträde  på  Stadshotellet  därstädes  un¬ 
der  ordförandeskap  af  byggnadschefen  A.  Lagergréeu.  Sedan 
ballotering  företagits,  därvid  fabrikör  Kurt  Schollin  invaldes 
föreningen,  höll  ingenjör  A.  Björkman,  Stockholm,  ett  syn¬ 
nerligen  instruktivt  och  intressant  föredrag  om  » Skurubrons 


VECKOUPPL  AGAN,  HÄFT.  13 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


i  i  8 


25  Mars  19  k 


byggnad  och  konstruktion  jämte  a  nära  moderna  brobyggnader,  ut¬ 
förda  1  Sverige ».  Föredraget,  som  illustrerades  med  en  mängd 
vällyckade  ljusbilder,  gaf  vid  handen,  livilken  oerhörd  fördel 
betongbroarna  äga  framför  de  hittills  allmänt  använda  af  järn 
och  man  fick  en  mycket  klar  föreställning  om  fördelen  af  dessa 
moderna  bro-  och  viaduktbyggnader,  icke  blott  ur  ekonomisk 
utan  äfven  rent  arkitektonisk  synpunkt. 

Kfteråt  intogs  gemensam  stipé  m.  m. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  9  mars  sammanträde  å  W:6  under  ordförandeskap  af 
telegrafdirektör  A.  Wedholm  och  med  stadsingenjör  K.  Aber- 
stén  vid  protokollet. 

Styrelsens  redogörelse  för  arbetsåret  1915  föredrogs. 

Därefter  höll  stadsingenjör  K.  Aberstén  föredrag  öfver 
ämnet:  » A nteckn inga r  frdn  en  studieresa  i  Nordamerikas  Förenta 
Staten.  På  ett  klart  och  medryckande  sätt  utvecklade  tal.  sitt 
ämne,  demonstrerade  i  ord  och  bild  New  Yorks  jätteanlägg- 
ningar:  broar,  skyskrapor  etc.  och  öfvergick  därefter  till  de 
tekniska  anläggningarna  i  New  Yorks  hamn,  enkannerligen  de 
för  Amerika  karaktäristiska  pirarna.  Från  New  York  förde 
talaren  sitt  auditorium  till  Chicago,  hvars  stora  vågbrytare  mot 
Michigansjöns  stormar  blef  föremål  för  en  intressant  skildring. 
Äfven  Chicagos  pirar  besöktes  och  speciellt  den  s.  k.  rekrea- 
tionspiren  åskådliggjordes  i  förträffliga  bilder. 

Föredragets  sista  del  upprullade  i  liffulla  drag  ett  besök  vid 
Niagara,  hvars  största  betydelse  numera  ej  ligger  i  dess  lockelse 
för  turisten  utan  i  dess  ofantliga  kraftkälla.  Medan  Sveriges 
vattenfall  representera  en  sammanlagd  effekt  af  c:a  3,5  mill. 
hästkrafter  når  Niagara  ensam  upp  till  —  5  mill.  hkr.  Också 
hämta  5  olika  kraftbolag  energi  från  Niagara,  men  ännu  är 
endast  9  %  af  fallets  hela  kapacitet  tillgodogjord. 

Föredraget  aftackades  af  dir.  Wedholm,  hvarpå  de  talrika 
deltagarne  samlades  till  supé  och  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  1 1  mars  sammanträde.  Därvid  höll  läraren 
i  elektroteknik  vid  Chalmerska  institutet  i  Göteborg  ingenjör 
F.  Andreen  föredrag  om  t>  Elektroteknikens  framtid ». 

Talaren  började  med  att  framhålla  Sveriges  stora  tillgångar 
på  vattenkraft,  hvilka  dock  fördela  sig  ojämnt,  så  att  norra 
Sverige  har  betydligt  öfverskott.  På  elektroteknikens  nuva¬ 
rande  ståndpunkt  skulle  det  ej  vara  ekonomiskt  utförbart  att 
öfverföra  någon  väsentlig  del  af  denna  kraft  till  södra  Sverige, 
emedan  nuvarande  transformatorer  ej  lämpligt  på  grund  af 
isolationssvårigheter  kunna  konstrueras  för  högre  spänning  än 
c:a  150000  volt.  Möjligen  skulle  transformatorerna  kunna 
tänkas  förbättrade  genom  användning  af  låga  temperaturer,  då 
ledningsmotståudet  sjunker  med  temperaturen  till  o  vid  absoluta 
o-punkten.  Därigenom  skulle  en  transformator  om  1  000  kwa 
vid  denna  temperatur  endast  behöfva  kosta  några  hundra  kro¬ 
nor  jämfördt  med  20  000  kr.  för  en  normal,  hvartill  dock  kom¬ 
mer  kostnaderna  för  kylanläggningar,  som  under  nuvarande 
förhållanden  äro  nästan  oöfverkomliga. 

Tills  vidare  finge  vattenkraften  i  Norrland  söka  tillgodogöras 
därstädes  för  lokala  ändamål  och  kemisk  storindustri.  Talaren 
påpekade  det  olämpliga  i  järnvägarnas  elektrifiering,  då  en 
järnväg  genom  sina  ogynnsamma  belastningsförhållanden  endast 
kan  tillgodogöra  sig  c:a  25  procent  af  kraftstationens  tillgäng¬ 
liga  kraft,  hvaremot  Trollhätteverkens  abonnenter  uttaga  om¬ 
kring  70  procent  af  verkens  kraft.  Förordade  att  järnvägarna 
upptoge  torff rågan. 

Vattenkraftens  värde  kan  sägas  bestämmas  af  den  medels 
kol  erhållna  kraftens  värde,  hvilket  äfven  under  normala  tider 
är  rätt  högt,  då  endast  15  procent  af  kolens  värme  värde  i  en 
ångturbingenerator  kunna  omsättas  i  elektrisk  energi.  Kunde 
elektrisk  energi  erhållas  direkt  ur  kolet,  inträdde  helt  andra 
värden. 

Den  möjlighet  man  har  i  detta  hänseende  är  först  termo¬ 
element,  hvilka  visserligen  nu  ha  dålig  verkningsgrad,  men 
teoretiskt  goda  utvecklingsmöjligheter.  Praktiskt  skulle  dock 
genom  kombination  af  en  kamin  och  ett  termoelement  ett  hus 
både  kunna  upptysas  och  uppvärmas.  Genom  influensmaskiner 
kunde  högspända  likströmmar  framställas  och  användas  af  de 
på  långt'  afstånd  liggande  förbrukarne  genom  seriekoppling. 
Den  genom  uppvärmning  af  mjukt  järn  uppkomna  föränd¬ 


ringen  i  magnetiskt  afseendc  kunde  utnyttjas  för  kraft.  Slut 
ligen  kunde  ju  äfven  elektrisk  kraft  frambringas  på  kemis! 
väg,  som  ju  äfven  sker  i  vanliga  galvaniska  element.  Detta 
kraft  blir  ju  dock  oerhördt  dyr. 

Det  synnerligen  instruktiva  föredraget  tilldrog  sig  stort  in 
tresse  från  de  närvarandes  sida. 


NOTISER 


Platsförmedling  för  svensk=amerikanska  ingenjörer. 

Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna  har,  enligt  nyligei 
ingånget  meddelande,  beslutat  utvidga  sin  verksamhet  genom  att  sätt, 
den  svenska  industrien  i  en  mera  direkt  förbindelse  än  hittills  vari 
fallet  med  det  stora  antal  svenska  ingenjörer  i  Förenta  Staterna,  son 
under  gynnsamma  förhållanden  skulle  önska  återvända  till  Sverige 
och  därigenom  gagna  den  svenska  industrien  med  sin  i  Amerik; 
vunna  erfarenhet. 

För  att  realisera  denna  tanke  har  Svenska  Ingenjörsföreningen 
Förenta  Staterna  beslutat  upprätta  ett  »ingenjörs-register»,  i  hvilke 
alla  ingenjörer  och  teknici,  som  så  önska,  komma  att  registreras,  till 
lika  med  uppgifter  angående  deras  utbildning  och  erfarenhet.  I  dett: 
register  komma  att  upptagas  svenska  ingenjörer  i  Förenta  Staterm 
och  Kanada,  vare  sig  de  äro  medlemmar  af  Svenska  Ingenjörsföre 
ningen  i  Förenta  Staterna  eller  icke.  Nya  uppgifter  komma  årligei 
att  begäras  af  de  registrerade  medlemmarne,  för  att  förhindra  för 
åldiade  uppgifters  förekomst  i  registret.  En  gång  om  året  komme 
en  utförlig  katalog  att  tryckas,  upptagande  ett  utdrag  ur  ingenjörs 
registret,  angifvande  utbildning  och  erfarenhet,  löneanspråk  m.  ni. 
af  ingenjörer,  villiga  att  återvända  till  Sverige.  Namn  komma  na 
turligtvis  icke  att  upptagas,  men  kommer  ingenjörsregistrets  sekrete 
rare  på  begäran  att  sätta  svenska  firmor  i  förbindelse  med  ingenjöre: 
af  den  erfarenhet,  som  erfordras.  Katalogen  kommer  att  tillsända 
alla  de  firmor  eller  personer  i  Sverige,  som  ingå  såsom  korrespon¬ 
derande  medlemmar  i  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna 
På  detta  sätt  kan  föreningen  ständigt  verka  för  att  bringa  tillbak: 
till  Sverige  ingenjörer,  som  i  Förenta  Staterna  vunnit  sin  utbildning 
hvilken  kan  vara  fosterlandet  till  gagn.  Det  finnes  för  närvarandt 
enligt  uppgifter,  samlade  i  samband  med  Svenska  Ingenjörskongressei 
i  Förenta  Staterna  1915,  omkring  1200  svenska  ingenjörer  i  Förent: 
Staterna  och  Kanada.  Ett  stort  antal  af  dessa  önska  helt  visst 
att  under  lämpliga  förhållanden  återvända  till  Sverige,  om  endast 
en  förmedlingsbyrå  kommer  till  stånd,  hvarigenom  firmor  i  Sverigt 
sättas  i  direkt  förbindelse  med  de  därvarande  svenskarne. 

Ingenjörsregistret  kommer  äfven  att  användas  då  firmor  i  Amerika 
såsom  ofta  är  fallet,  anlita  föreningen  för  att  erhålla  tekniskt  utbil 
dade  eller  praktiskt  erfarna  personer. 

Såväl  medlemmar  af  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Sta 
terna,  som  alla  utom  föreningen  stående  ingenjörer  och  teknici,  hafvs 
rättighet  att  afgiftsfritt  upptagas  i  registret. 

Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  Staterna,  som  just  börjal 
sitt  tjugonionde  arbetsår,  hoppas  att  genom  denna  sin  nya  verksam¬ 
het  kunna  blifva  till  än  större  tjänst  än  hittills  för  sina  medlemm.u 
och  för  svenska  ingenjörer  i  allmänhet. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  27  mars  kl.  8  e.  m. 
Ärenden;  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval,  —  3.  Val  af  representant 
för  afdelningen  i  Samfundet  för  hembygdsvård.  —  4.  En  modi¬ 
fierad  typ  af  hängbro  in.  m .,  demonstrationer  af  prof.  Carl  Fors¬ 
sell.  —  5-  ” Entrén  till  Kungsholmen:  En  modern  storstadsgata 
med  butiker  och  arkader  in ,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  CH 
vilingenjör  N  ils  Gellerstedt. 

Justering  af  protokoll  firån  allmänna  sammanträdet  den  16 
februari  1916,  från  årsmötet  den  23  och  24  mars  1916  och  stäm¬ 
man  den  23  mars  1916  sker  å  föreningens  lokal  onsdagen  den 
5  april  igiö  inför  styrelsen  och  de  af  föreningens  medlemmar, 
som  önska  närvara. 
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■■  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  . .  ....  .  -  .  .  - 

1NEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  åismöte  1916.  —  Ett  Nobelminne.  —  Förslag  till  Kungsgatsviaduktens  utbyggande  med  bu¬ 
tiker  och  arkader,  föredrag  af  civilingenjör  Nils  Gellerstedt.  Diskussion.  —  Kaj-  och  jordrasen  i  Göteborg,  af  ingenjör  P.  G.  Hör- 
nell. —  Gasgeneratorer  för  torf bränsle.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  10  april  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  13  april  1916. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1916. 


Föreningens  tionde  årsmöte  hade  samlat  ett  stort  antal 
dtagare,  många  medförande  damer.  Bland  inbjudna  gäs- 
r,  som  hedrade  mötet  med  sin  närvaro,  märktes  stats- 
den  von  Sydow,  Vennersten  och  Westman,  ledamöter 
stats-  och  jordbruksutskotten  m.  fl. 

Årsmötet  öppnades  å  Grand  Hotel  den  23  mars  strax 
er  utsatt  tid,  kl.  10,30  f.  m.,  af  föreningens  ordförande, 
pten  G.  Malm,  som  hälsade  alla  välkomna,  därvid  sär- 
ildt  vändande  sig  till  de  närvarande  statsråden  och  öfriga 
ster,  samt  därefter  yttrade: 

»När  vi  senast  voro  samlade  till  årsmöte,  visste  vi  föga, 
lru  det  närmaste  året  skulle  gestalta  sig.  Man  närde  ju 
irna  hoppet,  att  den  efterlängtade  freden  skulle  återstäl¬ 
ls  i  världen  under  året,  men  så  har  icke  blifvit  fallet  och 
denna  stund  är  ovissheten  lika  stor  som  för  ett  år  se- 
in.  Vi  själfva  ha  ju  tillsvidare  skonats  från  krigets  fasor, 
m  det  äfven  blir  så  i  fortsättningen  är  en  öppen  fråga. 

!  »Det  är  dock  förunderligt,  huru  vi  vant  oss  vid  världs- 
multet.  Krigets  åskor  dåna  rundt  omkring  oss  och  någon 
-mg  retsamt  tätt  inpå  våra  knutar,  vi  läsa  och  höra 
n  krigets  alla  ohyggligheter,  men  vårt  dagliga  lif  löper 
.  gnt  som  vanligt. 

j  »Så  har  ock  varit  fallet  inom  vår  förening,  där  arbetet 
innat  fortgå  i  stort  sedt  normalt.  Därvid  hafva  antingen 
1  grund  af  remisser  från  olika  myndigheter  eller  initiativ 
om  föreningen  behandlats  dels  åtskilliga  förslag  till  la- 
ir  och  öreskrifter,  berörande  tekniken  och  industrien, 
ds  andra  frågor  af  vikt. 

»Ordnandet  af  den  högre  tekniska  undervisningen  har 
ven  under  detta  år  varit  föremål  för  arbete  inom  några 
föreningens  afdelningar.  Frågan  om  ingenjörerna  och 
igsberedskapen  har  allt  sedan  föregående  årsmöte,  då 
:n  var  upptagen  till  diskussion,  fångat  medlemmarnes 
tresse,  och  har  föreningen  genom  sin  s.  k.  beredskaps- 
immitté  varit  i  tillfälle  att  bidraga  till  startande  af  en 
idamålsenlig  rullföring  af  värnpliktiga  ingenjörer. 
»Föreningen  har  genom  representanter  deltagit  såväl  i 
;n  internationella  ingenjörskongressen  i  San  Francisco 
D15  som  i  den  svensk-amerikanska  ingenjörskongressen  i 
hicago.  Vid  den  senare  väcktes  fråga  om  att  med  lämp- 
'a  mellanrum  till  gemensamma  kongresser  sammanföra 
enska  och  svensk-amerikanska  ingenjörer,  och  det  för- 
!  iget  förtjänar  otvifvelaktigt  att  hållas  i  minne  och  ge- 
)mföras,  så  snart  omständigheterna  medgifva. 


Detta  är  i  korta  drag  hvad  som  händt  inom  föreningen  se¬ 
dan  senaste  årsmöte.  Personalia  skall  jag  utelämna  med  ett 
undantag.  Det  har  visserligen  redan  en  gång  inför  samlad 
förening  gjorts,  men  jag  ber  att  äfven  nu,  när  så  många 
i  landsorten  bosatta  medlemmar  äro  närvarande,  få  bringa 
i  erinran,  att  föreningens  mångårige  ordförande  öfverin- 
genjör  Adolf  Ahlsell  under  det  svunna  året  gått  ur  tiden. 
Vi  förlorade  i  honom  en  af  våra  allra  främsta  krafter,  som 
i  hög  grad  bar  förtjänsten  af  att  föreningen  utåt  har  den 
aktade  ställning,  den  nu  intager,  och  vi  förlorade  en  säll¬ 
synt  god  och  högt  skattad  kamrat.  Han  skall  af  oss  be¬ 
varas  i  oförgänglig  hågkomst. 

»Jag  nämnde  nyss,  att  vi  lefde  vårt  lif  lugnt  som  van¬ 
ligt.  Att  världskriget  sträcker  sina  verkningar  snart  sagdt 
till  alla  områden  är  icke  dess  mindre  lätt  skönjbart.  Spe¬ 
ciellt  för  oss  teknici  och  industrimän  har  kristiden  gif- 
vetvis  medfört  många  pröfvande  uppgifter,  Dessa  växla 
för  olika  industrier.  Gemensamt  för  alla  resa  sig  dock 
svårigheterna  i  fråga  om  kommunikationerna,  anskaffning 
af  kraft  och  bränsle.  Dessa  frågor  ha  därför  upptagits 
på  årsmötets  program  för  att  bereda  tillfälle  till  belysning 
af  svårigheterna  och  medlen  till  deras  öfvervinnande. 

»Jag  tror  mig  ock  redan  nu  kunna  påstå,  att  Sveriges 
teknici  och  industrimän  icke  stått  handfallna  inför  de 
växande  svårigheterna,  utan  i  stort  sedt  lyckats  väl  komma 
till  rätta  med  dem,  och  jag  vill  uttala  den  förhoppningen, 
att  de  med  frejdigt  mod  skola  fortsätta  att  söka  öfver- 
vinna  dem  och  därmed  efter  sin  förmåga  bidraga  till  lan¬ 
dets  styrka  i  dessa  tider,  då  styrka  synes  betyda  allt. 

»Med  dessa  ord  förklarar  jag  Svenska  Teknologföre¬ 
ningens  io:nde  årsmöte  öppnadt.» 

Mötets  första  föredragande  var  professor  E.  J.  Laller- 
stedt.  som  lämnade  en  redogörelse  för  » Kungl .  Tekniska 
Högskolans  nybyggnad ».  Talaren  gaf  först  en  kort  histo¬ 
rik  öfver  nybyggnadsfrågan,  erinrande  om  att  1911  års 
riksdag,  som  träffade  afgörande  om  Högskolans  omorga¬ 
nisation,  äfven  beviljade  ett  anslag  af  4619000  kr.  för 
nybyggnad,  hvarvid  dock,  som  bekant,  tyvärr  beslöts  att 
betydligt  begränsa  nybyggnaden,  som  af  K.  Maj:t,  på  basis 
af  särskildt  tillkallade  sakkunniges  utlåtande,  afsetts  för 
samtliga  årskurser  och  fackskolor  samt  under  förutsättning 
af  ett  elevantal  af  200  i  första  afdelningen,  med  möjlig¬ 
het  öppen  för  framtida  ökning  till  300  elever  i  samma 
afdelning. 
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\  id  den  nybyggnad,  som  nu  är  under  utförande,  förut¬ 
sattes,  i  enlighet  med  riksdagens  beslut,  att  antalet  nytill- 
trädande  elever  begränsas  till  1 50  per  år.  Byggnads- 
komplexet  kommer  att  inrymma  i  hufvudsak  lokaler  för 
tredje  och  fjärde  årskurserna  inom  mekaniska,  skeppsbygg- 
nads-,  elektrotekniska,  bergsvetenskapliga,  väg-  och  vatten¬ 
byggnads-  samt  arkitekturfackskolorna,  alltså  i  nom  alla 
fackskolorna  utom  den  kemiska.  Hör-  och  ritsalar  afpas- 
sas  för  nyssnämnda  begränsade  elevantal,  men  laborato¬ 
rierna  byggas  sa  stora,  att  de  blifva  tillräckliga,  äfven  om 
framdeles  antalet  nytillträdande  studerande  ökas  till  ]oo 
för  år. 

I  de  gamla  lokalerna  vid  Drottninggatan  skulle  hela 
fackskolan  för  kemisk  teknologi  samt  första  och  andra  års¬ 
kurserna  i  öfriga  fackskolor  t.  v.  inrymmas. 

Vid  innevarande  års  riksdag  föreligger  emellertid  en 
synnerligen  beaktansvärd  Kungl.  proposition  om  beviljande 
af  1  128  000  kronor  för  uppförande  af  laboratoriebyggnad 
m.  m.  för  I  ekniska  Högskolans  fackskola  för  kemisk  tek¬ 
nologi  i  anslutning  till  den  under  utförande  varande  hög- 
skolebyggnaden. 

Prof.  Lallerstedt  lämnade  en  ingående  beskrifning,  be¬ 
lyst  af  en  mängd  skioptikonbilder,  af  de  olika  byggnads- 
alternativen  och  dispositionerna  för  de  lokaler,  hvilkas 
utförande  det  nu  närmast  gäller.  Då  prof.  Lallerstedt  ti¬ 
digare  i  tidskriften  redogjort  för  högskolebyggnaden  (se 
T.  '1  :s  Afd.  för  Arkitektur  1912,  häfte  5,  och  Afd.  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap  1915,  häfte  8)  torde  här  få 
hänvisas  därtill. 

Efter  det  med  lifligt  bifall  mottagna  föredraget  framhöll 
ordföranden  det  stora  intresse,  med  hvilket  alla  svenska 
ingenjörer  följt  Tekniska  Högskolans  nybyggnadsfråga.  Den 
nu  under  utförande  varande  byggnaden  är,  som  af  före¬ 
draganden  framhållits,  afsedd  endast  för  3:dje  och  4:de 
afdelningarna  och  endast  för  vissa  fackskolor. 

hör  de  kemiska  och  elektrokemiska  facken  inrymmas  i 
den  beslutade  utbyggnaden  inga  lokaler. 

Ordföranden  uttalade  å  mötets  vägnar  och  under  lifligt 
bifall  en  förhoppning  om,  att  den  för  vår  industriella  ut¬ 
veckling  synnerligen  betydelsefulla  Kungl.  propositionen  om 
särskild  tillbyggnad  af  Högskolan  för  nyssnämnda  fack- 
behof  må  vinna  riksdagens  bifall. 

Ordet  öfverlämnades  därefter  till  generaldirektör  A.  Gran- 
holm,  som  höll  ett  med  synnerlig  uppmärksamhet  följdt  före¬ 
drag  om  » Statsbanorna  under  kristiden » .  Föredraget  belys¬ 
tes  med  en  mängd  statistiska  tabeller  och  de  lämnade 
uPPgifterna  voro  i  hufvudsak  en  sammanfattning  af  den 
af  järnvägsstyrelsen  nyligen  i  bokform  utgifna  redogörelsen 
för  de  trafiksvårigheter,  som  förekommit  vid  statens  järn¬ 
vägar  under  krigsåren,  samt  hvad  som  åtgjorts  för  deras 
athjälpande.  Ett  sammandrag  af  föredraget  kommer  att 
inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

Efter  lunchrast  vidtog  diskussion  öfver  » Dikningslagkom - 
mittens  förslag  till  lagom  vatten-  och  luftförorening* .  'På  grund 
af  att  prof.  J.  Gust.  Richert,  som  lofvat  inleda  diskussio¬ 
nen,  var  af  heshet  förhindrad,  föredrogs  hans  inlednings¬ 
anförande  af  kapten  C.  Insulander,  som  äfven  redogjorde 
för  de  preliminära  resultat,  hvartill  föreningens  kommitté 
för  lagförslagets  behandling  kommit.  Såväl  inlednings- 
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föredraget  som  den  efterföljande  diskussionen  kommer  all 
senare  refereras  i  tidskriften. 

Fredagen  den  24  mars  fortsattes  mötet  kl.  ’/2 1 1  f.  m. 
hvarvid  först  öfverste  William  Bergman  lämnade  en  me< 
lifligaste  intresse  mottagen  skildring  af  sina  *  Minnen  ftå , 
österrikiska  sydvästfronten'), .  I  anslutning  till  en  större  sam 
ling  utmärkta  ljusbilder  ledsagade  talaren  sina  åhörar 
till  olika  delar  af  den  österrikisk-italienska  fronten  ocl 
uppehöll  sig  därvid  särskildt  vid  en  mängd  af  tekniskt  in 
tresse  varande  anordningar,  framhållande  den  stora  rol 
ingenjörskonsten  spelar  i  nutidens  krigföring. 

Därefter  följde  föredrag  af  civilingenjör  C.  Rossandej 
om  » Sveriges  vattenkraft  och  bränsle  frågan*  samt,  efter  lunchl 
föredrag  af  civilingenjören,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström  »0» I 
distribut  i onsanläggningar  för  värme  och  kraft*.  Båda  dess,j 
föredrag  införas  i  ett  kommande  nummer  af  Teknisk  Tidl 
skrift  jämte  den  till  desamma  anslutna,  innehållsrika  dis 
kussionen. 

Först  efter  kl.  5  e.  m.  afslöts  mötet,  hvarpå  af  öfver 
ingenjör  Decker  framfördes  mötesdeltagarnes  hjärtliga  taci 
till  ordf.  kapten  G.  Malm. 

I  »årsmiddagen»  å  Grand  Hotel  deltogo  c:a  175  per 
soner,  och  därefter  följde  sedvanligt  »samkväm  med  dans  j 
hvartill  anslöto  sig  ytterligare  ett  stort  antal  medlemtna 
med  damer.  En  dubbelkvartett  under  stadsingenjör  G.  Hult 
quists  segervana  ledning  samt  flera  solosångare  och  et 
par  kända  »musikälskarinnor»  bidrogo  till  skapande  af  er 
glad  och  angenäm  feststämning.  Frnn. 


ETT  NOBELMINNE 

bestående  af  en  serie  autentiska  bref  och  apparater  rörande 
utförandet  af  en  af  Nobels  sista  idéer  är  för  närvarande  upp 
ställd  i  Kungl.  Tekniska  Högskolan.  Samlingen  ifråga  är  in 
tressant  och  utgör  ett  talande  bevis  på  den  store  donatorns 
och  uppfinnarens  mångsidighet  och  lifliga  idérikedom.  Denna 
hans  idé  var  att  medelst  en  elektrisk  ljuddämpare  få  bort 
det  hväsande  biljud,  som  i  de  första  fonograferna  så  störande 
framträdde,  och  därför  vände  han  sig  till  vår  då  i  Paris  bo- 
-satte  landsman  ing.  C.  W.  Schmidt  med  uppdrag  att  enligt 
hans  idéer  utföra  och  utexperimentera  saken.  Detta  meddela¬ 
des  delvis  pr  korrespondens,  men  till  största  delen  muntligen. 
Korrespondensen  utgör  ett  talande  bevis  dels  på  Nobels  sätt 
att  behandla  sådana  affärer,  dels  ock  hans  lifliga  och  under 
experimentens  utförande  växlande  tankegång  om  problemets! 
lösning.  Nobels  frånfälle  (1896)  afbröt  emellertid  det  hela  efter! 
att  öfver  3  års  arbete  nedlagts  på  problemets  lösning. 

Denna  samling  bref,  modeller,  m.  m.  har  nu  blifvit  erbju- i 
den  Kungl.  Tekniska  Högskolan  till  inköp,  men  skrifver  Hög¬ 
skolans  rektor,  professor  Magnell,  i  sitt  svar  på  hembjudan 
bl.  a.  följande:  »att  jag  efter  samråd  med  professor  af  Bjerkén 
finner,  att  det  skulle  vara  af  stort  intresse  för  Högskolan  att 
äga  dessa  minnen  af  vår  store  landsman  införlifvade  med  sina 
samlingar,  men  då  Högskolan  saknar  medel  till  inköp  af  ap¬ 
paraterna  ifråga,  måste  jag  inskränka  mig  till  uttalandet  af 
den  förhoppningen,  att  någon  mecenat  måtte  kunna  intresse¬ 
ras  för  att  skänka  Högskolan  den  intressanta  samlingen». 

Då  Högskolan  redan  har  en  vacker  samling  minnen,  där-  I 
ibland  af  Polhem,  så  har  ju  äfven  denna  där  en  gifven  plats 
isynnerhet  nu,  då  samlingarna  i  de  nya  tidsenliga  lokalerna 
på  ett  tillfredsställande  och  värdigt  sätt  blifva  ordnade.  Kn  ; 
eventuell  donator  skulle  således  för  kommande  generationer  I 
bevara  materiella  bevis  på  vår  store  landsman  Alfred  Nobels  | 
mångsidiga  och  lifliga  intresse  för  allt  nytt. 
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FÖRSLAG  TILL  KUNGSGATSVIADUKTENS  UTBYGGANDE  MED  BUTIKER 

OCH  ARKADER. 

T 

Föredrag  vid  Afdelningens  lör  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  27  mars  1916  af  civilingenjör  Nils  Gellerstedt. 


Det  största  och  viktigaste  gatuföretag,  som  under  de 
naste  årtiondena  varit  under  utförande  i  Stockholm,  ar 
in  tvifvel  Kungsgatan. 

Af  1870-talets  Stadsplanekommission  planerades  den  att 
öster  sträcka  sig  genom  Östermalm  till  Karlaplan  och  i 
ster  genom  Kungsholmen  till  Drottningholmsvägen.  Stads- 
llmäktige  vågade  dock  ej  taga  steget  fullt  ut,  utan  nöjde 
\  med  att  besluta  den  centrala  viktigaste  delen,  förbin- 
nde  Östermalm  och  de  från  Stureplan  utgående  gatorna 
ed  de  från  Kungsbroplan  utstrålande  trafiklederna  på 
ungsholmen.  Väster  om  Hötorget  genomförde*  gatan 
dan  på  1880-talet,  öster  därom  fram  till  Stureplan  först 
1912.  Ordnandet  af  den  östra  delen  har  på  sin  tid 
rit  föremål  för  StadsplanekomrmSäionens  behandling  och 
;sa  byggnadsbestämmelser  hafva  här  fastställts  för  tom¬ 
mas  bebyggande.  Större  delen  af  denna  gatusträckning 
ntar  dock  ännu  på  sina  byggnadsherrar. 

Väster  om  Vasagatan  har  Kungsgatan  sedan  den  ut- 
les  genomgått  vissa  förändringar.  I  samband  med  en 
de  otaliga  omdaningarna  af  centralbangården,  ombygg- 
!'  s  sålunda  viadukten  öfver  järnvägen  med  ett  stort  spann, 
fpburet  af  ett  par  väldiga  järnbågar,  hvilkas  skelett  på 
allt  annat  än  tilltalande  sätt  sticka  upp  ur  gångba- 
rna  och  fördärfva  utsikten  och  gatuperspektivet, 
j;  Sedermera  ha  ned  mot  Kur.gsbron  tillkommit  två  Stock- 
lins  stad  tillhöriga  byggnader:  tullhuset  för  paketpost 
h  Centralsaluhallen.  I  fonden  af  denna  entré  till  Kungs- 
llmen  reser  sig  sedan  kort  tid  det  mäktiga  rådhustornet, 
ars  silhuett  särskildt  mot  aftonhimlen  präktigt  aftecknar 
;,  hvarvid  dock  för  en  stor  del  af  gatan  perspektivet 
rdärfvas  af  vindförsträfningarna  mellan  viaduktens  bågar. 
Ännu  längre  västerut  ha  vi  Kungsbron,  svängbron  öfver 
j  arasjö,  en  ej  synnerligen  skön  och  i  hvarje  fall  för  smal 
h  klen  bro  af  järn  från  1880-talets  början. 


J.  1.  Kungsgatsviadukten,  sedd  från  Oscarsteatern,  järnkonstruk¬ 


tionen  bortskymmande  rådhustornet. 

}  Denna  västliga  del  af  Kungsgatan  är  det,  som  samman- 
|  ider  eller  kanske  rättare  sagdt  skiljer  den  hastigt  framåt- 
ende  stadsdelen  Kungsholmen  med  stadens  dit  förlagda 
näfnsta  offentliga  byggnader  rådhus,  polishus  och  stads- 
s  från  stadens  affärscentrum,  Norrmalm. 


Man  skulle  ju  önska  att  en  så  viktig  trafikled  vore  en 
behaglig  och  för  gående  angenäm  promenadplats.  Så  är 
emellertid  långt  ifrån  fallet.  Mellan  Oscarsteaterns  och 
Vasateaterns  hus  å  ena  sidan,  tullhuset  och  Centralsalu¬ 
hallen  å  den  andra  sträcker  sig  den  långa  viadukten  öfver 
järnvägen.  Denna  viadukt  är  säkert  den  obehagligaste 
passage  i  hela  Stockholm.  Den  är,  som  man  säger,  ett 
veritabelt  biåshål,  som  gör  den  svår  att  passera  äfven  då 
det  på  andra  ställen  i  vår  blåsiga  stad  är  någorlunda 
lugnt.  Här  stryka  alla  vindar  fram  i  dalgången  längs 
Klara  sjö  förbi  Centralstationens  öppna  områden  ned  mot 
strömmen.  Men  ej  nog  därmed.  Under  viadukten  pas¬ 
serar  oupphörligt  den  stora  järnvägstrafiken  och  lokomo¬ 
tivens  ångmoln  eller  stinkande  svarta  rök  gör  viadukten 
ofta  nästan  outhärdlig  att  passera.  Man  måste  mången 
gång  stanna  och  trefva  sig  fram  i  de  illaluktande  rök¬ 
molnen  för  att  undvika  kollisioner  med  mötande. 

För  regn  och  sol  finnes  naturligtvis  icke,  lika  litet  här 
som  på  någon  annan  af  våra  gator,  något  skydd. 

Så  länge  det  nuvarande  tillståndet  råder  kan  Kungs¬ 
holmen  ej  utveckla  sig  till  den  viktiga  stadsdel  den  eljest 
har  alla  förutsättningar  att  blifva,  och  sålunda  ej  heller 
stadens  betydande  egendomar  å  Kungsholmen  och  i  Bromma 
verkligen  komma  till  sin  rätt.  Ej  heller  stadens  med 
stora  kostnader  uppförda  Centralsaluhall  har  på  grund  af 
sitt  läge  kunnat  på  afsedt  sätt  verka  reglerande  och  ned¬ 
bringande  på  lifsmedelspriserna.  Den  kan  icke  blifva  po¬ 
pulär  bland  stadens  husmödrar,  så  länge  som  den  ligger 
på  långt  afstånd  från  butiker  af  olika  slag,  där  husmöd¬ 
rarna  önska  göra  affärer  i  samband  med  sina  matinköp. 

Finnes  det  då  ingen  möjlighet  att  ändra  Kungsgats¬ 
viadukten,  så  att  den  från  att  vara  en  pina  och  ett  obe¬ 
hag  för  dem,  som  där  skola  passera,  blir  en  angenäm  pro¬ 
menadplats  och  en  centralpunkt  för  affärerna? 


Fig.  2.  Kungsgatsviadukten  öfver  järnvägen  i  rök. 


Svaret  ligger  så  nära  till  hands,  att  det  är  förunderligt 
att  det  ej  förut  framkommit. 

Bygg  en  rad  butiker  vid  hvardera  af  viaduktens  trottoa¬ 
rer,  så  får  man  ett  idealiskt  skydd  mot  vind  och  rök. 
Man  tår  den  blåsiga,  rökiga  och  obehagliga  viadukten 
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förvandlad  till  en  lugn  och  vacker  affärsgata  med  butik 
vid  butik,  till  en  för  de  gående  intressant  och  omväxlande 
trafikled.  Samtidigt  som  man  skapar  en  mängd  affärer 
med  utmärkt  butiksläge  verkar  detta  förbättrande  för  hela 
gatan  som  affärsgata,  i  det  att  butikerna,  såväl  i  den  nu 


Fig.  3.  Rialtobron  i  Venedig,  en  vacker  butikbro. 


helt  isolerade  centralsaluhallsbyggnaden  som  å  den  i  affärs- 
hänseende  väl  korta  gatusträckn ingen  fram  till  Hötorget, 
blifva  mera  begärliga.  En  affärsgata  kräfver  nämligen  en 
viss,  ej  alltför  liten  längd,  för  att  den  skall  effektivt  göra 
skäl  för  namnet.  Genom  att  förvandla  viadukten  till  en 
butiks-  och  affärsgata  skulle  den  egentliga  affärsstadsdelen, 
Norrmalm,  vidgas  och  sträcka  ut  en  arm  mot  bostads-  och 
industriområdena  ä  Kungsholmen  och  på  så  sätt  liksom 
förkorta  afståndet  från  denna  stadsdel  till  stadens  affärs¬ 
centrum.  Om  man  vill  göra  den  nya  butiksgatan  på 
Kungsgatsviadukten  ännu  mera  tilltalande,  ja,  om  man 
här  vill  skapa  ett  stycke  idealisk  affärsgata,  så  bör  man 
framför  butiksraderna  uppföra  arkadgångar.  Man  får  på 
så  sätt  en  storslagen,  vacker  och  monumental  gata,  där 
trottoarernas  arkader  skydda  vandrarna  mot  höstens  regn 
och  vinterns  snö  liksom  för  sommarens  hetaste  sol.  Ar- 
kadmotivet  känna  vi  till  och  värdera  från  söderns  soliga 
nejder,  men  hafva  knappast  infört  det  i  vår  kulna  nord. 
Detta  torde  delvis  ha  berott  på  ekonomiska  grunder,  möj¬ 
ligen  också  på  att  vi  ännu  ej  förstå  att  fullt  uppskatta 
de  estetiska  värdena  och  att  vi  ej  i  allmänhet  personligen 
ha  erfarit  behaget  af  sådana  arkader,  men  kanske  hufvud- 
sakligast  af  fruktan  för  att  på  vår  nordliga  breddgrad  de 
bakom  arkaderna  belägna  butikerna  ej  skulle  erhålla  till¬ 
räcklig  belysning  utan  blifva  mörka  och  därigenom  mindre 
värdefulla. 

Denna  sista  synpunkt  är  ej  alldeles  oberättigad  för  van¬ 
liga  tall,  men  här  på  viadukten  är  en  plats  där  man  kan 
ordna  arkaderna  på  ett  sätt,  som  blir  i  allo  tillfredsstäl¬ 
lande,  i  det  att  ljus  kan  beredas  uppifrån  såväl  till  bu¬ 
tikerna  som  till  arkaderna  i  huru  stor  utsträckning  man 
kan  önska. 

Förslaget  afser  således  att  förse  den  del  af  Kungsgatan, 
som  sträcker  sig  mellan  det  kvarter,  där  Oscarsteatern  är 
belägen, och  Centralsaluhallen,med  butiker  på  hvardera sidan 
och  arkader  framför  dessa.  Öfverstigliga  hinder  torde 
knappast  möta  mot  framdragande  af  arkaderna  äfven  förbi 
Centralsaluhallen  och  tullhuset  ned  mot  Kungsbron,  men 
då  dock  sådant  framdragande  af  arkaderna  innebär  vissa 
svårigheter  och  eventuellt  tarfvar  omändringar  å  dessa  bygg- 
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nader  så  torde  arkadernas,  utsträckande  tillsvidare  böl 
inskränkas  till  själfva  viadukten. 

Innan  jag  i  detalj  utvecklar  möjligheterna  för  realis 
rande  af  den  sålunda  framförda  tanken  vill  jag  såso 
illustration  till  den  kända  satsen  »intet  nytt  under  solei 


Fig.  4.  Ephesus,  rekonstruktion  af  en  arkadförsedd  hufvudgata 


omnämna,  huru  man  under  olika  tider  och  i  andra  ländi 
har  utfört  likartade  anläggningar. 

Under  antiken  utvecklade  sig  med  utgångspunkt  fri 
Greklands  kolonnadomgifna  tempel  arkadmotivet  i  e 
oerhörd  utsträckning.  Typiskt  är  därvidlag  Rom.  Undc 
den  stora  eldsvådan  under  Neros  tid  omlades  stadsplane 
efter  arkitektoniska  och  hygieniska  principer.  Hela  Mar 
tältet  biet  under  kejsartiden  uppfylldt  med  offentliga  bygj. 
nader.  Tempel  och  teatrar,  cirkusanläggningar  och  basilikc 
förlädes  dit,  och  mellan  dessa  byggnader  voro  gatorn 
framdragna  med  trottoarer,  öfvertäckta  af  öppna  arkade 
Vi  veta  sålunda  af  bevarade  dokument,  att  kejsartider 
romare  kunde  spatsera  under  tak  ända  från  Neros  cirku: 
på  nuvarande  Peterskyrkans  plats  på  Vatikanhöjden,  öfve 
hela  Marsfältet  och  Forum  Romanum  till  Palatinen  oc 
anläggningarna  söder  därom. 

Men  icke  blott  i  Rom  utan  äfven  öfverallt  i  landso 
tens  residensstäder  försåg  man  hufvudgatornas  trottoare 
med  arkader.  Särskildt  i  mindre  Asien  och  i  norra  Afri  k 
finnas  väl  bevarade  ruiner  af  sådana  arkadgator.  De  stå 
ligaste  äro  kanske  Palmyras  ruiner,  där  från  en  af  hu 
vudgatorna  ännu  bevaras  kilometerlånga  fyrdubbla  arkac 
kolonner. 

Det  här  återgifna  restaureringsförslaget  från  Ephesu 
klargör'  huru  man  i  antiken  förstod  att  anordna  sin 
huvudgator  storslaget  och  verkligt  monumentalt.  Denn 
gata  hade  en  körbana  af  11,4  meters  bredd,  under  dt 
att  de  båda  arkadförsedda  trottoarerna  vardera  äro  5  mete 
breda.  Vår  tids  förnämsta  storstadsgator  kunna  visserlige 
i  mått,  men  näppeligen  i  monumentalitet  uthärda  enjän- 
förelse. 

Antikens  mästerverk  föllo  i  spillror,  men  arkadmotive 
fortlefde  dock,  först  och  främst  i  Italien.  Särskildt  rnec 
förde  renässansen  en  pånyttfödelse  i  detta  hänseende. 
Bologna  t.  ex.  kan  man  än  i  dag  liksom  i  kejsartiden 
Rom  gå  under  arkader  gata  upp  och  gata  ned  genon 
hela  staden  utan  att  besväras  af  regn  eller  sol.  I  d 
större  städerna  förseddes  äfven  broarna  med  butikrade 
på  hvardera  sidan.  Ett  bekant  och  vackert  exempel  ä 
Ponte  Rialto  i  Venedig,  byggd  i  slutet  af  1500-talet.  Et 
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nat  vackert  exempel  är  Ponte  Veccio  i  Florens.  På 
hnma  sätt  voro  broarna  i  Paris,  London  och  andra  städer 
'  sedda  med  dubbla  butiksbyggnader. 

Under  1800-talets  dekadansperiod  med  dess  reaktion 
)t  allt  som  var  gammalt  och  vackert  kunde  helt  natur- 
t  hvarken  arkadmotivet  eller  broarnas  anordnande  med 
tiker  upptagas.  Man  nöjde  sig  under  detta  århundrade 
d  att  göra  gatorna  och  broarna  tillräckligt  breda  och 
sedde  dem  med  beläggning,  aflopp  och  belysning  och 
iga  bekvämligheter,  men  man  hade  förlorat  känslan  för 
gatan  borde  gifva  intryck  af  ett  rum  med  väggar,  för 
man  där  skulle  kunna  trifvas.  Skönhetskrafvet,  som 
der  föregående  epoker  varit  en  af  de  förnämligast  be- 
.mmande  synpunkterna,  fick  stå  tillbaka  för  krafven  på 
enlighet  och  hygien. 

Först  med  vårt  århundrade  har  gamla  tiders  byggnads- 
nst  börjat  att  till  sitt  fulla  värde  uppskattas;  nu  se  vi 
kså  goda  och  vackra  motiv  från  forna  tider  åter  komma 
heders.  Arkader  och  kolonner  börja  åter  att  byggas. 
Om  vi  nu  återvända  till  Kungsgatan  i  Stockholm  skola 
se,  huru  arkadmotivet  och  tanken  att  anordna  butiker  å 
viadukt  kunna  tillämpas  på  denna  gatudel. 
Kungsgatans  bredd  öster  om  Vasagatan  är  18  meter,  vid 
carsteatern  27  meter,  vid  viaduktens  östra  del  18  meter, 
dess  andra  del  ned  mot  centralsaluhallen  27  meter,  på 
ngsbron  ungefär  1 1  meter  och  på  Kungsholmen  1 8  meter. 
Från  det  horisontella  midtspannet  med  järnbågarna  öfver 
an  sänker  sig  gatan  åt  såväl  öster  som  väster  med  en 
ning  af  1:  30. 

Vissa  delar  af  Kungsgatsviadukten  skola  ombyggas  i 
aband  med  den  senast  beslutade  omändringen  af  Central- 
tionen.  Därvid  önskar  staden  få  den  smalaste  delen 
viadukten  vidgad  från  18  till  24  meter,  under  det  att 
nvägen  önskar  profilen  förändrad,  så  att  större  höjd  er- 
tles  å  sträckningen  mellan  det  stora  viaduktspannet  och 
ntralsaluhallen. 

1  Viadukten  föreslås  att  ombyggas,  så  att  järnbågarna  bort¬ 
ås  och  ersättas  med  en  armerad  betongkonstruktion 
der  farbanan.  Utredning  rörande  de  konstruktiva  de- 
na  af  de  ifrågavarande  spörsmålen  har  utförts  af  Aktie- 
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Den  för  själfva  bron  föreslagna  balkkonstruktionen  under 
körbanan  kan  äfven  användas  för  butikbroarna,  men  då 
denna  konstruktionsmetod  för  de  stora  spännvidder,  som 
här  är  fråga  om  å  två  af  viaduktens  spann,  ställer  sig 
jämförelsevis  dyrbar,  föreslås,  att  för  de  nya  butikbroarna 
med  stora  spännvidder  butikernas  höjd  tages  i  anspråk 
för  en  öfver  gatuplanet  utförd,  men  i  dessas  väggar  in¬ 
byggd  och  således  osynlig  balkkonstruktion.  Hvardera 
butikraden  uppbäres  af  två  s.  k.  Vierendeelbalkar,  den  ena 
placerad  i  butikradernas  främre  och  den  andra  i  dess 
bakre  vägg.  Af  verkställd  utredning  framgår  att  uppgif¬ 
ten  låter  sig  lösas  i  tekniskt  och  konstruktivt  hänseende. 

De  olika  brospannens  landfästen  och  pelare  kunna  för¬ 
läggas  i  anslutning  till  det  sista  bangårdsförslaget.  Land¬ 
fästena  för  de  två  stora  spannen  äro  nämligen  förlagda 
i  samma  riktning  som  spåren  å  detta  bangårdsförslag. 
Brobanan  har  höjts  på  västra  sidan  för  erhållande  af  till¬ 
räcklig  fri  höjd  för  de  nya  spåren  i  närheten  af  Centralsaluhal¬ 
len.  De  nuvarande  landfästena  vid  Vintervägen  ha  bibe¬ 
hållits.  På  östra  sidan  vid  mjölklastningsperrongerna 
hafva  de  nuvarande  små  spannen  bibehållits  enär  här  inga 
järnvägsspår  afses  att  framdragas.  Förslaget  visar  en  lös¬ 
ning  af  brofrågans  rent  konstruktiva  sida,  och  torde  svå¬ 
righeter  ej  möta  att  utföra  alternativa  lösningar,  om  vid 
ett  närmare  samarbete  med  Järnvägsstyrelsen  önskemål 
beträffande  förändringar  af  landfästenas  och  pelarnas  lägen 
skulle  framställas.  Förslaget  upptager  en  14  m  bred 
körbana  och  två  fem  meters  arkadgångar,  tillsammans  24 
meters  gata  samt  en  butiksbredd  om  7  meter,  men  kunna 
naturligtvis  modifikationer  af  dessa  mått  göras. 

På  fasadskissen,  där  bron  i  sin  helhet  visas  sedd  nere 
från  Centralstationen,  har  konstruktionen  af  de  stora  span¬ 
nens  bärande  balkar  framhållits  och  upprepats  i  arkitek¬ 
turen  äfven  ofvanför  de  små  östliga  brospannen  för  erhål¬ 
lande  af  en  symmetrisk  anläggning.  Behöfliga  dörr-  och 
fönsteröppningar  för  butikerna  erhållas  utan  svårighet. 

Vid  hvardera  ändan  af  anläggningen,  d.  v.  s.  öfver  så¬ 
väl  Järnvägsgatan  som  Vintervägen,  hafva  i  stället  för  bu¬ 
tiker  föreslagits  utsikts-  och  hviloplatser.  Äfven  kan  som 
af  fasaden  synes  en  af  öppningarna  i  den  mellersta  Vieren- 
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.  5-  Kungsgatsviadukten  anordnad  enligt  ing.  Gellerstedts  förslag, 
perspektivbild  af  ark.  S.  Wallander. 


laget  Arcus,  som  visat,  att  man  kan  ersätta  järnbågarna 
d  under  farbanan  förlagda  balkar  af  armerad  betong. 

'  d  hvardera  sidan  af  den  nuvarande  viadukten  töreslås 
1  pförande  af  en  särskild  brodel,  uppbärande  butikerna 
\  arkadernas  pelare. 


Fig.  6.  Kungsgatsviadukten  anordnad  enligt  ing.  Gellerstedts  förslag, 
arkitekturskisser  af  ark.  S.  Wallander. 


deelbalken  hållas  fri  och  öppen.  Alternativt  föreslås  att 
denna  sistnämnda  utsiktsplats  förlägges  öfver  det  ena  ai 
midtspannets  landfästen,  där  man  är  mindre  utsatt  för  rök. 
Man  får  från  dessa  platser  en  behagligare  och  mera  kon¬ 
centrerad  utsikt  öfver  bangårdsområdena  och  de  där  bort- 
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om  mot  såväl  norr  som  söder  befintliga  stadsdelarna  än 
hvad  som  kan  erhållas  från  den  nuvarande  viadukten  där 
intrycket  genom  öppenheten  förflackas.  Utsiktsplatserna 
borttaga  visserligen  butiksutrymme,  hvarigenom  inkomsten 
af  hyrorna  minskas,  men  torde  vinsten  i  estetiskt  hänseende 
uppväga  denna  förlust. 


som  uppförde  butikerna  efter  myndigheternas  godkännan 


—  En  jämförande  kalkyl  hänförd  till  alternativet,  butil 
utan  arkader  visar  en  uppskattad  kostnad  för  butike 
med  tillhörande  konstruktiva  anordningar  slutande 
650  000  kronor,  under  det  att  hyran  för  butikerna  1 
kunna  beräknas  till  omkring  1 00  000  kr.  utgörande  unge 


SOUiSK 
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Fig.  7.  Kungsgatsviadukten  anordnad  enligt  ingenjör  Gellerstedts  förslag. 


För  att  visa  huru  problemet  kan  gestalta  sig  i  arkitek¬ 
toniskt  hänseende  har  arkitekt  S.  Wallander  utarbetat 
tasadskisser.  Ett  alternativ  har  utförts  med  endast  buti¬ 
ker,  utan  några  arkader,  hvarvid  ljus  kan  erhållas  till  buti¬ 
kerna  såväl  framifrån  som  bakifrån.  Ofvanför  butikerna 
kunna  anordnas  ett  par  lager-  och  arbetsrum  med  öfver- 
ljus.  Hufvudtörslaget  upptar  arkader  framför  butiksraden. 
Ljus  föreslås  att  nedsläppas  uppifrån  såväl  till  själfva  ar- 
kadgången  som  till  butikerna  och  till  lagerrummen. 

En  till  fasadritningen  hörande  perspektivbild  visar  huru 
viadukten  med  dess  arkad försedda  butiksrader  skulle  ta 
sig  ut  sedd  från  en  punkt  å  körbanan  ungefär  midt  för 
Oscarsteatern.  Entréen  till  arkadgångarna  gifver  osökt 
anledning  till  uppställande  af  ett  par  skulpturverk. 

Jag  hoppas  att  jag  med  ofvanstående  bilder  lyckats  visa 
att  förslaget  såväl  tekniskt  som  arkitektoniskt  kan  lösas  på 
ett  tillfredsställande  sätt. 

Det  är  gifvet  att  de  hittills  utförda  ritningarna  endast 
äro  skisser,  afsedda  att  klargöra  själfva  tanken,  och  fordras 
för  förslagets  vidare  utarbetande  helt  naturligt  ett  samar¬ 
bete  med  vederbörande  myndigheter  såväl  stadens  som 
Statens  järnvägars. 

Bäst  synes  mig  vara  om  Stockholms  stad  ville  utföra 
anläggningen  i  samband  med  den  blifvande  ombyggnaden 
af  viadukten,  enär  Stockholms  stad  synes  hafva  de  största 
fördelarna  af  arrangemanget  i  sin  helhet  och  dessutom 
lättast  att  ordna  den  ekonomiska  delen  af  frågan.  All¬ 
deles  omöjligt  är  emellertid  icke  att  tanken  skulle  kunna 
låta  sig  realisera  äfven  på  enskild  väg  genom  ett  bolag, 


1 6  %  å  nyssnämnda  kapital,  hvilket  visar,  att  anläggning! 
äfven  ekonomiskt  sedt  är  utförbar  och  kan  genomfö 
under  förutsättning  af  välvilligt  upptagande  af  frågan  fal 
såväl  stadens  som  Statens  järnvägars  sida. 

Månne  det  är  för  sangviniskt  att  våga  hoppas,  att  den 
idé  skall  hafva  nog  bärkraft  att  undanröja  de  svårighet 
som  resa  sig  i  vägen  för  dess  realiserande.  Vågar  in 
ej  tro  att  stadens  vederbörande  skola  vara  nog  framsyi) 
att  vid  den  underhandling,  som  genom  särskilda  konmj 
terade  nu  föres  rörande  de  framtida  bangårdsanordningari 
åtminstone  hålla  möjligheten  öppen  att  få  Kungsgatsv 
dukten  omdanad  till  en  monumental  och  storstilad  affäJ 
gata. 

Diskussion. 

Civilingenjör  Erland  Hedström:  Litet  hvar  af  oss  kämj 
kanske  till  huru  illa  ställdt  det  är  med  gatutrafikförhållande 
i  vår  stad.  Detta  gäller  speciellt  hufvudtrafiklederna  och  i  t 
deles  särskildt  hög  grad  de  i  öster  och  väster  gående, 
synder,  som  härvidlag  äro  begångna,  stå  väl  i  de  flesta  fall  I 
att  rätta,  utan  staden  får  dras  med  dem  i  kanske  evärdelil 
tider.  Så  mycket  angelägnare  bör  det  emellertid  vara  att 
de  punkter,  där  förbättringar  kunna  ske,  detta  också  blir  I 
aktadt.  Ett  sådant  tillfälle  erbjuder  sig  nu  vid  Kungsgatsv 
duktens  förestående  delvisa  ombyggnad.  Jag  har  redan  så  tid  I 
som  i  februari  1915  framlagt  min  syn  på  denna  sak  i  en  | 
våra  dagliga  tidningar,  och  vill  det  nu  synas  som  om  n  j 
förslag  att  få  fram  en  bredare  bro  och  en  vackrare  bro  falli 
god  jord. 

Beträffande  ing.  G:s  här  framlagda  förslag  i  samma  riktnij 
plus  ett  ytterligare  estetiskt-prak tiskt  inslag  vill  jag  end; 
göra  några  randanmärkningar.  Förslaget  ställer  sig  för  n  | 
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•eket  tilltalande,  ocli  genom  de  här  anförda  siffrorna  be- 
l  ffande  den  ekonomiska  bärigheten  tack  vare  de  projekterade 
.  tikslokalerna  tillkommer  en  ytterligare  chance  att  få  företa- 
:  realiseradt.  En  sak  har  emellertid  ing.  Gellerstedt  behand- 
väl  styfmoderligt,  och  det  är  trafikkrafvet.  Föredraget  af- 
ju  att  behandla  danandet  af  en  moderti  storstadsgata ,  men  på 
sådan  ställer  man  på  trafikanordningarna  i  våra  dagar  nå- 
t  andra  anspråk  än  förslagsställaren  har  framlagt.  Körbane- 
idden  är  enligt  mitt  förmenande  för  knapp  och  gör  att  gatan 
trafiksynpunkt  snarare  måste  betecknas  som  omodern  än 
irtotn.  En  hufvudtrafikled  måste  göras  så  bred,  att  plats 
redes  såväl  för  spårväg  som  hastig  trafik,  långsam  trafik  och 
Uastående  fordon,  och  sammanblandning  af  de  skilda  trafik- 
isserna  bör  så  vidt  möjligt  undvikas.  Genom  tillkomsten 
de  föreslagna  butikerna  skulle  plats  kräfvas  äfven  för  stilla- 
.ende  åkdon,  något  som  annars  ej  varit  nödvändigt,  och  där- 
;nom  blir  körbaneutrymmet  för  knappt.  Bron  bör  därför 
ras  bredare  än  24  meter,  t.  ex.  27  meter  eller  lika  bred  som 
n  förut  är  mellan  Oscarsteatern  och  Lundbergska  huset,  om 
genom  butikerna  dess  trafikkapacitet  skall  reduceras.  Följ- 
a  af  ett  för  knappt  tilltaget  utrymme  kan  man  konstatera 
t.  ex.  Vasabron.  Där  har  ju  på  senare  tiden  inträffat  flera 
tiger  att  biler  kört  upp  på  gångbanan,  törnat  mot  staketet 
ti  varit  nära  däran  att  störta  i  strömmen,  detta  på  grund  af 
bilerna  i  saknad  af  eget  utrymme  medelst  krängningar  och 
iddningar  på  kändt  manér  söka  slingra  sig  förbi  öfriga 
don  för  att  komma  fram. 

En  annan  synpunkt  skulle  jag  också  vilja  framhålla,  och 
t  är  beträffande  utsikten  från  viadukten.  Går  man  en  kväll 
^er  bron  kan  man  ej  undgå  att  känna  sig  tilltalad  af  de 
ckra  ljuseffekterna  rundt  om,  och  det  rörliga  lifvet  nere  på 
ngårdsområdet  ger  en  förnimmelse  af  att  man  blickar  in  i 
af'  stadens  hjärtkamrar  och  träder  i  intimare  kontakt  med 


dess  pulsslag.  Det  vore  enligt  mitt  förmenande  skada  om 
denna  säregna  utsikt  helt  skulle  täppas  till  eller  endast  tillåtas 
genom  tittgluggar.  —  Apropå  arkader  kan  jag  tala  om  för 
dem  som  i  likhet  med  mig  icke  förut  fäst  sig  därvid,  att  vi  just 
vid  Kungsgatans  korsning  med  Vasagatan  i  Lundbergska  pa¬ 
latset  äga  en  sådan  arkadgång  utmed  hela  huset,  dock  i  vissa 
fall  icke  jämförbar  med  de  nu  föreslagna.  I  det  skick,  hvari 
densamma  dock  för  jämnan  befinner  sig,  belamrad  med  all 
möjlig  bråte  och  snart  sagdt  igengrodd  af  årtiondens  smuts 
och  damm,  är  den  knappast  ägnad  att  stärka  kärleken  till  dy¬ 
lika  passager  i  vår  goda  hufvudstad.  Blefve  arkaden  i  Kungs¬ 
gatan  till  verklighet  är  det  ju  emellertid  att  hoppas  att  den 
komme  att  te  sig  helt  annorlunda. 

Så  till  slut.  Det  gläder  mig  mycket  att  denna  fråga  här 
tagits  upp,  hvarigenom  ett  godt  tillfälle  gifves  Teknologför- 
euingen  att  slå  ett  kraftigt  slag  för  en  af  Stockholms  viktigare 
gatutrafikfrågor.  Med  tanke  på  Kungl.  järnvägsstyrelsens  minst 
sagdt  tredska  tillvägagående  ifråga  om  tillgodoseende  af  rätt¬ 
mätiga  trafikkraf  och  estetiska  synpunkter  särskildt  beträffande 
de  på  sistone  mycket  omdebatterade  järnvägskorsningarna  i 
Stockholm  och  dess  närhet  och  med  kännedom  om  den  stora 
nyttan  af  en  mera  allmänt  uttalad  opinion,  vill  jag  här  gripa 
tillfället  och  betona  hurusom  vården  af  vår  stads  sunda  ut¬ 
veckling  är  en  ofrånkomlig  plikt,  som  icke  får  förbises  vid 
något  enda  tillfälle,  då  i  samband  med  erforderliga  ny-  eller 
omläggningar  en  rättelse  eller  uppryckning  kan  äga  rum  i 
trafiktekniskt  eller  estetiskt  afseende.  Så  böra  vi  i  det  här 
omdebatterade  fallet  göra  allt  för  att  den  möjlighet  hålles  öppen 
att  vid  breddning  af  viadukten  till  24  meter  eller  därutöfver 
den  nu  befintliga  anskrämliga  järnkonstruktionen  må  kunna 
ersättas  med  något  miudre  störande,  som  ej  fördärfvar  gatu¬ 
perspektivet.  Stockholm  är  en  för  vacker  stad  att  vårdas  pietets- 
löst  och  för  betydande  att  småstadsmässigt  konstrueras. 


KAJ-  OCH  JORDRASEN  I  GÖTEBORG. 


De  ras  af  större  eller  mindre  dimensioner,  som  tid 
:er  annan  rapporterats  från  Göteborgs  hamnanläggningar, 
ifva  ej  kunnat  undgå  att  i  hög  grad  tilldraga  sig  upp- 
ärksamhet  inom  fackmannakretsarna.  I  likhet  med  un- 
:rtecknad  torde  nog  också  mången  hafva,  i  den  mån  det 
.rit  möjligt,  ägnat  de  omständigheter,  under  hvilka  rasen 
;t  rum,  en  smula  granskning,  för  att  därigenom  skaffa 
y  hållpunkter  för  framtida  konstruktioner  vid  liknande 
arkförhållanden.  Hvad  uppfattningen  inom  lekmanna- 
etsar  beträffar,  så  synes  man  där  betrakta  Göteborgs- 
i  ran  såsom  ett  gåtfullt  väsen,  för  hvars  tillbakahållande 
om  vederbörliga  gränser  vetenskapen  ännu  saknar  fullt 
[ llförlitliga  medel.  Det  har  t.  o.  m.  gått  så  *långt,  att 
f  an  på  allvar  ifrågasätter,  huruvida  det  öfverhufvudtaget 
•  möjligt,  att  i  dylik  mark  anordna  kajer  vid  stort  vat- 
ndjup,  8 — 10  m. 

Emellertid  synes  det  vara  af  största  vikt,  att  man  i  fall 
>m  dessa  icke  sträcker  vapen  utan  att  först  hafva  utredt, 

|  i  långt  sig  göra  låter,  till  hvilka  anledningar  katastro- 
rna  kunna  härledas.  Något,  som  särskildt  talar  för  nöd- 
indigheten  af  en  dylik  utredning,  är,  att  i  flera  af  våra 
Jststäder  föreligga  förslag  till  anordnande  af  djupvatten- 
!  ijer  inom  områden,  där  marken,  liksom  i  Göteborg,  till 
ort  djup  består  af  postglacial  lera.  Sorgligt  vore  ju,  om 
e  ras,  som  allt  oftare  inträffa,  skulle  bibringa  vederbö- 
mde  en  sådan  skräck  för  det  blifvande  kajbyggnadsar- 
etet,  att  dessa  planer  måste  öfvergifvas.  Att  dylika  tan- 
ar  verkligen  kunna  uppstå  synes  ej  uteslutet,  om  man 
:r  i  betraktande,  att  kajanläggningarna  äro  att  räkna 
i  11  kuststädernas  dyrbaraste  företag,  och  att  de  ras,  som 
nder  senare  år  inträffat  i  Göteborg,  Kristinehamn,  Väs- 

1 
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terås  m.  fl.  städer,  af  lekmannen  måste  uppfattas  såsom 
bevis  för,  att  det  är  ytterligt  riskabelt  att  anordna  hamn¬ 
anläggningar  å  platser,  där  grundförhållandena  äro  unge¬ 
fär  desamma  som  i  dessa  städer. 

Det  måste  därför  anses  åligga  vattenbyggaren  att  ägna 
ifrågavarande  företeelser  all  möjlig  uppmärksamhet.  1  en¬ 
lighet  härmed  skall  jag  i  det  följande  söka  framlägga  ett 
försök  till  utredning  af,  i  hvad  mån  de  i  Göteborg  till- 
lämpade  konstruktionsprinciperna  och  sättet  för  byggnads¬ 
arbetets  utförande  kunna  anses  hafva  någon  skuld  i  de 
inträffade  katastroferna. 

Som  redan  blifvit  anfördt,  åtnjuter  Göteborgsleran  ett 
mindre  godt  anseende,  och  vid  hvarje  olyckshändelse,  som 
inträffar,  tillskrifves  skulden  i  första  hand  lerans  oberäk¬ 
neliga  egenskaper.  Så  var  också  fallet,  när  för  några  år 
sedan  under  muddring  i  Sannegårdsviken  en  betydande 
jordbank  gled  ut  i  vattnet,  förorsakande  rätt  betydliga 
extra  kostnader  och  en  del  uppskof  i  arbetet.  Om  jag 
minns  rätt,  antogs  detta  ras  bero  därpå,  att  till  följd  af 
källsprång  eller  dylikt  i  lerlagret  bildats  en  släppa  eller  ett 
glidplan,  mot  h  vilket  naturliga  glidnings  vinkeln  varit  syn¬ 
nerligen  liten. 

Fråga  är  emellertid,  om  en  dylik  förklaringsgrund  be- 
höfver  tillgripas,  om  man  icke  rent  af  kan  säga,  att  det 
varit  märkligare ,  ifall  raset  uteblifvit. 

Muddringen  i  Sannegårdshamnen  utfördes  intill  en 
begränsningslinje,  hvars  utseende  framgår  af  figur  1 .  Det 
ligger  nära  till  hands  att  fråga  sig,  huru  sidan  af  en 
dylik  skärning  förhåller  sig  ur  stabilitetssynpunkt.  Hvilka 
friktionsvinklar  fordras  det,  för  att  krafterna  å  ömse  sidor 
orn  ett  godtyckligt  valdt  snitt,  t.  ex.  C  D,  skola  hålla  hvar- 
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andra  i  jämnvikt.'  Låtom  oss  försöka  med  en  friktions- 
vinkel,  som  mycket  ofta  tillämpas  vid  stabilitetsberäkningar, 
afseende  dålig  lergrund  under  vatten,  nämligen  20°.  Vi¬ 
dare  skola  vi  antaga,  att  lerans  vikt  under  vatten  uppgår 
till  1  ton  pr  m3.  Öfver  vatten  är  den  gifvetvis  större. 

F/g./. 


Räknar  jag  emellertid  med  den  omständigheten,  att  mar¬ 
ken  sannolikt  befunnit  sig  på  något  lägre  höjd  än  +  12,2, 
så  torde  vikten  1  ton  pr  m3  kunna  tillämpas  på  hela  jord¬ 
massan,  om  densamma  antages  hafva  nått  ifrågavarande 
höjdsiftra.  Enär  slutligen  leran  ansågs  vara  af  mycket 
oberäknelig  beskaffenhet,  så  bör  det  ju  synas  befogadt 
att  t.  v.  icke  räkna  med  någon  kohesion  mellan  de  olika 
lerpartiklarna. 

För  att  icke  inga  pa  några  vidlyftiga  beräkningar  för- 
utsättes,  att  glidningen  sker  efter  planen  B  G  och  G  H, 
det  senare  delande  vinkeln  mellan  planen  C  D  och  B  F 
midt  itu,  ett  antagande  som  i  alla  händelser  ej  framställer 
riskerna  större,  än  hvad  de  varit. 

Vikten  V  af  jordmassan  A  H  G  E  uppgår  till  25  ton 
per  längdmeter.  Den  skall  hållas  i  jämvikt  af  två  krafter, 
af  hvilka  den  ena  kan  anses  horisontal,  och  den  andra 
bildar  20°  vinkel  med  normalen  till  planet  G  H.  Upp¬ 
delas  alltsa  l  i  tva  krafter,  motsvarande  dessa  komponent¬ 
riktningar,  erhålles  mot  planet  E  G  ett  tryck  T  af  17, 5 
ton  pr  längdmeter. 

Hvad  är  det,  som  med  våra  gjorda  antaganden  mot¬ 
verkar  detta  tryck?  Absolut  intet.  Är  friktionsvinkeln  ej 
större  än  20°  och  finnes  ej  inom  lermassorna  en  högst 
beaktansvärd  kohesion,  så  glider  jordprismat  B  E  G  af  sig 
själft  ut  i  vattnet. 

Så  länge  vi  hålla  oss  inom  gränslägena  A  och  B,  blir  be¬ 
räkningsresultatet  analogt,  hvar  snittet  C  D  än  förlägges. 
A  högra  sidan  om  snittet  uppträder  alltid  ett  aktivt  jord¬ 
tryck  och  å  vänstra  sidan  är  mottrycket  =  o. 

Det  kan  tänkas,  att  man  emot  detta  beräkningssätt  kom¬ 
mer  att  göra  två  invändningar,  den  ena,  att  utpressningen 
hindras  af  vattentrycket,  den  andra,  att  friktionsvinkeln 
beräknats  onödigt  låg  och  utan  hänsyn  till  eventuellt  före¬ 
fintliga  kohesionskrafter. 

Hvad  den  förra  möjligheten  beträffar,  så  må  för  det 
första  betänkas,  att  leran  är  vattendränkt,  och  att  således 
under  alla  omständigheter  inom  densamma  bör  finnas  ett 
hydrostatiskt  tryck,  motsvarande  minst  vattenståndet  i 
Sannegårdsviken.  För  det  andra  må  erinras  om,  att  man 
redan  före  rasets  inträffande  lär  hafva  iakttagit  källsprång 
å  det  innanför  arbetsplatsen  belägna  strandområdet.  Äfven 
om  man  medgifver,  att  dylika  källsprång  kunna  hafva  varit 
at  lokal  beskaffenhet,  måste  dock  anses,  att  redan  deras 
förekomst  bort  utesluta  införandet  i  beräkningen  af  ett 
utifrån  riktadt  öfvertryck  af  vatten. 

Däremot  kan  väl  ifragakomma  en  ökning  af  friktions- 
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vinkelns  storlek,  resp.  kohesionskrattens  medtagande  i  bJ 
räkningen,  ehuru  man  då  samtidigt  måste  taga  afstån 
ifrån  alla  långt  gående  påståenden  om  GöteborgslerarJ 
särskildt  dåliga  beskaffenhet.  Tänka  vi  oss  till  en  börjar 
att  kohesionskraftens  inflytande  utbytes  mot  en  motsv; 
rande  ökning  af  friktionsvinkeln,  så  är  frågan  blott,  hur 
stor  ökningen  behöft  vara,  för  att  all  fara  för  ras  på  fö] 
hand  kunde  hafva  ansetts  utesluten.  Denna  fråga  är  lä; 
att  besvara:  För  att  schaktets  sida  skall  hafvi  befunn: 
sig  i  stabilt  jämviktsläge  fordras,  att  jordmassans  naturlig  1 
lutningsvinkel  skall  hafva  varit  lika  stor  som  vinkeln  ABA 
d.  v.  s.  38°  20'. 

Gifva  de  undersökningar  om  våta  lerors  naturliga  lut 
ningsvinkel,  som  hittills  blifvit  utförda,  oss  anledning  till 
mäta  Göteborgsleran  en  dylik  friktionsvinkel,  särskildt  or 
hänsyn  tages  till  de  före  rasets  inträffande  iakttagna  grund 
vattenkällorna  innanför  arbetsområdet?  Svårligen.  Ingei 
torde  gärna  tillmäta  våt,  uppluckrad  lera  större  naturlij 
lutningsvinkel  än  250.  Minimigränsen  sättes,  som  nämndt 
till  20  eller  t.  o.  m.  180. 

Nu  har  emellertid  schaktväggen  en  tid  verkligen  hålli 
sig,  under  omständigheter,  tydande  på,  att  friktionsvinkeli 
jämte  den  ökning  däraf,  som  kan  tillskrifvas  kohesionens  in 
flytande ,  varit  50  %  större,  än  hvad  man  i  allmänhet  våga 
räkna  med  såsom  maximum.  Däraf  torde  man  kunna 
draga  den  slutsatsen,  att  Sannegårdsraset  icke  bör  till 
skrifvas  någon  synnerligen  dålig  eller  kapriciös  egenskaj 
hos  leran  utan  i  främsta  rummet  ett  olämpligt  tillväga 
gångssätt  vid  arbetets  utförande. 

Sedan  Sannegårdsraset  inträffat,  framhölls  på  sina  håll 
att  man  därmed  skulle  hafva  vunnit  en  rätt  eftersträfvans 
värd,  naturlig  utjämning  af  »spänningarna»  i  grunden.  V 
skola  elterse,  i  hvad  man  ett  dylikt  uttalande  kan  anse 
befogadt. 

Spänningarna  i  grunden  kunna  gifvetvis  hafva  varit  a 
flera  slag,  en  del  bidragande  till,  andra  förhindrande  jord1 
massornas  utglidning.  Då  någon  uppdelning  i  dessa  huf 
vudkategorier,  med  utnyttjande  af  den  ena  och  förstöring 
af  den  andra,  ju  ej  är  möjlig,  så  återstår  ej  annat  än  at 
pröfva,  huruvida  deras  uppträdande  i  stort  sedt  varit  er 
nackdel  eller  fördel.  I  förra  fallet  är  spänningarnas  ut 
jämning  af  godo,  i  senare  fallet  af  ondo. 

Om  några  spänningar  ej  förefunnits,  d.  v.  s.  om  mar-; 
ken  bestått  af  kohesionsfri  lera,  så  är  det  väl  knappasi 
något  tvifvel  underkastadt,  att  ras  skulle  hafva  börjat  äga| 
rum,  då  muddringsarbetet  nått  det  stadium,  som  enligt  hit 
tills  kända  forskningsresultat  motsvarar  lerans  naturliga 
lutningsvinkel,  d.  v.  s.  18  å  250,  låt  oss  antaga  medel-j; 
värdet  häraf,  d.  v.  s.  2U30'.  Af  förestående  utredning: 
har  emellertid  framgatt,  att  sidobankens  jämviktsläge  först 
då  blef  labilt,  när  släntvinkeln  uppgick  till  38°2o'.  Det 
är  alltsa  tydligt,  att  i  förevarande  fall  spänningarna  i  höA 
grad  bidragit  till  bankens  utstyfning.  I  huru  hög  grad  detta 
varit  fallet  framgår  af  det  faktum,  att  jordtrycket  mot  en 
vertikal  väggyta  minskas  med  50%,  om  i  jordtrycksekva- 
tionen  friktionsvinkeln  ökas  från  2i°3o'  till  38°2o'. 

Da  alltsa  spänningarnas  utjämning  medfört  en  ökning, 
i  krafvet  på  kajkonstruktionens  förankringsanordningarJ 
måste  tydligen  talet  om  dess  önskvärdhet  få  anses  omo-j 
tiveradt. 

Resultatet  af  denna  preliminära  undersökning  rörande 
Sannegårdsraset  kan  sammanfattas  sålunda: 
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^).  Raset  var  att  förutse,  såsom  följd  af  vidtagna  åt¬ 
gärder. 

’  Att  det  ej  inträffade  tidigare  måste  tillskrifvas  den 
omständigheten,  att  leran,  i  motsats  till  gjorda  ut¬ 
talanden,  ägt  stor  inre  sammanhållning, 
i.  Ur  kajkonstruktiv  synpunkt  är  det  icke  någon  för¬ 
del,  om  genom  tilldragelser  af  dylik  art  spännin¬ 
garna  (  =  kohesionen)  i  marken  bakom  kajkonstruk¬ 
tionen  upphäfvas. 

).  Före  vidtagandet  af  dylika  muddringsarbeten  bör 
man  genom  beräkning,  baserad  på  i  praktiken  pröf- 
vade  teorier,  söka  öfvertyga  sig  om,  huruvida  arbetet 
kan  utföras  utan  risk  för  dels  ödesdigra  katastrofer, 
dels  ock  upphäfvande  af  inom  jordmassorna  förefint¬ 
liga  kohesionskrafter. 

m  -  — - — 

lag  har  ej  sett  någon  officiell  berättelse  öfver,  huru  den 
ligen  rasade  delen  af  Stigbergskajen  i  detalj  varit  kon- 
uerad,  men  jag  vet,  huru  en  öster  om  denna  sträcka 
fintlig,  ännu  icke  rasa^  kaj  blifvit  byggd  (»Berättelse  öf- 
r  utförandet  af  Stigbergskajens  i  Göteborg  nybyggnad, 
;ifven  i  maj  1912  af  Wolmar  Fellenius  och  Knut  Pet- 
son»),  huru  Sannegårdskajen  blifvit  byggd  (»Berättelse 
er  utförandet  af  första  utbyggnaden  af  Sannegårdsham- 
n  i  Göteborg  samt  Sannegårdsjärnvägen»,  tryckt  1916) 
nt  huru  Centralhamnens  kajer  blifvit  konstruerade  (»Be- 
lkande  afgifvet  af  Stadsfullmäktiges  i  Göteborg  Frihamns- 
kott  II  Förslag  till  Frihamn  i  Göteborg»,  tryckt  1915), 
a  jag  skall  tillåta  mig  att  i  det  följande  ägna  dessa 
nstruktioner  en  närmare  granskning. 

Enligt  ritningarna  och  beskrifningen  är  ifrågavarande 
af  Stigbergskajen  utförd  i  hufvudsaklig  öfverensstäm- 
lse  med  nedanstående.  (Se  fig.  2.) 

Kajen  är  byggd  för  6  m  vattendjup  vid  medelvatten- 
nd.  Då  kajplanets  höjd  öfver  samma  vattenyta  är  1,85 

r/g.  2. 


1  2  7 


en  höjd  af  2,6  m.  Underst  består  den  af  ett  0,5  m.  tjockt 
lager  lera,  däröfver  kommer  1,85  m  slagg  och  slutligen 
0,25  m.  gatumaterial.  Fyllningsmassans  totala  vikt  uppgifves 
vid  lågvatten  uppgå  till  3,2  ton  pr  m-  kajplan.  Framtill 
afslutas  fyllningen  med  en  kajmur  af  vanligt  slag. 

Plattformens  bredd  uppgifves  till  35  m.  Af  ritningen 
att  döma  uppbäres  dess  innersta  del  intill  ett  par  meters 
bredd  af  vertikala  pålar;  i  öfrigt  uppbäres  den  af  pålar  i 
lutningen  6  :  r. 

Från  en  linje,  belägen  ungefär  1,7  m  utanför  lodlinjen 
från  kajkanten,  stiger  bottnen  i  lutningen  1  :  3,  tills  den 
träffar  plankgolfvet  på  ungefär  halfva  dess  bredd. 

Slutligen  har,  enligt  beskrifningen,  i  bottnen  utanför 
denna  slänt  leran  intill  ett  djup  af  1,5  m  och  en  bredd 
af  20  m  blifvit  upptagen  och  ersatt  med  grus. 

Af  såväl  beskrifningen  som  ritningarna  att  döma  saknas 
helt  och  hållet  spån/väggar. 

I  anslutning  till  hvad  ofvan  anförts  rörande  Sanne- 
gårdsraset  må  till  att  börja  med  uppmärksamhet  ägnas  åt 
grusfyllningen  utanför  kajen. 

Motivet  för  denna  grusfyllning  uppgifves  vara,  att  dess 
tyngd  skulle  hindra  upptryckning  och  utskjutning  af  leran. 
Huru  stor  är  då  tyngdökningen?  I  brist  på  uppgifter  om 

1  Göteborg  verkställd  vägning  af  såväl  grusfyllningsmate- 
rialet  som  ock  leran,  ser  jag  mig  nödsakad  söka  svaret 
på  denna  fråga  i  den  tillgängliga  facklitteraturen,  af  hvil- 
ken  framgår,  att  x  m3  vattendränkt  lera  väger  1  900  å 

2  000  kg  och  1  m3  vattendränkt  grus  2  000  kg,  detta 
tydligen  under  förutsättning,  att  de,  hvad  lagringstiden 
beträffar,  förekomma  under  analoga  förhållanden.  Fråga 
är  alltså,  om  vattendränkt  grusfyllning  i  allmänhet  är  af- 
sevärdt  tyngre  än  motsvarande  volym  vattendränkt  lera. 
Tager  man  därtill  i  betraktande,  att  grusfyllningen  skedde 
omedelbart  före  eller  i  samband  med  kajens  utförande, 

medan  leran  lagrats  under  århundra¬ 
den,  så  ligger  ju  den  slutsatsen  nära 
till  hands,  att  det  för  grusfyllningen 
anförda  motivet  måste  vara  baseradt 
antingen  på  en  feltolkning  af  förefint¬ 
liga  tabeller  öfver  olika  materialiers 
specifika  vikter  eller  också  på  särskilda 
undersökningsresultat,  som  redan  vid 
tiden  för  arbetets  utförande  stått  för¬ 
slagsställaren  till  buds. 

Här  må  emellertid  förutsättas,  att 
konstruktören  tänkt  sig  äfven  ett  an¬ 
nat  motiv  än  det  anförda,  nämligen 
att  grusfyllningen,  till  töljd  af  en  större 
friktionsvinkel,  skulle  medföra  en  ök¬ 
ning  af  det  passiva  jordtryck,  som 
hindrar  slänten  från  att  glida  ut  i 
vattnet. 

Men  äfven  under  denna  förutsättning 


"20  0?.  p&/or- 
j  P7Cc ■y  /5c/r?.  Sopp- 

|  ,  uppgår  alltså  totala  höjdskillnaden  mellan  kajplanet 
h  bottnen  utanför  kajlinjen  till  7,85  m. 

Den  fyllning,  som  bildar  kajplanet,  består  at  olika  ma- 
ialier  och  hvilar  på  ett  plankgolf,  förlagdt  med  sin 
vrerkant  0,75  m.  under  m.  v.  y.  Fyllningen  har  alltså 


kan  grusfyllningens  nytta  dragas  i  starkt  tvifvelsmål.  Har,  för 
det  första,  banken  benägenhet  att  glida,  så  är  det  ganska 
sannolikt,  att  glidningen  börjar  högre  upp  etter  slänten,  näm¬ 
ligen  vid  öfvergången  från  glesare  till  tätare  pålning,  d.  v.  s. 
ungefär  vid  5  :te  pålraden  från  kajens  framkant  räknadt. — 
Figuren  visar,  att  en  glidning  efter  ett  härifrån  snedt  in¬ 
gående  plan  på  intet  sätt  hindras  af  den  ifrågavarande 
grusfyllningen.  För  det  andra  må  betänkas,  att  man  för 
nyligen  ifylldt  grus,  i  hvilket  kohesionskraften  försiktigtvis 
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måste  sättas  o,  icke  bör  räkna  med  större  släntvinkel 
än  25°,  medan  däremot  Sannegårdsraset  utvisat,  att  lerans 
naturliga  släntvinkel  kan  uppgå  ända  till  38°2o',  Följakt¬ 
ligen  har  man  skäl  att  antaga,  att  grusfyllningen  medfört, 
icke  ökning,  utan  tvärtom  minskning  af  det  passiva  jord¬ 
trycket. 

Redan  här  kan  man  alltså  fråga  sig,  om  icke  grusfyll¬ 
ningen  varit  till  mera  skada  än  gagn. 

Det  återstår  emellertid  att  undersöka,  huruvida  i  sam¬ 
manhang  med  rännans  uppmuddring  grusfyllningens  utfö¬ 
rande  gifvit  anledning  till  några  sättningar  eller  icke, 
huruvida  m.  a.  o.  jordmassorna  bakom  och  under  kaj¬ 
konstruktionen  bibehållit  sin  egenskap  af  väl  lagrad  lera, 
eller  om  de  efter  vissa  glidplan  öfvergått  i  ett  mera  ko- 
hesionsfritt  tillstånd.  I  förra  fallet  behöfver  kajkonstruk¬ 
tionens  stabilitet  endast  motsvara  byggnadsplatsens  naturliga 
betingelser,  i  senare  fallet  har  grusbanken  medfört,  att 
kajen  under  så  lång  tid,  som  leran  behöfver  för  att  på 
nytt  lagra  sig,  utsättes  för  större  påkänningar,  än  hvad 
som  varit  fallet,  därest  grusfyllningen  ej  kommit  till  ut¬ 
förande. 

I  hvad  mån  några  förskjutningar  eller  skred  af  här 
ifrågavarande  art  under  byggnadstiden  förekommit,  känner 
jag  icke.  Tydligt  är  emellertid,  att  den  ifrågavarande 
rännan  kan  hafva  gifvit  särskilda  impulser  därtill,  och  att 
således  grusfyllningen  icke  blott  varit  onödig  utan  jämväl 
äfven  medfört  ökad  risk  för  kaj  byggnadens  bestånd,  såväl 
under  som  efter  byggnadstiden. 

Nästa  fråga  af  intresse  afser  frånvaron  af  spåntväggar. 
Då  konstruktionen  i  detta  afseende  redan  vid  första  på¬ 
seendet  förefaller  ofullständig,  kan  jag  knappast  värja  mig 
för  den  tanken,  att  spåntväggar  förefinnas,  ehuru  de  icke 
äro  upptagna  vare  sig  å  ritningarna  eller  i  beskrifningen. 
Med  reservation  för  det  fall,  att  såväl  ritningar  som  be- 
skrifning  i  detta  afseende  äro  ofullständiga,  skall  jag 
emellertid  undersöka,  huru  krafterna  fördela  sig,  om  nå¬ 
gon  spåntvägg  ej  förefinnes,  utan  konstruktionen  inskrän¬ 
ker  sig  till  de  delar,  som  redan  uppräknats1. 

Fyllningen  å  plankgolfvet  väger,  som  nämndt,  3,2  ton 
pr  m2.  Härtill  kommer  belastningen  å  kajplanet  med  3 
ton  pr  m2,  så  att  vertikalkraften  i  sin  helhet  uppgår  till 
6,2  ton  pr  m*.  Bredden  af  det  plankgolf,  som  uppbäres 
af  pålar  i  lutningen  6  :  1  är  enligt  ritningen  c:a  29  m. 
(enligt  beskrifningen  torde  den  vara  något  större).  To¬ 
talbelastningen  å  dessa  pålar  är  alltså  6,2  .29  180  ton, 

motsvarande  ett  inåt  riktadt  horisontaltryck  af 

30  ton  pr  längdmeter  kaj. 

Hvad  finnas  i  konstruktionen  för  åtgärder  vidtagna  för 
upptagande  af  detta  tryck?  Den  enda,  som  kan  tänkas 
vara  principiellt  riktig,  är  det  passiva  jordtryck  som  före¬ 
finnes  i  vertikalsnittet  mellan  plankgolfvets  inre,  nedre 
kant  och  kajplanet.  Då  fyllningens  höjd  är  2,60  m  och 
plankgolfvets  totala  tjocklek  0,125  m,  är  således  höjden 
af  detta  snitt  2,725  m. 

1  Under  tryckningen  har  från  prof.  Fellenius  ingått  det  medde¬ 
landet,  att  »enklare  spånter  finnas  innanför  plattformen  .  .  .  ,  där  så¬ 
dana  ansetts  erforderliga  och  kunnat  (med  hänsyn  till  befintligheten 
af  äldre  pålrester,  bryggdelar  o.  d.)  anbringas:.  Den  närmast  föl¬ 
jande  delen  af  utredningen  afser  således  icke  kajsträckan  i  dess  hel¬ 
het  utan  endast  de  delar  af  densamma,  där  spåntvägg  saknas  eller 
är  af  så  mindervärdig  beskaffenhet,  att  den  ej  bör  medtagas  i  beräk¬ 
ningen. 


I  och  för  sig  är  det  naturligtvis  förenadt  med  risk 
räkna  med  detta  jordtryck.  Tänker  man  sig  nämligi 
att  här  upptages  en  graf  för  grundläggningsändarn 
vattenledningsrör,  afloppsrör  eller  dylikt,  så  är  jordtrycl 
i  detta  snitt  =  o.  För  att  konstruktionen  icke  skall  vj 
direkt  förkastlig,  bör  man  således  hafva  sökt  vidtaga  - 
dana  åtgärder,  att  sannolikheten  för  dylik  uppschaktni 
nedbringats  till  ett  minimum.  Må  vi  därför  t.  v.  räk 
med  det  passiva  jordtryck,  som  kan  anses  motsvara  c 
förefintliga  fyllningsmaterialet.  Däremot  kan  det  natt 
ligtvis  icke  ifrågasättas,  att  kajplanet  innanför  ifråg;u 
rande  snitt  alltid  kommer  att  vara  belastadt. 

Enligt  hvad  vi  sett,  uppgifves  fyllningsmaterialets  v 
vid  lågvatten  uppgå  till  3,2  ton  pr  m2,  motsvarande 
medeltal  specifika  vikten  1,2.  Friktionsvinkeln  torde  kun 
sättas  =  30°.  Beräknadt  enligt  den  vanliga  formeln  t 

passivt  jordtryck,  E  =  1  y  k2  tg2  (450  -f  ^  ),  blir  stor 

2  2 

ken  af  mottrycket  i  ifrågavarande  snitt 

13,3  ton  pr  längcAneter  kaj. 

Återstående  16,7  ton  måste  upptagas  genom  sidobela 

ning  af  pålarna. 

Tydligt  är,  att  man  icke  kan  räkna  med  något  nära 
värdt  bidrag  af  de  pålar,  hvilka  ej  äro  helt  inbäddac 
Atersta  alltså  de  16  innersta  pålraderna.  Då  i  des 
rader  pålarnas  inbördes  afstånd  är  0,75  m,  uppgår  allt 
sidobelastningen  pr  påle  till  c:a  0,85  ton,  under  förutsa 
ning,  att  belastningen  jämnt  fördelas.  Detta  gäller  \ 
full  belastning  af  kajplanet.  Vid  obelastadt  kajplan  b 
sidobelastningen  pr  påle  —  o,  och  till  c:a  1,5  ton  väx 
den,  om  omedelbart  innanför  plankgolfvet  upptages  ( 
djup  rörgraf. 

De  ifrågavarande  pålarna  hafva  enligt  ritningen  15 
längd  och  en  toppdiameter-  varierande  mellan  13  och  \ 
cm. 

Ar  det  förenligt  med  vederbörliga  kraf  på  säkerhet  2 
utsätta  en  i  lergrund  nedslagen  friktionspåle  af  15  m  län^l 
och  13  cm  toppdiameter  för  sidobelastningar  varierami 
mellan  o  och  0,85  ton? 

En  försiktig  konstruktör  torde  ställa  sig  en  smula  tvel 
sam  redan  inför  denna  fråga,  helst  i  betraktande  af,  att  ms 
töga  känner,  huru  friktionspålar  förhålla  sig  vid  samtid 
belastning  i  sido-  och  längdled.  Helt  säkert  måste  kor 
struktionen  befinnas  farlig,  om  man  inrymmer  möjlighete 
af,  att  under  decenniernas  lopp  innanför  plankgollv 
komma  att  verkställas  sådana  schaktningsarbeten,  att  l/e . 
den  påvisade  horisontalkraften,  30  ton  pr  längdmeter  kaj,  mås 
upptagas  genom  sidobelastning  af  pålarna. 

Bör  man  icke,  hvilka  dispositioner,  som  än  f.  n.  vit 
tagas,  tänka  sig  en  sådan  eventualitet?  Kan  man  ålägg 
de  ingenjörer,  som  i  framtiden  skola  omhänderhafva  schak 
ningsarbetena  i  mark  på  så  stora  afstånd  från  kajlinjem 
som  35  m,  skyldighet  att  efterse,  om  icke  kajbyggnaden 
bestånd  äfventyras  genom  deras  arbete?  En  dylik  begrän 
ning  at  den  framtida  handlingsfriheten  torde  ej  böra  sk 
annat  än  i  yttersta  nödfall,  något  som  här  ej  förelega 
då  för  de  påvisade  bristernas  afhjälpande  ej  fordrats  itu 
än  en  kraftig  spånt  innanför  plankgolfvet,  resp.  den  inne 
sta  pålraden.  Utan  en  dylik  spånt  måste  konstruktione 
anses  ofullständig  och  i  princip  oriktig. 

Slutligen  några  ord  om  beskaffenheten  af  det  missod'1 
som  kan  tänkas  inträffa,  ifall  niarken  innanför  plankgo/fi" 
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schaktas  a  längre  sträcka,  samtidigt  som  kaj  planets  af  sned- 
rr  uppburna  del  är  i  högre  eller  mindre  grad  belastad. 

Ut  en  i  blöt  lera  stående  påle,  hvars  hufvud  belastas 
1  1,5  ton  sidokraft,  böjer  sig  åt  sidan,  måste  väl  anses 
i  ganska  sannolikt,  i  all  synnerhet  som  det  endast  är 
innersta  pålen  i  hvarje  rad,  som  emot  sig  har  en 
ipakt  jordmassa,  under  det  att  framför  alla  de  öfriga 


TM 


5:0.  För  att  den  ej  skall  behöfva  betraktas  såsom  ytter¬ 
ligt  ilskabel  fordras,  att  åtgärder  vidtagas,  som  för 
all  framtid  utesluta  upptagandet  af  rörgrafvar  vid 
plankgolfvets  inre  kant. 

De  anmärkningar,  som  i  det  föregående  uttalats  mot 
uppmuddring  och  grusfyllning,  gälla  endast  ifrågavarande 


irna  i  raden  befinna  sig  lerväggar  af  endast  några  få 
imeters  tjocklek. 

'änkes  glidningen  inskränkt  till  en  obetydlighet,  så  vill 
,  ju  synas,  som  om  faran  för  kajbyggnadens  bestånd 
vore  så  stor.  Undersöker  man  saken  närmare,  finner 
1  emellertid,  att  redan  i  dylikt  fall  lersläntens  stabili- 

! förhållanden  ändras,  något  som  ju  f.  ö.  är  lätt  att  inse. 
Tänka  vi  oss  nämligen,  jfr  fig.  3,  att  A  B  betecknar  en 
t,  som  under  tidernas  lopp  hunnit  till  den  grad,  det 
irhufvud  taget  är  möjligt,  »suga»  sig  fast  vid  den  om¬ 
ande  lermassan,  och  att  denna  påle  af  någon  anled- 
>  erhåller  en  utböjning  till  läget  A'  B,  så  måste  tydli- 
[  ,  antingen  friktionen  mot  pålens  öfversta  del  helt  och 
et  upphäfvas,  så  att  pålhufvudet  i  förhållande  till  ler¬ 
ets  öfversta  del  gör  en  nedåtgående  rörelse  eller  också 
;  lassan  mellan  A  och  B  undergår  en  sammanpressning, 
slutet  är  nämligen,  dels  att  pålen  själf  skall  förlänga 
dels  ock  att  dess  nedersta  del  skall  röra  sig  uppåt, 
nolikt  kommer  icke  mellan  pålen  och  leran  att  äga 
Lt  någon  glidning,  förr  än  de  öfversta  lerlagren  undergått 
j stark  sammanpressning ,  hvilket  i  sin  tur  medför,  att  slän- 
A  C  blir  utsatt  för  en  belastning,  som  framkallar  ras, 
est  lerans  naturliga  släntvinkel  ej  är  större,  än  den  å 
ingen  angifna. 

|  'lu  finns  det  emellertid  all  anledning  antaga,  att  glid¬ 
gen,  om  den  en  gång  börjar,  icke  kommer  att  inskränka 
till  en  obetydlighet,  utan  att  den  i  ett  tag  fortsätter, 
dess  plankgolfvet  lägger  sig  på  leran,  då  en  omfattande 
|  istrof  är  så  godt  som  gifven. 

;  Lesultatet  af  undersökningen  rörande  denna  kajbyggnad 
|  alltså  följande : 

i  :o.  Grusbanken  framför  kajen  kan  näppeligen  tillmätas 
något  nyttigt  motiv. 

:o.  Den  muddring,  som  föregått  grusbankens  utfyllning, 
kan  hafva  medfört  en  minskning  af  lermaterialets 
sammanhållande  förmåga  och  således  en  onödigt 
stor  ansträngning  af  kajbyggnaden. 

:o.  Grusbanken  borde  således  aldrig  hafva  kommit  till 
utförande,  helst  som  därmed  varit  förenade  rätt 
stora  kostnader. 

i  :o.  Kajkonstruktionen  i  öfrigt  synes  vara  i  princip  oriktig; 
t  detta  med  hänsyn  till  spåntväggens  frånvaro. 


fall.  Under  andra  omständigheter,  t.  ex.  vid  grundlägg¬ 
ningen  af  Bohusbanans  bro  öfver  Göta  Älf,  är  naturligt¬ 
vis  en  dylik  anordning  väl  motiverad. 

Sannegårdskajens  konstruktion  framgår  af  ofvanstående 
fig.  4,  som  i  hufvudsak  är  hämtad  ur  nämnda  officiella 
berättelse  om  Sannegårdshamnens  tillkomst. 

Det  torde  stöta  på  hart  när  oöfverstigliga  svårigheter 
att  underkasta  konstruktionen  i  dess  helhet  en  uttömmande 
beräkning,  detta  på  den  grund,  att  densamma  är  baserad 
på  rätt  invecklade  principer.  Särskildt  torde  det  vara 
svårt  att  någorlunda  exakt  beräkna  arten  och  storleken  af 
de  spänningar,  som  uppträda  i  pålarna  under  betonplatt- 
formen.  Något  lättare  är  det  att  bilda  sig  ett  begrepp 
om  stabilitetsförhållanden  hos  pålspånten  framför  grusfyll¬ 
ningen  und,er  betonplattan. 

Af  beskrifningen  framgår,  att  betonplattformen  stampa¬ 
des  på  ett  å  sandfyllningen  kring  pålhufvudena  utlagdt 
lager  af  stenskärf  och  makadam.  Alltså  torde  man  nöd¬ 
gas  tänka  sig,  att  betonplattformen  ej  hvilar  uteslutande 
å  pålarna,  utan  att  en  del  af  dess  vikt  och  af  ve^rtikal- 
belastningen  jämväl  upptages  af  sandfyllningen,  hvilket 
senare  skulle  medföra  en  svårberäknelig  ökning  af  jord¬ 
trycket  å  betonspånten.  För  att  emellertid  ej  öfverskatta 
de  eventuella  riskerna  skall  jag  antaga,  att  sandfyllningens 
belastning  från  betonplattformen  ej  är  större,  än  hvad 
som  motsvarar  fyllningsmaterialets  eventuella  »uppstöttning» 
genom  de  i  fyllningen  förefintliga  pålarna.  Vidare  utgår 
jag  från  det  antagandet,  att  fyllningsmaterialets  vikt  i  vat¬ 
ten  är  1  ton  pr  m3  och  att  dess  friktionsvinkel  är  250. 

Enligt  de  vanligen  tillämpade  formlerna  är  då,  jfr  fig. 
5,  det  aktiva  jordtrycket 

Et  =  20,2  ton,  och 
det  passiva  jordtrycket 

E2  —  9,6  ton  pr  km  kaj. 

Tänkes  spånten  fritt  upplagd  i  sin  öfre  ändpunkt,  så 
fordras,  för  att  den  ej  skall  pressas  ut  af  jordtrycket  Elt 
att 

E2  .  /2  >  Ex  .  lu  hvilket  här  ger  85  j>  135. 

Hvad  betyder  detta?  Jo,  att,  i  händelse  friktionsvinkeln 
ej  öfverstiger  25°,  förhoppningarna  om,  att  ett  ras  skall 
uteblifva,  borde  sättas  mindre  än  noll. 
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Det  kan  vara  af  intresse  att  undersöka,  huru  stor  frik- 
tionsvinkeln  minst  behöfver  vara,  för  att  ett  ras  ej  skall 
inträffar  Härför  fordras,  att 

\'Y  ■  2- 82  •  tg2  (45°  + 

2  2  J 

!'■  >  r  =  °>75i 

-  r  •  102  •  fg2  (45°—^) 

2  2  / 

hvaraf  följer  y  =  jo°. 

I  den  år  1915  utgifna  upplagan  af  »Hutte»  finnas  upp¬ 
tagna  friktionsvinklarna  för  åtskilliga  fyllningsämnen  i  vat- 
tendränkt  tillstånd,  nämligen:  jord,  lera,  sand  och  grus. 

r/g.  5. 


Ingen  af  dessa  friktionsvinklar  öfverstiger  250.  Alltså : 
Intet  af  dessa  materialier  har  man  ansett  rådligt  tillmäta 
den  friktionsvinkel,  som  i  förevarande  fall  erfordras,  för 
att  spånten  ej  skall  rotera  kring  sin  öfre  upplagspunkt. 

Naturligtvis  får  man  ej  förvåna  sig  öfver,  om  ett  bygg¬ 
nadsverk,  baseradt  på  större  friktionsvinklar  än  de  i  fack¬ 
litteraturen  angifna,  rasar.  Det  bör  fastmer  betraktas  som 
en  bekräftelse  på,  att  de  i  facklitteraturen  utsatta  friktions¬ 
vinklarna  äro  hvad  de  uppgifvas  vara,  nämligen  sanno¬ 
lika  gränsvärden.  Så  länge  man  håller  sig  under  dessa 
gränsvärden  är  det  troligt,  att  ras  uteblifver;  öfverskridas 
de  däremot,  så  talar  sannolikheten  för  motsatsen. 

Vid  min  undersökning  af  spåntens  stabilitetsförhållanden 
har  jag  flera  gånger  känt  mig  frestad  att  tillmäta  pål- 
ningeri  bakom  spånten  större  inverkan  på  grusfyllningens 
»uppstöttning»,  än  hvad  som  gjordes,  när  jag  ansåg  den¬ 
samma  utgöra  lämplig  kompensation  för  den  ökning  i  ak¬ 
tivt  jordtryck,  som  annars  skulle  tillkomma  genom  direkt 
öfverföring  af  vertikalbelastning  från  betonplattformen  till 
grusfyllningen.  Af  följande  skäl,  som  torde  böra  tillmätas 
synnerligen  stor,  för  att  icke  säga  utslagsgifvande  bety¬ 
delse,  har  jag  emellertid  ansett  mig  böra  afstå  därifrån. 

Pålarna  och  spånten  nedslogos  i  en  grusbank,  som  var 
3  m  högre  än  den  blifvande  bottnen  utanför  spåntväggen 
(jfr  fig.  4).  Sedan  verkställdes  grusfyllning  till  plattfor¬ 
mens  underkant  och  instampning  af  plattformen,  innan 
grusbanken  utanför  spåntväggen  bortmuddrades. 

Tydligt  är,  att  nedslagningen  af  pålar  och  spånt  med¬ 
förde  en  mycket  stark  sammanpressning  af  den  dåvarande 
grusbanken.  När  sedan  utanför  spånten  grusbanken  ned- 
schaktades  till  3  m  djup,  medförde  detta,  att  utanför  spån¬ 
ten  utjämnades  en  stor  del  af  den  mot  ifrågavarande  sam¬ 
manpressning  svarande  tryckökningen,  under  det  att  å 
spåntväggens  innersida  någon  dylik  utjämning  ej  kunde 
äga  rum,  emedan  grusfyllningen  å  alla  sidor  var  fast  omslu¬ 
ten.  Följden  häraf  är  naturligtvis  den,  att  det  aktiva  jord¬ 


trycket  mot  spåntens  nedre  del  blifvit  afsevärdt  större, 
hvad  som  varit  fallet,  om  spånten  å  båda  sidor  varit  c 
gifven  af  en  fyllning,  i  hvilken  någon  pålning  ej  ägt  rt 
Under  förutsättning,  att  detta  betraktelsesätt  är  riktigt,  c 
man  torde  svårligen  kunna  bestrida,  att  så  måste  v, 
fallet,  kunna  vi  här  draga  ännu  en  slutsats,  nämligen 
faran  för  spåntens  rotering  ökas  i  mån  af  ökad  pålnin 
grusfyllningen. 

Rörande  denna  fråga  återstå  emellertid  åtskilliga  < 
täljer  att  behandla,  innan  utredningen  kan  anses  fullst; 
dig.  En  af  dem  gäller  den  invändning,  jag  i  första  ha 
väntar  mig  emot  ofvan  anförda  betraktelsesätt,  och 
här  i  korthet  beröras. 

Man  kommer  att  säga,  att  den  ökning  i  aktivt  jordtryt 
för  hvilket  spåntväggen  utsattes  till  följd  af  pålning» 
bortfaller,  så  snart  spånten  vridit  sig  en  obetydlig  vin 
omkring  sin  öfre  upplagspunkt. 

Gent  emot  en  dylik  invändning  må  endast  anföras, 
hvarje  vridning  af  spånten  förutsätter  rörelser  i  gruslag 
å  ömse  sidor  om  densamma  och  upphäfvande  af  där  unc 
bildning  varande  kohesionskrafter,  krafter,  som  försikt 
heten  bjudit  oss  att  icke  räkna  med,  men  som  blifva  t 
nödvändigare,  i  den  mån  grusbanken  nedschaktas.  Det 
alltså  att  anteckna,  att  efter  hvarje  dylik  vridning  spånte 
motståndsförmåga  varit  mindre  än  omedelbart  före  dt 
samma,  samtidigt  som  de  vridningen  åtföljande  rörelser 
i  grusfyllningen  gifvit  impulser  till  mera  omfattande  skre 
Något,  som  man  under  alla  omständigheter  torde  nödj 
antaga,  är,  att  spånten  under  den  ifrågavarande  yttre  gr 
bankens  bortmuddring  gjort  små  rörelser,  som  förhindrat 
åsyftad  fastare  lagring  af fyllningsmatenalet  omkring  densamn. 

Af  alldeles  särskildt  intresse  är  att  söka  göra  klart  f 
sig,  huruvida  det  är  någon  fara  för,  att  äfven  Sannegårt 
kajen  rasar. 

Undertecknad  måste  för  sin  del  antaga,  att  faran  1 
ett  ras  var  öfverhängande  vid  den  tidpunkt,  då  muc 
ringen  utanför  spånten  nådde  sitt  definitiva  djup,  resp. 
vissa  utanför  kajlinjen  stående  ställningspålar  afbrötc 
Under  den  tid,  som  sedermera  förflutit,  bör  emellertid 
grusfyllningen  å  ömse  sidor  om  spånten  hafva  hunnit  bil» 
sig  en  del  kohesionskrafter,  hvilka  medfört  en  icke  oväsenfl 
förbättring  af  kajbyggnadens  stabilitetsförhållanden.  0 
alltså  häri  ligger  en  ganska  stor  sannolikhet  för,  att  kaj» 
kommer  att  äga  bestånd,  så  må  emellertid  å  andra  sid; 
ej  glömmas,  att  påfrestningen  af  kajen  troligtvis  ännu 
nått  det  maximum,  som  kommer  att  inträffa,  om  vid  störs 
möjliga  belastning  af  kajplanet  vattenytan  utanför  kajlinje 
till  följd  af  storm,  sjunker  till  exceptionellt  låg  höjd. 

Jag  anser  således,  att  man  väl  kan  hoppas,  men  icl: 
vara  säker  pä  Sannegårdskajens  bestånd.  1  hvarje  fall 
iakttagandet  af  försiktighet  vid  kajens  utnyttjande  väl  j 
sin  plats  —  afseende  detta  såväl  sättet  för  kajplanets  b 
lastning  som  ock  de  muddringsarbeten,  som  eventuellt  frar 
deles  komma  att  visa  sig  önskvärda  för  bibehållandet 
samma  vattendjup  utanför  kajlinjen. 

Enligt  frihamnsutskottets  i  Göteborg  ofvan  anförda  b 
tänkande  och  förslag  utföras  kajerna  i  Centralhamnen 
hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  Sannegårdskajen,  me 
den  skillnad  dock,  att  spåntens  öfver  bottnen  befintliga  d 
ökats  i  höjd  med  1  m.  Rörande  det  djup,  till  hvilket  spåi; 
ten  är  afsedd  att  nedslås  i  bottnen,  må  emellertid  anföras,  ati 
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slaget  ett  större  djupläge  synes  vara  alternativt  ifrågasatt, 

'  ,iru  med  heldragna  linjer  är  visadt,  att  spånten  nedgår 
samma  djup  under  den  definitiva  bottnen  som  i  Sanne- 
hrdskajen.  Att  med  den  metod  för  utförandet,  som  i 
^nnegårdshamnen  blifvit  använd,  det  större  djupläget  ej 
;  de  hafva  stora  utsikter  att  förverkligas,  framgår  däraf, 

I  å  den  ritning,  som  åtföljer  beskrifningen  af  Sanne- 
rdskajen,  antecknats,  att  spånten  ej  kunde  nedslås  till 
•rre  djup  än  där  var  gjordt,  d.  v.  s.  2,8  m.  under  det 
fvande  bottenplanet. 

För  en  stabilitetsberäkning  af  spåntväggen  i  Central- 
mnens  kajer  räkna  vi  alltså  med,  att  spånten  är  ned- 
gen  till  2,8  m  djup  under  det  blifvande  bottenplanet, 
in  finna  då,  att  ras  inträffar,  om  friktionsvinkeln  i  grus- 
,  lningen  ej  uppgår  till  minst  330.  Således  blifva  spånt- 
ggens  stabilitetsförhållanden  här  ännu  sämre,  än  hvad  de 
iste  anses  vara  i  Sannegårdskajen. 


* 


Enligt  meddelanden  i  dagspressen  skola  vissa  sträckor 
den  nu  rasade  Stigbergskajen  hafva  varit  konstruerade 
ligt  i  hufvudsak  samma  principer  som  Sannegårdskajen. 
n  så  verkligen  är  fallet,  måste  deras  förolyckande  an- 
h  utgöra  ytterligare  bevis  för,  att  de  grunder,  enligt 
!  ilka  Sannegårdskajen  här  blifvit  undersökt,  resp.  i  viss 
\n  kontrollberäknad,  i  stort  sedt  äro  riktiga,  och  att  så- 


es  Sannegårdskajens  grad  af  säkerhet  är  eller  åtmin- 
;ne  varit  ytterst  låg.  Försiktigheten  torde  i  så  fall 
jifva,  att  Centralhamnens  under  byggnad  varande  kajer 
-slutföras  enligt  frihamnskommitténs  meromnämnda  för- 


g.  Då<  nämligen  dessa  kajer  till  synes  blefve  ännu 
ndre  motståndskraftiga  än  Sannegårdskajen,  skulle  san- 
likheten  ju  tala  för,  att  de  komme  att  rasa,  om  icke 
r,  så  i  det  ögonblick,  då  grusfyllningen  utanför  beton- 
'inten  bortmuddrats  till  fastställdt  vattendjup. 


Om  jag  alltså  redan  af  de  offentliggjorda  förslagens 
mskning  trott  mig  finna,  att  Sannegårdskajen  ej  erbju- 
r  öflig  grad  af  säkerhet,  och  att  Centralhamnens  kajer 
■fve  ännu  mindre  tillförlitliga,  så  anser  jag  mig  emel- 
tid  af  anförda  skäl  böra  uppskjuta  mitt  definitiva  om- 
I  me  om,  huruvida  faran  för  ras  af  dessa  kajer  är,  resp. 
[r  öfverhängande,  tills  jag  erhållit  ingående  kännedom 
1,  huruvida  större  eller  mindre  delar  af  den  nu  rasade 
gbergskajen,  särskildt  hvad  spånten  beträffar ,  varit  kon- 
uerade  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  Sanne- 
j  rdskajen. 

j  önskvärdt  är,  att  en  fullständig  redogörelse  i  dessa 
nkter  offentliggöres,  så  att  man  i  vidsträcktare  kretsar 
’r  i  tillfälle  att  draga  lärdom  af  de  i  Göteborg  inträf- 
le  katastroferna. 

i  Därjämte  vore  det  af  stort  intresse  att  erfara,  huruvida 
iväl  efter  Sannegårdsrasets  inträffande  muddring  i  större 
da  verkställts  intill  de  släntvinklar  och  vattendjup  samt 
sträckor  af  de  sammanhängande  längder,  som  före- 
tnmo  i  Sannegårdshamnen.  Om  så  kunnat  ske,  utan 
något  ytterligare  ras  inträffat,  så  torde  detta  få  anses 
|  ;öra  bevis  för,  att  lergrunden  icke  är  af  särskildt  lös 
1  oberäknelig  beskaffenhet,  utan  att  erfarenheten  tvärtom 
kräftat  tillvaron  af  god  sammanhållning  inom  lomassorna. 
hvarje  fall  skulle  härigenom  erhållas  ganska  säkra  ut- 
;  lgspunkter  för  beräkning  af  blifvande  kajer  i  dylik  ler- 
tnd. 


Stockholm  den  29  mars  1916.  P.  G.  Hörnell. 

t 


GASGENERATORER  FÖR  TORFBRÄNSLE. 

I  häfte  10  af  Veckoupplagan  har  införts  en  redogörelse  för 
Tekniska  Föreningens  i  Hälsingborg  möte  af  den  19  februari. 

Vid  nämnda  möte  ha  flera  talare  berört  frågan  om  använ¬ 
dandet  af  gasgeneratorer  för  torfeldning  och  i  synnerhet  synes 
mötet  ha  intresserat  sig  för  de  mera  ofullständiga  konstruk¬ 
tionerna  på  området. 

De  gasgeneratorer,  som  närmast  torde  afsetts,  äro  sådana 
med  omvänd  eldning  och  byggda  på  principen  om  destilla¬ 
tionsprodukternas  sönderdelande.  Generatorer,  byggda  på  den¬ 
na  princip,  måste  nödvändigtvis  draga  större  delen  af  den  vid 
förbrukningen  bildade  vattenångan  genom  reduktionszonen,  och 
enär  torfven  vanligen  är  rätt  ojämn  till  såväl  värmevärde  som 
fuktighetshalt  inträda  störande  variationer  i  gasens  samman¬ 
sättning  och  volym.  För  att  undvika  dessa  olägenheter  tvingas 
man  att  hålla  torfvens  fuktighetshalt  ganska  låg  och  äfvenså 
ställa  stora  fordringar  på  torfvens  värmevärde  och  styckestor¬ 
lek  m.  m.  Det  är  visserligen  sant,  att  åtskilliga  generatorer 
af  detta  slag  gått  tillfredsställande  med  torf,  som  hållit  40  % 
fuktighet,  men  endast  under  korta  perioder  och  under  sär¬ 
skildt  afpassad  belastning. 

Vid  torfgeneratorer  ser  man  ofta  användas  reningsapparater 
af  samma  slag  som  vid  antracit-  och  koksgeneratorer,  hvilket 
är  ett  väsentligt  missgrepp,  ty  äfven  om  generatorn  är  kon¬ 
struerad  för  sönderdelning  af  tjäran  uppnås  detta  resultat  dock 
icke  så  fullständigt,  utan  en  del  medföljer  alltid  gasen  genom 
reningsapparaterna.  I  synnerhet  gäller  detta  för  torf  med  lägre 
värmevärde  resp.  högre  fuktighetshalt.  Vid  de  bitumenfria 
bränsleua  komma  sådana  förordningar  aldrig  ifråga,  hvarför 
man  kunnat  nöja  sig  med  enklare  reningsapparater.  Kär  de 
emellertid  apteras  för  torfbränsle  bli  de  snart  igensatta  af  för¬ 
oreningar,  kvarigenom  deras  reningsföruiåga  förloras  och  drift¬ 
störningar  uppstå,  åtföljda  af  otnständiga  reningsarbeten.  Ofta 
nog  torde  det  ha  varit  till  buds  stående  ofullständiga  renings¬ 
apparater,  som  tvingat  konstruktörerna  att  komplicera  gasgene¬ 
ratorn  i  syfte  att  underlätta  reningsapparaternas  arbete. 

En  torfgeuerator  bör  vara  i  stånd  att  ekonomiskt  och  drift- 
säkert  förbränna  torf  med  hög  vattenhalt  och  växlande  värme¬ 
värde  och  reningsapparaterna  måste  vara  så  effektiva,  att  de 
ej  limitera  konstruktörens  sträfvanden  i  dessa  afseenden. 

Om  man  utgår  från  dessa  synpunkter  kommer  man  ovill¬ 
korligen  till  den  enklaste  af  alla  geueratorkonstruktioner,  den 
nämligen,  där  förbränningen  sker  på  vanligt  sätt  underifrån 
och  där  det  öfverlämuas  åt  reningsapparaterna  att  afskilja 
destillationsprodukterna.  Då  min  firma  för  en  generator  i  mark¬ 
naden,  som  är  byggd  med  dessa  synpunkter  i  sikte,  skall  jag 
tillåta  mig  att  till  sist  lämna  några  korta  uppgifter  om  den¬ 
samma;  den  kan  förbränna  torf  med  upp  till  40  å  50  %  fuk¬ 
tighetshalt  och  levererar  därvid  gas  med  i  det  närmaste 
konstant  värmevärde,  till  motorer  med  växlande  belastning  och 
under  olika  driftsförhållanden.  Förbränningen  sker  på  roster 
i  generatorns  nedre  del  och  gasens  pyrometriska  värme  använ¬ 
des  till  afdunstning  af  det  ofvanför  liggande  bränslelagret. 
Destillationsprodukterna  afgå  till  största  delen  med  gasen  till 
reningsapparaterna,  hvilka  fördenskull  måsta  vara  mycket  effek¬ 
tiva.  Dessa  senare  utgöras  af  skrubber  och  tjärafskiljare,  af 
hvilka  skrubbern  aflägsnar  flygaska  och  dylika  föroreningar. 
Tjärafskiljaren  afskiljer  torftjära  och  fuktighet.  De  från  gasen 
sålunda  afskilda  föroreningarna  kunna  emellertid  icke  samla 
sig  i  reningsapparaterna,  utan  äro  dessa  »själfrenande»,  d.  v.  s. 
föroreningarna  afskiljas  och  bortföras  kontinuerligt  ur  appara¬ 
terna,  hvilka  därför  bibehålla  sin  reningsförmåga  oförändrad 
under  praktiskt  taget  obegränsad  tid. 

L.  O.  Svedlund. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Svenska  Teknologföreningens  ordinarie  vårstämma  af- 

hölls  å  föreningens  lokal  den  23  mars.  Sedan  föreningens 
ordförande,  kapten  G.  Malm ,  strax  efter  kl.  x/28  e.  m.  öppnat 
sammanträdet,  som  förklarades  stadgeenligt  utlyst,  valdes  till 
stämmans  ordförande  generaldirektör  A.  Granholm ,  hvilken  där¬ 
efter  öfvertog  klubban.  Till  ledamöter  i  föreningen  valdes  föl¬ 
jande  personer,  h vilkas  inval  af  styrelsen  tillstyrkts: 

Arkitekt  Gustaf  Adolf  Falk,  Tullinge;  ingenjör  Karl  Helmer 
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Törnqvist,  Stockholm;  kapten  Erik  Andreas  Bernström,  Stock¬ 
holm;  ingenjör  Vilhelm  August  Jansson,  Stockholm;  ingenjör 
Robert  Thune,  Tokyo,  Japan;  civilingenjör  Carl  Hugo  Flodin, 
Norrköping;  civilingenjör  Knut  Gunnar  Emil  Sonesson,  Hel¬ 
singborg. 

Därefter  vidtog  behandling  af  styrelsens  och  revisorernas 
berättelser  för  år  1915,  li vilka  tidigare  varit  i  Teknisk  Tidskrift 
publicerade.  I’tan  diskussion  godkändes  styrelseberättelsen  och 
bifölls  med  acklamation  revisorernas  förslag  om  full  och  tack¬ 
sam  ansvarsfrihet  för  styrelsens  förvaltning  under  det  gångna 
året. 

Följde  så  val  af  styrelse  för  år  1917.  Kapten  G.  Malm  för¬ 
klarade  sig  på  grund  af  bristande  tid  ej  kunna  mottaga  omval 
till  ordförandeposten.  Af  den  förutvarande  styrelsen  voro  samt¬ 
liga  de  å  stämma  utsedda  omvalbara,  utom  förste  vice  ordf. 
öfveringenjören  J.  Svedberg,  styrelseledamoten  disponent  H. 
Lundbohm  och  suppleanten  öfveringenjör  K.  G.  Sjöberg.  Va¬ 
let  utföll  i  enlighet  med  de  enda  vid  stämman  framställda 
förslagen  så,  att  för  år  1917  utsågos  till: 

föreningens  ordförande .-  civilingenjör  Carl  Rossander  (förut  andre 
vice  ordf.';;  föreningens  förste  vice  ordf.-,  fil.  d:r  F.  Gustaf  Ekman 
(nyvald);  föreningens  andre  vice  ordf.  byråchef  K.  P.  Dahlström 
(förut  af  Afd.  för  Mekanik  vald  styrelseledamot);  ordinarie  sty¬ 
relseledamöter  byggnadschef  Figge  Blidberg  (omvald);  öfverin¬ 
genjör  Axel  Wahlberg  (omvald);  öfveringenjör  Sigurd  Nauck- 
hoff  (förut  suppleant);  suppleanter  i  styrelsen:  major  H.  Bern- 
liardt  (omvald);  civilingenjör  John  Fredholin  (omvald);  ingenjör 
Harald  Håkanson  (omvald);  arkitekt  Carl  G.  Bergsten  (nyvald); 
öfveringenjör  Erik  Aug.  Forsberg  (nyvald). 

Till  revisorer  för  år  1916  valdes  enhälligt:  byrådirektör  G.  A. 
Brodin,  bergsingenjör  O.  Dieden  och  civilingenjör  Ph.  Rund- 
stedt  (alla  omvalda),  samt  till  revisorsuppleauter :  bergsingenjör 
O.  Rodhe  (omvald)  och  ingenjör  O.  Kjellström  (nyvald  efter 
nyligen  aflidne  civilingenjör  G.  A.  Rydholm). 

Redan  strax  efter  kl.  8  e.  m.  voro  samtliga  val  afslutade  och 
hade  sålunda  stämmans  ordinarie  ärenden  slutbehandlats  på  c  a 
en  lialf  timme,  hvilket  torde  vara  en  ej  på  mycket  länge  nådd 
rekordtid. 

Ordet  lämnades  därefter  åt  distriktsingenjör  O  ve  II  årder,  som 
gaf  en  med  väggkartor  belyst  redogörelse  öfver  » Vattenfalls¬ 
styrelsens  planer  för  landsby gdselekt r/fering» .  Talaren  erinrade 
om,  att  frågan  om  bygdedistribution  af  elektrisk  energi  blifvit 
ett  under  senare  år  mycket  uppmärksammadt  problem  och  utgör 
från  social  synpunkt  ett  mycket  omdebatteradt  spörsmål,  sam  t  med¬ 
delade,  hvilka  åtgärder,  som  af  ^vattenfallsstyrelsen  vidtagits  för 
dylik  distribution  från  Trollhätte  kraftverk  och  särskildt  från 
Älfkarleby  kraftverk,  hvars  distributionsnät  demonstrerades. 
Därvid  framhölls,  huru  genom  distributionsföreningars  bildan¬ 
de  inom  olika  begränsade  områden  och  genom  enhetliga,  lätt 
öfverskådliga  taxor  landsbygdens  förbrukare  af  elektrisk  energi 
beredts  möjligheter,  som  visat  sig  vara  i  hög  grad  uppskattade. 

Älfkarlebyverkets  primärlinjer  byggas  för  70  000  volts  eller, 
å  vissa  sträckningar,  40  ooo  volts  spänning  fram  till  sekundär¬ 
stationer,  där  nedtransformering  sker,  dels  till  för  resp.  stötre 
samhällen  vid  sekundärstationerna  lämpligaste  spänning,  dels 
till  20000  volt,  hvilken  spänning  valts  för  bygdedistributioncn. 
Med  sistnämnda  spänning  framföres  strömmen  till  af  kraftver¬ 
ket  anlagda  tertiärstationer,  hvarest  nedtransformering  sker  till 
1  500  volt.  Hvarje  dydik  tertiärstation  afses  i  regel  för  ett  om¬ 
råde  ungefär  begränsadt  af  en  cirkel  med  3,5  km:s  radie  och 
stationen  till  medelpunkt.  De  som  inom  ett  dylikt  område 
önska  erhålla  elektrisk  energi,  sammansluta  sig  till  en  andels¬ 
förening,  som  därefter  träffar  aftal  med  vattenfallsstyrelsen, 
bygger  tertiärnät  och  försäljer  elektrisk  ström  enligt  af  vatten¬ 
fallsstyrelsen  godkända  taxor.  För  en  sådan  förening  erfordras 
vanligen  ett  kapital  å  c:a  50  000  kr.  eller  30  kr.  pr  hektar. 
Hvarje  andelstecknare  har  att  aflämna  en  förbindelse  å  visst 
belopp,  beräknadt  efter  gårdens  jordareal,  resp.  det  antal  mo¬ 
torhästkrafter  och  ljuspunkter,  hvar  och  en  önskar  installera. 
Sparbankerna  å  flera  platser  ha  beredvilligt  lämnat  sitt  stöd 
åt  dylika  föreningar  genom  lämnande  af  lån  å  andelstecknar- 
nes  reverser.  De  taxor,  som  af  vattenfallsstyrelsen  genomgå¬ 
ende  tillämpas  äro 

För  landtbruk :  Under  belysuingstid,  d.  v.  s.  fråu  mörkrets 
inbrott  till  kl.  ro  e.  m.,  25  öre/kwt.  och  å  annan  tid  10  öre/kwt. 

För  tegelbruk  in.  m. :  6  öre/kwt  (utan  »spärrtid»),  h varvid  dock 
fordras  viss  minimiauvänduingstid. 
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För  småindustri:  80 — 100  kr.  pr  kwt  och  år+is/4  öre 
kwt  +  auslutningsafgift  af  250  kr.  pr  år,  oberoende  af  ansli 
ningens  storlek. 

Kostnaderna  för  elektrifiering  af  en  gård  om  75  å  100 he 
tar  håller  sig  omkring  25  å  30  kr.  pr  hektar,  frånsedt  tros 
verksmotor,  som  ensam  kostar  1  500  å  1  800  kr.,  men  som 
kan  vara  gemensam  för  flera  gårdar. 

Årskostnaderna  för  medlemmar  torde  blifva  5 — 7  kr.  pr  hel 
tar  och  år  vid  nuvarande  materialpriser,  vid  normala  prisJ 
10  å  15  procent  lägre. 

Sammanträdet,  som  torde  hafva  varit  besökt  af  minst  1 
personer,  afslöts  vid  9-tiden  och  följdes  af  supé,  hvarvid  delt 
gandet  var  så  talrikt  att  bord  t.  o.  m.  måste  dukas  i  förstuga 

Vid  nachspielet  bjöds  bl.  a.  ett  mycket  uppskattadt  föredr; 
af  ingenjör  H.  Edholm  om  »Enhvar»  som  ingenjör,  med  v 
lyckade  skioptikonbilder  och  en  mängd  glada  poänger. 

Fnin, 

NOTISER 


Inkomna  reseberättelser.  —  Från  Kungl.  Kommerskollegii 

har  redaktionen  erhållit  följande  berättelser  från  studier  i  Arnerik 
Ingenjör  Herman  Algers  öfver  hamnbyggnader  samt  underhåll  0 
drift  af  hamnanläggningar;  civilingenjör  Knut  Fredrik  Hållen  öfv 
moderna  gatu-  och  vägbyggnader. 

Stadsplanetäflan  för  Bergen  Bergens  reguleringskommissi 

har  utlyst  en  stadsplanetäflan  för  de  vid  eldsvådan  i  Bergen  d 
15  januari  d.  å.  ödelagda  områdena  af  staden.  Täflingsförslag 
skola  vara  insända  till  Bergens  stadskonduktörkontor  före  den 
juni  d.  å.  kl.  7  e.  m.  Fyra  pris  äro  utfästa  å  resp.  8,000,  5,01 
3,000  och  2,000  kr.,  hvarjämte  kommissionen  förbehåller  sig  ratt  i 
inköpa  icke  premierade  förslag  med  kr.  1,000  pr  styck.  Täflinj 
program  jämte  ett  större  antal  fotografier  från  staden  Bergen  finr 
till  påseende  efter  anmälan  hos  Svenska  Teknologföreningens  kai 
rerare. 

Tekniska  Högskolans  resestipendier.  —  Såsom  sökan 
till  resestipendier  från  Otto  och  Augusta  Lindstrands,  Knut  0 
Amalia  Styffes,  öfveringeniör  Johan  Danielssons  samt  civilingeni 
Carl  Nyströmers  stipendiefonder  hafva  följande  anmält  sig;  inj 
niörerna  H.  T.  Calonius,  E.  W.  Jonsson,  C.  R.  Kolm,  J.  F.  Kroo 
H.  Lenander,  G.  S.  Magnusson,  Sven  Nerell,  II .  Nordlindh,  H. 
Nordström,  Evald  Pira,  L.  P.  Sundberg,  C.  A.  Willén,  E.  P.  Wn 
lind  samt  teknologerna  C.  S.  H.  Edlund,  K.  Johansson,  R.  John» 
och  H.  Åkerblom. 

Såsom  sökande  till  resestipendier  ur  Telefondirektör  H.  T.  Cedt 
grens  fond  för  elektroteknici  hafva  följande  anmält  sig;  ingeniörer 
E.  F.  M.  Berggren,  E.  R.  Berglund,  J.  Bolander,  H.  T.  Calonii 
Th.  Carlheim-Gyllensköld,  K.  A.  Nicodemi,  L.  Nilsson,  H.  Nordlind 
P.  Sundberg,  S.  Tinnerstedt,  S.  Tornberg  och  fohn  N.  Wiman, 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Orvar  Gustafsson,  nu  anställd  vid  Motorfabriki 
Eck,  Tartille. 

* 

Civilingenjör  Hans  Hellström,  nu  gjuteriingenjör  hos  Fagers 
Bruks  Aktiebolag,  Fagersta. 

* 

Civilingenjör  Olof  Kärnekull,  förut  kontrollant  vid  Eksjö — Öste 
bymo  järnvägsbyggnad,  Eksjö,  nu  afdelningsingenjör  vid  Ostkustb 
nans  järnvägsbyggnad,  Sundsvall. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Justering  af  protokoll  från  allmänna  sammanträdet  den  1 
februari  1916,  från  årsmötet  den  23  och  24  mars  1916  och  stän 
man  den  23  mars  1916  sker  å  föreningens  lokal  onsdagen  dt 
5  april  1916  inför  styrelsen  och  de  af  föreningens  medlemma 
som  önska  närvara. 
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-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  : _ 
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NEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  1’olhemspris  1917.  —  Kaj-  och  jordrasen  i  Göteborg:  genmäle  af  prof.  W.  Fellenius  och 
öjtnant  Knut  E.  Petterson,  svar  af  ingenjör  P.  G.  Hörnell.  —  Statens  Järnvägars  inköp  af  rullande  materiel.  —  Tekniska  före- 
lingar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNIN GEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  10  april  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  146. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  13  april  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  17  april  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  18  april  1916  kl.  7,45  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  29  april  1916  kl  6,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  POLHEMSPRIS  1917. 


Svenska  Teknologföreningens  styrelse  får  härmed  inbjuda  inom  och  utom  föreningen  stående  personer  till  täflan 
i  föreningens  Polhemspris  för  förtjänstfulla  originalafhandlingar  i  tekniska  ämnen. 

r 

Priset  utgöres  af  en  medalj  af  guld  med  Christoffer  Polhems  bröstbild.  Om  omständigheterna  därtill  föranleda, 
nma  eventuellt  flera  pris  att  utdelas.  Ämnen  för  prisskriften  må  af  de  täflande  själfva  väljas,  inom  hvilket  som 

!st  af  de  fack,  som  föreningens  afdelningar  representera. 

För  att  kunna  prisbelönas  erfordras 

i)  att  af  handlingen  är  original, 

2)  att  den  icke  förut  varit  publicerad,  och 

3)  att  den,  försedd  med  motto  jämte  förseglad  namnsedel,  senast  den  2  januari  1917  kl.  12  på  dagen  är 
inlämnad  eller  med  allmänna  posten  ankommen  till  föreningens  kansli,  Jakobsgatan  19,  Stockholm, 
försedd  med  tydlig  påskrift  »Polhemsskrift  1917»  och  adresserad  till  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 
Pröfning  af  prisskrifterna  verkställes  af  genom  styrelsens  försorg,  med  hänsyn  till  hvarje  ämne  utsedda  sakkunniga. 
Pristagares  namn  jämte  titel  å  prisbelönad  skrift  offentliggöres  i  Teknisk  Tidskrift  före  prisutdelningen,  hvilken 
kställes  å  tid,  som  sedermera  af  styrelsen  bestämmes. 

Styrelsen  afgör  snarast  möjligt,  huruvida  prisbelönad  skrift  skall  publiceras  genom  föreningens  försorg  antingen 
10m  införande  i  Teknisk  Tidskrift  eller  på  annat  sätt.  Först  efter  så  verkställd  publicering  eller  efter  det  styrelsen 

lutit  ej  publicera  skriften  genom  föreningens  försorg,  äger  författaren  rätt  att  disponera  öfver  densamma, 
eke  prisbelönt  afhandling  får  efter  afslutad  pröfning  återhämtas  hos  föreningens  sekreterare, 
ptockholm  i  mars  1916. 


Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 


KAJ-  OCH  JORDRASEN  I  GÖTEBORG. 


1  .led  anledning  af  den  i  häftet  14  införda,  af  ingenjör  P.  G.  Hör- 
författade  utredningen  rörande  kaj-  och  jordrasen  i  Göteborg 
a  nedanstående  genmälen  från  professor  W.  Fellenius  och  löjt- 
j  :  Knut  E.  Petterson  inkommit,  hvilka  genmälen  ingenjör  Hörnell 
J  å  i  korthet  bemöter. 

Genmäle  af  professor  W.  Fellenius. 

Tnder  denna  rubrik  har  civilingenjör  P.  G.  Hörnell  i 
T.  veckoupplagan  n:r  14  låtit  införa  en  uppsats,  hvil- 
i  hufvudsak  synes  gå  ut  på  att  framställa  »Göteborgs- 
n»  såsom  en  tämligen  god  och  beräkningsbar  bygg- 
sgrund  och  lägga  hela  skulden  till  de  inträffade  rasen  å 
struktionsprinciperna  för  och  sättet  för  utförandet  af  de 
re  kajbyggnaderna  i  Göteborg.  I  detta  lofvärda  syfte 
författaren  emellertid  gjort  en  del  beräkningar  och 
landen,  som  icke  böra  passera  obemötta  eller  utan  an- 
kning. 


Ingenjör  Hörnell  behandlar  först  det  stora  skredet  af  den 
7  april  1911  vid  Sanuegdrds/iamnens  byggande ,  hvilket  skred 
inträffade  under  utförandet  af  den  för  den  grundförstär- 
kande  grusfyllningen  erforderliga  muddringen  till  13  m 
djup  under  vattenytan,  men  hvarvid  inga  i  kajbyggnaden 
ingående  permanenta  byggnadsdelar  berördes.  Ing.  H. 
uttalar  härom,  att  det  varit  märkligare,  ifall  raset  uteblifvil, 
och  stöder  detta  uttalande  bl.  a.  på  en  vid  första  på¬ 
seendet  djupsinnig  utredning  (fig.  1  och  större  delen  af 
sid.  126).  Det  är  svårt  att  inse,  hvad  denna  utredning 
tjänar  till;  om  man  utgår  från  en  friktionsvinkel  af  20° 
och  bortser  från  kohesionen,  är  ju  utan  sifferbevis  själf- 
klart,  att  man  skall  såsom  slutsats  komma  till,  att  leran 
skall  rasa,  tills  den  ligger  i  2o°s  slänt;  antagandet  och 
slutsatsen  äro  ju  i  själfva  verket  samma  sak.  Nu  var  det 
emellertid  på  kohesionen  man  litade,  när  man  muddrade  i 
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den  branta  släntlutningen  af  c:a  38°,  och  detta  på  den 
grund  att  den  praktiska  erfarenheten  gjort  det  sannolikt,  att 
detta  skulle  gå  för  sig  vid  skredplatsen  liksom  förut  å  en 
längre  sträcka. 

Till  belysande  af  denna  sak  vill  jag  anföra  följande  ut¬ 
drag  ur  till  Göteborgs  Hamnstyrelse  aflämnade  rapporter 
om  skredet  i  fråga  (Göteborgs  Stadsfullmäktiges  Handlin¬ 
gar  1911  n:r  148): 

Den  ig  april  ign. 

Till  Göteborgs  Hamnstyrelse. 

Härmed  får  jag  vördsamt  rapportera,  att  ett  större  jordskred 
eller  ras  inträffade  vid  västra  sidan  af  Sannegård  shamnen  midt 
för  där  pågående  muddring  för  grusbanken  den  7  dennes  om 
kring  kl.  6  f.  m. 

Midt  för  det  ställe,  där  skredet  inträffade,  hade  på  en  sträcka 
af  cirka  50  meter  från  den  redan  utfyllda  grusbankens  södra 
ända  muddring  utförts  till  13  meters  djup,  och  grusfyllning  å 
denna  sträcka  skulle  endera  dagen  hafva  påbörjats,  då  skredet 
inträffade.  För  den  redan  utförda  delen  af  grusbanken  hade 
på  vissa  sträckor  muddrats  på  en  gång  på  nära  100  meters 
längd  och  till  14  meters  djup,  utan  att  nämnvärda  skred  in¬ 
träffat.  Att  skred  här  inträffade  torde  bl.  a.  bero  på  olikheter 
i  bottnens  beskaffenhet  och  närheten 'till  släntberg,  dels  därpå, 
att  marken  längre  inåt  land  låg  högre  än  midt  för  de  förut 
muddrade  sträckorna. 

Emellertid  hade  på  grund  af  markens  högre  läge  aflastning 
genom  jordschaktning  under  den  gångna  vintern  utförts  in¬ 
nanför  ifrågavarande  sträcka  till  sådan  bredd,  som  antogs  be- 
tryggande,  kvaljämte  såsom  af  det  ofvanstående  framgår,  mudd- 
ringslängden  —  på  grund  af  den  insedda  större  faran  för  skred 
—  hade  inskränkts  till  omkring  hälften  af  den  förut  använda. 
Dessa  försiktighetsmått  hafva  emellertid  visat  sig  otillräckliga. 

Vid  skredet  skedde  ingen  skada  å  några  permanenta  an¬ 
läggningar  —  med  undantag  för  en  mindre  del  af  en  redan 
utlagd  väg  å  det  blifvande  kajplanet. 

Genom  raset  har  en  jordmassa  af  omkring  45  000  kbm  upp- 
skjutits  utanför  den  förutvarande  muddringsprofilen.  Därvid 
har  emellertid  den  redan  utfyllda  grusbanken  visat  sig  väl 
emotstå  den  säkerligen  oerhörda  påkänningen  vid  raset,  hvilken 
omständighet  torde  bevisa  lämpligheten  af  detta  grundförstärk- 
ningssätt. 


Den  i 7  maj  ign. 

Före  skredets  inträffande  hade  på  västra  sidan  af  bassängen 

efter  verkställd  muddring  till  i  allmänhet  14  meters  djup  — 
utförts  grusfyllning  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  för 
arbetet  fastställd  plan,  på  en  sträcka  af  cirka  370  m.  På  de 
sydligaste  60  m  af  denna  sträcka  låg  dock  ännu  grusfyllningen 
helt  och  hållet  under  vattenytan  och  i  så  stor  lutning,  som 
det  vid  arbetets  utförande  visat  sig  möjligt  att  lägga  densamma, 
utan  att  allt  för  mycket  af  gruset  vid  fortsatt  muddring  skulle 
behöfva  bortmuddras  och  sålunda  förloras.  Vid  utförandet  af 
den  för  den  redan  verkställda  grusfyllningen  erforderliga  mudd- 
ringen  hade  det  visat  sig,  att  man,  utau  att  nämnvärda  skred 
inträffade,  kunde  på  en  gång  muddra  till  14  meters  djup  på 
nära  100  meters  längd. 

Då  vid  slutet  af  föregående  och  början  af  innevarande  år 
muddring  påbörjades  midt  för  platsen  för  det  ifrågavarande 
skredet,  inträffade  den  12  januari  ett  mindre  skred  ungefär 
midt  för  sekt.  280.  Detta  skred  hade  dock  endast  karaktär  af 
ett  s.  k.  kantskred  och  ehuru  man  ansåg,  att  detsamma  huf- 
vudsakligen  hade  sin  grund  däruti,  att  midt  utanför  och  vid 
platsen  för  detsamma  under  ett  par  år  hade  stått  en  grusloss- 
ningsbrygga,  hvars  bärpålar  nyss  förut  uppdragits  och  sålunda 
lämnat  hål  efter  sig  i  bottnen,  afslutades  omedelbart  mudd. 
ringsarbetet  för  vintern  och  påbörjades  aflastning  genom  jord¬ 
schaktning  till  något  under  blifvande  kajplanehöjd  å  det  in¬ 
nanför  liggande  markplanet.  —  —  —  —  —  —  —  — - 

Den  sålunda  afsehaktade  jordmassan  utgjorde  cirka  5  oco  kbm, 
och  aflastningen  utsträcktes  så  långt  innanför  muddringskanten, 
att  3’tterligare  afiastniug  ansågs  vara  utan  inverkan. 

På  grund  af  närheten  till  släntberg  och  därofvanpå  lig¬ 
gande  lutande  sandlager  å  den  ifrågavarande  platsen  iakttogs 
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vidare  vid  muddriugsarbetets  återupptagande  den  försiktighete:! 
att  den  längd,  hvarå  muddringen  på  en  gång  utfördes,  intiJ 
grusfyllningen  aubragtes,  inskränktes  till  cirka  50  m.  Detil 
ansågs  så  mycket  mera  betryggande,  som  muddriugsdjupet  h; 
var  endast  13  m  mot  förut  å  sammanlagdt  cirka  310  m:s  läng 
utförda  14  m.  Att  ytterligare  minska  denna  längd  hade  ai 
tingen  medfört  svårigheter  för  grusfyllningens  justa"  anbrii 
gande,  i  det  därigenom  större  risk  hade  uppstått  för  att  le 
massor  hade  kommit  att  kvarstå  och  inkräkta  på  grusprofilei 
eller  ock  förorsakat  större  förluster  af  grus,  som  vid  hvari 
»skarf»  å  fyllningen  måste  bortmuddras. 

Att  å  denna  plats  någon  fara  för  ett  större  skred  förelås 
var  så  mycket  mindre  anledning  att  på  förhand  antaga,  sot 
de  ursprungliga  borrundersökningarna  å  ifrågavarande  plat, 
hade  ådagalagt  befintligheten  af  ett  högre  liggande  sandlage 
hvilket  föranledt,  att  den  ursprungliga  förslagsritningen  afså; 
att  här  å  en  kortare  sträcka  skulle  anbringas  en  något  sv 
gare  grusfyllningsprofil  än  å  de  närmast  norr  och  söder  ni 
om  liggande  sträckorna. 


Att  skredet  oaktadt  ofvauuämuda  försiktighetsmått  inträffad 
och  erhöll  sin  stora  omfattning  är  svårt  att  förklara.  Någo 
direkt  speciell  anledning  till  skredet  har  ej  heller  kunnat  pij 
visas,  utan  torde  detsamma  hafva  förorsakats  genom  samverka 
af  flera  ogynnsamma  omständigheter,  som  ej  på  förhand  kui 
nat  beräknas. 

De  omständigheter,  som  därvid  i  första  hand  torde  hafv 
inverkat,  äro  dels  närheten  till  släntberg  och  snedt  liggand 
sandlager,  dels  den  större  jordbelastningen  innanför  det  genor 
jordschaktning  aflastade  området,  dels  lerans  sämre  beskaffer 
het  å  denna  sträcka  emot  å  den  norr  därom  belägna  sträckai 
Denna  lerans  olika  beskaffenhet  har  ej  kunnat  genom  bor 
ningarna  påvisas,  men  har  sedermera  konstaterats  genom  jän 
förelse  emellan  de  uppmuddrade  massornas  utseende.  Längr 
mot  norr  voro  de  på  djupet  uppmuddrade  lermassorna  ofta; 
blåaktiga  och  plastiska,  men  i  närheten  af  platsen  för  skrede 
voro  de  i  allmänhet  mera  gråaktiga  och  »korta»,  d.  v.  s.  klun 
parna  gingo  lättare  sönder  vid  fallet  från  mudderverket  ti 
pråmarna.  Jag  iakttog  denna  skillnad  vid  ett  par  tillfällen  oc 
tillskref  densamma  den  omständigheten,  att  leran  längre  söden 
var  något  sandblandad  och  hade  därför  ej  anledning  antag: 
att  densamma  i  sitt  orörda  läge  i  bottnen  skulle  vara  svagar 
eller  mera  benägen  för  skred  än  den  mera  plastiska  lera 
längre  norrut.  Genom  det  inträffade  skredet  torde  emellerti 
vara  ådagalagdt,  att  denna  skillnad  var  tecken  till  större  lät 
rörlighet  hos  den  vid  och  i  närheten  af  skredet  d.  v.  s.  näi 
mare  sandlagren  befintliga  leran. 

En  blick  på  tvärsektionerna  visar,  att  lutningen  å  det  fört 
kommande  släntberget  och  de  ofvanpå  liggande  sandlagren  t 
i  och  för  sig  är  särdeles  brant,  hvarför  densamma  ej  kund 
gifva  anledning  till  farhågor  för  större  skred,  annat  än  i  föi 
ening  med  en  sämre  beskaffenhet  hos  leran. 

En  ytterligare  bidragande  orsak  till  skredet  —  och  kansk 
af  större  betydelse,  än  hvad  i  första  hand  kan  synas  antagligt - 
är  den  jämförelsevis  kraftiga  grundvattenström,  som  vid  d 
efter  skredet  företagna  undersökningarna  konstaterats  i  d 
under  leran  liggande  sandlagren.  Redan  strax  efter  skredej 
iakttogs  ett  källsprång  å  ett  ställe  å  den  nedskridna  delen, 
hvilket  dock  snart  upphörde,  men  vid  härom  dagen  företage: 
borrning  i  sekt.  360  framsprang  ett  kraftigt  källsprång,  soi; 
ännu  fortfar  med  en  kapacitet  af  18  å  20  liter  pr  sek.  =  c: 

1  500  kubikmeter  pr  dygn.  Den  grundvattenström,  hvaru 
detta  källsprång  har  sitt  ursprung,  har  antagligen  fortsatt 
sandlagren  under  leran  ut  under  inloppet  till  Sanuegårdsvike: 
och  vidare  under  älfbottnen  ut  mot  hafvet.  Genom  mudd| 
ringen  för  grundförstärkningen  hafva  sannolikt  de  sandlage: 
hvari  denna  grundvattenström  framgår,  blottats  eller  cck  jord 
lagret  öfver  desamma  så  förtunnats,  att  grundvattenströmmei 
tagit  sig  utlopp  genom  muddringsschakten  direkt  i  Sanne 
gårdshamueu.  På  grund  af  det  härigenom  minskade  niotj 
trycket  —  ytterligare  minskadt  genom  ihållande  lågt  vatten  i 
stånd  —  har  gruudvattenströmmens  hastighet  afsevärdt  ökat | 
och  densamma  möjligen  åstadkommit  åverkan  af  ett  eller  anuai 
slag  i  sand-  eller  lerbädden,  sålunda  påskyndande  eller  föror 
sakande  skredet.  Genom  skredet  har  det  sålunda  bildade  ut!| 
loppet  för  grundvattenströmmen  åter  tilltäppts,  hvilket  haft  ti  1 
följd,  att  källsprång  sedermera  uppstått  högre  upp  öfver  vatteni 
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n.  Att  denna  grundvattenström  ej  vid  de  tidigare  företagna 
•mingarna  iakttagits  torde  hafva  berott  därpå,  att  markytan 
låg  så  högt,  att  vattnet  ej  kunde  upptryckas  öfver  den- 

ima. 

Ä.  pl.  53  b  visas  ett  diagram  öfver  vattenståndet  i  hamnen 
ler  tiden  i  mars — 30  april,  hvaraf  framgår,  att  vattenståndet 
ler  en  längre  tid  närmast  före  skredet  varit  osedvanligt  lågt. 
tta  har  gifvetvis  i  någon  mån  kunnat  bidraga  till  skredet, 
ju  härigenom  mottrycket  af  vattnet  minskats. 

Slutligen  kan  möjligen  den  omständigheten,  att  öfver  ifråga- 
ande  område  sedan  längre  tid  tillbaka  framgått  en  transport- 
ia,hvarå dagligen  under  större  delen  af  året  forslats  stora  kvan¬ 
ter  grus,  i  någon  mån  hafva  bidragit  till  skredet  i  så  måtto, 
sammanhållningen  i  de  under  och  i  närheten  af  grusbanan  lig- 
lde  jordlagren  genom  skakningarna  från  densamma  i  någon 
11  minskats.  De  rätt  tunga,  lastade  vagnarna  å  denna  bana 
adkomma  nämligen  på  flera  tiotals  meter  från  banan  märk- 
skakning,  och  det  är  en  känd  sak,  att  vissa  jordarter  (t. 
s.  k.  jäslera),  som  ursprungligen  hafva  tämligen  fast  kön¬ 
ens,  genom  skakning  kunna  bringas  att  snart  sagdt  flyta. 
Af  det  ofvan  anförda  framgår,  att  någon  viss  exakt  anled- 
g  till  skredet  —  utöfver  själfva  muddringens  utförande  — 
kan  påvisas  och  att  antagandena  beträffande  inverkan  af 
;a  ofvan  angifna  omständigheter  äro  rent  hypotetiska.  Då 
are  vid  och  för  muddringens  utförande  iakttagits  alla  de 
;iktighetsmått,  som  af  omständigheterna  kunnat  anses  på¬ 
lade,  måste  det  inträffade  skredet  anses  som  ren  olyckshändelse. 

såsom  jag  nämnde  i  min  skrifvelse  af  den  19  april,  bar  den 
an  utfyllda  grusbanken  visat  sig  väl  emotstå  den  säkerligen 
uörda  påkänningen  vid  skredet.  De  relativt  ringa  förskjut- 
gar  och  sättningar,  som  kunnat  iakttagas  å  dess  närmast 
;det  belägna  del,  bekräfta  endast  våldsamheten  af  den  åver- 
,  för  hvilken  den  varit  utsatt.  Af  sprickbildningarna 
ken  innanför  desamma  och  af  rörelseriktningen  hos  vissa 
om  skredet  förflyttade  föremål  framgår,  att  grusbankens 
ra  del  så  att  säga  ledt  en  stor  del  af  den  i  skredet  delta- 
de  jordmassan  i  sydlig  riktning,  d.  v.  s.  snedt  emot  den 
ning,  som  jordmassan  på  grund  af  lutningen  hos  de  under¬ 
kände  fasta  lagren  sannolikt  hade  den  största  benägenheten 
j  förskjuta  sig.  Endast  den  sydligaste  spetsen  af  grusfyll- 
gen  där  densamma  endast  hade  obetydlig  tjocklek,  torde 
arbetets  fortsättande  beliöfva  återupptagas,  och  detta  ej  så 
:ket  därför,  att  densamma  vid  skredet  förskjutits,  utan  fast- 
i  •  för  åstadkommande  af  bättre  sammanhang  emellan  den 
I  utförda  och  sedermera  tillkommande  grusfyllningen. 
ii  särskild  betydelse  med  afseende  på  det  inträffade  skredet 
rågan,  huruvida  med  anledning  af  detsamma  någon  större 
för  blifvande  kajbyggnad  utanför  platsen  för  detsamma 
mier  att  förefinuas  och  om  med  anledning  häraf  någon 
barare  förändring  af  arbetsmetoden  m.  m.  behöfver  före- 
j  is.  På  grund  af  de  gynnsamma  iakttagelserna  å  den 
|  in  utförda  grusbanken  anser  jag  mig  kunna  besvara  denna 
'a  med  nej.  Då  emellertid  genom  skredet  ådagalagts,  att 
tnen  vid  och  i  närheten  af  platsen  för  detsamma  torde  vara 
;  sämre  beskaffenhet,  än  man  förut  haft  anledning  antaga, 

I  möjligt,  att  det  för  extra  säkerhets  skull  vore  lämpligt  att 
bredden  inåt  å  grusfyllningen  å  den  sträcka  af  c:a  180  m 
*d,  som  återstår  från  den  nu  utförda  grusfyllningen  till 
‘  redan  direkt  på  berg  utförda  kajen  på  västra  sidan  af 
men. 

- - ■ - 

1  ttt  det  var  tillfälliga  omständigheter,  som  föranledde 
1  a  skred,  framgår  vidare  däraf,  att  man,  oaktadt  det- 
ma  sedermera  fortsatt  med  samma  släntlutning  vid 
Idringarna,  såväl  för  en  c:a  200  m  lång  kajsträcka  å 
a  sidan  af  Sannegårdshamnen  och  å  en  130  m  lång 
eka  vid  Stigbergskajens  förlängning  som  å  flera  hundra 
ers  längd  vid  den  under  utförande  varande  Central- 
men,  och  att  därvid  inga  större  skred  och  endast 
antagsvis  några  nämnvärda  kantskred  inträffat. 

Ut  man  här  kunnat  i  så  hög  grad  räkna  med  kohesio- 
;  s  gynnsamma  inverkan  beror  gifvetvis  därpå,  att  det 
ast  gäller  en  kortare  tid,  och  att  lerslänten  snart  mot- 


fylles  med  grus.  För  permanenta  konstruktioner  däremot 
bör  man  icke  för  mycket  räkna  med  kohesionen  inom 
leran,  åtminstone  icke  då  det  gäller  större  höjder.  Då 
ingenjör  H.  angifver  minimigränsen  för  lerans  naturliga 
lutningsvinkel  till  180,  vill  jag  meddela,  dels  att  jag  af 
beräkningar,  grundade  på  observationer  å  anfrestningar  å 
djupa  inspåntade  schakter  vid  Sannegårdshamnens  byggan¬ 
de  funnit,  att  lerans  friktionsvinkel  i  vissa  fall  måste  an¬ 
tagas  motsvara  lutning  ända  ned  till  1:6,  d.  v.  s.  utgöra 
c:a  g1/2°,  dels  att  jag  i  allmänhet  för  leran  i  Göteborgs 
hamn  för  permanenta  konstruktioner  räknat  med  en  frik¬ 
tionsvinkel  af  1 20.  1  detta  sammanhang  vill  jag  fram¬ 

hålla,  att  detta  endast  angifver  ett  räknesätt,  då  man  ju 
knappast  kan  tala  om  friktion  inom  sådana  leror,  som 
det  här  är  fråga  om,  d.  v.  s.  leror  med  afsevärdt  högre 
vattenhalt  än  hvad  som  motsvarar  lerans  porvolym  i  torrt 
tillstånd  och  vid  tät  lagring. 

Med  anledning  af  hvad  ingenjör  H.  yttrar  om  »natur¬ 
lig  utjämning  af  spänningarna  i  grunden»,  vill  jag  — 
samtidigt  som  jag  vill  meddela,  att  jag  för  min  del  icke 
kan  erinra  mig  hafva  yttrat  något  dylikt  —  framhålla,  att 
väl  ingen  härmed  velat  sätta  likhetstecken  emellan  »spän¬ 
ningarna»  och  »kohesionen»,  då  det  ju  utan  vidare  siffror 
och  resonemang  är  klart,  att  kohesionens  bibehållande  är 
till  fördel.  Med  det  ifrågavarande  uttrycket  torde  väl 
hafva  åsyftats  fördelen  af,  att  den  större  benägenhet  för 
skred,  som  här  lokalt  förefanns,  fick  utlösa  sig  på  ett 
tidigt  stadium  i  stället  för  att  kvarstå  efter  kajbyggna¬ 
dens  utförande. 

Härnäst  öfvergår  ingenjör  H.  till  en  kritik  af  konstruk¬ 
tionen  af  en  »ännu  icke  rasad  kaj»  öster  om  den  nyligen 
rasade  delen  af  Sligbergskajen.  Då  man  af  ordalydelsen 
kan  få  det  intrycket,  att  denna  kritik  gäller  den  egent¬ 
liga  Stigbergskajen,  vill  jag  framhålla,  att  denna,  som  har 
en  längd  af  c:a  360  m  och  ligger  emellan  den  nyligen 
rasade  kajen  och  den  nu  kritiserade,  är  utförd  direkt  på 
berg.  Den  nu  kritiserade  konstruktionen  utgör  öfvergån- 
gen  emellan  den  år  1902  fullbordade  Masthuggskajen  och 
Stigbergskajen.  Ursprungligen  var  det  meningen  att  fram¬ 
draga  Masthuggskajen  obruten  utanför  Stigberget,  men  på 
grund  af  den  härmed  förbundna  risken  genom  det  när¬ 
liggande  släntberget  gjordes  ett  hak  i  kajlinjen  på  c:a 
50  m  enligt  omstående  planskiss.  (Fig.  1.) 

Ingenjör  H;s  fig.  2  framställer  snittet  a — b  å  ofvan- 
stående  fig.  Häraf  framgår,  att  man  här  ej  kan  tala  om 
någon  kajsträcka  i  egentlig  mening  af  den  ifrågavarande 
sektionen,  och  redan  på  grund  häraf  skulle  kritiken 
och  riskfaran  kunna  tillbakavisas,  men  jag  kan  ej  neka 
mig  nöjet  att  i  alla  fall  kritisera  kritiken. 

Ing.  H.  förklarar  grusfyllningen  utanför  kajen  onödig  och 
t.  o.  m.  onyttig  och  utgår  härvid  bl.  a.  därifrån,  att  grusfyll¬ 
ningen  ej  skulle  vara  afsevärdt  tyngre  än  den  lera  den  er¬ 
sätter,  grundande  detta  bl.  a.  på  »den  tillgängliga  facklittera¬ 
turen».  Man  behöfver  blott  hafva  sysslat  aldrig  så  litet 
med  lastning  af  grus  och  lera  i  pråmar  för  att  hafva 
erfarit  den  afsevärda  viktskillnaden  emellan  dessa  båda 
material.  Men  det  är  lätt  att  med  direkta  mätningar  och 
beräkningar  få  detta  bekräftadt.  Jag  har  vid  direkt  väg- 
ning  funnit  tät  normal  Göteborgslera  väga  c:a  1  700  kg. 
pr  m8.  Den  ifrågavarande  leran  utanför  kajen  var  nog 
något  lättare.  Själfva  lerpartiklarna  kunna  antagas  hafva 
en  specifik  vikt  =  2,75,  och  dä  vattenhalten  hos  denna 
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lera  sannolikt  utgör  minst  40  viktprocent  (på  totalsub¬ 
stans)  erhålles  en  specifik  vikt  å  leran  af  högst: 

0,6 

+  °i4 


K 


=  •  ,6: 


2,75 

(mot  »facklitteraturens»  1  900  å  2  000  kg  pr  m8).  I 
vatten  väger  denna  lera  sålunda  endast  620  kg  pr  m:i. 


Fig.  1. 


derna  för  grusfyllningen  belöpa  sig  enligt  den  af  ingen-k 
jör  H.  åberopade  berättelsen  till  —  kr.  2  543:  64.  Inkl. 
därför  erforderlig  muddring  utgör  detta  c:a  50  kr.  pr| 
löpmeter  kaj  —  väl  använda  pengar! 

Vi  komma  så  till  frånvaron  af  spåntväggar.  Denna^ 
fråga  är  ju  delvis  uppklarerad  genom  den  å  sid.  128  in¬ 
förda  noten.  Saken  var  den,  att  det  på^ 
en  del  ställen  omedelbart  innanför  och 
delvis  under  plattformen  fanns  en  del 
gamla  bryggor,  strandmurar,  stenfyllning- 
ar  o.  d.,  hvarför  det  ej  var  möjligt  eller 
ansågs  behöfligt  att  på  dessa  ställen  an¬ 
bringa  spånt,  och  detta  är  anledningen 
till,  att  ingen  spånt  utritats  å  den  af  in¬ 
genjör  H.  åberopade  figuren  i  arbetsbe- 
rättelsen,  hvilken  f.  ö.  visar  ett  inåt  oaf 
slutadt  snitt.  Häraf  framgår,  att  marken! 
innanför  plattformen  är  så  fast,  att  den 
väl  motstår  de  af  ingenjör  H.  beräknade' 
inåtriktade  krafterna.  Spånterna  äro  för1 
öfrigt  omnämnda  i  arbetsberättelsens  kost-! 
nadsuppgifter. 

Men  oafsedt  detta  kan  jag  ej  under 
låta  att  framhålla,  att  denna  del  af  in¬ 
genjör  H:s  kritik,  äfven  om  spåntväggi 
hade  saknats  och  marken  bestått  af  ren1 


(frus  af  här  användt  slag,  mättadt  med  vatten,  har  jag 
funnit  väga  2  000  å  2  100  kg  pr  m3;  nedsänkt  i  vatten 
väger  sålunda  gruset  1  000  å  1  100  kg  pr  m3  och  är  så¬ 
ledes  mera  än  50  %  tyngre  än  den  borlmuddrade  leran. 
Med  anledning  af  ingenjör  H:s  alternativa  antagande,  »att 
det  för  grusfyllningen  anförda  motivet  måste  vara  base- 
radt  på  en  feltolkning  af  förefintliga  tabeller  öfver  olika 
materialiers  specifika  vikter»  vill  jag  framhålla,  att  jag 
för  min  del  vid  konstruktioners  beräkning  litar  mera  på 
erfarenhet  och  sundt  förnuft  än  på  dylika  tabeller,  hvil- 
kas  afsedda  ändamål  ofta  är  ett  helt  annat  än  det,  för 
hvilket  man  för  tillfället  önskar  erhålla  uppgifter. 

Ingenjör  H:s  kritik  af  åsikten,  att  grusfyllningen  skulle 
genom  ökadt  passivt  jordtryck  öka  hindret  mot  utskjut- 
ning  af  leran,  faller  på  de  oriktiga  förutsättningarna  om 
grusets  och  lerans  friktionsvinklar  och  vikt  i  vatten.  Gru¬ 
set  packar  sig  snart,  så  att  dess  friktionsvinkel  kan  anta¬ 
gas  uppgå  till  c:a  330,  under  det  att  lerans  friktionsvinkel 
(enligt  ofvan)  ej  bör  sättas  högre  än  120.  (Dylik  i  ome¬ 
delbar  närhet  af  vattnet  belägen  och  för  fartygstrafikens 
åverkan  delvis  utsatt  lera  bör  antagas  blifva  af  särskildt 
lös  beskaffenhet.)  Förhållandet  emellan  de  passiva,  hori¬ 
sontalt  riktade  jordtrycken  blir  sålunda: 

grus  tg2  (45  +  16, 5)  1  000 

lera  tg2  (45  +6)  620 

hvaraf  tydligt  framgår  det  orimliga  i  ingenjör  H:s  anta¬ 
gande,  »att  grusfyllningen  medfört  icke  ökning  utan  tvärtom 
minskning  af  det  passiva  jordtrycket». 

Ingenjör  H:s  uttalande,  att  leran,  om  den  glider  utåt, 
skulle  börja  glida  efter  den  ä  hans  fig.  2  angifna  strec¬ 
kade  linjen,  får  jag  erkänna,  att  jag  icke  förstår.  Det 
senare  resonemanget  beträffande  minskandet  af  kohesio- 
nen  inom  den  kvarvarande  leran  genom  utförandet  af 
den  för  grusfyllningen  erforderliga  muddringen  utanför 
kajen  torde  sakna  praktisk  betydelse  och  minskar  i  hvarje 
'  ’-ll  högst  obetydligt  nyttan  af  grusfyllningen.  De  i  den 
1  edje  »tesen»  mot  denna  kaj  anförda  »rätt  stora»  kostna¬ 


=  3.6; 


lera,  hade  varit  oriktig  och  obefogad.  Den  täta  »skogen  »af 
pålar  under  plattformen  kan  nämligen  anses  verka  som! 
spånt,  och  pålarna  torde  i  själfva  verket,  genom  lerans  tendensl 
till  utskjutning  och  utflackning  af  slänten  under  plattformen, 
i  sina  öfre  ändar  komma  att  påverkas  af  utåtriktade,  aktivt; 
verkande  jordtryckskrafter,  som  göra,  att  pålarna  aldrig; 
gifva  så  stora  inåtriktade  tryck  mot  plattformen,  som  in 
genjör  H.  på  grund  af  deras  lutning  och  vertikala  belast¬ 
ning  beräknat.  Ingenjör  H:s  resonemang,  att  en  even 
tuell  nedtryckning  af  lermassan  under  plattformen  skulle1 
framkalla  ras  af  slänten  AC  å  hans  fig.  3,  bekräftar  i| 
viss  mån  detta,  ty  den  härför  erforderliga  utpressningen 
af  leran  kan  ju  ej  äga  rum,  utan  att  leran  vandrar  ini¬ 
från  och  utåt,  och  detta  kan  den  ju  ej  göra  utan  att 
utöfva  ett  afsevärdt  tryck  utåt  mot  pålarna. 

Men  låt  oss  se  saken  praktiskt.  Hvad  skulle  enligt  in¬ 
genjör  H.  hända?  Jo,  kajen  skulle  rasa  inåt !  Man  borde1 
nästan  söka  patent  på  en  sådan  kajkonstruktion !  Men  nu 
torde  i  verkligheten  kajen  hafva  rört  sig  några  centime-l 
ter  utåt ,  hvilket,  hvad  den  västra  kanten  af  plattformen  be¬ 
träffar,  lätt  kan  iakttagas  å  den  öppna  fogen  vid  öfvergån-j 
gen  emellan  den  pålade  och  den  direkt  på  berg  hvilande 
kajen  (vid  punkt  C  å  ofvanstående  planskiss). 

Emellertid  skulle  jag  vilja  påstå,  att  den  ifrågavarande 
kajkonstruktionen,  utförd  till  större  längd  i  ren  Göteborgs- 1 
lera  och  utan  spånt,  icke  skulle  nämnvärdt  röra  sig,  äfven 
om  man,  under  full  belastning  af  kajplanet,  skulle  utefter 
hela  längden  af  kajen  schakta  en  rörgraf  eller  dylikt  ut¬ 
med  plattformens  bakre  kant,  icke  blott  ned  till  plattfor- 1 
mens  underkant  utan  äfven  någon  meter  därunder,  och 
jag  frågar  hvarje  praktisk  kajbyggare,  om  han  ej  delar 
denna  uppfattning.  Sä  dålig  är  i  själfva  verket  icke  Göte-  i 
borgsleran ! 

»Tesen»  5:  »För  att  den  ej  skall  behöfva  betraktas 
såsom  ytterligt  riskabel  fordras,  att  åtgärder  vidtagas,  som 
för  all  framtid  utesluta  upptagandet  af  rörgrafvar  vid  plank- 
golfvets  inre  kant»,  är  desto  mera  olämplig,  som  den  ej 
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,  gifver,  att  risken  anses  ligga  däruti,  att  kajen  skulle 
la  inåt;  hade  detta  angifvits,  hade  t.  o.  m.  en  lekman 
nnat  förstå  det  orimliga  ej  blott  i  kursiveringen  och  i 
stärkningsordet  »ytterligt»  utan  äfven  i  att  här  öfver 
fvud  taget  tala  om  någon  risk. 

Ingenjör  H.  öfvergår  härefter  till  Sannegårdskajens  kon- 
uktion.  Omnämnandet  af  att  den  »är  baserad  på  rätt 
ecklade  principer»  etc.  är  kanske  ej  ämnadt  som  kritik, 
>n  skulle  nog  kunna  uppfattas  så.  Emellertid  inskrän- 
r  sig  förf.  till  undersökning  af  spånten  framför  grus- 
lningen  under  betongplattan.  (Fig.  4  å  sid.  129).  För¬ 
taren  vill  utgå  ifrån,  att  betonplattan  till  någon  del 
•eker  å  grusfyllningen ;  det  torde  emellertid  vara  själf- 
irt,  att  grusfyllningen  efter  betonplattans  stampning  satt 
;  mera  än  pålarna,  hvarför  ett  mellanrum  med  säkerhet 
efinnes  emellan  betongplattan  och  grusfyllningen.  Man 
r  därför  rätt  att  räkna  med  obelastad  grusyta  under 
tongplattan  och  samtidigt  med  grusfyllningens  »uppstött¬ 
ig»  genom  pålningen,  och  vid  spåntens  beräkning  har 
tta  gjorts  enligt  den  beräkningsmetod,  som  jag  angifvit 
nin  i  T.  T.  V.  o.  V.  1910  häft.  3  införda  uppsats 
)m  beräkning  af  kajbyggnader  o.  d.».  Härvid  har  jag 
gått  från  en  friktionsvinkel  för  grusfyllningen  utanför 
Inten  af  330  och  emellan  pålarna  af  450.  Det  har 
i'önts,  att  denna  ökning  af  friktionsvinkeln  emellan  på- 
na  väl  kan  åstadkommas  genom  pålarnas  motstånd  mot 
jning.  Vid  beräkningen  hafva  vidare  jordtrycken  an- 
pts  bilda  2  2°s  vinkel  med  normalen  mot  spånten,  hvar- 
nte,  för  erhållande  af  en  beräkningsbar  säkerhetsgrad, 
t  aktiva  trycket  ökats  och  det  passiva  minskats  med 
Under  dessa  förutsättningar  blir  det  erforderliga 
åntdjupet  =  endast  1,3  m  under  bottnen.  Skulle  »upp- 
ittningen»  genom  pålningen  försummas,  och  man  sålunda 
ulle  räkna  med  330  friktionsvinkel  pä  båda  sidor  om 
ånten,  blefve  det  erforderliga  spåntdjupet  knappt  1,9  m. 
[i  spåntdjupet  nu  är  2,8  m,  framgår,  att  detsamma  till- 
I  gits  med  en  ytterligare  mycket  stor  säkerhetsgrad. 

Den  hufvudsakliga  skillnaden  mellan  ingenjör  H:s  och 
n  beräkningsmetod  är,  att  han  räknar  jordtrycket  vinkel- 
tt  mot  spånten  och  jag  antager  att  detsamma  gör  en 
ikel  med  normalen  mot  spånten  =  2 /3  af  friktionsvin- 
In.  Sistnämnda  antagande  göres  numera  ofta  vid  dylika 
räkningar  och  är  gifvetvis  berättigadt,  då  ju  ingen  rörelse 
n  äga  rum,  utan  att  å  aktiva  jordtryckssidan  ett  jord- 
isma  glider  nedåt  utmed  spånten  och  å  passiva  jord- 
.  ckssidan  ett  jordprisma  glider  uppåt  utmed  densamma. 

|  ingenjör  H.  åberopar  vidare  »Hutte»  som  bevis  för, 
t  friktionsvinkeln  för  grusfyllningen  ej  skulle  kunna  an- 
gas  vara  större  än  250.  Emellertid  är  ifrågavarande 
;rus»  något  helt  annat  än  de  jordarter,  som  angifvas  i 
iitte.  I  själfva  verket  är  det  en  blandning  af  grus  och 
nnmo,  som  mycket  snart  erhåller  en  mycket  stor  fasthet, 
idast  den  omständigheten,  att  spånten,  såsom  angifvits 
ingenjör  H:s  fig.  4,  ej  kunnat  nedslås  längre  än  till  den 
igifna  höjden,  utgör  ett  bevis  för  grusets  fasthet  och  för 
:t  berättigade  i  att  antaga  dess  friktionsvinkel  till  33 
h  t.  o.  m.  afsevärdt  högre  värde.  Jag  vill  sålunda 
otestera  mot  ingenjör  H:s  uttalande  »Naturligtvis  får 
an  ej  förvåna  sig  öfver,  om  ett  byggnadsverk,  baseradt 
1  större  friktionsvinklar  än  de  i  facklitteraturen  angifna, 
'  sar.» 

Ingenjör  H:s  resonemang  beträffande  ökningen  af  det 
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aktiva  trycket  mot  spånten  genom  ökad  pålning  i  grus¬ 
fyllningen  kan  visserligen  hafva  ett  visst  teoretiskt  intresse, 
men  saknar  praktiskt  sådant,  isynnerhet  som  spånten  ned- 
slogs,  efter  sedan  den  öfriga  pålningen  var  utförd. 

Skulle  man  kontroll-beräkna  spånterna  vid  framkanten 
af  utförda  kajer  af  liknande  typ  som  den  ifrågavarande 
enligt  ingenjör  Hörnells  metod,  skulle  man  kunna  »räkna 
ikull»  snart  sagdt  hvilken  dylik  kaj  som  helst. 

Med  dessa  beräkningar  har  ingenjör  H.  velat  göra  tro¬ 
ligt,  att  konstruktionen  af  Sannegårdskajen  är  svag,  och 
det  framgår  af  hans  uttalanden,  att  han  skulle  vara  be¬ 
nägen  att  anse  det  nyligen  inträffade  raset  å  Stigbergs- 
kajens  förlängning  såsom  ett  bevis  för  riktigheten  af  hans 
beräkningsgrunder,  såframt  den  här  rasade  kajen  varit  af 
samma  konstruktion  som  Sannegårdskajen. 

Utan  att  föregripa  den  redogörelse  för  detta  ras,  som 
torde  vara  att  förvänta  från  arbetsledningen,  vill  jag  med¬ 
dela,  att  ifrågavarande  kaj  —  som  har  en  total  längd 
af  1 1 5  m  —  å  sin  östra  hälft  i  hufvudsak  är  af  samma 
konstruktion  som  Sannegårdskajen,  men  att  densamma  å 
den  västra  hälften  —  med  anledning  af  inträffade  sätt¬ 
ningar  i  grusfyllningen  å  denna  del  —  erhållit  en  något 
modifierad  konstruktion.  Denna  modifierade  konstruktion 
afviker  från  den  ursprungligen  afsedda  däruti,  att  betong¬ 
plattan  fortsatts  inåt  med  en  å  pålar  hvilande  träplattform, 
att  betongspånten  uteslutits  för  att  sedermera  för  pål- 
maskens  utestängande  från  pålarna  ersättas  med  en  skydds- 
vägg  af  järnbalkar  och  järnklädda  trälämmar,  att  gruset 
skulle  ligga  i  fri  slänt  under  betongplattan  och  träplatt¬ 
formen,  samt  att  kajöfverbyggnaden  lättats  genom  anbring¬ 
ande  af  hålrum  i  densamma.  Oaktadt  härigenom  åstad¬ 
kommen  lättnad  började  raset  vid  den  västra  ändan,  hvil¬ 
ken  rörde  sig  c:a  4  m  utåt  och  c:a  2  m  nedåt,  och  den 
östra  delen  medföljde  med  tämligen  regelbundet  aftagande 
rörelse,  så  att  rörelsen  vid  kajens  östra  ända  (vid  öfver- 
gången  till  den  direkt  på  berg  hvilande  kajen)  var  obe¬ 
tydlig.  Efter  hvad  jag  hittills  erfarit  om  detta  ras,  har 
detsamma  intet  att  göra  med  spåntanordningen  eller  själfva 
kajkonstruktionen  utan  har  bestått  i  en  allmän  rörelse  hos 
hela  den  utfyllda  grusbanken.  Att  kaj  konstruktionen  härvid 
hållit  ihop,  som  den  gjort,  och  att  spånten  (där  sådan 
fanns),  oaktadt  de  säkerligen  enorma  ansträngningarna  vid 
raset,  ej  roterat  kring  sin  öfre  ända  gör,  att  det  inträf¬ 
fade  så  långt  ifrån  utgör  ett  bevis  för  riktigheten  af  ingen¬ 
jör  H:s  beräkningsgrunder,  att  det  fastmer  bevisar  kon¬ 
struktionens  styrka  och  det  obefogade  i  ingenjör  H:s  kritik. 

Med  anledning  af  hvad  ingenjör  H.  å  sid.  130  särskildt 
yttrar  om  den  ifrågavarande  Sannegårdskajens  bestånd ,  näm 
ligen  att  man  väl  kan  hoppas,  men  icke  vara  säker  därpå, 
vill  jag  meddela,  att  jag  skulle  kunna  uttrycka  min  upp¬ 
fattning  härom  i  ungefär  samma  ord,  dock  icke  så,  att 
jag  —  såsom  ingenjör  H.  - —  anser  risken  ligga  i  kaj¬ 
konstruktionen,  utan  att  jag  icke  anser  uteslutet,  att  större 
eller  mindre  sättningar  kunna  inträffa  i  grusbankarna,  lik¬ 
som  vid  Stigbergskajens  förlängning.  Men  dylika  sättnin¬ 
gar  äro  icke  uteslutna  någonstans  vid  byggnader,  som 
hvila  på  den  —  ingenjör  H:s  uppsats  till  trots  —  opå¬ 
litliga  och  svårberäkneliga  »Göteborgsleran». 

Ingenjör  H:s  tal  om,  att  Centralhamnens  kajspånter  ej 
skulle  kunna  nedslås  djupare  än  till  2,8  m  under  bott¬ 
nen,  därför,  att  det  angifvits,  att  Sannegårdshamnens  kaj- 
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spanter  ej  kunde  nedslås  längre  än  till  detta  djup,  har 
naturligtvis  ingen  betydelse,  då  det  ju  gifvetvis  står  i  ar¬ 
betsledningens  makt  att  före  spåntslagningen  genom  grus¬ 
bäddens  afmuddring  till  större  djup  möjliggöra  spåntens 
nedslagning  till  önskadt  djup.  I  samband  härmed  vill  jag 


förslag  kajen  skulle  utföras  såsom  en  förankrad  bryggkor 
struktion  å  betongpålar  med  betongspånt  och  betongdäcl 
Detta  förslag  tillställdes  då  under  hand  byggnadsch< 
fen  i  Göteborg,  dock  endast  till  öfvervägande  och  uta 
något  särskildt  förordnade  från  min  sida.  Då  förhållar 


varna  för  spåntens  nedförande  till  afsevärdt  större  djup, 
än  det,  som  för  dess  stabilitet  erfordras,  då  ju  härigenom 
sammanhanget  emellan  grusbäddens  yttre  och  inre  delar 
blir  mer  försämradt,  än  hvad  som  är  nödvändigt. 

Med  afseende  pa  de  blifvande  Centralhainnskajemas  be¬ 
stånd  gäller  detsamma,  som  jag  nyss  uttalade  beträffande 
Sannegårdskajerna,  d.  v.  s.  risken  ligger  uteslutande  i 
grusfyllningens  eventuellt  bristande  stabilitet  i  den  under- 
liggande  lösa  leran.  Hufvudförutsättningen  för  dessa  grus¬ 
fyllningars  stabilitet  är,  att  den  underliggande  leran  förmår 
vertikalt  uppbära  dem,  och  de  äro  under  denna  förutsätt¬ 
ning  beräknade  i  hufvudsak  enligt  den  metod  som  jag 
angifvit  i  min  ofvannämnda  uppsats  »Om  beräkning  af 
kajbyggnader  o.  d.»  Vid  de  grusfyllningar,  som  hittills 
hafva  utförts  vid  Centralhamnen,  lär  —  i  motsats  till  hvad 
som  förra  aret  inträffade  med  grusfyllningen  vid  västra 
ändan  af  Stigbergskajens  förlängning  —  intet  hafva  in¬ 
träffat,  som  gifver  anledning  antaga,  att  nämnda  hufvud- 
förutsättning  icke  skulle  vara  uppfylld.  Emellertid  upp¬ 
gjorde  jag  för  något  öfver  två  år  sedan,  i  känslan  af,  att 
en  minskning  at  vertikalbelastningen  å  leran  från  grus¬ 
bädden  vore  önskvärd,  ofvanstående  förslag  (fig.  2)  till 
ändrad  kajkonstruktion  för  Centralhamnen,  enligt  hvilket 


dena  vid  Centralhamnen  emellertid,  såsom  nyss  angif- 
vits,  ej  sedan  gifvit  anledning  till  särskild  oro  med  af¬ 
seende  på  lerans  bärkraft,  har  detsamma  icke  föranledt 
någon  ändring  i  den  ursprungliga  planen  för  Central- 
hamnskajernas  utförande.  Emellertid  kommer  jag  att  få 
anledning  närmare  öfverväga  denna  och  andra  därmed* 
sammanhängande  frågor  i  den  kommission,  som  nyligen 
af  Göteborgs  Hamnstyrelse  tillsatts  för  utredning  och  ytt¬ 
rande  beträffande  dels  Centralhamnskajernas  utförande, 
dels  åtgärder  med  anledning  af  det  inträffade  raset  vid 
Stigbergskajens  förlängning. 

Stockholm  den  3  april  1916. 

Wolmar  Fellenius. 

Genmäle  af  löjtnant  Knut  E.  Petterson. 

Under  rubnken  »Kaj-  och  jordrasen  i  Göteborg»  har 
ingenjör  P.  G.  Hörnell  i  senaste  numret  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift  infört  en  artikel,  hvari  en  del  angrepp  göras  på  de 
i  senare  tid  utförda  kajbyggnaderna  i  Göteborg  såväl  hvad  j 
beträffar  de  använda  konstruktionsmetoderna  som  de  af 
konstruktionerna  betingade  arbetssätten.  Som  de  hithö¬ 
rande  konstruktionerna  äro  uppgjorda  af  förre  afdelnings-  * 
chefen  hos  hamnstyrelsen,  nuvarande  professor  W.  Fellenius,  j 
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,  :h  denne  själf  lämpligast  bemöter  de  däremot  gjorda 
lmärkningarna,  skall  jag  nöja  mig  med  att  besvara  sista 
■len  af  artikeln,  hvari  beröres  frågan  om  den  nyligen 
sade  »Stigbergskajens  förlängning»,  hvartill  jag  uppgjort 
idringsförslaget,  samt  göra  några  allmänna  uttalanden 


kan  vidgades  och  hela  partiet  framför  densammma  sköts 
så  småningom  rakt  utåt  tills  själfva  raset  ägde  rum  den 
5:te  mars  på  morgonen.  —  Genom  verkställda  borrningar 
och  undersökningar  i  öfrigt  har  konstaterats  att  hela  grus¬ 
massan  dels  sjunkit  ned  i  leran,  max.  c:a  2,0  meter,  dels 


Fig-  3- 


n  ingenjör  Hörnells  sätt  att  införskaffa  de  uppgifter,  han 
gt  till  grund  för  sina  uttalanden. 

:  »Stigbergskajens  förlängning»  byggdes  i  fortsättningen 
den  på  berg  hvilande  Stigbergskajen  till  en  längd  af 
[5  m  och  var  afsedd  för  8  m:s  vattendjup. 

Å  de  60  östligaste  meterna  af  denna  kaj  (sekt.  o — 60) 
ir  användts  i  hufvudsak  samma  typ  som  i  Sannegårds- 
imnen  (Hörnells  fig.  4);  dock  har  betongspånten  här 
;dslagits  till  fullt  afsedt  djup,  genom  att  vid  slagningen 
spånten  grusmuddringen  gjorts  något  djupare.  (Lika 
ikelt  går  det  naturligtvis  att  nedslå  en  spånt  i  Central- 
amnen  till  fullt  afsedt  djup,  hvadan  hela  resonemanget 
denna  sak  förefaller  onödigt,  då  det  gäller  annat  än  den 
:förda  kajen  i  Sannegårdshamnen.) 

Muddring  till  7  meters  djup  —  8  metersdjupet  upp- 
|  tges  af  försiktighetsskäl  endast  så  småningom  —  var 
;dan  i  december  1915  färdig  å  den  östligaste  delen  till 
o  m:s  längd  och  hade  denna  del  således  stått  i  3  må- 
ader. 

;  Å  de  därpå  följande  55  meternas  längd  (sekt.  60 — 

|  15)  är  nedanstående  konstruktion  använd  (fig.  3);  betong- 
)ånt  finnes  ej  här  och  gruset  under  plattformen,  hvars 
redd  ökats  till  20  m,  ligger  i  lutning  1  :  2,5  motsvaran- 


skjutits  utåt  och  slutligen  så  att  säga  stjälpt;  bottnen 
framför  kajen  har  nämligen  lyft  sig  ända  ut  till  segel¬ 
rännan,  som  ligger  60  m  utanför  kajen,  till  3  ä  4  meters 
höjd  på  samma  gång  som  marken  bakom  kajen  sjunkit; 
sjunkningen  är  störst  i  rasets  bakkant  och  uppgår  invid 
sprickorna  till  4  å  6  meter.  Kajen  har  i  framkanten  sjun¬ 
kit  max.  c:a  2,0  m  och  plattformens  bakkant  max.  c:a 
3,9  m  (fig.  4  s=  ung.  sekt.  90). 1 

Kajkonstruktionens  läge  i  förhållande  till  den  närmast 
omgifvande  grusmassan  synes  däremot  oförändradt.  Sär- 
skildt  hvad  beträffar  betongspånten  (å  sekt.  o — 60),  som  in¬ 
genjör  Hörnell  tyckes  anse  som  konstruktionernas  sva¬ 
gaste  del  och  hysa  ett  särskildt  intresse  för,  förefaller 
dess  läge  i  förhållande  till  plattformen  vara  orubbad/,  trots 
den  våldsamma  tendens  till  uttryckning,  som  säkerligen 
förelegat;  har  någon  rörelse  ägt  rum,  är  den  i  hvarje  fall 
så  ringa,  att  vi  ej  kunnat  fastslå  dess  befintlighet. 

Häraf  torde  framgå,  att  lösningen  af  ifrågavarande  kon- 
struktionsproblems  ena  hufvuddel :  grusbankens  stabilitet 
inom  leran,  ej  hållit  profvet,  under  det  att  den  andra  huf- 
vuddelen;  byggandet  af  en  tillräckligt  stark  kaj  inom  grus¬ 
banken,  hållit  profvet.  Denna  fråga  om  grusbankens  sta¬ 
bilitet,  som  Hörnell  icke  tyckes  ägna  någon  nämnvärd 


Fig.  4- 


räcka,  hvarvid  äfven  de  intill  liggande  60  meterna  kaj 
Sannegårdstyp  drogos  med.  Raset  inleddes  med  att 
idlan  den  2  5:te  och  2Ö:te  februari  en  spricka  uppstod 
akom  kajen  på  resp.  32  m:s  afstånd  från  kajen  i  östra 
aden  (sekt.  60)  och  38  m:s  afstånd  i  västra  änden;  spric- 


utredd.  700  m  kaj  hafva  också  nyligen  på  liknande  sätt 
utförts  i  Sannegårdshamnen  utan  missöde,  sedan  väl  gruset 

1  Å  sekt.  för  20/„  fanns  dessutom  omedelbart  framför  kajen  eji 
klenare  fångdamm  med  fyllning  å  ömse  sidor,  hvilken  borttogs  under 
muddringen  före  den  4/s. 
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kommit  på  sin  plats,  och  med  denna  erfarenhet  att  bygga 
på,  och,  då  de  yttre  förhållandena  i  öfrigt  voro  jämför¬ 
bara,  syntes  ingen  större  risk  här  föreligga,  när  arbetet 
påbörjades  —  den  ofvan  nämnda  ändringen  af  kaisek- 
tionen  tillkom  senare,  sedan  en  mindre  sättning  af  grus¬ 
banken  under  byggnadstiden  tydt  på  förefintligheten  här 
af  en  mindre  bärkraftig  lera. 

När  hela  undersökningen  hunnit  slutföras,  torde  jag  få 
tillfälle  återkomma  i  denna  tidskrift,  då  kännedomen  om 
inträffade  olyckor  ofta  kunna  lära  ingenjören  mera  än  känne¬ 
dom  om  saker  och  ting,  som  gått  i  allo  väl. 

Ingenjör  Hörnell  har  vidare  frågat,  huruvida  muddrin- 
gar  senare  utförts  på  liknande  sätt  som  för  Sannegårds- 
hamnen.  Ja,  och  det  i  ganska  stor  utsträckning;  icke 
mindre  än  i  295  m  äro  under  tiden  år  1908  tills  dato 
muddrade  i  hufvudsak  enligt  fig.  1  i  Hörnells  beskrifning, 
och  vid  dessa  har  en  enda  gång  ras  inträffat  å  60  me¬ 
ters  längd  eller  å  cirka  5  %  af  längden,  å  de  öfriga  95  % 
har  slänten  stått.  Att  häraf  draga  samma  slutsats  som  in¬ 
genjör  Hörnell,  nämligen  att  ras  är  att  förutse  d.  v.  s. 
skall  inträffa,  kan  jag  ej  med  bästa  vilja  göra,  men  väl 
att  ras  kan  inträffa. 

Den  ingenjör,  som  följde  ingenjör  Hörnells  handboks- 
vetenskapliga  metoder  och  inte  kunde  inse  att  en  mudd- 
ringsslänt  som  uttages  »provisoriskt»,  d.  v.  s.  skall  stå 
en  mycket  kort  tid  och  sedan  belastas  genom  igenfyll- 
ning,  kan  och  bör  göras  brantare  än  en  slänt,  som  skall 
bestå  beständigt,  måste  anses  som  öfverdrifvet  försiktig  — 
det  kostar  och  drar  tid  att  verkställa  en  muddring  i  slänt 
i  1  ;  3  i  stället  för  1  :  1,5  och  ändå  mera  att  återfylla 
densamma  sasom  här  är  fallet.  För  Sannegårdshamnen 
ensamt  skulle  en  dylik  muddring  och  återfyllning  kostat 
c:a  7  gånger  så  mycket  som  det  omtalade  raset,  utan  att 
risken  för  raset  därmed  varit  utesluten. 

En  allmän  anmärkning,  som  till  slut  måste  göras  mot 
ingenjör  Hörnells  tillvägagångssätt,  är,  att  han  i  de  flesta 
fall  byggt  sina  undersökningar  och  dragit  sina  slutsatser 
på  lösa  antaganden  i  stället  för  faktiska  uppgifter,  som 
varit  mycket  enkla  att  införskaffa.  I  en  så  pass  allvarlig 
sak,  som  han  här  patagit  sig,  går  det  ej  an,  att  kammar¬ 
filosofera  som  han  gjort;  ett  besök  i  Göteborg  före  ar¬ 
tikelns  tillkomst  skulle  kunnat  klara  upp  en  del  saker  för 
honom,  sa  att  han  sluppit  plumpa  till  så  bra  som  han 
gjort  i  flera  fall. 

Detta  gäller  exempelvis  hvad  han  yttrar  angående  att 
specifika  vikterna  af  grus  och  lera  skulle  vara  lika;  vi 
ha  inte  nöjt  oss  med  de  allena  saliggörande  »handböc¬ 
kerna»,  utan  gjort  viktsbestämningar,  och  dessa  visa  (för 
att  taga  ett  exempel  från  år  1914)  som  medium  af  38 
prof,  upptagna  från  12 — 16  meters  djup  under  m.  v.  y. 
vid  Stigbergskajen,  Sannegårdshamnen  och  Centralhamnen, 
en  egentlig  vikt  på  leran  af  1,586  i  stället  för  hand¬ 
böckernas  1,9  ä  2,0;  vikten  af  vattenmättadt  grus  är  på 
samma  sätt  2,0  å  2,1.  Motsvarande  vikter  i  vatten 
blifva  således  0,6  och  c:a  1,05,  alltså  en  rätt  betydande 
skillnad.  På  så  grundfalska  premisser  byggda  slutled¬ 
ningar  lära  ej  kunna  bli  annat  än  falska. 

Med  samma  resultat,  som  han  läser  handböcker,  stu¬ 
derar  ing.  H.  den  officiella  beskrifningen  öfver  Stigbergs¬ 
kajen  (en  363  m  lång,  å  berg  byggd  kaj),  i  hvilken  äfven 
mera  i  förbigående  omnämnes  en  16  ?neter  lång  utsträck¬ 
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ning  af  Masthuggskajen  samt  en  J_  mot  denna  drage 
44  m  lång  tvärgående  kajsträcka. 

Fig.  2  i  Hörnells  artikel  visar  en  tvärsektion  af  denn 
16  m  långa  kajsträcka,  men  utgör  på  grund  af  kajer 
ringa  längd  samtidigt  en  längdsektion  af  den  tvärgåenö 
kajen ;  bakom  de  2  raka  pålarna  skulle  rätteligen  följa  e 
hel  serie  raka  pålar  (max.  20  st.,  och  delvis  stående 
lutning  r  :  6  i  ett  plan  J_  ritningens  plan);  ritningen  visj 
på  denna  grund  heller  ej  någon  afslutning  å  plattformei 
utan  är  sektionen  afbruten.  Ingenjör  Hörnell  har  up] 
täckt  att  plattformens  bredd  endast  är  29  m  å  den  ai 
gifna  ritningen,  men  att  35  m  angifvas  som  normalsek 
tionens  bredd,  därför  att  den  förut  byggda  Masthugg, 
kajen  hade  detta  mått;  ett  par  ögonblicks  vidare  fundt 
rande  skulle  helt  säkert  klarat  upp  gåtan.  Sedan  anmärl 
ningen  från  professor  Fellenius  (införd  i  tidskriften)  korr 
mit  ingenjör  Hörnell  tillhanda,  borde  vidare  någon  reflexio 
gjorts  öfver  huru  mycket  af  den  16  m  långa  kajsträckai 
som  återstode  att  angripa,  och  hade  detta  inte  skada 
särskildt  med  tanke  på  de  farliga  rörgrafvar,  som  ej  f 
uppschaktas  å  längre  sträcka  bakom  kajen. 

Vidare  finnas  spåntväggar  å  de  sträckor,  där  nya  så 
dana  ansetts  nödvändiga,  till  en  sammanlagd  längd  af  2 
meter,  varierande  från  7,0  till  4,5  m:s  längd  och  af  tjock 
leken  7,5  till  17,5  cm.  Allt  detta  står  i  den  åberopad 
beskrifningen,  där  en  blick  på  innehållsförteckningen  skull 
varit  nog  att  klara  upp  frågan  om  befintligheten  af  spår 
ten,  hvarefter  i  kostnadsuppgifterna  vidare  upplysningaj 
stått  att  hämta. 

Hela  plattformen  har  för  öfrigt  spåntskydd,  fast  de 
samma  utgöres  af  kvarstående  rester  af  fångdammar  (läng* 
inalles  c:a  85  m,  6  m  djup,  15  cms  spånt),  en  äldre  kajbygg 
nad  med  tätpålspånt  i  framkant  (längd  25  m)  samt  en  kortar 
gammal  pålspåntvägg  (längd  3  m).  Förutsättningen  fö 
teorien  om  kajens  åkande  baklänges  är  således  orikti 
och  slutsatserna  felaktiga.  I  öfrigt  torde  riktigheten  al 
hela  resonemanget  vara  mycket  tvifvelaktig,  hvilket  fram 
går  däraf  att  kajen  i  verkligheten  har  rört  sig  något  fr  a  må 

Att  intet  i  detaljbeskrifningen  nämnts  om  spåntern 
kan  möjligen  anses  ofullständigt,  men  för  den,  som  me. 
urskiljning  läser  det  hela,  torde  häraf  inga  felslut  behöfv 
dragas;  anledningen  til!  utelämnandet  var  just,  att  ingeii 
generell  typ  kunnat  komma  till  användning  på  grund  a 
rådande  förhallanden  och  kajens  ringa  utsräckning.  En 
dast  oviktigare  specialarbeten »  omnämnas  uttryckligen  i  be 
skrilningen  och  att  räkna  upp  en  mångfald  sätt  för  spånt; 
väggarnas  anordnande  på  en  så  ringa  kajdel,  som  dess| 

utom  ej  hörde  till  hufvudsaken  Stigbergskajen ,  ansågs  onöi 
digt. 

Det  är  ju  vederhäftigt  sa  det  förslår,  att  en  fackman  I 
en  tacktidskrift  bygger  hela  sin  bevisföring  på  ett  flertal 
»OM _  * 

Göteborg  den  4  april  1916.  Knut  E.  Petterson, 

*  *  * 

* 

Svar  af  ingenjör  P.  Q.  Hörnell. 

Jag  är  prof.  bellenius  tacksam  för  hans  ingående  be 
mötande  af  min  artikel  rörande  kaj-  och  jordrasen  i  Göte 
borg,  da  fragan  därigenom  fått  en  allsidigare  belysning 
Dock  skall  jag  tillata  mig  en  liten  granskning  af  han; 
inlaga,  lämnande  en  fullständigare  utredning  åt  ett  even 
tuellt  kommande  tillfälle. 

I  sitt  anförande  om  Sannegåråsraset  bekräftar  prof.  Fel 
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iius  på  åtskilliga  ställen  riktigheten  af  min  slutsats,  att 
leran  finnes  stor  inre  sammanhållning.  I  den  af  prof. 

-  återgifna  redogörelsen  af  17  maj  1911  rörande  anled- 
ngarna  till  raset  finna  vi  följande  passus:  »Af  det  ofvan 
'Iiförda  framgår,  att  någon  viss  exakt  anledning  till  raset 
utöfver  själfva  muddringens  utförande  —  ej  kan  på- 
Vsas.» 

Att  jag  ej  nöjde  mig  med  att  direkt  påstå,  att  anled- 
ngar  till  befarande  af  ras  förefunnos,  så  snart  den  lut- 
ngsvinkel,  man  annars  räknar  med  som  maximum,  öf* 
-rskridits,  berodde  därpå,  att  jag  dels  ville  visa,  om 
,-ilka  krafter  det  kan  hafva  rört  sig,  när  raset  inträffade, 
ds  ock  antyda  omfattningen  af  den  katastrof,  man  even- 
ellt  bort  kunna  vänta. 

Huru  det  kan  vara  någon  fördel,  att  en  »stor  benä- 
mhet  för  skred  utlöses  på  ett  tidigt  stadium»,  får  väl 
ises  oförklarligt,  så  länge  man  (jfr  min  utredning  i  föreg. 
r)  måste  antaga,  att  naturliga  släntvinkeln  under  alla 
nständigheter  måste  sättas  lägre  efter  än  före  skredet. 
Huru  kan  f.  ö.  prof.  F.  vilja  söka  göra  troligt,  att  le¬ 
ms  naturliga  släntvinkel  är  90  30',  resp.  120,  samtidigt 
>m  han  försvarar  muddring  till  1 3  m  vattendjup  intill 
1  släntvinkel,  som  är  mer  än  fyra,  resp.  tre  gånger 
örre,  d.  v.  s.  58°  20'? 

En  upplysning,  som  ännu  saknas,  är,  huruvida  jämväl 
ter  raset  muddringen  skedde  i  sträckor  af  lika  stora 
immanhängande  längder  som  före  raset.  Denna  upp- 
sning  är  önskvärd  för  fullföljandet  af  undersökningarna. 
Rörande  den  » ännu  icke  rasade »  S/igbergskajen  må,  så 
nge  icke  några  senare  forskningsresultat  äro  tillgängliga, 
itagas,  att  leran  enligt  prof.  Fellenius’  beräkningar  väger 
,62  i  stället  för  af  Hutte  uppgifna  1,9  ä  2  ton  pr  m.3 
»äremot  kan  jag  icke  godkänna,  att  lerans  släntvinkel, 
>m  under  hela  muddringen  i  Sannegårdshamnen  ju  lär 
afva  uppgått  till  minst  38°  20',  degraderas  till  12°  Dess- 
tom  bör  fortfarande  fasthållas  vid,  att  försiktigheten  bju- 
er  att  för  nyligen  ifylldt  grus  räkna  med  högst  den 
iktionsvinkel  facklitteraturen  angifver,  d,  v.  s.  250.  In- 
iras  dessa  vinklar  i  den  af  F.  angifna  ekvationen  för 
eräkningen  af  förhållandet  mellan  de  passiva  jordtryck, 
Dm  uppkomma  vid  grus  och  lera,  erhålles 

grus  _  tg2  (45°+  i2°  3 o7)  _  1  000 
lera  tg2  (45°+ 190  10')  620 

.  v.  s.  lerans  ersättning  med  grus  synes  verkligen,  som 
ndertecknad  redan  i  sin  förra  inlaga  trodde  sig  finna, 
afva  medfört  minskning  (=  försämring)  af  det  passiva 
>rdtrycket.  —  Under  sådana  omständigheter  föranledes 
:g  också  nu  att  reflektera  öfver,  huruvida  icke  kostnaden 
I  >r  denna  grusfyllning,  enligt  uppgift  50  kr.  pr  löpmeter 
aj,  måste  anses  »rätt  afsevärd». 

Att  beträffande  samma  kaj  anledning  finnes  antaga,  att 
1  n  eventuell  glidning  verkligen  skulle  börja  i  närheten  af 
tt  å  fig.  2  i  min  uppsats  medelst  en  streckad  linje  an- 
ifvet  plan,  tror  jag  mig  kunna  klargöra,  men  underlåter 
tt  ingå  därpå,  enär  denna  fråga  synes  mig  vara  af  mindre 
ikt. 

Prof.  F.  säger:  »Det  senare  resonemanget  beträffande 
;  unskandet  af  kohesionen  inom  den  kvarvarande  leran 
enom  utförandet  af  den  för  grusfyllningen  erforderliga 
Duddringen  torde  sakna  praktisk  betydelse  och  minskar  i 
\  varje  fall  högst  obetydligt  nyttan  af  grusfyllningen».  — 
något  svaromål  härom  torde  jag  ej  behöfva  inlåta  mig, 


sedan  jag  genom  införande  i  F:s  formel  af  i  »praktiken» 
pröfvade  lutningsvinklar  och  med  användning  af  hans 
viktuppgifter  visat,  att  grusfyllningen  icke  varit  till  nytta, 
utan  tvärtom. 

Att  i  förevarande  kaj,  såsom  den  blifvit  framställd  i  den 
officiella  beskrifning,  pä  hvilken  min  utredning  är  baserad, 
frånvaron  af  spåntvägg  är  ett  obestridligt  fel,  torde  ingen 
vid  närmare  besinning  finna  sig  frestad  att  förneka.  Här 
skall  icke  heller  denna  fråga  upptagas  till  närmare  be¬ 
handling  annat  än  för  det  fall,  att  prof.  F.  därom  uttryc¬ 
ker  sin  särskilda  önskan.  Endast  så  mycket  må  sägas, 
att  man  redan  för  mycket  länge  sedan  hade  fullt  klart  för 
sig,  att  ett  kajras  kan  börja  med  en  inåtgående  rörelse. 

Prof.  F:s  halft  uttalade  önskan  att  pröfva  konstruktio¬ 
nen  ifråga  genom  att  innanför  plattformen  schakta  en  graf 
till  några  meters  djup  under  plattformens  underkant  föran¬ 
leder  mig  att  citera  följande  rader  ur  ett  nyligen  utkom¬ 
met  standardarbete  om  kaj  byggnader  (Schulze,  »Seehafen- 
bau»).  Hvad  som  i  detta  uttalande  betecknats  med  »mur» 
motsvaras  tydligen  i  förevarande  fall  af  belastningen  å 
plattformen  till  hela  dess  bredd. 

»Vid  kajmurar,  som  endast  uppbäras  af  pålar  i  samma 
riktning,  äger  jämvikt  rum,  så  länge  jordtrycket  verkar 
på  antaget  sätt.  Om  nu  bakom  muren  en  större  schakt- 
ning  företages,  så  bortfaller  en  del  af  jordtrycket,  och 
fara  föreligger,  att  muren,  om  icke  särskilda  försträfningar 
vidtagits,  böjer  sig  inåt,  i  synnerhet  om  pålarna  å  större 
längd  stå  i  lös  mark.» 

Rörande  prof.  F:s  häfdande  af  Sa  nnegårdskajen  s  sta¬ 
bilitet  vill  jag  ingalunda  betvifla  att  stabilitetsberäkningen 
ger  ett  gynnsamt  resultat,  om  friktionsvinklarna  i  grus¬ 
fyllningen  uppgå  till  33  resp.  450;  jag  efidast  konstaterar, 
att  dessa  friktionsvinklrr  äro  33  resp .  So  %  större ,  än  den 
inan  i  allmänhet  vågar  räkna  med  som  maximum . 

Vidare  är  det  att  betrakta  mera  som  smaksak,  huruvida 
man  bör  räkna  med  någon  friktionsvinkel  mellan  grus¬ 
fyllningen  och  spåntväggen  eller  icke.  För  min  del  följer 
jag  gärna  det  af  framstående  auktoriteter  gifna  rådet  att 
i  jordtrycksekvationerna  sätta  denna  vinkel  =  o;  i  hvarje 
fall  skulle  jag  ej  våga  räkna  med  2/g  af  friktionsvinkeln 
i  grusmassan,  så  länge  det  bestämdt  varnas  för  att  vid 
spåntväggar  gå  längre  än  till  1/2  af  denna  vinkelstorlek. 

Prof.  F.  anför  i  fråga  om  denna  spånt  bl.  a.  följande: 

Ingenjör  H:s  resonemang  beträffande  ökningen  af  det 
aktiva  trycket  mot  spånten  genom  ökad  pålning  i  grus¬ 
fyllningen  kan  visserligen  hafva  ett  visst  teoretiskt  intresse, 
men  saknar  allt  praktiskt  sådant,  isynnerhet  som  spånten 
nedslogs,  efter  sedan  den  öfriga  pålningen  var  utförd.» 
Det  vore  af  intresse,  om  prof.  F.  ville  närmare  uttala  sig 
i  denna  punkt. 

I  öfrigt  anhåller  jag  få  återkomma  till  frågan,  så  snart 
tid  och  närmare  kännedom  om  den  rasade  Stigbergs- 
kajens  konstruktiva  detaljer  tillåta.  Det  förefaller  mig 
vara  af  särskildt  intresse  att  söka  göra  klart  för  sig,  bl.  a. 
i  hvad  mån  en  påle  närmast  innanför  grusfyllningen  »stöt¬ 
tar  upp»  gruset  i  det  grusprisma,  som  själft  måste  bidraga 
til!  pålens  uppbärning.  Gifvetvis  kommer  jag,  när  detal¬ 
jerna  af  Stigbergsraset  blifvit  klargjorda,  att  ägna  äfven 
frågan  om  grusfyllningens  principiella  raison  d’étre  upp¬ 
märksamhet.  Hvad  jag  därvid  särskildt  kommer  att  un¬ 
dersöka  är,  huruvida  man  icke  har  anledning  befara,  att 
grusbankarna  i  Sannegårdskajen  och  Centralhamnens  kajer 
glida  ut  i  vattnet,  ifall  lerans  friktionsvinkel  har  den  stor- 
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lek,  90  30',  konstruktören,  prof.  Fellenius,  påstår  sig  hafva 
iakttagit,  när  den  förstnämnda  af  dessa  kajer  var  under 
utförande. 

Af  livad  hittills  framgått  har  jag  fått  det  bestämda  in¬ 
trycket,  att  Sannegårdskajens  konstruktion,  som  helhet  betrak¬ 
tad,  är  olämplig,  en  uppfattning,  som  blifvit  i  hög  grad 
bestyrkt  af  de  olika  upplysningar  som  här  lämnats  af  prof. 
Fellenius  och  löjtn.  Petterson.  Möjligt  är  också,  att  jag 
som  led  i  en  fortsatt  utredning  kommer  att  till  fackmännens 
kritik  framlägga  ett  förslag  till  kajbyggnad  i  dylik  grund. 

Fin  allmänt  godtagen  princip  är  att  basera  konstruktio¬ 
ners  beräkning  på  de  rön,  som  gjorts  genom  direkta,  till 
brott  drifna  profserier.  Kajkonstruktioner  utgöra  intet  un¬ 
dantag  härifrån.  Framstående  vetenskapsmän  hafva  genom 
omfattande  försök  bestämt  gränserna  för  storleken  af  de 
jordtryck,  man  måste  befara  mot  kajmurar  och  spånter. 
Det  är  dessa  försöksserier,  som  ligga  till  grund  för  de  formler 
och  de  värden,  jag  användt,  och  som  hvarje  ansvarskännande 
konstruktör  måste  använda,  tills  nya  försök  gifvit  nya  värden. 
Häremot  sätter  professor  Fellenius  sina  från  ofvan  nämnda 


8  April  iq] 

rön  afvikande  antaganden ,  hvilket  gör  att  konstruktione 
kan  betraktas  såsom  ett  experiment  i  stor  skala. 

Till  sist  och  vid  sidan  om  saken  en  undran  om  ick 
prof.  Fellenius’  ofta  återkommande,  delvis  till  mig  adre 
serade  tal  om  »praktiskt  förstånd»,  »erfarenhet»  och  »sunci 
förnuft»  såsom  ledande  principer  för  ifrågavarande  kor 
struktioner  ändock  ter  sig  något  egenrättfärdigt  inför  hva 
som  faktiskt  inträffat,  och  till  hvars  förklarande  jag  i  n; 
gon  mån  sökt  bidraga. 

Genom  redaktionens  försorg  har  jag  fått  taga  del  a 
jämväl  löjtnant  Pettersons  inlägg  i  frågan.  Ett  uttalandi 
med  anledning  däraf  får  emellertid  anstå,  tills  den  i  utsilj 
ställda  utredningen  eventuellt  kommit  till  stånd.  Här  m 
endast  framhållas,  att  jag  visserligen  stöder  min  utredninj 
om  Sannegårdsraset,  den  »ännu  icke  rasade»  Stigberg 
kajen,  Sannegårdskajen  och  Centralhamnens  kajer  på  åbt, 
ropade  officiella  berättelser ,  men  att  jag  naturligtvis  icke  ka 
åtaga  mig  någon  garanti  för  att  dessa  berättelser  är 
riktiga. 

Stockholm  den  5  april  1916.  P.  G.  Hörnell. 


STATENS  JÄRNVÄGARS  INKÖP  AF  RULLANDE  MATERIEL. 


Då  Statens  järnvägars  beställningar  å  rullande  materiel  i  år 
inom  industrikretsar  och  bland  andra  intresserade  väckt  större 
uppseende  än  eljest  plär  vara  fallet,  torde  ett  närmare  omnäm¬ 
nande  af  desamma  vara  af  intresse. 

I  enlighet  med  Kungl.  järnvägsstyrelsens  underdåniga  fram¬ 
ställning  hade  Kungl.  Maj;t  till  innevarande  års  riksdag  aflåiit 
proposition  angående  ett  anslag  af  6  740  000  kr.  till  rullande 
materiel  för  Statens  järnvägar,  hvilken  summa  sedermera  af 
riksdagen  beviljats. 

Af  summan  ifråga  skola  770000  kr.  användas  till  elektriska 
lokomotiv  och  återstoden  5  970  000  kr.  till  ånglokomotiv  och 
godsvagnar.  För  sistnämnda  belopp  jämte  3  420  000  kr.  ur 
förnyelsefonden  hade  Kungl.  järnvägsstyrelsen  beräknat  kunna 
anskaffa 

45  st.  ånglokomotiv, 

43  »  personvagnar, 

770  »  godsvagnar  för  vanlig  trafik, 

150  »  malmvagnar  samt 

300  »  kolskrof  för  transport  af  träkol. 

Det  gäller  sålunda  en  betydande  utvidgning  af  lokomotiv- 
och  vagnparken.  Särskildt  anmärkningsvärdt  är  det  stora  an¬ 
talet  lokomotiv,  men  det  har  också  visat  sig,  hvilket  äfven 
framhölls  af  generaldirektör  Granholm  i  hans  föredrag  om 
Statsbanorna  under  krigstiden»  vid  Svenska  Teknologförenin- 
gens  nyligen  afhållna  årsmöte,  att  den  nu  rådande  vagnsbristen 
till  en  del  är  en  följd  af  för  liten  tillgång  till  dragkraft.  Med 
mera  lokomotiv  hade  vagnomsättningen  kunnat  ökas. 

Som  kändt  är,  äro  de  af  landets  verkstäder,  som  tillverka 
järnvägsvagnar  och  lokomotiv,  sammanslutna  i  en  kartell  i 
egentlig  mening.  Under  slutet  af  föregående  år  anmälde  vagn¬ 
verkstäderna,  att  det  för  verkstädernas  rationella  drift  vore 
önskligt  att  snarast  möjligt  erhålla  beställning  å  åtminstone 
någon  del  af  de  vagnar,  som  skulle  anskaffas  under  år  1916, 
och  gjorde  då  järnvägsstyrelsen  efter  infordrande  af  anbud  un¬ 
der  december  1915  beställning  å 

30  st.  personvagnar, 

325  »  godsvagnar  för  vanlig  trafik  samt 
50  »  malmvagnar, 

af  h vilka  personvagnarna  voro  afsedda  att  betalas  med  medel 
ur  förnyelsefonden  och  godsvagnarna  samt  malm  vagnarna  af 
ofvannämnda  anslag,  hvarför  beställningen  beträffande  sist¬ 
nämnda  tvenne  vagnslag  endast  var  preliminär  och  gjordes 
under  förbehåll  af  riksdagens  bifall  till  Kungl.  Maj:ts  anslags- 
begäran. 

Sedermera  hade  järnvägsstyrelsen  till  i  början  på  sistlidue 
februari  månad  infordrat  och  erhållit  anbud  å  resten  af  först¬ 
nämnda  antal  rullande  materiel,  nämligen  å  de  45  lokomoti¬ 
ven,  däraf 

15  st.  enl.  typen  litt.  B, 

10  »  »  »  »  E, 


10  st.  enl.  typen  litt.  J, 

5  »  »  »  »  N  och 

5  »  »  »  »  Sb 

samt  å  vagnarna,  däraf 

5  st.  personvagnar  af  typen  litt.  ABC03, 

8  »  »  *  »  »  C08, 

20  »  godsvagnar  »  »  »  H3, 

300  »  »  »  »  NN4, 

100  »  malmvagnar  »  »  »  M2  samt 

300  »  träkolsskrof  till  NN4- vagnar  i  och  för  träkolstransport 
hvarjämte  i  anbudsinfordran  äfven  medtagits 
10  »  vagnar  af  typen  Q 14,  afsedda  att  användas  vid  ko1 
transporter  för  maskinafdelningens  räkning. 

Anbuden  finnas  sammanförda  å  sammanställningarna  I  och  II i 
Priserna  enligt  nämnda  anbud  visade  sig  emellertid  så  till 
den  grad  hafva  stegrats,  att  det  icke  var  möjligt  att  för  d 
tillgängliga  medlen  erhålla  beräknadt  antal  lokomotiv  och  vag| 
nar,  sedan  kostnaden  för  de  effekter  till  dessa,  som  af  järn 
vägsstyrelsen  skulle  tillhandahållas,  medräknats.  Det  total] 
priset  för  de  effekter,  som  af  statens  järnvägar  tillhandahållas! 
framgår  af  sammanställning  III. 

Beträffande  vagnarna  kunde  ökningen  i  priset  emellertid 
anses  berättigad  på  grund  af  den  under  de  senaste  månadern! 
inträdda  våldsamma  stegringen  af  materialpriserna.  Uokomo 
tivpriserna  åter  ansåg  järnvägsstyrelsen  högre  än  hvad  son 
kunde  motiveras  med  de  höjda  tillverkningspriserna. 

På  grund  häraf  anordnade  järnvägsstyrelsen  ett  samman 
träde  med  lokomotivfabrikanterna  för  att  förmå  dem  att  sänk.j 
sina  priser,  men  voro  de  icke  villiga  härtill  under  liänvisninj 
till  de  stegrade  materialpriserna,  hvarjämte  de  förklarade,  at 
de  begagnat  sig  af  den  inträdda  högkonjunkturen  för  att  i  nål 
gon  mån  rätta  till  de  enligt  deras  mening  förut  alltför  mycke| 
tryckta  lokomotivpriserna. 

Då  sålunda  för  det  begärda  anslaget  och  ur  förnyelsefondet 
tillgängliga  medel  icke  kunde  erhållas  beräknad  mängd  rul 
lande  materiel,  utan  en  reduktion  måste  vidtagas,  ansåg  järn 
vägsstyrelsen  det  vara  lämpligast,  att  antalet  vagnar  minska 
des,  enär  det  af  skäl  som  förut  framhållits  syntes  järnvägs1 
styrelsen  viktigast,  att  ingen  minskning  företogs  i  fråga  on 
det  beräknade  antalet  lokomotiv.  På  grund  häraf  skulle  vag 
nar  tillsvidare  endsst  beställas  till  det  antal,  som  kunnat  er 
hållas,  sedan  det  för  vagnar  afsedda  beloppet  minskats  niei 
livad  som  beräknades  fattas  för  att  kunna  beställa  samtligf! 
ofvan  nämnda  lokomotiv,  och  ansåg  järnvägsstyrelsen,  att  dej 
af  vagnfabrikanterna  begärda  priserna  borde  godtagas  trot:| 
den  afsevärda  förhöjningen. 

Beträffande  lokomotiven  kunde  järnvägsstyrelsen  däremo 
icke  af  förut  anförda  skäl,  gå  med  på  de  begärda  priserna  åt 
minstone  för  samtliga  lokomotiven,  utan  ansåg  sig  styrelsen 
böra  å  den  större  delen  af  dessa  eller  15  litt.  B  och  10  litt.  E 
hvilken  utan  olägenhet  kunde  sammanslås  till  en  typ  eller  litt 
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infordra  anbud  från  tyska  lokomotivfabrikanter,  h varvid,  i 
en  händelse  leveranstiden  därigenom  kunde  minskas,  afvikelse 
ån  den  angifna  typen  kunde  få  göras. 

’  För  den  återstående  delen  lokomotiv,  hvilkeu,  då  den  om- 
ttade  tre  olika  typer  och  endast  ett  mindre  antal  af  hvarje, 
,  ke  torde  inom  rimlig  tid  erhållas  utifrån  af  de  angifna  vid  Sta¬ 
ms  järnvägar  förut  befintliga  typerna,  ansågs,  då  det  var  synner- 
gen  angeläget  erhålla  lokomotiven  ifråga,  att  de  föreliggande 
lbuden  borde,  trots  de  enligt  styrelsens  mening  alltför  höga 
riserua,  antagas. 

Den  materiel,  som  sålunda  inköptes,  utgjordes  af  följande 
»komotiv  och  vagnar; 

10  st.  lok.  litt.  J .  till  kr.  79000: —  pr  st. 

»  »  N  .  *  »  68  600:  »  » 

5  »  »  »  Sb  .  »  »  96  OOO;  —  »  » 

4  »  vagnar  »  ABC03  .  »  »  68  500:  »  » 

i 


10  st.  vagnar  litt.  H3  syst.  Frigator  .  till  kr.  10  100: —  pr  st. 
10  »  >  »  t>  »  Benetter  .  »  »  10400: —  »  » 

75  »  »  »  NN4  med  broms .  »  »  4010; —  »  » 

100  »  d  »  M2 .  »  »  5  590:  —  »  > 

Som  framgår  häraf  inköptes  icke  de  10  st.  koltransport¬ 
vagnarna  litt.  Q14  samt  träkolsskrofven,  hvilka  skulle  tillver¬ 
kas  vid  centralverkstaden  i  Örebro. 

Samtidigt  med  ofvan  nämnda  anbud  förelåg  emellertid  ett 
annat  anbud  å  kolvagnar,  nämligen  från  Wagenbau  Aktien- 
Gesellschaft  i  Wismar  och  omfattande  50  st.  godsboggivagnar 
för  koltransport,  däraf  17  med  broms  och  33  utan  broms.  Det 
pris,  som  begärdes,  var: 

för  vagnar  med  broms  kr.  3  900:  —  pr  st. 

»  »  utan  *  »  3  400:  - —  »  » 

oberäknadt  axlar  med  hjul  samt  lagerboxar,  och  gällde  priserna 


Sammanställning  I. 

Anbud  å  lokomotiv  den  4  februari  1916. 


Post  I  .  15  st.  lokomotiv  litt.  B.  Post  III .  10  st.  lokomotiv  litt.  J. 

d  II  .  10  »  9  »  E.  ti  IV  .  5  »  t>  >  N. 

Post  V .  5  st.  lokomotiv  litt.  Sb. 


Anbudsgifvare 

Post 

Antal 

Pris  pr  styck 
kronor 

Särskilda  betingelser 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.  B.  ... 

II 

6  st.  litt.  E 

93  600:  - 

priset  afser  vefaxlar  af  i1/.,  %  nickelstål  (i  st.  f.  bruk- 

(Vagn-  och  Maskinfabr.,  Falun) 

ligt  3%)- 

— 

4  950:  - 

extra  för  matarvattenförvärmare  med  tillhörande  matar- 

pump. 

III 

5  st.  litt.  J 

79  000: 

priset  afser  vefaxlar  med  I */2  %  nickelstål.  Få  vefaxlarna 

levereras  af  martin  reduceras  priset  med  kr.  1  250: 

för  litt.  E  och  kr.  1  100:  —  för  litt.  J. 

Nydqvist  &  Holm  . 

I 

8  st.  litt  B 

1 18  ooo;  — 

| 

— 

6  750:  — 

extra  för  matarvattenförvärmare  med  matarpump. 

n 

4  st.  litt.  E 

93  600:  — 

med  vefaxlar  af  nickelstål . 

_ 

_ 

4  050:  — 

extra  för  matarvattenförvärmare.  Få  vefaxlarna  för  lok 

litt.  E  utföras  af  martin  minskas  priset  med  kr.  1  230:  — 

pr  lokomotiv. 

Nya  A.  B.  Atlas . 

ni 

5  st.  litt.  J 

79  ooo:  — 

med  vefaxlar  af  nickelstål.  För  vefaxlar  af  martin  min- 

skas  priset  pr  lok.  med  kr.  I  100:  — . 

IV 

S  st.  litt.  N 

68  600:  — 

skola  lokomotiven  förses  med  öfverhettare  af  Schmidts 

nyare  system  tillk.  kr.  5  700:  —  pr  st. 

Motala  Verkst.  Nya  A.  B . 

1 

7  st.  litt.  B 

94  500:  - 

utan  tender. 

— 

— 

23  500:  — 

för  tender  särskildt . 

— 

— 

6  750:  — 

extra  för  matarvattenförvärmningsanordning. 

V 

5  st.  litt  Sb 

96  ooo:  — 

priset  afser  Schmidts  vanliga  öfverhettare  För  nyare 

öfverhettaren  (Kleinrohr  Uberhitzer)  tillkommer  kr. 

m 

1  900:  —  pr  st. 

4  950:  - 

extra  för  förvärmningsanordning. 

Sammanställning  II. 

1 

Anbud  å  vagnar 

den  10  februari  1916. 

öst  1  5  st.  personboggievagnar  litt.  ABC03. 

Post  IV . 

300  st  öppna  godsvagnar  litt.  NN4  utan  träkolsskrof 

n »  II  8  »  » 

»>  C08. 

»  V 

10  »  koltransportvagnar  »  Q 14. 

»  III  20  »  kylvagnar 

»  h3 

»  VI 

100  »  malmvagnar  »  M2. 

Post  VII . 

300  st.  träkolsskrof  för  vagnar  litt.  NN4. 

Anbudsgifvare 

Post 

Pris  pr 

styck  .Särskilda  betingelser 

A.  B.  Södertälje  Verkstäder 


I 


;  Landskrona  Nya  Mek.  Verkst.  A.  B.1  . 

A.  B.  Hässleholms  Verkstäder  . 

Hälsingborgs  Mek.  Verkst.1  . 

Landskrona  Giuteri  A.  B.1 . 

I  A.  B.  Svenska  Järnvägsverkstäderna . 

Ljunggrens  Verkstads  A.  B . 

A.  B.  Arlöfs  Mek.  Verkst.  och  Waggonfabr . 

:  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.  B.  (Vagn-  och 

1  Maskinfabriken,  Falun)1  . 

[ 

!  Kockums  Mek.  Verkst.  A.  B . 


CL.  g 

-  ö3 


t: 


-o 

c 

c3 


a; 

S 

a; 

O 


II 

III 

IV 


V 

VI 

VII 


68  500:  — 

69  000:  — 

39  850:  — 

40  650:  — 

1  o  100; - 

10  400:  — 

3  030:  - 
4010:  — 
390:  - 


7  200:  - 
5  590:  — 
925:  — 


invändigt  målade  i  mahogny. 

»  laserade  och  fernissade. 

»  målade  i  mahogny. 

9  laserade  och  fernissade, 

med  kylanordning,  syst.  Frigator. 

»  d  t  Benetter, 

utan  broms. 

med  bromskur  och  dubbel  skrufbroms. 
extra  för  nedfällbara  plåtlämmar  å  sidor  och 
gaflar. 


'  Endast  tillfrågade  å  posterna  IV — VI. 


1 

1 
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fritt  Wismar  för  leverans  med  halfva  partiet  i  juni  och  halfva 
i  juli  månad  i  år. 

Med  tillägg  af  anskaffningskostnad  för  axlar  med  hjul  samt 
lagerboxar,  frakt-  och  tullkostnader  uppgår  totalkostnaden  för 
vagnarna  ifråga  fritt  Trälleborg  till 

för  vagnar  med  broms  kr.  7  220:  —  pr  st. 

»  »  utan  »  »6  660:  —  ►  » 

eller  sammanlagdt  kr.  342  520:  — ■  för  samtliga  50  vagnar.  I 
detta  belopp  beräknas  axlar  med  hjul  och  lagerboxar,  hvilka 
Statens  järnvägar  skulle  tillhandahålla,  inberäknadt  fraktkost¬ 
nader  för  desamma  i  Sverige,  ingå  med  kr.  1 1 5  000:  —  samt 
tull  med  kr.  42800: — .  Till  utlandet  skulle  alltså  komma  att 
utbetalas  kr.  184700: —  och  beställningen  hos  de  svenska 
verkstäderna  skulle  minskas  med  kr.  227  500: —  (nämligen  to¬ 
tala  beloppet  minskadt  med  kostnaden  för  axlar  med  hjul 
samt  för  lagerboxar). 

Underkunniga  om,  att  järnvägsstyrelsen  påtänkte  beställningar 
af  rullande  materiel  utomlands  samt  att  vagnbeställningarnaskulle 
få  stå  tillbaka  för  lokomotivbeställningarna,  hade  vagnverkstä¬ 
derna  med  framhållande  af  sin  oro  härför  vändt  sig  till  styrelsen 
med  en  hemställan,  huruvida  det  icke  vore  möjligt  att  med  till¬ 
gängligt  anslag  företaga  vagnbeställning  i  förut  påtänkt  utsträck¬ 


ning  och  för  svenskt  utförande  samt  att  för  behofvet  af  lok 
motiv  anskaffa  ett  extra  anslag.  Vagnverkstäderna  framhåll 
att  de  visserligen  i  allmänhet  för  den  närmaste  tiden  har  gc 
sysselsättning  med  vagnarbete,  men  att  om  icke  snart  m 
vagnbeställningar  från  staten  komma  verkstäderna  till  godo,  ( 
se  sig  nödsakade  att  inom  kort  i  större  utsträckning,  än  so 
redan  skett,  afskeda  folk,  ty  de  enskilda  järnvägarnas  vagt 
beställningar  äro  för  den  närmaste  tiden  knappast  att  förvän 
i  nämnvärd  omfattning. 

Med  hänsyn  till  denna  vagnverkstädernas  hemställan,  stäl 
sig  järnvägsstyrelsens  underhandlingar  med  fabriken  i  Wistn 
angående  de  50  vagnarna  i  följande  dager. 

Vagnarna  ifråga  liafva  en  lastförmåga  af  30  ton  och  äro  sä 
skildt  afsedda  för  koltransporter.  Genom  desammas  förvärfvam 
blefve  det  möjligt  för  järnvägsstyrelsen  att  frigöra  en  hel  d 
vanliga  trafikvagnar,  hvilka  nu  måste  användas  för  statens  jär; 
vägars  egna  koltransporter,  och  disponera  dem  förden  allmäm 
färdseln.  Det  är  närmare  ett  hundratal  vanliga  godsvagnar,  so 
därigenom  skulle  komma  den  allmänna  färdseln  till  godo. 

Då  vidare  priset  är  synnerligen  förmånligt,  omkr.  35  %  läg 
än  hvad  motsvarande  vagnar  skulle  kosta  vid  tillverkning  ino 
landet,  samt  leveranstiden  kort,  syntes  goda  skäl  förefinnas  f> 


Sammanställning  III. 


Pris  å  erbjudna  vagnar  med  tillhörande  effekter,  som  af  statens  järnvägar  tillhandahållas. 


Antal 

V  agnslag 

litt. 

Vagnfabrikanternas 
pris  i  kronor 

för  vagn  för  ritn.1 

Kostnad  för 
effekter,  som 
tillhandahållas 
af  statens  järn¬ 
vägar 
Kronor 

Total  kostnad 

pr  vagn 

Kronor 

Event.  extra 

kostnader 

pr  vagn 

Kronor 

Anmärkningar 

5 

ABC03 

I  « 

68  500:  — 

1  600:  — 

19  420:  — 

89  520:  — 

500:  — 

|  För  lasering  och  fernissning  i  st  t 

8 

C08 

39  850:  — 

— 

12  585:  — 

52  435:- 

800:  — 

)  målning  i  mahogny. 

|  PI3  Frigator 

10  100:  — 

— 

4  990:  — 

1  5  090:  — 

— 

|  II3  Benetter 

1 0  400:  — 

— 

4  540:  - 

14  940:  — 

— 

|  980:  — 

För  broms. 

300 

NN  4 

3  °3°:  — 

I  420:  — 

4  45°:  - 

1  390:- 

»  plåtlämmar. 

10 

Q  14 

7  200:  - 

— 

I  460:  — 

8  66o:  — 

— 

100 

M  2 

5  590:  - 

— 

2  370:  - 

7  960:  — 

— 

1  Skall  tillhandahållas  af  leverantören. 


Sammanställning  IV. 


Anbudsgifvare 

Antal  lok. 

Typ 

Pris  pr  styck 
kronor 

Öfriga  betingelser 

1  Vulcan  Werke.  Stettin  . 

25 

25 

25 

25 

25 

25 

15 

10 

litt.  B 

1  r  1  800:  - 

. 

0  »  »  . 

P8 

105  250:  — 
m,35o;  -- 
1 07  500:  — 
102  000:  — 

Inberäknadt  ståleldstäder  och  smörjpressai . 

1  A.  Borsig,  Berlin  . 

'  Flenschel  &  Sohn,  Cassel  . 

litt.  B 

Samtliga  med  fordran  å  vissa  kompensa- 

»  »  »  >  .  . 

P8 

tionsvaror. 

Priserna  afse  leverans  Sassmt?. 

Hannoversche  Maschinenbau  A.  G., 
Nydqvist  &  Holm . 

Hannover 

( 

litt.  B 

litt.  B 

1 10  900:  — 

1 14  200:  — 

90  900;  — 

122  300:  — 

96  900: 

|  med  utländskt 

Motala  Verkst.  Nya  A.  B. 

gemen-  1 

»  E 

|  material 

Exkl.  ståleldstäder  och  smöri- 
pressar. 

Nya  A.  B.  Atlas  . 

samt 

anbud 

15 

10 

»  B 

|  med  svenskt 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.  B. 

»  E 

|  material 

Sammanställning  V. 


Lokomotiv 

Pris  i  kronor 

A  n  b 

u  d  i  k  r  c 

n  0  r 

Svenskt 

Tyskt 

Mars 

1916 

fr.  Henschel 

&  Sohn 

Antal 

Typ 

Hösten  1914 

Febr.  1916 

Svenskt 

Tyskt 

Fritt 

Fritt 

Material 

Sassnitz 

1 

Trälleborg 

15 . 

litt.  B 

82  140: 

119  485: 

123  785: - 

1 1 5  685:  — 

| 

107  300:  - 

122  250  • — 

IO 

»  E 

65  370:  — 

94  935:  — 

98  235:  — 

92  235:  — 

— 

— 

10 

»  J 

56  380:  — 

80  000:  — 

— 

— 

— 

— 

I  5 . 

.  N 

4S  425: 

69  700:  - 

— 

— 

— 

5 . 

»  Sb 

— 

97  330:  - 

— 

— 

— 

25.  • 

|  preussiska  statsban. 

1 

101  800:  — 

1 16  100  — 

•  1  PS 

1 

— 

— 

April  1916 

t  antaga  anbudet,  hvilket  äfven  järnvägsstyrelsen  gjort.  Något 
imnvärdt  afbräck  kan  icke  anses  härigenom  komma  att  till- 
iras  c]e  svenska  vagnverkstäderna,  då  det  rör  sig  om  ett  rela- 
'  t  så  obetydligt  belopp  som  227500  kronor,  hvilket  fördeladt 
samtliga  10  vagnleverantörer  gör  22  750  kronor  på  hvar  och  en. 
Jämlikt  fattadt  beslut  hade  anbud  infordrats  från  en  del  tyska 
komoti vverkstäder  å  resterande  25  st.  lokomotiv  och  skulle 
.  utföras  enligt  typen  litt.  B  eller  därmed  jämförlig  tysk  stan- 
irdtyp,  nämligen  preussiska  statsbanornas  typ  PS. 


Sammanställning  VI. 

irdelning  mellan  de  svenska  verkstäderna  af  beställda  lokomotiv 

och  vagnar. 


Verkstäder 

Litt. 

An¬ 

tal 

Leveranstid 

a.  Lokomoti 

V 

E 

O 

t/5 

> 

> 

*>r 

B 

8 

2  st.  i  december 

1916 

2  »  »  januari 

1917 

2  »  »  februari 

» 

2  7>  »  mars 

» 

J 

5 

2  »  »  april 

»  1 

2  d  t>  maj 

» 

1  «  d  juni 

»  1 

lotala  Verkst.  Nya  A.-B. 

B 

7 

2  »  »  december 

1916 

2  »  »  januari 

1917 

2  »  o  februari 

i  j  »  mars 

Sb 

5 

I  »  »  » 

» 

2  »  »  april 

7> 

2  »  »  maj 

)) 

E 

0 

3  7)  »  juni 

» 

•kora  Kopparb.  Bergs 

f  lags  A.-B.  (Vagn.  o. 

Maskinfabr.)  . 

N 

5 

2  »  »  oktober 

1916 

2  »  »  november 

» 

1  »  »  december 

» 

E 

7 

1  »  »  » 

» 

2  »  januari 

1917 

2  »  *  februari 

» 

2  »  »  mars 

» 

j\rya  A.-B.  Atlas . 

J 

5 

2  »  »  december 

1916 

2  »  »  januari 

1917 

1  7,  >  februari 

» 

b.  Vagnen 

A.-B.  Arlöfs  Mek.  Verkst. 

&  Waggontäbr.  . 

ABC03 

2 

1  oktober 

1916 

Stora  Kopparb.  Bergs- 

lags  A.-B.  (Vagn-  o. 

Maskinfabr.)  . 

M  2 

100 

25  st.  r  oktober 

» 

I 

25  t>  i  november  » 

r. 

25  »  1  december  » 

25  »  I  januari 

19 1  7 

Helsingborgs  Mek.  Verk- 

stad . 

NN4 

i5 

I  5  september 

1916 

A.-B.  Hässleholms  Verk- 

städer  . 

II3  Benetter 

6 

1  april 

1917 

NN4 

15 

1  januari 

»  | 

Kockums  Mek.  Verkst. 

A.-B.  . 

ABC03 

2 

15  november 

1916 

Landskrona  Gjuteri  A. -B. 

NN4 

10 

I  september 

» 
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Sedan  dessa  anbud  inkommit  hade  järnvägsstyrelsen,  för  att 
id  en  jämförelse  mellan  de  tyska  och  svenska  anbuden  kunna 
1  öra  full  rättvisa  åt  de  svenska  lokomotivfabrikanterna,  anmodat 
essa  inkomma  med  nya  anbud  å  de  25  lokomotiven  med  den 
ndriug  beträffande  tillverkuingsbestämmelserna,  att  utländskt 
laterial  finge  användas  i  den  utsträckning  fabrikanterna  kunde 
nna  lämpligt,  hvarvid  dock  skulle  iakttagas,  att  materialet  upp- 
'llde  de  kvalitetsfordriugar,  som  äro  af  preussiska  statsbanorna 
istställda  för  material  till  lokomotiv.  Samtidigt  skulle  medde- 
[  is,  till  hvilka  priser  fabrikanterna  numera  skulle  vilja  åtaga  sig 
diverkning  och  leverans  af  samma  lokomotiv  med  uteslutande 
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svenskt  material.  Järnvägsstyrelsen  framhöll  att  den  naturligt¬ 
vis  helst  såg,  att  den  ifrågasatta  beställningen  kunde  komma 
till  utförande  inom  landet,  men  påpekade  samtidigt,  hurusom 
enligt  lokomotivfabrikanternas  eget  medgifvaude  vid  gemen¬ 
samma  öfverläggningar  uti  styrelsen  de  senast  erbjudna  priserna 
varit  så  tillmätta,  att  de  skulle  beredt  fabrikanterna  en  större 
vinst  än  tidigare  lokomotivleveranser.  Järnvägsstyrelsen  hade 
desto  mera  anledning  tro,  att  den  tidigare  vinsten  varit  fullt 
skälig,  som  styrelsen  haft  tillfälle  öfvertyga  sig  om,  att  enskilda 
järnvägar  erhållit  väsentligt  billigare  priser  än  statsbanorna, 
hvarvid  är  att  märka,  att  statens  järnvägar  alltid  beställa  ett 
jämförelsevis  stort  antal  lokomotiv  af  samma  typ,  hvarigenom 
tillverkningskostnaderna  böra  ställa  sig  lägre,  än  när  enstaka 
lokomotiv  beställas. 

På  basis  af  det  gjorda  erbjudandet  inlämnade  sedermera  de 
svenska  lokomotivfabrikanterna  nya  anbud.  Dessa  såväl  som 
de  tyska  anbuden  återfinnas  i  sammanställning  IV. 

Af  de  sålunda  föreliggande  anbuden  var  det  lägsta  anbudet 
från  de  tyska  verkstäderna  afgifvet  af  Henschel  &  Sohn  i  Cassel 
med  ett  pris  af  kr.  102  000  per  lokomotiv  enligt  preussiska  stats¬ 
banornas  typ  P8  och  det  lägsta  anbudet  från  de  svenska  verk¬ 
städerna  för  den  däremot  svarande  typen  litt.  B  med  ett  pris 
af  kr.  1 14  200  per  lokomotiv. 

För  att  göra  dessa  tvenne  anbud  jämförbara  bör  emellertid 
tilläggas : 

Till  det  tyska  anbudet:  kostnad  för  frakt  från  Sassnitz  till 
Trälleborg,  tull,  ränta  å  af  verkstaden  fordradt  förskott  samt 
skillnaden  mellan  de  priser,  som  firman  i  anbudet  erbjudit  sig 
betala  för  af  densamma  fordrade  kompensationsvaror,  och  de 
priser,  hvartill  dessa  varor  kunna  anskaffas  i  Sverige,  och 

till  det  svenska  anbudet:  kostnad  för  ståleldstäder  och  smörj- 
pressar,  hvilka  icke  ingå  i  priset,  utan  skola  af  järnvägsstyrelsen 
tillhandahållas  kostnadsfritt. 

Med  tillägg  af  de  sålunda  angifna  kostnaderna,  blir  priset  per 


lokomotiv  af 

typ  P8  från  Henschel  &  Sohn  .  kr  1 1 6  100:  — 

»  litt.  B  från  svenska  lok.  verkst .  »  115600.  - 


I  sammanställning  V  äro  de  olika  lokomotivpriserna  samman¬ 
förda  jämte  några  äldre  pris. 

Som  framgår  af  sammanställningen  ha  de  svenska  lokomotiv¬ 
fabrikanterna  ganska  betydligt  höjt  sina  tidigare  anbud  för 
lokomotiv  med  uteslutande  svenskt  materiel  och  förklara  de 
detta  bero  på  en  motsvarande  afsevärd  stegring,  som  priserna 
å  svenskt  materiel  undergått.  Vidare  framhålla  fabrikanterna 
att,  beträffande  förhållandet  mellan  de  nu  offererade  priserna 
och  motsvarande  priser  före  kriget,  de  under  nuvarande  ovissa 
förhållanden  måste  såsom  allmän  regel  vid  afgifvande  af  anbud 
räkna  med  en  viss  riskmarginal  och  att  särskildt  den  senaste 
tidens  erfarenheter  visat  denna  marginal  vara  nödvändig  att 
disponera  för  täckande  af  oförutsedda  fördyringar  i  tillverkningen. 

De  af  de  svenska  lokomotivfabrikanterna  afgifna  anbuden  å 
15  lok.  litt.  B  och  10  lok.  litt.  E  antogos  sedermera  för  alterna¬ 
tivet  med  utländskt  material. 

I  sammanställning  VI  slutligen  återfinnes  fördelningen  de 
olika  verkstäderna  emellan  af  de  sålunda  beställda  lokomotiven 
och  vagnarna  jämte  de  uppgifna  senaste  leveranstiderna. 

Vid  fördelningen  vagnverkstäderna  emellan  af  de  sålunda 
beställda  vagnarna  hade  A. -B.  Svenska  Järnvägsverkstäderna 
och  Landskrona  Nya  Verkst.  A.-B.  icke  åtagit  sig  några  vagnar. 

R. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  den  iS  mars  sitt  ordinarie  årssammanträde  å  S:t  Petri- 
logen  i  Härnösand. 

Till  styrelse  för  året  valdes:  direktör  Leon  Larén,  ordf.,  yr- 
kesinspektör  O.  Nylén,  v.  ordf.,  civilingenjör  H.  O.  Ödlund, 
sekreterare-skattmästare,  civilingenjör  O.  K.  Holst,  v.  d:0,  samt 
ingenjör  O.  Kjerrulf,  klubbmästare.  Ersättare  blefvo  civiling. 
S.  Luudén  och  ingenjör  W.  Jobson. 

Styrelse-  och  revisionsberättelserna  för  det  gångna  året  före¬ 
drogos  och  décharge  beviljades. 

Hvilande  stadgeändringsförslag  antogs  slutgiltigt. 
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Yrkesinspektör  O.  Nylén  fick  sedan  ordet  ock  lämnade  i 
ett  kortare  föredrag  meddelande  om  den  af  Kungl.  Maj:t  till¬ 
satta  bränslebesparingsbyrån  samt  angaf  de  riktlinjer,  efter  hvilka 
den  skulle  komma  att  arbeta. 

Därefter  öfverlämnades  oidet  till  diplomingenjör  Gösta  Ek¬ 
ström,  som  talade  öfver  ämnet  » Hvad  vi  kunna  tillverka  af 
vara  skogar*  *.  På  ett  klart  och  underhållande  sätt  gaf  han  en 
populär  och  saklig  framställning  om  allt  man  kan  till¬ 
verka  af  skogen,  af  trä.  Han  uppehöll  sig  särskildt  vid  cel¬ 
lulosaframställning  och  gaf  en  kort  beskrifning  på  de  olika 
sätten  härför.  Slutligen  kom  han  in  på  spritfrågan,  genom¬ 
gick  sulfitsprittillverkning  enligt  föredragshållarens  metod  samt 
redogjorde  i  hufvuddrag  för  spritfrågans  läge  med  hänsyn  till 
de  nu  ifrågasatta  lagstiftningsåtgärderna. 

Föredragshållaren  hade  medfört  en  del  profver  på  några 
ovanligare  produkter  af  cellulosa,  såsom  pappersrep,  konstsilke 
m.  m.  Dessutom  hade  Frånö  Sulfatfabrik  gjort  i  ordning  en 
hel  serie  af  profver,  belysande  sulfattillverkningen  och  dess  bi¬ 
produkter  samt  en  del  kemiska  produkter,  framställda  af  trä- 
af fall,  såsom  bomull,  bläck  och  —  hvetemjöl!  Äfvenledes  Dals 
träkolsugnar  hade  utställt  profver  på  några  af  sina  biproduk¬ 
ter.  —  Föredraget  illustrerades  med  skioptikonbilder. 

Efter  förhandlingarna  följde  gemensam  supé  medsamkväm. 

Sammanträdet  var  särskildt  talrikt  besökt.  H.  O.  Ö. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  fredagen  den  31  mars  på  Stadshotellet  ett  talrikt  besökt 
sammanträde  under  ordförandeskap  af  konsul  A.  Ernberg.  Se¬ 
dan  inballottering  af  tvenne  nya  medlemmar  ägt  rum,  höll 
ingenjör  G.  Lindman,  Stockholm,  ett  med  skioptikonbilder 
belyst  föredrag  om  »  Vara  svenska  spårvägar  och  elektriska  för- 
ortsbanar».  Efter  sammanträdet  följde  gemensam  supé  och 
nacbspiel. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

hade  sammanträde  lördagen  den  i  april.  Sammanträdet  var 
ägnadt  åt  studiet  af  Örebro  stads  gasverk.  Kl.  5,30  e.  m.  sam¬ 
lades  ett  30-tal  af  klubbens  medlemmar  ute  vid  verket  och  be¬ 
sågo,  under  ingenjör  J.  von  Sydows  sakkunniga  ledning,  hela 
den  moderna  anläggningen.  Senare  på  kvällen  höll  ingenjör 
J.  von  Sydow  föredrag  å  klubblokalen  om  verket  ifråga.  Med 
tillhjälp  af  kurvor  och  bilder  visade  han  utvecklingen  från  och 
med  år  1859,  då  ett  enskildt  bolag,  som  kallades  »Gasbelys- 
ningsbolaget»,  bildades,  till  nuvarande  tid.  Verket  öfvertogs  år 
1902  af  staden. 

Vid  sammanträdet,  som  leddes  af  vice  ordföranden,  ingenjör 
E.  Hammarström,  förekom  vidare  allmänna  ärenden,  af  hvilka 
särskildt  må  nämnas  beslutet  om  förhyrandet  af  en  större  och 
lämpligare  inredd  klubblokal  i  Grand  Hotell. 

Efter  sammanträdet  följde  som  vanligt  sexa  och  samkväm 

S.  O. 


NOTISER 


Inkomna  reseberättelser.  —  Kungl.  Kommerskollegium  har 
tillställt  redaktionen  följande  berättelser  från  studier  i  Amerika:  ing. 
E.  O.  D.  Almqvist  öfver  mekaniska  verkstäder  och  skeppsvarf;  ing. 
O.  Olsson  öfver  iakttagelser  inom  pappers-  och  cellulosaindustrien; 
ingenjör  JV.  K.  Sundblad  öfver  dammbyggnader  m.  m 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gösta  Angel,  förut  hos  Svenska  Aktiebolaget  Gas- 
accumulator,  Stockholm,  nu  driftsingenjör  vid  A.  B.  Hamilton  &  Han- 

sells  elektrokemiska  fabrik,  Trollhättan. 

* 

Bergsingenjör  C.  Louis  G.  Arfwedson,  förut  hos  Motala  Verk¬ 
stads  Nya  A. -B.,  Motala,  nu  vid  Carnegie  Steel  Company,  Duquesne 
Works,  Duquesne,  Pa.,  U.  S.  A. 

* 

Ingenjör  P.  A.  Björkman,  förut  underingenjör,  nu  maskininspek¬ 
tör  vid  Statens  Järnvägar,  Malmö. 


Civilingenjör  Allan  Reinhold  Broström,  förut  elev  vid  Allmäi 

na  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås,  nu  anställd  vid  de 
offertafdelning. 

* 

Civilingenjör  Hugo  Buhre,  förut  verkstadsingenjör  hos  A. -B.  Ba 
tic,  Södertälje,  nu  inköpschef  vid  Sandvikens  Jernverks  A. -B.,  Sam 
viken. 

* 

Civilingenjör  J.  Birger  E.  Dahlerus,  förut  hos  A. -B.  Separato 
Stockholm,  nu  vid  Bergerdorfer  Eisenwerk,  Bergedorf  bei  Berlin. 

Civilingenjör  Walter  Edström,  förut  elev  vid  Allmänna  Svensk 
Elektriska  A.  B.,  Västerås,  nu  anställd  vid  Ryska  Elektriska  Akth 

sällskapet  ACEA,,  Newski  Prospekt  26,  Petrograd. 

* 

Civilingenjör  Erik  W.  Jonson,  förut  hos  A. -B.  Vattenbyggnad: 
byrån,  Stockholm,  nu  vid  Whangpoo  Conservancy  Board,  Shangha 
Kina. 

♦ 

Civilingenjör  Torsten  H.  Laurell,  förut  vid  Dal — Västra  Värn 

lands  Järnvägs  A. -B.,  nu  vid  Uppsala  —  Gäfle  Järnvägar,  Gäfle. 

* 

Grufingenjör  Einar  Lindeman,  förut  vid  Mines  Branch,  Depar 
ment  of  Mines,  Ottawa,  Canada,  nu  konsulterande  grufingenjör  oc 

lärare  i  grufbrytningslära  m.  m.  vid  Filipstads  Bergsskola,  Filipstai 

* 

Bergsingenjör  Rick.  Lundgren,  förut  hos  Gruf-A.-B.  Dalarn 
Idkerberget,  nu  grufingenjör  hos  Aktiebolaget  Stollbergs  Grufvor  oc 
Anrikningsverk,  Silvhyttan  pr  Gräsberg. 

* 

Civilingenjör  C.  Manny  Matton,  nu  vid  Svenska  Diamantber; 
borrnings  A. -B.,  Stockholm. 

Civilingenjör  Gunnar  W.  Möller,  förut  hos  Ingenjörsfirman  TI11 
resson  &  C:o,  Stockholm,  nu  vid  Ingenjörsdepartementet,  Flottar 
Varf,  Karlskrona. 

5jc 

Bergsingenjör  A.  Einar  Nygren,  förut  hos  Oxelösunds  Järnverl 
A, -B.,  Oxelösund,  nu  hos  Sandvikens  Jernverks  Aktiebolag,  Sanc 
viken. 

* 

Bergsingenjör  Patrik  S.  Rydbeck,  förut  konstruktör,  nu  chef  fé 

ritkontoret  vid  A. -B.  Svenska  Kullagerfabriken,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  H.  Sjöström,  förut  vid  K.  Tekniska  Högskola: 
Materialprofningsanstalt,  nu  direktörsassistent  i  Reymersholm3  Gam 
Spritförädlings  Aktiebolag,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenin; 

ens  lokal  måndagen  den  10  april  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Årer 
den:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  * Frågan  0, 

’ Staden  inom  broarna A,  inledningsföredrag  med  skioptikonbild 
af  arkitekt  R.  Östberg.  —  4.  Skrifvelse  från  Sveriges  Tege 
mdustr förening  angående  normalbeteckningar  och  kvalitetsbestär, 
/nelser  för  murtegel inledningsanförande  af  professor  Fl.  Krei 
ger.  —  Utställning:  Bildmaterial  i  anslutning  till  frågan  om  »Sts 
den  inom  broarna». 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  13  april  kl.  7,30  e.  m.  —  Året 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  frå 
styrelsen.  —  4.  » Sverige  bör  hafva  en  oljeindustri »,  föredrag  i 
ingenjör  Alf  Larson.  —  5.  * Om  anrikningslaboratorier »,  före 
drag  af  professor  Walfr.  Petersson. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lok: 

tisdagen  den  18  april  1916  kl.  7,45  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protc 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Om  verkstads-  och  fabriksbygfc 
nåders  uppförande  ur  värmeteknisk  synpunkt* ,  föredrag  af  ing 
K.  J.  Herbold.  —  4.  »  Om  termostater  för  värmeledningar,  til 
verkade  af  A.-B.  Lux* ,  föredrag  af  ingenjör  Pehr  Husberg 
Apparatdemonstration  af  ingenjör  Ragnar  Carlstedt.  —  Sam 
kväm. 
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-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL. 

NNEHÅLL:  Förslaget  till  en  ny  statens  materialprofningsanstalt.  —  Föreningen  för  arbetarskydd.  —  Stockholms  hamn  och  flottans 
Stockholmsstation,  af  ingenjör  P.  G.  Hörnell.  —  En  undersökning  af  Statens  malmtillgångar  i  Norrbotten.  —  Krigsberedskapskommis- 
sionen.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  17  april  1916  kl  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  160. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  18  april  1916  kl.  7,45  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  28  april  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  29  april  1916  kl  6.30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


FÖRSLAGET  TILL  EN  NY  STATENS  MATERIALPROFNINGSANSTALT. 


En  af  de  viktigaste  tekniska  frågor,  som  för  närvarande 
.tå  på  dagordningen  i  vårt  land,  torde  vara  omorganisa- 
ionen  af  materialprofningsanstalten  i  Stockholm  till  en  ny 
jälfständig  statsinstitution  med  tidsenlig  vetenskaplig  ut- 
ustning,  hvarom  förslag  inom  den  närmaste  tiden  lärer 
»  ara  att  förvänta  i  form  af  en  Kungl.  proposition  till  inne¬ 
varande  riksdag.  Det  är  nu  ungefär  tjugo  år  sedan  ma- 
erialprofningsväsendet  i  Sverige  fick  en  mera  officiellt  er- 
<änd  ställning  i  och  med  inrättandet  af  materialprofnings- 
instalten  vid  Tekniska  högskolan  för  statsmedel,  anslagna 
ir  manufakturförlagslånefonden.  Under  denna  tid  af  om- 
<ring  tjugo  år  har  materialprofningen  från  en  teknisk  ve- 
;enskapsgren  och  undervisningsdetalj  med  ganska  begrän- 
.adt  område  vuxit  till  en  statsangelägenhet  af  mycket  stor 
praktisk  räckvidd  och  betydelse. 

Materialprofningsanstalten  vid  Tekniska  högskolan  in¬ 
riktades  från  början  till  hutvudsaklig  del  på  att  betjäna 
den  svenska  järnhandteringen.  Anstalten  lyckades  äfven 
tillvinna  sig  ett  allmänt  och  välgrundadt  förtroende  under  en 
tid  af  hastiga  framsteg  inom  den  metallurgiska  vetenska- 
[  pen,  hvilka  fördjupade  kunskapen  om  de  metallurgiska 
processernas  förlopp  och  bragte  till  stånd  nya  möjligheter 
att  genom  exakta  undersökningar  och  profningar  icke  blott 
1  kontrollera  järn-  och  stålprodukternas  direkta  egenskaper 
ur  hållfasthets-  och  bearbetningssynpunkt,  utan  äfven  upp- 
!  spåra  och  förklara  de  verkliga  anledningarna  till  fabrika- 
,  tionsfel  o.  d.  Såsom  verksam  förmedlare  af  dessa  forsk¬ 
ningsresultat  till  de  i  praktiken  arhetande  industrimännen 
utöfvade  profningsanstalten  helt  visst  ett  gynnsamt  infly¬ 
tande  på  utvecklingen  af  vår  kvalitetstillverkning  af  järn 
och  stål  och  gaf  samtidigt  den  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien  och  andra  afnämare  af  järnhandteringens  produkter 
ett  verksamt  stöd  i  deras  tekniska  arbete.  Samtidigt  be- 
I  dref  anstalten  på  andra  områden  en  betydelsefull  verk- 
;  samhet.  Genom  en  mångfald  undersökningar  af  såväl  ut¬ 
ländska  som  inhemska  bränsleslag  lades  en  tast  grund  för 
värdesättning  af  dessa  material.  Inom  byggnadstekniken 
;  började  bl.  a.  specialtegel  af  olika  slag,  järn  i  större  mått 
samt  betong  få  vidsträckt  användning  för  konstruktions- 
ändamäl.  Genom  hållfasthetsundersökningar  å  olika  tegel- 
1  sorter,  balkar  och  dylika  konstruktionselement  samt  syste- 
matiska  cementprofningar  har  anstalten  kraftigt  befordrat 


de  moderna  byggnadsmetodernas  tillämpning  under  be¬ 
tryggande  materialsäkerhet.  I  fråga  om  det  elektriska 
området  medförde  elektroteknikens  raska  utveckling  ett 
behof  af  opartiska  undersökningar  å  apparater,  elektricitets- 
mätare,  ledningsmateriel,  elektriska  lampor,  metaller  för 
elektriska  fabrikationsändamål  m.  m.,  som  kräfde  inrät¬ 
tandet  af  en  hel  ny  afdelning  af  profningsanstalten.  På 
det  kemiskt-tekniska,  papperstekniska,  textila  m.  fl.  om¬ 
råden  visade  sig  äfven  i  motsvarande  grad  ett  växande 
behof  att  anlita  anstalten  för  undersökningar  och  utred¬ 
ningar  af  industriellt  intresse. 

Den  raska  ökningen  i  anstaltens  arbete  är  i  själfva 
verket  ett  talande  vittnesbörd  om  i  hvilken  grad  den 
svenska  industriens  och  ingenjörskonstens  män  uppskatta 
och  utnyttja  fördelarna  af  tekniskt-vetenskapliga  metoder 
på  näringarnas  område. 

När  man  därtill  betänker,  hvilken  oerhörd  omfattning 
statens  verksamhet  på  det  tekniska  området  fått  på  de 
senaste  årtiondena,  så  torde  det  icke  ligga  någon  öfver- 
drift  i  uttalandet  att  hvarken  statsverket  eller  näringslifvet 
numera  i  vårt  land  kunna  undvara  en  tidsenligt  utrustad 
officiell  materialprofningsanstalt. 

Det  är  allmänt  bekant,  att  verksamheten  vid  Material¬ 
profningsanstalten  i  Stockholm  måst  utveckla  sig  under 
synnerligen  inskränkta  förhållanden  i  afseende  på  lokalut- 
rymmen,  maskinella  anordningar  och  laboratorieresurser 
samt  utan  ekonomiskt  understöd  al  offentliga  medt-1  för 
sin  drift.  I  sistnämnda  hänseenden  lärer  den  t.  o.  m. 
vara  utan  motstycke  bland  hela  världens  offentliga  mate- 
rialprofningsanstalter.  Så  mycket  förtjänstfullare  är  det,  att 
anstalten  det  oaktadt  visat  sig  både  kunna  skapa  och  bi¬ 
behålla  förutsättningarna  för  att  värdigt  uppbära  en  auk¬ 
toritativ  ställning  som  officiell  profningsanstalt. 

Emellertid  är  det  å  andra  sidan  för  en  hvar  med  för¬ 
hållandena  förtrogen  påtagligt,  att  denna  ställning  icke 
kan  i  längden  upprätthållas,  utan  att  tillräckliga  materiella 
resurser  skapas  för  fyllande  af  de  uppgifter,  som  åligga 
profningsanstalten. 

Alla  myndigheter  och  korporationer,  som  yttrat  sig  rö¬ 
rande  de  sedan  flera  år  ventilerade  planerna  på  en  om¬ 
organisation  af  Tekniska  högskolans  materialprofningsan¬ 
stalt  i  samband  med  beredande  af  nva  lokaler  och  nv 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1 48 


1  5  April 


I  Q  I  I 


I 


ttL ,/tt/r.a  n  i} 


1  lan  af  bottenvåningen  och  våningen  1  tr.  upp  i  den  föreslagna  materialprofningsanstalten 


1/  o  Jbu  yt}  n  a  den^ 

G  Ctf  O 0'<x  for  1 «  ■?>  a  t 

^  t/a  yrum 

C  rf  rum 

6  5?l//n  för  ete  n  trofys 

9fi,m  for  i/a  ter>*  af 'a 
f^ofbasf  Jmny*  -©  förvar  irryer  om 

ofbere  dn  >n  y*  -  o  for  va  r  /  ny  9/  vm 
•  ^yr  t  for  v  a  r .  nyerum 

fö/ 


x 

x 

£ 

Jf 

jf 

O 

? 

5 

? 

U 


fr  »'ar /ny  9  rum 

ölryanlsrf  Ken.  ■  »  Ht  ./  a  b  O  r  a  for ,  u  *n 
Xem  '»Af  fa  bom  (or,  om 
*lKriJr  o/n 

£  a  toorator  tum  Jor  yjojopor  o</>  terf/t 
£/  * 

*  a  *H,n?,a/  fo,  yoayyter  ©«/>  fertil 

Srof/ör  dartny/ervm 
£oföe  rifJmn  os  rum 


*f(  t  A  a  n  t  s  /.  a  £  a  o  o  ra  tor~ieftyyf/n 

O  Qrt3ett.r0/n  för  rnetatibyr  a fi 
^  Cf  fen /ny  or  vm 

ö  t4  //»  rot,"  op  •  rn^rofotoyrafennysrom 
O  fo/oyra  f/olit  m6r/rrum 

6  fti/rum 

V ^vm  s  amf-nyar 

l’  drbetsrvm  för  ler  i/S>  t)e  r  o  o  A  rt  i  ny  ar 


C)iektri**q  a/de/n  t  ny 


/°/'»  det f 


utrustning  för  densamma,  hatva  också  varit  fullständigt 
eniga  om  nödvändigheten  att  utan  tidsutdräkt  skrida  till 
verket. 


T/ats 


( l  i  l  b  y  y  y  n  a.  t) 


<fCs.  / i-  o  d h  . 


sona.  c/c  n 


C  k-on  /or 


|  6  t>kr  i  fr  om 

•  j*  Cbejsrvn, 

l  £  fe»  b/töte  a» 

•  7  f?  '  ■ 

'*>'>•  <9y9Al/«»l 

f  st  a  'or  •  m  c  ler  /  **  •*,  /e*  iv  a  <•.*/# /. 

I  £  Qr&tf- Srom  /o*  l>ra  no/er 

•rlf  /o.  efentr/9 Af*i  instrument 

v* 

O 

c>  7 

/  I/.q  t  n  tor  a  rv  m 

C  9/v/n  ftir  /tå  mp  un  Jqr  SuA  ni  nc/Ur 

«  In  t  o  m  e  *e  rr  un. 

3  Ti’Js*'"o//Oy/i.')^5-  o  yxxc.  Arvm 

5  dfeö*  ro^inmqoA» ///or  mu/nt  o  s/en  ro/ 
ll  /ot  fe* ter 

X  l  6>/«at  tn  jAä  o/de/mnyen 
\\  _ 

I  G  t/AvAo»/ rom 

vitn  a  n  /  *.  tr  a  / a  bo r  n  /r\*  .  r  S / .  ^ 


jf'a/3,  / 


or  h  o  /  n  m  o  >ij| 


o-LD 


L7> 


3TTJ 


e  A  o  n  t  *,  A  a  ta  bor  a  for  fe ‘ f / yy  e  //* 
Q  5/ora  m  a*/r  fr. /en 

^  b  st/t.  ten/r  v/n  j».  <■>  s  a  m  finynr 

öl  ^rof/or  var,  rr  yt,rc//n 

C  f\'rtis/aJ 

J  'byns  rom  rrf  m 

^  5/ti  ed.  a  mm 


n 


^  D 


□  0  3 


AT  rie/ostyb 


'  y-*{ as  kin  •%<*./  for  sten  o<b  be/ony 

/(  3ten.  ocb  feyv/verAsfaJ 


X  7y  en.  or  sr  om 

rf  Ua.  tten/a  <^r  maSrvm 

öl  C  emenf yoroy/ayn/nysrom 

^  Sorrads/o/n  m  n. 


ca 


s-i 


ars 


1 1 1( btjyanud 


1 

It 

y  1 

i 

||i[sl!Ö 

9 

y 

-iK2  É 

1  !  L  > 

CL1 

L 

>  =! 

Förslaget  förutsätter,  att  anstalten  bli  Iver  en  statens  aij 
stalt,  afsedd  för  profningar  och  undersökningar  af  materia 
lier,  konstruktionsdelar,  instrument  och  apparater,  hvilk 

finna  användning  inom  industrier 
med  afseende  å  deras  mekaniska 
kemiska,  elektriska  och  andra  fysisk 
egenskaper  och  beskaffenhet.  De; 
egentliga  undervisningen  i  materia 
profning  skall  som  bekant  öfvertaga 
af  den  nya  tekniska  högskolan,  son 
därför  bl.  a.  får  särskild  laboratorn 
utrustning. 

Undersökningarna  skulle  vara  aj 
två  slag,  dels  utföras  mot  betalnin 
efter  taxa,  hvilka  profningsresulta 
icke  utan  uppdragsgifvarens  samtyck 
finge  offentliggöras,  dels,  i  den  må 
de  löpande  arbetena  det  medgåfvc 
\erkställas  i  det  allmännas  eller  vt. 
tenskapens  intresse,  så  långt  offent 
liga  eller  enskilda  anslagsmedel  kur 
de  erhållas,  hvilka  senare  undersök 
ningar  borde  snarast  möjligt  publi 
ceras. 


Det  nu  föreliggande  förslaget  är  uppgjordt  af  Material- 
profningsanstaltens  inspektor,  dr.  J.  A.  Brinell,  och  anstal¬ 
tens  föreståndare,  ingenjör  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter. 


Anstaltens  namn  föreslås  till  »Statens  profningsanstalt» 
och  organisationen  alser  bildandet  af  fem  tekniska  afdel-l 
ningar  och  en  kontorsafdelning  med  följande  arbetsområden. | 
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Mekaniska  afdelningen  skall  handhafva  hållfasthets-  och 
l  ndra  mekaniska  undersökningar  å  metaller,  trä,  läder  m. 
'  i.,  värmebehandlingsundersökningar  å  järn,  stål  och  an- 
"ra  metaller,  mikroskopiska  och  mikrografiska  undersök  - 
'ängar  å  metaller  och  bergarter  samt  mekaniska  undersök- 
ingar  å  smörjmedel. 

Byggnadstekniska  afdelningen  skall  utföra  mekaniska  och 
vsikaliska  undersökningar  å  naturlig  och  konstgjord  bygg- 
adssten,  cement,  betong  och  andra  byggnadsmaterialier 
amt  undersöka  eldsäkerhets-  och  värmetekniska  egenska- 
,er  hos  dylika  ämnen  och  däraf  utförda  konstruktioner. 

Elektriskt-fysikaliska  afdelningen  tillkommer  utom  alla 
ängse  elektriska,  magnetiska  och  andra  rent  fysikaliska 
rofningar,  undersökningar  af  elektriska  instrument,  appa- 
ater  och  maskiner  samt  fotometriska  och  termometri- 


ka  prof. 

Bergskemiska  afdelningen  har  att  utföra  sådana  arbeten, 
om  afse  analyser  af  metaller,  malmer,  bergarter,  cement, 
ordarter  samt  diverse  undersökningar  af  organiska  produk- 
sr  inom  tekniken. 

Kemiskt-tekniska  afdelningen  får  på  sin  lott  analyser 
di  undersökningar  af  brännmaterialier,  oljor  och  träde- 
dllationsprodukter,  vidare  trämassa,  hartser,  kautschuk, 
arfamnen  m.  fl.  kemiskt-tekniska  produkter  af  organisk 
atur  och  slutligen  profning  af  papper  och  textilvaror. 

Personalen  är  beräknad  att  de  första  åren  omfatta  en 
ireståndare  och  chef,  fem  afdelningsföreståndare,  tretton 
ssistenter  samt  ijorton  andra  biträden  och  arbetare,  eller 
lalles  33  personer,  mot  nu  anställda  24.  Institutionen 
kulle  sortera  under  en  egen  af  Kungl.  Maj:t  tillsatt  sty- 
?lse. 

Nybyggnadsförslaget  omfattar  dels  en  hufvudbyggnad 
49X15,5  ni  i  plan)  med  jordvåning,  två  öfverliggande 
aningar  och  vind,  dels  två  flygelbyggnader  (48x24  m 
amt  19X21,5  m  i  plan)  till  största  delen  i  en,  delvis  i 
vå  våningar.  Hufvudbyggnaden  är  afsedd  att  inrymma 
dministrationslokaler,  bergskemiska  och  kemiskt-tekniska 
aboratorierna  samt  delar  at  elektriskt-fysiska  atdelningarna. 
)en  större  flygelbyggnaden  är  afsedd  för  de  mekaniska 
amt  byggnadstekniska  atdelningarna  och  den  mindre  för 
terstående  del  af  den  elektriskt-fysikaliska  afdelningen. 

Byggnaden  är  ursprungligen  kostnadsberäknad  till  465  000 
ronor,  afdelningarnas  tekniska  utrustning  till  185  000  kro- 
ior  samt  inredning  af  samtliga  lokaler  jämte  reparation 
>ch  uppsättning  af  gamla  maskiner  till  45  000  kronor,  ut- 
örande  en  sammanlagd  engångskostnad  at  695000  kro- 
ior.  För  driften  har  för  den  närmaste  tiden  uppgjorts  en 
alkyl,  som  upptager  årlig  bruttointäkt  at  utförda  prof- 
:  lingar  till  iio  ooo  kronor,  samt  driftkostnader  till  138  900 
i  ronor,  hvarat  aflöningar  ioo  400  kronor.  Det  underskott 
f  28  900  kronor,  som  sålunda  beräknas  uppstå,  förutsättes 
I  äckt  dels  genom  ett  anslag  från  Jernkontoret  å  4  400 
ronor,  dels  genom  ett  statsunderstöd  af  24500  kronor, 
»yggnadskostnaderna  hafva  sedermera  af  öfverintendents- 
mbetet  på  grund  af  förändrade  materialkostnader  ansetts 
»öra  höjas  till  omkring  700000  kronor. 

Beträffande  läget  för  den  nya  institutionen  synes  en 

allo  lämplig  tomt  stå  att  fa  i  omedelbar  närhet  till  den 
lya  Tekniska  högskolan  vid  Valhallavägen  nära  Östra  statio- 


;  ten.  Det  torde  icke  vara  tvifvel  underkastadt,  att  närheten 
ill  högskolan  är  en  mycket  viktig  förutsättning  för  material- 
hrofningsanstaltens  verksamhet,  äfven  sedan  högskolan  själt 
»Ivertagit  hufvudparten  af  de  studerandes  undervisning  i 
1  naterialprofningens  grunder.  Man  behötver  i  sadant  syfte 


blott  hänvisa  på  behofvet  af  gemensamt  anlitande  af  yngre 
förmågor  såsom  lärare  och  assistenter  vid  materialprof 
ningsanstalten,  på  vikten  att  vetenskapliga  samlingar  och 
bibliotek  samt  dyrbara  instrument  kunna  ömsesidigt  ut¬ 
nyttjas,  på  betydelsen  af  det  vetenskapliga  samarbetet  mellan 
anstaltens  afdelningsföreståndare  och  högskolans  lärare. 

Från  allmän  teknisk  synpunkt  torde  det  nu  föreliggande 
förslaget  till  en  ny  statens  materialprofningsanstalt  vara 
ägnadt  icke  allenast  att  tillfredsställa  alla  berättigade  an¬ 
språk  på  en  rationellt  organiserad  och  utrustad  central- 
profningsanstalt,  utan  äfven  att  samla  landets  tekniker  till 
enighet  i  önskemålet,  att  statsmakterna  måtte  just  nu  be- 
hjärta  betydelsen  af  en  nydaning  af  materialprofnings- 
väsendet.  Icke  minst  från  synpunkten  af  den  industriella 
krigsberedskapen  —  fattad  såsom  en  mobilisering  af  alla 
teknikens  resurser  till  höjande  och  förstärkande  af  våra 
näringars  prestationsförmåga  och  konkurrenskraft  —  skulle 
en  sådan  anstalt  kunna  uträtta  synnerligen  mycket  till  det 
inhemska  näringslifvets  gagn. 


FÖRENINGEN  FÖR  ARBETARSKYDD. 

Föreningen  för  arbetarskydd  har  nyligen  till  en  stor  mängd 
arbetsgifvare  utsändt  en  skrifvelse  i  afsikt  att  sprida  känne¬ 
dom  om  föreningens  syften  och  verksamhet.  I  skrifvelsen 
framhålles  att  föreningen  bland  annat  åsyftar  att  blifva  till 
praktiskt  gagn  för  vårt  lands  arbetsgifvare.  Föreningen  läm¬ 
nar  nämligen  kostnadsfritt  upplysningar  i  allt,  som  rör  skydds¬ 
anordningar  och  -apparater,  värme-  och  ventilationsanläggnin¬ 
gar,  eldsläcknings-  och  dammutsugningsauordningar  o.  d„ 
“äfvensom  välfärdsanordningar  och  egna  hem,  med  hvad  därtill 
hörer.  I  samband  härmed  står  föreningen  till  tjänst  med  adres¬ 
ser  å  tillverkare  eller  försäljare  af  dylika  anordningar  och  före¬ 
mål.  Dessutom  försäljer  föreningen  anslag  att  anbringas  i  ar¬ 
betslokalen  till  undvikande  af  olycksfall. 

För  några  veckor  sedan  utsändes  äfven  en  skrifvelse  till 
samtliga  skolor  i  Stockholm  med  inbjudan  att  besöka  för¬ 
eningens  permanenta  utställning  i  Birgerjarlsgatan  32.  Inbju¬ 
dan  har  redan  hörsammats  af  ett  par  skolor  och  har  i  sam¬ 
band  med  demonstrerandet  af  utställda  föremål  hållits  en  kor¬ 
tare  orienterande  föreläsning,  för  att  gifva  ungdomen  en  in¬ 
blick  i  det  arbete,  som  nedlägges  af  staten  och  den  enskilde 
till  skydd  mot  arbetets  faror.  Utställningen  förevisas  för  ar¬ 
betargrupper  och  andra  intresserade  äfven  å  andra  tider  än  de 
ordinarie  efter  öfverenskommelse  med  byråchefen  Fiirst  eller 
bergsingenjör  Odelstierna.  Flera  sådana  förevisningar  ha  hål¬ 
lits  under  vintern  och  får  man  hoppas,  att  intresset  för  förenin¬ 
gens  utställning  härigenom  kommer  att  än  mer  ökas. 

Sedan  föregående  år,  då  utställningen  inflyttade  i  nya  loka¬ 
ler  och  därigenom  erhöll  ökadt  utrymme,  är  under  uppsättning 
en  afdelniug  för  yrkeshygien.  På  grund  af  svårigheterna  att 
under  pågående  krig  erhålla  lämpliga  föremål  samt  på  grund 
af  brist  på  penningmedel,  har  denna  afdelniug  ej  blifvit  så 
fullständig,  som  man  skulle  önska,  då  ju  densamma  är  den 
enda  i  sitt  slag  i  vårt  land.  På  flera  ställen  utomlands  finnas 
yrkeshygieniska  utställningar  och  har  t.  o.  m.  ett  privat  bolag, 
Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft,  i  sina  fabriker  vid  Brun- 
nenstrasse  i  Berlin  inrättat  ett  yrkesliygieniskt  museum,  som 
står  till  arbetsledningens  och  arbetarnas  förfogande,  och  af 
dem  äfven  flitigt  studeras. 

Yrkessjukdomarna  äro,  som  bekant,  till  sin  natur  mycket 
förrädiska,  dels  emedan  symtomen  ofta  äro  desamma  som  vid 
vanliga  sjukdomar,  dels  emedan  de  drabba  framför  andra  de 
svagare  individerna,  hvarför  också  en  felbedömning  af  sjuk¬ 
domsorsaken  ofta  äger  rum.  Eller  med  andra  ord,  man  söker 
bota  den  sjuke  utan  att  träffa  upphofvet  till  det  onda.  Då 
dessutom  de  skydd,  man  har  att  tillgripa  mot  yrkessjukdomar¬ 
na,  äro  ganska  omfattande,  hvarigenom  det  är  svårt  för  icke 
fackmannen  att  afgöra  hvilket  skydd,  som  i  olika  fall  bör  till¬ 
gripas,  vore  det  för  såväl  tekniker,  arbetsgifvare,  läkare  som 
arbetare  af  utomordentlig  betydelse  att  i  föreningens  utställning 
och  bibliotek  kunna  studera  hithörande  frågor. 


I 

I 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


15  April  191. 


1  5° 


STOCKHOLMS  HAMN  OCH  FLOTTANS  STOCKHOLMSSTATION. 


Förestående  utredning  ar  baserad  på  det  antagandet, 
att  Stockholms  stad  kommer  att  tillerkännas  dispositions¬ 
rätt  öfver  Lindarängsviken  och  närgränsande  strandområ¬ 
den,  samt  att  hamnstyrelsens  förslag  att  här  anordna  2  900 
m  kaj  vid  djupt  vatten  blir  förverkligadt. 

Rörande  Kaknäsområdets  användning  hafva  anspråk  re¬ 
dan  framställts  från  två  håll:  flottan  och  Stockholms  hamn. 
Härtill  torde  komma  en  tredje  pretendent:  deras  kraf, 
som  ifra  för  bevarandet  i  det  längsta  af  hufvudstadens 
estetiska  värden. 

Huru  gestaltar  sig  framtiden  lör  Stockholms  hamn  om 

Kaknäsområdet  tillerkännes  flottan? 

Svaret  pä  denna  fråga  förutsätter  en  utredning  rörande 
arten  och  omfattningen  af  hamnens  behof  af  utvecklings¬ 
möjligheter. 

Man  faller  lätt  för  frestelsen  att  uppdela  hamntrafiken 

i  tvä  kategorier,  den  ena  afseende  fartyg  af  mindre,  den 
andra  fartyg  af  större  dimensioner,  och  att  sedan  utpor- 
tionera  en  viss  kajsträcka  vid  mindre  vattendjup  för  de 
mindre  och  en  annan  kajsträcka  vid  djupare  vatten  en¬ 
bart  för  de  större  fartygen. 

Räknadt  efter  dylika  normer  te  sig  utvecklingsmöjlig¬ 
heterna  måhända  ej  så  oroväckande  små.  Vore  det  näm¬ 
ligen  möjligt,  att  fullständigt  särskilja  de  båda  trafikkate¬ 
gorierna  och  skjuta  undan  alla  mindre  faityg  till  de  hamn¬ 
områden,  som  blifva  tillgängliggjorda  genom  Hammarby¬ 
leden,  så  råder  ej  något  tvifvel  om,  att  det  skulle  draga 
om  rätt  många  år,  innan  dessa  delar  af  hamnen  voro  öf- 
verlupna  af  mindre  och  de  delar  af  hamnen,  som  äro 
vända  mot  Saltsjön,  af  större  fartyg. 

Ixrfarenheten  visar  emellertid,  att  detta  sätt  att  se  saken 

ii  r  oriktigt,  i  ty  att  djup  va  1 1  enhaj  er  måste  finnas  icke  blott 
för  stora  utan  jämväl  för  smä  fartyg  —  något  som  för 
öfrigt  ligger  i  öppen  dag,  emedan  hamnen  annars  ej 
vore  i  stånd  att  fylla  sin  kanske  viktigaste  uppgift,  näm¬ 
ligen  att  möjliggöra  billig  och  snabb  omlastning  mellan 
fartyg  af  olika  storlekar  och  med  olika  uppgifter,  en  del 
afsedda  för  transport  af  stora  godsmängder  å  långa  sträc¬ 
kor,  andra  för  varornas  distribuering  till  närmare  liggande 
platser  eller  vice  versa.  Klarast  belysas  dessa  förhållan¬ 
den  af  de  normer,  enligt  hvilka  hamnarna  utvidgas  i  andra 
kuststäder.  Hvilken  hamn  vi  än  taga  som  exempel,  Göte¬ 
borg,  Hälsingborg,  Malmö  eller  Norrköping,  så  se  vi,  att 
utvidgningsplanerna,  hvad  handelshamnarna  beträffar,  nästan 
uteslutande  afse  kajer  vid  djupare  vatten,  8 — 9  m.  Det¬ 
samma  är  förhållandet  utomlands.  1  nybyggda,  för  vanlig 
trafik  afsedda  haf shamnar  höra  nya  kajer  vid  mindre  vatten¬ 
djup  än  8  m  till  sällsyntheterna.  Blifvande  utvidgningar 
planeras  ofta  för  10  m  och  därutöfver.  —  Att  i  dylika 
hamnar  jämväl  inrättas  grundare  bassänger  för  industriella 
behof,  särskilda  slag  af  lokaltrafik  o.  dyl.,  är  en  själfklar 
sak,  på  hvilken  jag  ej  torde  behöfva  närmare  inlåta  mig. 

Hvad  betyder  nu  denna  ökning  af  vattendjupet  i  de  för 
vanlig  varutrafik  afsedda  hamnarna?  betyder  den,  att 
dessa  hamnar  öfvervägande  trafikeras  med  stora  fartyg 
eller  betyder  den  ett  fruktansvärdt  slöseri  med  allmänna 
medel:  Ingendera  delen.  Man  har  endast  lärt  sig  inse 
nödvändigheten  af  fullständig  rörelsefrihet  i  hamnarna;  att 
de  små  fartygen  måste  beredas  tillfälle  att  afhämta  va¬ 


rorna,  där  de  stora  fartygen  lämna  dem ;  att  en  köpman 
som  har  sitt  lagerhus  vid  någon  viss  kajsträcka,  ena  du 
gen  finner  användning  för  ett  litet  fartyg,  den  andra  dage; 
för  ett  större,  o.  s.  v. 

Så  vidt  jag  förstår,  finns  det  ingen  anledning,  hvarfe 
Stockholm  i  detta  afseende  skulle  få  utgöra  ett  undantag 
Oafsedt  Hammarbyleden  och  medels  densamma  tillgäng 
liggjorda  bassänger  af  mindre  djup  är  Stockholms  framti < 
som  hamnstad  beroende  af  dess  möjligheter  till  anordnande  1 
kajer  vid  djupt  vatten. 

1  detta  sammanhang  må  framhållas,  att  hamnstyrelsen 
tekniska  chef,  kapten  A.  Lundberg,  vid  åtskilliga  tillfälle 
gjort  sig  till  varm  förespråkare  för  hufvudstadens  behof  a 
hamnanläggningar  vid  djupt  vatten.  I  ett  tjänsteutlåtand 
af  den  23  mars  1915  anföres  t.  ex.  följande: 

»För  Stockholms  handel,  industri  och  sjöfart,  särskildt  fö 
vår  export,  skulle  stora  fördelar  vinnas,  därest  den  svensk 
transoceana  trafikens  stora  linjeångare  mer  allmänt  komme  al 
utsträcka  sina  resor  ända  till  Stockholm,  så  att  dessas  and 
resp.  utgångspunkt  förlädes  till  hufvudstaden  i  stället  för  ti 
Göteborg.  Härför  erfordras  emellertid  en  fullt  modernt  ul 
rustad  hamnanläggning  med  stort  vattendjup,  stora  utrymme 
för  uppläggning  af  gods,  för  varuskjul  och  för  magasinsbygg 
nader,  betydande  spåranordningar  etc.,  men  eu  sådan  sakna 
för  närvarande  helt  och  hållet  i  Stockholm. 

»De  nuvarande  saltsjöhamnarna  äro  nämligen  ej  lämplig 
eller  ens  användbara  för  de  stora  transoceana  linjeångarm 
och  äro  de  dessutom  så  upptagna  af  den  trafik,  för  hvilke 
de  äro  afsedda,  att  tillräckligt  utrymme  ej  finnes  för  någr 
nya  transoceana  linjeångare.  Den  enda  plats,  där  dylika  fai 
tyg  för  närvarande  kunna  förläggas,  är  Stadsgårdshamnen 
yttre  del.  Hamnplanet  härstädes  har  emellertid  på  grund  c 
de  svåra  terrängförhållandena  ej  kunnat  erhålla  den  för  last 
ning  och  lossning  af  större  godsmängder  erforderliga  breddei 
Ej  heller  medgifver  det  trånga  utrymmet  i  Stadsgården  an 
ordnandet  af  tillräckliga  spår-  och  bangårdsanläggningar  fö 
en  större  godsomsättning  med  transoceana  linjeåugare.  Stads 
gårdshamuen  är  därför  lämpligast  för  styckegods-  samt  mindr 
partigodslaster  om  högst  1  500  å  1  Soo  ton  men  ej  för  träns 
ocean  sjöfart. 

»Värtahamnen  med  dess  stora  utrymmen  och  möjlighete 
till  erforderliga  spår-  och  baugårdsanordningar  bör  fortfarand 
som  hittills  liufvudsakligen  användas  för  lastning  och  lossniu. 
samt  uppläggning  af  massgods,  såsom  kol,  malm,  fotogen,  trä 
varor,  fodermedel,  gödningsämnen,  salt  m.  m.  samt  dessuton: 
i  den  mån  utrymmet  medgifver,  för  omlastning  mellan  ban 
vagn  och  fartyg  af  större  partigodslaster.  Allt  eftersom  im 
porttrafikeu  kräfver  mer  utrymme  i  Stadsgården,  kan  even 
tuellt  äfven  eu  del  af  exportrörelsen  härifrån  förläggas  til 
Värtahamnen,  särskildt  större  partier  järnvägsledes  ankommandi 
exportgods.  Vidare  bör  sådan  omlastning  mellan  pråm  oel 
banvagn,  som  icke  nödvändigtvis  behöfver  ske  i  Stadsgårdei 
och  ej  kan  beredas  lämplig  plats  vid  Målarehamnarna  j  förlägga, 
till  Värtahamnen.  I  den  mån  de  längre  in  belägna  tomtern; 
ej  erfordras  för  den  egentliga  hamnrörelsen  samt  för  upplägg 
ning  af  de  större  massgodsartiklarna,  såsom  kol,  malm  m.  ni. 
kunna  desamma  upplåtas  för  andra  upplag  och  mindre  indu 
strier,  som  böra  ligga  i  närheten  af  hamnplats  samt  äga  till 
gång  till  spårförbindelse. 

-Värtahamnen  är  visserligen  ännu  (d.  v.  s.  i  mars  1915)  e 
fullt  utnyttjad,  men  de  möjligheter  till  ökad  hamnrörelse  oel 
sjöfart,  som  kunna  beredas  härstädes,  torde  inom  de  närmast* 
åren  komma  att  tagas  helt  och  hållet  i  anspråk  af  den  redai 
nu  till  hamnen  förlagda  rörelsen,  som  befinner  sig  i  stark  till 
växt,  samt  af  den  öfriga  trafik,  som  eventuellt  måste  förfly tta:| 
dit  från  Stadsgården.  Erforderligt  utrymme  för  den  trans 
oceana  sjöfarten  finnes  sålunda  ej  vid  nuvarande  Värtahamnen 
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livilken  för  öfrigt  med  afseende  på  hela  sin  planläggning  och 
utrustning  ej  heller  är  lämplig  för  sådan  sjöfart.» 

'  Om  Hammarby  leden  heter  det  i  samma  utlåtande. 

» _  —  —  Äfven  med  eventuell  pansarbåtsfördjupning  (6,5 

meters  fartygsdjup)  blir  Hammarbyleden  för  grund  och  smal 
för  transocean  sjöfart  —  —  — .» 

Slutligen  anföres  om  den  ifrågasatta  nya  kajanläggningen 
Tegelvike n — Danviken  följande : 

»En  blifvande  hamnanläggning  mellan  Tegelviken  och  Dan¬ 
viken  kan  visserligen  erhålla  tillräckligt  vattendjup  och  äfven 
ett  hamnplan  af  erforderlig  bredd  för  större  godsåugare  genom 
utfvllning  af  de  sprängstensmassor,  som  erhållas  vid  Hammar¬ 
byledens  byggande.  Innanför  hamnplanet  kan  därjämte  plats 
beredas  för  magasinsbyggnader  genom  nedsprängning  i  berg¬ 
sluttningen.  Den  kajlängd,  soui  här  kan  erhållas,  uppgår  emel¬ 
lertid  endast  till  c:a  540  m  och  måste  således  anses  alldeles 
otillräcklig  för  tillgodoseendet  af  Stockholms  framtida  behof 
af  djupvattenkajer.  Dessutom  möter  det  svårigheter  att  till 
en  blifvande  hamnanläggning  mellan  Tegelviken  och  Danviken 
anordna  en  tillräckligt  intensiv  järnvägstrafik  för  större  gods¬ 
mängder  —  —  — .» 

Man  får  af  detta  utlåtande  det  intrycket,  att  hamnbygg¬ 
nadschefen  anser  de  nuvarande  kajerna  i  Stadsgården  och 
Värtan  uteslutande  ägnade  för  trafik  med  användning  at 
jämförelsevis  mindre  fartyg,  och  att  alltså  behofvet  af  kajer 
för  större  fartyg  helt  och  hållet  måste  tillgodoses  medels 
nyanläggningar.  Af  särskildt  intresse  är,  att  det  ingalunda 
ifrågasättes  någon  undanflyttning  af  mindre  fartyg  från 
(saltsjöhamnarna  till  Mälarhamnarna  och  Hammarbyleden, 
men  väl  en  flyttning  i  motsatt  riktning,  nämligen  af  prå¬ 
mar  från  Mälarhamnarna  till  Ropsten,  hvarest  därjämte 
möjligen  komme  att  beredas  plats  för  industriella  anlägg¬ 
ningar,  h  vilkas  behof  af  sjö  förbindelser  ju  i  regel  brukar 

• 

tillgodoses  medels  smärre  fartyg. 

I  hvarje  fall  torde  man  af  det  anförda  utlåtandet  kunna 
draga  den  slutsatsen,  att  hamnstyrelsens  chefsingenjör  icke 
tillmäter  Hammarbyleden  något  utslagsgitvande  inflytande 
på  behofvet  af  kajer  vid  djupt  vatten,  utan  att  jämväl  en¬ 
ligt  hans  åsikt  detta  behof  måste  tillgodoses  genom  sär¬ 
skilda  nyanläggningar,  oafsedt  hvilka  kajsträckor  vid  grun¬ 
dare  vatten,  som  än  förefinnas. 

Redan  inledningsvis  har  jag  anfört,  att  den  kajsträcka, 

I  som  enligt  nu  föreliggande  förslag  kan  åstadkommas  vid 
i  Lindarängen,  uppgår  till  2  900  m.  Läggas  härtill  150  m 
kaj,  som  f.  n.  äro  under  utförande  vid  Tegeludden  i  Yärta- 
hamnens  fortsättning  mot  söder,  så  uppgår  summan  af  de 
kajlängder  vid  djupt  vatten,  som  kunna  beredas  å  norra 
Djurgårdsstranden,  öster  om  Värtahanmen,  till  3  050  m. 

Vtisler  om  Värtahanmen  vidtager  först  gasverkets  område 
i  och  sedan  ett  ganska  högt  och  bergigt  strandparti,  som 
f  t  ortsätter  ända  fram  till  Ålkistan.  Redan  af  dessa  anled¬ 
ningar  måste  utvecklingsmöjligheterna  här  betecknas  såsom 
ytterst  obetydliga  —  detta  åtminstone  om  man  räknar  med 
rimliga  anläggningskostnader.  Ännu  värre  blir  det  att  här 
;  åstadkomma  något,  om  man  tänker  sig,  att  den  nu  ifråga¬ 
satta  lågbron  mellan  Ropsten  och  Torsvik  kommer  till  ut- 
j  förande.  Med  den  lifliga  trafik,  som  man  måste  tänka 
sig  i  framtiden  kommer  att  uppstå  å  denna  bro,  blir,  utom 
hvad  ångslups-  och  pråmtrafiken  beträffar,  sjöförbindelsen 
j  mellan  nuvarande  Värtahanmen  och  de  delar  at  T  -illa  är- 
;  tan,  som  ligga  längre  mot  väster,  starkt  hämmad. 

De  utvecklingsmöjligheter,  som  äro  att  anteckna  å  norra 
;  Hjurgårdsstranden,  motsvara  således  i  rundt  tal  en  kajlängd 
,af  3  °5°  m. 
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De  områden,  som  sedan  närmast  torde  komma  i  be¬ 
traktande  för  djupvattenkajer,  äro  belägna  i  fortsättningen 
af  Stadsgårdshamnen,  och  lär  man  räkna  med  att  redan 
om  några  år  hafva  kajen  färdig  fram  till  det  blifvande 
inloppet  till  Hammarbyleden.  Den  ökning,  som  härigenom 
uppstår,  belöper  sig  till  540  m. 

Längre  mot  öster  hafva  farledens  stränder  ända  fram  till 
och  förbi  Skurusundet  mycket  brant  lutning  och  stiga  till 
betydliga  höjder  öfver  vattenytan  —  30  ä  40  m  om  ej 
mera.  Detta  i  förening  med  den  omständigheten  att  vatten¬ 
djupet  utanför  strandlinjen  växer  mycket  hastigt,  till  20  ä 
30  m  på  några  få  meters  afstånd  från  strandlinjen,  gör, 
att  anordnandet  af  kajer  med  tillhörande  kajplan  här  knap¬ 
past  kan  på  allvar  ifrågasättas.  —  Detta  så- mycket  mindre, 
som  fordringarna  på  kajplanens  bredd  blifva  allt  större  och 
större.  Att  Stadsgårdshamnen  i  detta  afseende  långt  ifrån 
fyller  sitt  ändamål  torde  vara  allom  bekant.  Dess  bredd 
af  55  m  inberäknadt  gata  är  långt  ifrån  tillräcklig  för 
handhafvandet  af  det  gods,  som  skulle  kunna  lastas  och 
lossas  vid  kajen.  I  Sannegårdshamnen  i  Göteborg  är  kaj¬ 
planets  bredd  inberäknadt  gator  c:a  120  m,  något  som 
här  vore  så  godt  som  otänkbart  att  åstadkomma,  då  höjd- 
variationerna  å  en  strandremsa  af  denna  bredd  med  sä¬ 
kerhet  uppgå  till  50  ä  60  m. 

Den  enda  plats  å  södra  landet,  som  i  dessa  afseenden 
vid  första  ögonkastet  synes  ingifva  några  förhoppningar, 
är  Svindersviken,  hvars  största  vattendjup  ungefär  motsva¬ 
rar  fordringarna  på  en  djupvattenbassäng.  Tänka  vi  oss 
emellertid,  att  en  dylik  bassäng  bör  hafva  en  bredd  af 
100  m,  så  äro  vi  redan  då  å  en  del  ställen  ett  godt 
stycke  inne  i  de  bergiga  stränderna.  Lägges  härtill  150 
m,  motsvarande  75  m  kajplan  å  bassängens  båda  sidor,  sä 
hafva  vi  äfven  här  att  räkna  med  nedsprängning  af  berg¬ 
väggar  af  åtskilliga  tiotal  meters  höjd. 

Det  bästa  jag  ur  hamnutvecklingssynpunkt  kan  vänta 
mig  af  Svindersviken  är  därför,  att  densamma  ombildas 
till  en  bassäng  för  mindre  fartyg,  då  såväl  dess  egen  som 
kajplanens  bredder  kunna  väsentligt  inskränkas. 

Af  inom  rimligt  afstånd  belägna  stränder  vid  Saltsjön 
återstå  nu  endast  södra  Djurgårdsstranden,  räknadt  från 
Nordiska  Museet  till  Blockhusudden,  ett  strandområde,  som 
emellertid  under  inga  omständigheter  torde  kunna  påräknas 
för  anläggningar  af  här  ifrågavarande  art. 

De  ringa  utvecklingsmöjligheterna  å  de  delar  af  salt¬ 
sjösidans  stränder,  som  befinna  sig  på  rimligt  afstånd  från 
staden,  föranleda  en  liten  undersökning  af,  huru  förhål¬ 
landena  gestalta  sig  i  Hammarbyleden  och  Brunnsviken. 

Hvad  Hammarbyledens  vattendjup  beträffar,  föreligga 
två  alternativa  förslag,  det  ena  afseende  dess  trafikering 
med  fartyg  af  intill  5,5,  det  andra  dess  trafikering  med 
fartyg  af  intill  6,5-  m  djupgående.  Då  den  senare,  siffran 
sannolikt  angifver  det  maximum,  som  under  inga  omstän¬ 
digheter  kommer  att  öfverskridas,  så  torde  försiktigheten 
bjuda  att  slå  hvarje  tanke  på  djupvattenkajer  vid  eller 
innanför  denna  farled  ur  hågen. 

Rörande  Brunnsviken,  så  torde  vissa  delar  at  densamma 
lämpa  sig  utmärkt  väl  till  lokalhamn  för  mindre  fartyg, 
d.  v.  s.  till  sådana  hamnanordningar,  som  i  törsta  hand 
böra  afse  öfre  Norrmalms  behof  af  kajer  och  upplagsplat¬ 
ser  för  bränsle,  byggnadsmaterialier  o.  dyl.  Däremot  tror 
jag  icke  det  kommer  att  falla  någon  in  att  hit  vilja  inleda 
fartyg  af  sådan  storlek,  att  de  erfordra  8  ä  10  m  djupt 
vatten. 
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Resultatet  af  vår  undersökning  är  således,  att  vid  de 
stränder,  som  f.  n.  ligga  inom  räckhåll  för  Stockholms 
stad,  finnes  möjlighet  till  anordnande  af  följande  kajsträc¬ 


kor  vid  djupt  vatten : 

Vid  Lindarängen  .  2  900  meter 

»  Tegeludden .  150  » 

Mellan  Tegelviken  och  inloppet  till  Ham¬ 
marby  leden  .  540  » 

Summa  3  590  meter 


Kan  man  tänka  sig,  att  denna  reserv  motsvarar  ökningen 
under  öfverskådlig  framtid  af  stadens  behof  af  djupvattenkajer? 

Svaret  på  denna  fråga  synes  knappast  fordra  någon  mo¬ 
tivering.  Följande  omständigheter  böra  dock  särskildt 
framhållas. 

Under  det  sista  trettiotalet  år  har  i  Yärtahamnen  2  500 
m  djupvattenkaj  iordningställts  för  allmän  trafik.  Vatten¬ 
djupet  vid  dessa  kajer  varierar  mellan  7,5  m  i  de  äldsta 
och  8  m  i  de  nyare  delarna  af  hamnen.  Under  en  ännu 
kortare  tidsperiod  har  Stadsgårdshamnen  om-  och  tillbyggts 
till  en  sammanlagd  kajlängd  af  1  500  m,  vid  vattendjup 
varierande  mellan  6,5  m  å  en  äldre  sträcka  af  300  m 
längd,  7  m  å  en  sträcka  af  450  m  längd  och  öfver  8  m 
längs  de  senast  anlagda  kajerna.  Fråndrages  den  först¬ 
nämnda  kajsträckan  såsom  i  hufvudsak  existerande  vid 
trettioårsperiodens  början,  så  reduceras  Stadsgårdshamnens 
nyanläggningar  till  1  200  m,  hvilket  tillsammans  med 
Yärtahamnanläggningen  ger  en  totalsiffra  af  3  700  m,  d.  v.  s. 
110  m  mer,  än  hvad  som  f.  n.  motsvarar  utvecklingsmöj¬ 
ligheterna  under  all  öfverskådlig  framtid.  När  under  näst¬ 
kommande  sommar  kajsträckan  vid  Tegeludden  öfverläm- 
nas  till  allmän  trafik,  komma  de  framtida  utvecklingsmöjlig¬ 
heterna  att  endast  motsvara  go  %  af  den  utveckling,  som  ägt 
rum  under  den  senaste  3 o-årsperioden . 

Trots  hvad  jag  hittills  anfört  om  de  mindre  fartygens 
behof  af  plats  vid  djupvattenkajer,  om  utvecklingstenden¬ 
serna  i  andra  hamnar,  om  hamnbyggnadschefens  uttalanden 
i  frågan  o.  s.  v.,  torde  nog  ändå  finnas  en  del  personer,  som 
komma  att  säga,  att  min  jämförelse  är  haltande,  och  att  Ham¬ 
marbyledens  förverkligande  kommer  att  bilda  en  vändpunkt 
i  hamnens  utvecklingshistoria,  i  så  måtto  nämligen,  att  be- 
hofvet  af  djupvattenkajer  kommer  att  blifva  relativt  myc¬ 
ket  mindre.  Såsom  svar  på  denna  eventuella  invändning 
vill  jag  här  endast  anföra,  att  utvecklingen  under  dessa 
trettio  år  icke  endast  omfattar  Värta-  och  Stadsgårdsham- 
narna  utan  jämväl  betydande  kajanläggningar  längs  Mälar¬ 
stränderna,  Klara  sjö  o.  s.  v.  Dessa  kajer  motsvara  ju 
också  ett  behof,  och  ett  behof  som  kommer  att  ökas  i 
sådan  grad,  att  man  för  dess  tillgodoseende  under  öfver¬ 
skådlig  framtid  nog  får  tänka  sig  tillgripandet  af  de  möj¬ 
ligheter  Hammarbyleden  erbjuder. 

Jag  återkommer  således  till  mitt  yttrande,  att  utvecklings¬ 
möjligheterna  hvad  djupvattenkajerna  beträffar  motsvara 
90  %  af  de  tre  senaste  decenniernas  anläggningar. 

Därmed  är  emellertid  icke  sagdt,  att  de  motsvara  ut¬ 
vecklingen  under  90  %  af  30,  d.  v.  s.  27  år,  utan  sanno¬ 
likheten  talar  för,  att  bristen  kommer  att  göra  sig  kännbar 
långt  tidigare.  —  Kanske  står  hufvudstaden  redan  efter 
halfva  detta  antal  år  inför  den  situationen.  Stadens  egen 
\  ärtahamnspolitik  är  betecknande  för,  att  utvecklingen  går 
med  accelererad  fart.  När  för  27  år  sedan  Stockholms 
stad  kontrakterade  med  staten  om  Lindarängens  öfverta- 
gande,  så  fixerades  år  1929  såsom  varande  den  närmaste 


tidpunkt,  då  området  rimligtvis  kunde  tänkas  behöfligt  lö 
stadens  hamnanläggningar.  Efter  2/,  af  den  stipulerad» 
tiden  är  det  en  tvingande  nödvändighet  att  antingen  tag; 
området  i  anspråk  eller  också  vidtaga  andra  åtgärder,  son 
för  27  år  sedan  skulle  hafva  ansetts  otänkbara. 

Ett  liknande  exempel  hafva  vi  i  Göteborg.  När  mat 
för  1 2  år  sedan  utlyste  en  täflan  om  pris  för  förslag  til 
ny  hamnplan,  så  menade  somliga,  att  man  ej  skulle  bn 
sina  hjärnor  med,  hvad  framtiden  hade  i  sitt  sköte,  utan  nojs 
sig  med  att  tills  vidare  utnyttja  den  strandlinje,  som  änm 
fanns  tillgänglig  å  stadssidan.  Nu,  d.  v.  s.  efter  1 2  år 
är  icke  blott  denna  strandlinje  utbyggd,  utan  Sannegårds 
hamnen  har  tillkommit  med  900  m  kaj,  och  i  den  nvs 
centralhamnen  pågår  sedan  flera  år  utförandet  af  en  bas 
säng  med  i  100  m  kajlängd.  Då  allt  detta  är  djupvatteu 
kajer,  så  kan  man  säga,  att  under  mindre  än  1 2  år,  när 
mare  sagdt  10,  för  Göteborgs  hamn  tagits  i  anspråk  onc 
råden,  motsvarande  i  det  närmaste  hufvudstadens  möjlig 
heter  till  utvidgning  under  all  öfverskådlig  framtid  af  sir 
hamn. 

Det  anförda  är  emellertid  endast  en  liten  bråkdel  a 
hvad  Göteborg  planerar  för  framtiden.  Endast  i  Central 
hamnen  äro  områden  reserverade  för  anläggning  af  vtter- 
ligare  7  å  8  tusen  m  djupvattenkaj  och  i  Alfsborgsfjorder 
äro  utvecklingsmöjligheterna  obegränsade. 

Kan  man  med  dylika  exempel  för  ögonen  antaga,  at' 
Stockholms  stads  behof  af  utvidgningsmöjligheter  är  till 
godosedt  med  områden,  motsvarande  en  kajlängd  vid  djup 
vatten  af  ett  par  tusen  meter,  områden,  som  under  för 
utsättning  af  fortsatt  normal  utveckling  äro  tagna  i  ansprål 
redan  om  ett  eller  annat  tiotal  år?  Jag  tror,  att  svarel 
på  denna  fråga  måste  anses  vara  tämligen  gifvet.  Del 
skulle  väl  icke  kunna  fålla  någon  in  att  på  allvar  söka 
göra  troligt,  att  efter  ett  par  årtionden  utvecklingen  a; 
hufvudstadens  handel  komme  att  för  alla  tider  upphöra! 
An  mindre  kan  man  tänka  sig  en  dylik  begränsning  i  fråga 
om  sjöfarten  Aid  våra  saltsjökajer.  Den  är  hufvudvillkorei 
för  att  hufvudstaden  skall  kunna  upprätthålla  sin  ställning 
såsom  en  af  knutpunkterna  i  det  internationella  handels- 
nätet.  Skär  af  denna  lifsnerv,  och  h varje  tanke  på  en 
kraftig  utveckling  at  de  handelsförbindelser,  som  under 
senare  år  knutits  med  utlandet,  är  på  förhand  dödsdömd 
Men  icke  nog  därmed:  Om  icke  hamnens  utvecklingsbehoi 
vederbörligen  tillgodoses,  riskerar  hufvudstaden  att  gå  miste 
om  sitt  naturliga  uppland,  om  Mälardalen  och  Norrland. 
Vi  måste  nämligen  betänka,  att  hufvudstaden  i  dessa  af- 
seenden  har  flera  mycket  energiska  konkurrenter. 

Jag  anser  således  fastslaget,  att  de  utvecklingsmöjligheter, 
som  hittills  varit  ifrågasatta,  inom  en  nära  framtid  äro  otill¬ 
räckliga.  Däraf  kommer  emellertid  icke  hamnen  att  låta 
lamslå  sig,  utan  den  kommer  att  spränga  sina  gränser 
och  lägga  under  sig  nya  områden.  —  Hvilka  dessa  komma 
att  blifva,  skall  jag  i  det  följande  söka  visa. 

Min  löregående  utredning  har  endast  afsett  sådana  om¬ 
råden,  som  medelst  nuvarande  landkommunikationsleder 
äro  jämförelsevis  lätt  tillgängliga  från  Stockholms  stad. 
A  södra  stranden  hafva  emellertid  undersökningarna  sträckt 
sig  ända  fram  till  Skurusundet  och  å  den  norra  fram  till 
Ålkistan,  alltså  till  platser,  som  äro  belägna  på  stora  af- 
stånd  från  stadens  centrala  delar. 

Tydligt  är,  att  endast  ett  till  ytterlighet  drifvet  tvång 
skulle  kunna  förmå  staden  att  för  hamnändamål  reflektera 
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ännu  längre  bort  belägna  platser,  detta  t.  o.  m.  under 
rutsättning,  att  sådana  funnes,  som  ur  anläggningssyn- 
nkt  vore  synnerligen  lämpliga.  Nu  måste  emellertid  de 
.  agavarande  platserna,  Skurusundet,  Edsviken  och  strän- 
rna  vid  Stocksund  och  Djursholm  redan  af  topografiska 
äl  betecknas  såsom  mer  eller  mindre  olämpliga,  hvilket 
>r,  att  de  utan  vidare  kunna  lämnas  ur  räkningen. 
Härmed  tror  jag  mig  hafva  visat,  att  Stockholms  hamn, 
irest  den  ej  får  disponera  Kaknäsområdet,  inom  ett  fåtal 
ej  längre  kommer  att  utveckla  sig  å  fastlandssidan. 
ästa  led  i  tankegången  är  steget  öfver  Lilla  Värtan  till 


Det  skulle  föra  mig  för  långt  att  här  ingå  i  en  be- 
skrifning  af  samtliga  de  platser  å  ön,  som  lämpa  sig  för 
hamnanläggningar.  En  sådan  torde  icke  heller  vara  nöd¬ 
vändig  för  att  finna  hvilket  område  som  sannolikt  först 
kommer  till  användning. 

I  Stockholm  klagar  man  —  och  det  med  rätta  —  öfver 
att  de  olika  hamnanläggningarnas  splittrade  lägen  medföra 
stora  svårigheter  ur  olika  trafiksynpunkter.  Af  denna  er¬ 
farenhet  kommer  man  att  draga  lärdom,  när  det  blir  fråga 
om  att  å  annan  plats  påbörja  en  anläggning,  som  har 
alla  utsikter  att  med  tiden  växa  ut  till  betydande  omfatt- 


Lidingön. 

Här  hafva  vi  flera  goda  möjligheter  att  räkna  med,  så 
anga  och  så  omfattande,  att  det  troligen  kommer  att 
öja  en  oöfverskådligt  lång  tid,  innan  behofvet  att  tränga 
igre  ut  i  skärgården  blir  aktuellt. 

Då  vi  alltså  endast  här  påträffat  de  utvecklingsmöjlig- 
ter,  hamnen  behöfver,  så  kunna  vi  —  under  ifrågava- 
nde  förutsättningar  rörande  Kaknäsområdet  —  draga  den 
itsatsen,  att  Stockholms  stads  hamnutvidgningar  komma 
1 1  gå  öfver  Lidingön. 


ning.  Följaktligen  tillgriper  man  då  i  första  hand  sådana 
områden,  hvilkas  terrängförhållanden  möjliggöra  anläggningar¬ 
nas  koncentrering  medelst  pirer  och  bassänger. 

En  annan  själfklar  sak  är,  alt  ett  ringa  afstånd från  sta¬ 
dens  centrum  kommer  att  tillmätas  stor  betydelse. 

Slutligen  må  antecknas  en  tredje  faktor  af  stor  vikt, 
nämligen  att  sjö-  och  landförbindelserna  mellan  stadens  förut- 
1  'arande  hamnanläggningar  å  ena  sidan  och  nyanläggningen 
å  den  andra  böra  vara  de  bästa  och  bekvämaste  möjliga. 

Med  dessa  synpunkter  för  ögonen  skola  vi  nu  taga 
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möjligheterna  a  Lidingön  i  närmare  skärskådande.  — 
Närmast  i  åtanke  kommer  öns  mot  staden  vända  sida, 
detta  at  två  anledningar:  pro  primo,  att  man  här  kan 
räkna  med  minsta  möjliga  afstånd  till  staden,  och  pro 
secundo,  emedan  denna  sida  af  ön  är  lättast  tillgänglig 
för  samtrafik  sjöledes  med  stadens  öfriga  hamnanlägg¬ 
ningar. 

Med  undantag  af  en  liten  dalsänka  vid  Islinge  äro  strän¬ 
derna  branta  och  otillgängliga  från  Stora  Värtan,  midt 
emot  Djursholm,  och  fram  till  Larsberget,  strax  väster  om 
Gasaccumulators  fabriker.  Då  härtill  kommer,  att  vatten¬ 
djupet  å  hela  denna  sträcka  växer  mycket  hastigt  med 
afståndet  från  strandlinjen,  så  är  det  tydligt,  att  här  icke 
kan  blifva  fråga  om  någon  koncentrerad  hamnanläggning. 

Väsentligt  annorlunda  är  i  stort  sedt  det  strandparti 
inom  Skärsätra  och  Mölna  ägor,  som  begränsas  af  Lars¬ 
berget  i  väster  och  Breviksområdet  i  öster.  Dels  äro  näm¬ 
ligen  stränderna  i  regel  lägre,  dels  ock  tillväxer  vatten¬ 
djupet  mera  långsamt,  så  att  strandlinjerna  kunna  för¬ 
längas  medelst  inskärningar  och  utbyggnad  af  pirer. 

Huru  långt  man  därvid  bör  gä  kan  naturligtvis  endast 
afgöras  efter  föregående  närmare  undersökningar.  De  ut¬ 
fyllnader,  kartskissen  antyder,  äro  af  sjökortet  att  döma 
nästan  undantagslöst  belägna  inom  14  m  maximidjup, 
motsvarande  ett  medeldjup  af  c:a  7  m.  Inskärningarna 
i  land  sträcka  sig  aldrig  till  mer  än  200  m  från  strand¬ 
linjen,  räknadt  efter  bassängernas  längdaxlar.  En  del  af 
dem  torde  kunna  uttöras  för  ganska  ringa  kostnad.  Andra 
bletve  förenade  med  afsevärda  sprängningsarbeten.  Där¬ 
vid  äro  emellertid  två  omständigheter  att  taga  i  betrak¬ 
tande:  1:0  att  sprängsten  erfordras  till  fyllnings-  och  be¬ 
tongmaterial  samt,  2:0,  att  detta  område  är  det  lämpligaste, 
som  öfverhufvudtaget  står  att  finna.  Hvad  sprängnings- 
arbetet  beträffar,  må  till  jämförelse  nämnas,  att  i  Stads- 
gårdshamnen  bergväggens  höjd  var  30  m,  och  att  hamn¬ 
styrelsens  planer  på  Lindarängens  utnyttjande  afse  en  in¬ 
skärning  af  500  m  längd,  å  en  plats,  där  det  yttersta 
strandpartiet  utgöres  af  en  10  m  hög  bergrygg,  och  där 
delar  af.  det  område,  som  skall  ombildas  till  kajplan,  f.  n. 
äro  bergknallar  af  15  —  20  m  höjd. 

1  jämförelse  med  dessa  anläggningar  erbjuder  en  an¬ 
läggning  å  Skärsätra  och  Mölnaområdet  inga  väsent¬ 
liga  svårigheter.  Utförd  till  den  omfattning  kartskissen 
antyder  uppgår  dess  totala  kajlängd  till  9  200  m.  Tänker 
man  sig  anläggningen  begränsad  till  det  område,  som  är 
beläget  utanför  den  nuvarande  strandlinjen,  uppgår  i  alla 
händelser  kajlängden  till  närmare  8  000  m.  Det  mot 
dessa  kajsträckor  svarande  afståndet  mellan  områdets  båda 
yttersta  ändpunkter  är  3  20°  m.  'Fröts  denna  gynnsamma 
proportion  mellan  kajlängden  och  områdets  utsträckning 
äro  hvarken  bassänger  eller  pirer  särdeles  sparsamt  till¬ 
tagna.  De  förra  hafva  nämligen  100  och  de  senare  240 
m  bredd,  hvilken  senare  siffra  alltså  motsvarar  120  m 
kajplan,  ett  mått  som  tillsvidare  kan  anses  skäligen  nor¬ 
malt  för  en  djupvattenhamn. 

Slutligen  finnas  jämväl  vid  och  bortom  Breviks  central- 
b rygga  åtskilliga  områden,  vid  hvilka  djupvattenkajer  med 
lördel  skulle  kunna  anläggas.  Dessa  områdens  aflägsna 
läge  i  förening  med  den  omständigheten,  att  vid  hvart 
och  ett  af  dem  endast  mindre  anläggningar  kunna  komma 
till  stånd,  gör  emellertid,  att  de  endast  i  andra  hand  torde 
komma  att  ifrågasättas. 

Hvad  öfriga  delar  af  Lidingön  —  Kyrkvikens  och  Ask- 
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rikefjärdens  stränder  —  beträffar,  så  är  det  tydligt,  I 
sjöförbindelsen  mellan  de  hamnbassänger,  som  här  kui 
komma  till  stånd,  och  Stockholms  stads  nuvarande  hai 
anläggningar  blir  svår  att  ordna  på  ett  tillfredsställai 
sätt.  Denna  anledning  i  förening  med  det  större  afst 
det  från  staden  torde  motivera  att  jämväl  dessa  omr.u 
tills  vidare  lämnas  ur  räkningen. 

A  Lidingön  finnes  således  endast  ett  område,  som,  n 
fasthållande  af  fordringarna  å  samtrafik  sjöledes  med 
nuvarande  hamnanläggningarna,  låter  omdana  sig  till 
enligt  moderna  begrepp  lämplig  hamnanläggning  af  stci 
omfattning. 

Huruvida  detta  område  säkerställer  hamnens  utvidgninl 
behof  under  den  tid,  för  hvilken  vår  generation  är  skyll 
att  planera,  låter  jag  vara  osagdt.  Det  må  endast  fra 
hållas,  att  den  å  kartskissen,  nedanför  Skärsätra  och  Möl 
inritade  figuren  motsvarar  ungefär  3j  af  den  totala  I 
längden  i  Göteborgs  nyplanerade  och  redan  påbörjj. 
Centralhamn  (Sannegårdshamnen,  dess  utvidgningsmöjl 
heter  och  utvidgningsmöjligheterna  längs  högra  älfstranc 
och  i  Älfsborgsfjorden  ej  inberäknade).  Först  om  kajlin 
framdrages  ända  till  Torsvik,  något  som  på  grund 
bottenförhållandena  synes  vara  möjligt,  så  länge  några  pi 
eller  inskärningar  ej  behöfva  ifrågasättas,  närma  vi  c 
hvad  kajlängden  beträffar,  Centralhamnens  dimension 
Sedt  emot  dessa  utvecklingsplaner  som  bakgrund  är  c 
rätt  tveksamt,  huruvida  området  vid  Skärsätra  och  Mö 
är  tillräckligt  för  att  under  öfverskådlig  framtid  säkerstä 
Stockholms  hamns  utvidgningsbehof.  Visst  är  emellert 
att  detta  område  såväl  hvad  beskaffenhet  som  omfång 
träffar  fyller  ganska  långt  gående  fordringar.  Då  hör 
kommer,  att  utom  Kaknäsområdet  på  rimligt  afstånd  ir 
andra  möjligheter  finnas,  tror  jag  mig  våga  draga  c 
slutsatsen,  att  lejonparten  af  Stockholms  liamn  förr  eller  sen 
kommer  alt  ligga  längs  stränderna  af  Skärsätra  och  Mö \ 
ägor. 

Till  villkoren  för  en  lämplig  hamnanordning  hörde, 
landtrafikvägarna  till  staden  och  dess  olika  anläggning 
skulle  vara  de  kortast  möjliga.  Under  förutsättning, 
man  äfven  i  detta  afseende  kommer  att  målmedvetet  sd 
åstadkomma  det  bästa  möjliga,  skall  jag  söka  påvisa,  lr 
hufvudförbindelsen  mellan  Stockholm  och  Lidingön  sam 
likt  kommer  att  ligga  och  huru  den  blir  beskaffad. 

För  korsningen  af  Lilla  Värtan  synas  endast  två  sträc 
ningar  kunna  ifrågasättas,  nämligen  Ropsten — Torsvik  c 
Loudden— Larsberget,  strax  väster  om  Lidingöbro  Värdsh 
i  förbigående  sagdt  ej  långt  ifrån  den  plats,  där  den  för 
varande  bron  var  belägen. 

Då  jag  nu  söker  bilda  mig  en  föreställning  om  de.- 
sträckningars  större  eller  mindre  lämplighet  hvad  afsti 
det  mellan  hamnanläggningen  och  Stockholms  stad  1 
träffar,  så  utgår  jag  från  den  förutsättningen,  att  Gtis 
Adolfs  torg  är  och  kommer  att  förblifva  centralpunkti 
för  all  sådan  trafik,  som  har  behof  af  korta  vägar  o 
minsta  möjliga  tidsutdräkt.  Vidare  tänker  jag  mig, 
trafiken  till  Lidingön  och  dess  hamnanläggningar  i  sincj 
tid  kommer  att  fordra  särskilda  anordningar  i  form 
tunnlar  eller  dylikt,  medelst  hvilka  det  blir  möjligt 
från  lämplig  punkt  i  staden  framkomma  till  resp.  brc 
utan  allt  för  långa  omvägar  (jfr  kartskissen).  Enär  slj 
ligen  tyngdpunkten  af  det  nya  hamnområdet  vid  Skärsät] 
och  Mölna  ligger  söder  om  broläget  vid  Lidingöbro  Värd 
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^lS|  Sa  kan  tydligen  brolandfästet  vid  Larsberget  betrak- 
l,s  såsom  en  för  båda  sträckningarna  gemensam  vägpunkt. 

'  Mätningarna  gifva  \  id  handen,  att  afståndet  mellan  denna 
inkt  och  ( iustaf  Adolfs  torg  utgör  c:a  5  000  m  enligt 
,dra  och  7  500  m  enligt  norra  sträckningen,  alltså  2  500 
till  nackdel  för  broläget  vid  Ropsten.  Med  undantag 
,r  Värtahamnen  gäller  detta  äfven  i  fråga  om  samtra- 
^en  med  stadens  öfriga  hamnanläggningar.  Af  kartan 
amgar  nämligen,  att  denna  trafik  nästan  utan  undantag 
aste  gå  öfver  Gustaf  Adolfs  torg. 

Ännu  större  är  skillnaden  i  fråga  om  samtrafiken  med 
ärtahamnen  och  dess  eventuella  utvidgningar  i  Lindar- 
lgsviken.  För  en  färd  mellan  Lindarängen  och  den  nya 
ämnens  norra  del  uppgår  väglängden  till  mer  än  en  half 
iil  via  Ropstensbron,  men  endast  till  ett  par  km  via  en 
ro  mellan  Loudden  och  Larsberget. 

Vi  se  alltså,  att  en  färd  fram  och  tillbaka  mellan  det  nya 
imnomrädet  och  Stockholms  stad  resp.  dess  öfriga  hamnan- 
iggningar  är  minst  en  half  mil  längre  via  Ropsten — Torsvik 
n  via  Lo  udden — Larsberget. 

Om  vi  nu  betänka,  hvilken  omsorg  och  hvilka  kostna- 
er,  som  redan  nu  nedläggas  på  skapandet  af  möjligast 
orta  förbindelseleder  mellan  trafikknutpunkter  af  olika 
ag,  så  måste  vi  inse,  att  en  dylik  vägförlängning  fram- 
;  eles  skulle  komma  att  tillmätas  en  alldeles  enorm  be- 
delse. 

För  att  hufvudstaden  fullt  rationellt  skall  kunna  utnyttja 
e  strandområden,  hamnen  behöfver  vid  Skärsätra  och 
lölna,  kommer  man  alltså  att  finna  det  vara  af  mycket 
or  vikt,  att  en  landkommunikationsled  af  ett  eller  annat 
ag  anordnas  i  trakten  af  Lidingöbro  Värdshus. 

Hvilka  möjligheter  finnas  härvidlag  att  tillgå?  De,  som 
f.  n.  kunna  tänka  oss,  äro:  pontonbro,  tunnel ,  fast  bro, 
>ed  eller  utan  rörligt  spann. 

Tydligt  är,  att  en  pontonbro  endast  i  sista  hand  kom- 
ler  i  åtanke,  dels  på  grund  af  de  stora  underhållskost- 
aderna,  dels  ock  emedan  den  svårligen  kan  utföras  på 
idant  sätt,  att  den  i  alla  afseenden  tillfredsställer  järn- 
igstrafikens  fordringar.  Icke  heller  undervattenstunnlar 
öra  till  de  anordningar,  man  i  första  hand  tillgriper, 
åtom  oss  alltså  undersöka,  huruvida  icke  en  fast  bro 
t  tulle  kunna  fylla  de  betingelser  man  kommer  att  ställa 
ä  trafikleden  i  fråga. 

Inledningsvis  må  framhållas,  att  det  tidigare  gängse  an- 
igandet,  att  en  bro  till  fast  botten  öfver  Lilla  Värtan 
örde  till  omöjligheterna,  numera  öfvergifvits.  T.  o.  m. 
fråga  om  förslaget  till  broförbindelse  vid  Ropsten,  där 
jupet  till  fast  botten  på  sina  ställen  lär  uppgå  till  56  m, 
ar  man  frångått  tanken  på  pontonbro  och  förutsätter,  att 
ron  skall  byggas  på  betonpålar  till  berggrund.  Med  vida 
lindre  svårighet  låter  sig  detta  göra  i  sträckningen  Lo- 
idden — Larsberget,  där  den  fasta  bottnen,  enligt  för  nå- 
I  on  tid  sedan  af  ingenjörsfirman  Bennet  C:o  utförda 
ndersökningar,  är  belägen  på  endast  3 1  m  djup. 

Hvilken  konstruktionstyp,  som  här  kan  komma  till  an- 
indning  —  hängbro,  balkbro,  hvalfbro  m.  m.  —  intres- 
‘rar  oss  i  detta  sammanhang  föga,  hufvudsaken  är  att 
i  ett  begrepp  om,  huruvida  bron  för  rimligt  pris  kan 
I  ifvas  sådana  hutvudanordningar,  att  den  vederbörligen 
llgodoser  land-  och  sjötrafikens  fordringar. 

Första  villkoret,  som  kommer  att  uppställas,  är,  att 
findtrafiken  till  Lidingön  och  sjötrafiken  till  Värtahamnen 
_ch  dess  eventuella  utvidgningar  vid  Lindarängsviken  ej 


få  komma  i  hindersamt  beroende  af  hvarandra.  Detta 
villkor  fordrar,  att  brobanan  pålägges  pä  af  sevärd  höjd  öfver 
vattenytan. 

Huru  långt  man  härvid  kommer  att  sträcka  sina  anspråk 
blir  naturligtvis  beroende  af  föregående  undersökningar. 
Jag  tror  mig  dock  vara  sanningen  nära,  om  jag  utgår 
ifrån  det  antagandet,  att  en  med  rörligt  spann  försedd 
bro,  hvars  bana  ligger  å  15  m  fri  höjd  öfver  vattenytan, 
kall  visa  sig  fylla  alla  rimliga  fordringar.  Som  jag  emel¬ 
lertid  anser  mig  hafva  skäl  att  förmoda,  att  denna  höjd- 
siffra  icke  af  alla  kommer  att  anses  tillräcklig,  så  har  en 
fri  höjd  af  18  m  blifvit  lagd  till  grund  för  de  undersök¬ 
ningar,  som  på  undertecknads  föranstaltande  redan  blifvit 
utförda  för  att  utröna  möjligheterna  för  en  fast  bro  å  denna 
plats.  Knligt  af  en  framstående  brobyggnadsfirma  utar- 
betadt  förslag  skulle  bron  bestå  af  13  hvalfbrospann,  af 
51  m  spännvidd  och  18  m  pilhöj  d  samt  ett  klaff  brospann 
af  20  m  längd.  Utförd  i  armerad  betong,  12  m  bred, 
betingar  bron  enligt  preliminärt  anbud  at  ifrågavarande  firma 
en  totalkostnad  af  2  600  000  kronor. 

Ehuru  det  knappast  är  tänkbart  att  vid  en  slutgiltig 
pröfning  äfven  denna  höjd  skulle  visa  sig  otillfredsställan¬ 
de,  har  jag  dock  anmodat  ifrågavarande  firma  att  inlämna 
anbud  å  jämväl  en  bro  af  24  m  fri  höjd  öfver  v.  y.  Detta 
anbud  slutar  vid  en  totalsumma  at  3  200  o  oo  kr.,  alltså 
100  000  för  hvarje  meters  ökning  i  brobanans  höjd.  För¬ 
lagd  till  dylik  höjd  medger  brobanan  fri  passage  tör  så 
godt  som  alla  fartyg  af  den  storlek,  för  hvilken  Värta¬ 
hamnen  är  afsedd.  Tack  vare  möjligheten  för  de  åter¬ 
stående  att  passera  Askrikefjärden  torde  något  behot  at 
rörligt  spann  då  ej  längre  föreligga,  utan  brobanan  kunde 
göras  fast  till  hela  sin  längd,  och  kostnaden  i  motsvarande 
grad  nedbringas. 

Hvad  strändernas  terrängtörhål landen  beträffar,  må  i 
korthet  framhållas,  att  de  icke  lägga  hinder  i  vägen  tör 
en  dylik  anordning.  Såväl  vid  Loudden  som  Larsberget 
stiger  nämligen  berget  ganska  brant  till  c:a  20  m.  Tages 
denna  höjd  till  utgångspunkt  och  brobanan  tår  en  stig¬ 
ning  mot  midtspannen  af  1:  100,  så  når  man  vid  brons 
midt  en  höjd  af  c:a  24  m  öfver  v.  y. 

Låtom  oss  för  ett  ögonblick  jämföra  dessa  brotörslag 
med  det  förslag  till  bro  vid  Ropsten,  som  t.  n.  är  under 
ompröfning  —  äfven  detta  uppgjordt  at  här  itrågavarande 
firma. 

Vid  Ropsten  skulle  bron  få  9  m  bredd,  4  m  fri  höjd 
öfver  v.  y.  och  ett  klaff  brospann  af  20  m  längd.  Fir¬ 
mans  anbud  slutar  med  ett  belopp  at  2  360  000  kr.,1 
äfven  detta  anbud  preliminärt,  så  till  vida  som  det  inne¬ 
håller  vissa  reservationer  med  afseende  å  den  tasta  bott¬ 
nens  djup  under  v.  y.  å  de  ställen,  där  det  töre  anbu¬ 
dets  inlämnande  ej  kunnat  utforskas  medels  borrning.  Tid 
detta  pris  kommer  emellertid  1 14  000  kr  för  ett  klaft  bro¬ 
spann,  så  att  slutsumman  blir  2474000  kr.,  en  del  extra 
anordningar  oberäknade,  anordningar,  som  emellertid  äfven 
skulle  tillkomma  vid  de  öfriga  förslagen.  Anläggnings¬ 
kostnaden  för  denna  bro  är  således  endast  126000  kro¬ 
nor  lägre  än  anläggningskostnaden  tör  en  bro  å  18  m  fri 
höjd  och  12  m  bredd  mellan  Loudden  och  Larsberget. 

Vid  jämförelse  med  en  12  m  bred  bro  å  24  m  fri 
höjd  bör  till  kostnaden  för  Ropstensbron  läggas  det  ka- 
pitaliserade  värdet  af  den  ökning  i  årsutgitter  som  till- 

1  Priset  lär  sedermera  vara  höjdt  med  några  tiotusental  kronor. 
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kommer,  därigenom  att  bron  har  ett  rörligt  spann.  Upp¬ 
skattas  dessa  till  12  500  kronor,  så  motsvarar  detta  vid 
kapitalisering  efter  5  250  000  kr.,  och  totalkostnaden 

stiger  till  2  724000  kronor.  I  detta  fall  är  således  skill¬ 
naden  i  pris  476  000  kronor. 

Slutligen  må  nämnas,  att  en  ökning  at  Ropstensbrons 
bredd  till  12  m  skulle  medföra  en  höjning  af  dess  an¬ 
läggningskostnad  med  114000  kr.,  alltså  praktiskt  taget 
till  samma  belopp,  som  betingas  af  en  bro  å  18  m  fri 
höjd  mellan  Loudden  och  Larsberget.  Hvad  bron  å  24 
m  tri  höjd  beträffar  sjunker  skillnaden  i  pris  från  476  000 
till  362  000  kronor. 

Däremot  har  jag  icke  vidtagit  någon  åtgärd  för  att 
utröna,  i  hvad  mån  anläggningskostnaderna  för  broarna 
mellan  Loudden  och  Larsberget  reduceras,  ifall  brobred¬ 
den  minskas  till  9  m,  detta  at  den  anledning  att  12  m 
s\ /tes  mig  vara  ett  minimum ,  som  under  inga  omständigheter 
hör  underskridas. 

Jag  har  alltså  funnit,  att  en  enligt  min  åsikt  till¬ 
fredsställande  broförbindelse  å  den  plats,  som  med  af- 
seende  å  hamnens  utvidgningsmöjligheter  är  den  enda 
riktiga,  ej  betingar  högre  kostnader  än  den  ifrågasatta 
bron  vid  Ropsten.  Nu  är  det  emellertid  tänkbart,  att, 
innan  frågan  om  brohöjden  blir  utredd ,  tvifvel  kommer  att 
lörefinnas,  huruvida  icke  denna  broförbindelse  ändå  kom¬ 
mer  att  lägga  vissa  hinder  i  vägen  för  Värtahamnens 
vederbörliga  utnyttjande.  Antag,  att  så  blir  fallet;  att 
inan  kommer  att  uppställa  det  enligt  min  åsikt  orimliga 
anspråket,  att  bron  bör  hafva  en  fri  höjd  af  24  m  och 
därjämte  vara  försedd  med  rörligt  spann.  Låt  oss  t.  o.  m. 
antaga,  att  kostnaden  för  en  dylik  bro  ej  kommer  att 
stanna  \id  3  200  000  kr.,  utan  att  den  af  någon  oförut¬ 
sedd  anledning  stiger  till  3474000  kr.,  d.  v.  s.  till  1 
mill.  mer  än  kostnaden  för  Ropstensbron.  Bör  det  ens 
då  falla  representanterna  för  Stockholms  stad  in  att  hysa 
nagon  tvekan  om,  hvart  bron  bör  förläggas?  Förtjänar 
H  säkerställandet  at  hamnens  utvidgningsmöjligheter,  af 
hufvudstadens  bestånd  och  utveckling  som  handelsstad  en 
merutgitt  af  1  mill.  kronor?  Man  må  betänka,  att  om 
Kaknäsområdet  reserveras  för  flottans  behof,  så  är  detta 
det  enda  område,  som  öfverhufvudtaget  kan  komma  i  betrak¬ 
tande,  ett  område,  som  i  fråga  om  tillgänglighet  väl  kan 
mäta  sig  med  Hammarbyledens  och  Arstavikens  från  staden 
vända  (=  södra)  kajsträckor.  Vore  1  mill.  kronor  ett  för 
Mort  offei,  dä  det  gäller  att  bereda  möjlighet  att  här 
anlägga  12  km  för  hafssjöfart  tillgängliga  kajer  med  till¬ 
hörande  breda  områden  för  magasin  och  upplagsplatser? 
l  ör  den,  som  ännu  kan  hysa  någon  tvekan  i  detta  afse- 
uule,  ma  nämnas,  att  Uöteborgs  stad,  när  begreppen  om 
(  mVral hamnens  nödvändighet  började  klarna,  under  lop- 
I’et  ,l*  tva  år,  1905  och  1906,  för  hamnplanens  genom¬ 
förande  inköpte  mark  för  sammanlagdt  8  mill.  kronor, 
mark,  som  delvis  var  upptagen  af  industriella  anlägg¬ 
ningar. 

Åberopande  ännu  en  gång  att  18  m  brohöjd  synes  mig 
mer  än  tillräckligt,  och  att  det  således  till  sist  ej  behöfver 
blifva  fråga  om  någon  prisökning,  får  jag  dock  framhålla, 
att  brokostnadsfrågan  synes  mig  spela  en  ytterst  under¬ 
ordnad  roll  i  jämförelse  med  de  värden,  som  här  stå  på 
spel.  Jag  är  således  öfvertygad  om,  att  den  broförbin¬ 
delse  med  I.idingön,  som  förr  el'er  senare  måste  komma  till 
stånd  for  att  tillgodose  hufvudstadens  intressen ,  kommer  att 
ligga  i  sträckningen  Loudden —Larsberget.  Detta  utan 


reservation  för  Kaknäsområdets  blifvande  användr 
emedan  detta  område  är  för  litet  för  att  under  ni 
längre  framtid  tillgodose  hamnens  utvidgningsbehof.  F 
näsområdets  öfverlåtande  till  Stockholms  stad  kan  r 
föra,  att  stadens  behof  af  I.idingön  blir  på  obestämd 
framflyttadt,  men  aldrig  ett  afskaffande  af  detta  beho 

1  hvad  mån  motsvarar  broläget  1, oudden — I.arsbe 
Lidingöns  egna  intressen?  —  Denna  fråga  är  ej  svår 
i  sak  besvara. 

Redan  vid  en  blick  på  kartan  finner  man,  att  i  fr 
om  förbindelseleder  till  fastlandet  Larsberget  är  den  i 
centrala  punkt,  som  öfver  hufvud  taget  kan  uppletas 
omständighet  som  utan  tvifvel  gaf  anledning  till,  att 
törsta  flottbron  till  Lidingön  anordnades  å  denna  p 
1  fråga  om  borsvik  däremot  må  framhållas,  att  dess 
stånd  till  öns  norra  spets  är  3  och  till  södra  spetsei 
km.  Någon  tvekan  om,  hvilket  broläge,  som  för  ön 

lämpligast  ur  geografisk  synpunkt,  kan  således  ej  f 
finnas. 

Hvad  de  topografiska  förutsättningarna  beträffar,  så 
det  redan  af  terrängförhållandena  i  Torsvik  tydligt, 
beredandet  å  denna  plats  af  tillfartsvägar  till  en  låg 
måste  stöta  på  stora  svårigheter,  och  att  dessa  tillfa 
vägar  aldrig  kunna  blifva  förstklassiga;  detta  beroet 
därpa  att  brons  längdaxel  bildar  ungefär  rät  vinkel  li 
ett  bergigt  strandparti  at  åtskilliga  tiotal  meters  höjd. 
t.  ex.  är  det  mycket  svårt  att  från  broplanet  draga 
järnvägsspår  med  nödiga  krökningsradier  till  de  å 
existerande  järnvägarna,  en  uppgift  för  hvars  lösning  u| 
t.  o.  m.  får  tänka  sig,  att  bron  å  I.idingösidan  klyfves  i 
hälfter,  som  utböjas  i  cirkelbåge,  tills  de  tangeras  af 
inlöpande  järnvägslinjerna.  Vidare  är  det  sannolikt, 
man  för  anordnandet  af  persontrafik  mellan  bron  och 
höga  bergplatåerna  blir  hänvisad  till  hissar  eller  be 
banor.  Slutligen  erhåller  gatan  från  landfästet  vid  To 
vik  till  öns  inre  delar,  alltså  brons  hufvudtillfartsväg 
I.idingösidan,  en  lutning,  som  under  inga  omständighe 
kan  anses  motsvara  fordringarna  å  en  trafikled  af  1 
ifrågavarande  betydelse.  Samtliga  dessa  omständighe 
göra,  att  broläget  vid  Ropsten  1  topografiskt  hänseende 
det  olyckligaste ,  man  gärna  kan  länka  sig.  —  Anmärk 
ma  i  detta  sammanhang,  att,  till  följd  af  de  svåra  terrär 
förhållandena,  i  förslaget  till  bro  vid  Ropsten  inknaj' 
ningar  bli  t  vit  gjorda  i  fråga  om  kurvradiernas  storlek, 
att  förslaget,  i  den  form  det  nu  föreligger,  icke  tillfrec 
ställer  järnvägstrafikens  fordringar. 

Beträffande  förhållandena  vid  Larsberget,  sa  har  red; 
framhållits,  att  broplanet  här  kommer  ungefär  i  nivå  nit 
stranden.  I  ydligt  är,  att  man  härifrån  lättare  kan  fim 
lämplig  anslutning  med  öns  olika  delar. 

Jämväl  i  fråga  om  terrängförhållandena  erbjuder  allt' 

broläget  Loudden  —  Larsberget  Lidingön  väsentliga  fö 
delar. 

Hvad  förhållandena  å  ön  f.  ö.  angår,  så  är  det  lie 
naturligt,  att  mellan  de  olika  samhällena  råder  en  vi; 
rivalitet.  Ur  rent  trafikteknisk  synpunkt  förefaller  d< 
mahända  vid  första  ögonkastet,  som  skulle  öns  norra  san 
hällen  blifva  lidande  genom  brons  förflyttning  längr 
mot  söder.  Så  är  dock  icke  fallet.  Beträffande  Tor 
vik  och  Herserud  vinner  man  möjlighet  till  direkt  spåi 
anslutning  med  jämväl  de  högsta  partierna.  Hvad  dt 
ras  önskningar,  som  bo  i  Lidingö  Villastad,  öns  f.  n 
största  samhälle,  angår,  vill  jag  särskildt  framhålla,  af 
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,'ändet  mellan  deras  viktigaste  trafikcentrum,  Vasavägens 
Tion,  och  Gustaf  Adolfs  torg  i  Stockholm  blir  kortare 
’  boudden — Larsberget  än  å  de  vägar,  som  stå  till  buds, 
est  Ropstensbron  kommer  till  utförande,  men  den  nu- 
ande  förbindelseleden  Ropsten — Stockholm  bibehålies. 
iker  man  sig  däremot  denna  förbindelseled  rektifieerad 
det  sätt,  kartskissen  antyder,  blir  visserligen  den  norra 
én  något  kortare  än  den  södra,  motsvarande  c:a  1 
mts  färdtid,  men  denna  fördel  uppväges  helt  visst  af 
olägenheten,  att  Ropstensbron  ligger  på  så  ringa  höjd 
?r  vattenytan,  att  dess  rörliga  spann  måste  öppnas  för 
fartyg,  som  vilja  angöra  Gasverkets  kajer  utan  att 
1  omvägen  kring  Lidingön.  Allt  som  allt  innebär 
des  ur  trafikteknisk  synpunkt  det  södra  broläget  jäm- 
för  öns  norra  samhällen  afsevärda  fördelar. 

»eträffande  utvecklingen  af  ön  i  dess  helhet,  så  är  gif- 
,is  densamma  i  hög  grad  beroende  af  hufvudstadens 
<raft.  I  den  mån  hufvudstadens  möjligheter  till  ökad 
idel,  sjöfart  och  industri  säkerställas,  ökas  också  möj- 
leterna  för  Lidingöns  invånare  att  finna  nödig  utkomst, 
gränsas  hufvudstadens  utvecklingsmöjligheter,  så  måste 
ta  medföra  en  inskränkning  i  Lidingöns  framtidsutsik- 
Detta  gäller  redan  om  man  ser  saken  i  största  all- 
ihet.  I  långt  högre  grad  måste  det  vara  fallet  i  fråga 
sådana  åtgärder  som  att  till  ön  öfverföra  större  eller 
idre  delar  af  hufvudstadens  hamnrörelse  jämte  därmed 
ande  industriella  anläggningar  af  olika  slag.  Ifrån  att 
a  ett  förstadsområde,  för  hvilket  staden  har  ringa  eller 
‘t  intresse,  öfvergår  härigenom  ön  till  att  vara  en  för 
lens  utveckling  viktig  faktor. 

Tager  man  samtliga  de  omständigheter  i  öfvervägande, 

1  kunna  tänkas  blifva  en  följd  af,  att  stadens  blifvande 
.nnanläggningar  för  större  vattendjup  förläggas  till  Li- 
i,gön,  så  tror  jag  icke  det  kan  råda  något  tvifvel  om, 
ön  i  dess  helhet  bör  göra  allt  hvad  på  den  ankommer 
att  gifva  brofrågan  en  däremot  svarande  lösning.  Jag 
alltså  .af  den  öfvertygelsen,  att  det  jämväl  ligger  i  Li¬ 
st öns  intresse ,  att  bron  förlägges  till  det  södra  broläget. 

v 

in  invändning,  som  Jag  under  alla  omständigheter  har 
vänta  mig,  är,  att  förbindelseleder  finnas  mellan  Stock- 
|  m  och  Ropsten,  men  saknas  mellan  Stockholm  och 
j  ldden.  En  dylik  invändning  är  endast  delvis  berät- 
id,  ity  att  spårförbindelserna  med  Ropsten  ej  äro  lämp- 
i  för  de  vagnar,  som  användas  å  Lidingöbanorna,  vag- 
,  hvilka  ovillkorligen  förr  eller  senare  måste  tillåtas  fram- 
,  nma  till  någon  af  hufvudstadens  centrala  punkter.  Där- 
kan  läggas,  att  den  första  tidens  spårförbindelse  med 
1  idden  ingalunda  behöfver  vara  af  det  fulländade  slag, 
j  i  här  ifrågasatts  såsom  framtidsmål,  utan  helt  enkelt 
i  1  vara  at  samma  beskaffenhet  som  järnvägarna  å  Li- 
'  gön  och  förläggas  intill  redan  existerande  vägar  (jfr. 
1  tskissen).  Fråga  är  t.  o.  m.  om  icke  under  alla  om- 
idigheter  en  spårförbindelse  i  denna  riktning  redan  är 
!  behofvet  påkallad.  Jag  anser  således,  att  ifrågavarande 
I  ument  icke  kan  tilldelas  afgörande  betydelse. 

Värre  torde  blifva  att  åstadkomma  en  uppgörelse  med 
olika  järnvägsföretagen  å  Lidingön.  På  denna  fråga 
I  d  jag  emellertid  här  icke  inlåta  mig.  Icke  heller  är 
i  tillfälle  att  lämna  några  exakta  uppgifter  om  priset 
de  markområden  a  Lidingön,  som  staden  synes  böra 
värfva  för  sina  hamnutvidgningsändamål.  Sannolikt  är 
ellertid,  att  det  ställer  sig  vida  lägre  än  det  pris,  sta- 
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den  skulle  nödgas  betala  för  t.  ex.  Raknäsområdet.  An¬ 
märkas  må  också,  att  det  under  inga  omständigheter  är 
nödvändigt  att  låta  dessa  områden  ligga  outnyttjade,  tills 
de  behöfva  tagas  i  anspråk  för  hamnens  utvidgningsända- 
mål.  Man  kan  t.  ex.  tänka  sig,  att  de  byggnader,  som 
därstädes  finnas  uppförda,  uthyras  på  längre  eller  kortare 
tid  samt  att  den  obebyggda  marken  utarrenderas  för  fa¬ 
briks-  eller  andra  ändamål. 

Det  resultat,  hvartill  jag  under  förevarande  förutsätt¬ 
ningar  kommit,  är  alltså,  att  det  såväl  för  hufvudstaden 
som  för  Lidingö  köping  är  af  största  vikt,  att  hufvudsta¬ 
den  förvärfvar  sig  rätt  till  strandområdena  vid  Skärsätra  och 
Mölna,  eventuellt  äfven  till  stränderna  mellan  Larsberget  och 
rotsvik,  samt  att  broförbindelsen  med  ön  förlägges  till  sträck¬ 
ningen  Loudden —  Larsberget. 

Förutsatt  att  allt  detta  är  riktigt,  kan  man  emellertid 
fråga  sig,  om  det  icke  ändå  under  alla  omständigheter  är 
önskvärdt,  att  broförbindelsen  vid  Ropsten  kommer  till 
stånd.  Det  kan  t.  ex.  ifrågasättas,  huruvida  icke  ön  be¬ 
höfver  två  broförbindelser,  den  ena  vid  Ropsten,  den  an¬ 
dra  i  den  sträckning,  som  mera  motsvarar  hufvudstadens 
intressen.  I  så  fall  kunde  möjligen  brofrågans  riktiga  lös¬ 
ning  anses  vara  den,  att  Ropstensbron  först  komme  till 
utförande,  och  sedan  en  bro  i  sträckningen  Loudden — 
Larsberget,  när  omständigheterna  så  kräfva.  Såsom  ett  af 
motiven  för  en  dylik  lösning  skulle  t.  o.  m.  kunna  anfö¬ 
ras,  att  det  belopp  af  närmare  3  mill.  kronor,  som  erford¬ 
ras  för  utförandet  af  Ropstensbron  och  däraf  nödvändig¬ 
gjorda  anordningar,  i  alla  händelser  endast  är  en  liten 
bråkdel  af  anläggningssummorna  för  en  större  hamnanlägg¬ 
ning,  och  att  det  således  för  hufvudstaden  spelar  en  relativt 
liten  roll,  om  Ropstensbron  kommer  till  stånd  eller  icke. 

Flärvid  äro  emellertid  flera  omständigheter  att  taga  i 
betraktande. 

För  det  första  kan  man  icke  tänka  sig,  att  det  för  nå¬ 
gon  längre  framtid  vore  möjligt  att  på  ett  tillfredsställande 
sätt  upprätthålla  trafiken  mellan  hufvudstaden  och  en  bro 
vid  Ropsten  medels  de  förbindelseleder,  som  nu  stå  till 
buds.  Man  finge  alltså  förutsätta,  att  dessa  förbindelse¬ 
leder  snart  nog  måste  ersättas  af  andra.  Förslag  i  denna 
riktning  hafva  också  redan  dryftats  mellan  representanter 
för  Lidingötrafiken  å  ena  sidan  och  vissa  af  hufvudsta¬ 
dens  myndigheter  å  den  andra.  I  det  förslag,  som  jag 
särskildt  åsyftar,  afsågs  Lidingötrafikledens  belastning  med 
ytterligare  en  anläggningskostnad  för  tunnlar  o.  dyl.  af 
halfannan  eller  ett  par  mill.  kronor,  alltså  intill  ett  sam¬ 
manlagt  belopp  af  åtskilliga  millioner  —  allt  kostnader, 
för  hvilka  hufvudstaden  på  ett  eller  annat  sätt  måste  göra 
sig  ansvarig,  när  den  dag  kommer,  då  inkorporeringen  af 
Lidingön,  helt  eller  delvis,  ej  längre  kan  uppskjutas. 

Antag,  att  dessa  utlägg  en  gång  äro  gjorda,  och  att 
alltså  Ropstensbron  jämte  en  förstklassig  förbindelseled 
mellan  densamma  och  hufvudstaden  redan  existera.  Huru 
snart  kommer  det  då  att  falla  vederbörande  myndigheter 
in  att  planera  för  den  andra  broanläggningen ?  —  Icke 
förr  än  frågans  vidare  uppskjutande  är  absolut  omöjligt. 

Under  mellantiden  kommer  i  stadens  utveckling  att  sak¬ 
nas  den  viktigaste  af  alla  förutsättningar  för  ett  lyckligt 
planeringsarbete,  nämligen  medvetandet  om  den  framtida 
trafikbildens  stora  hufvuddrag.  Af  hamnbyggnadschefens 
tidigare  citerade  utlåtande  i  samband  med  min  utredning 
måste  man  ovillkorligen  få  den  uppfattningen,  att  Lindar¬ 
ängen  jämte  den  korta  kajsträckan  mellan  Tegelviken  och 
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Danviken  pa  långt  när  icke  äro  tillräckliga  lör  ötverskådliga 
tiders  behof  af  kajer  vid  djupt  vatten.  Liksom  undertecknad 
anser  hamnbyggnadschefen  emellertid,  att  dessa  områden 
äro  de  enda,  hufvudstaden  med  nuvarande  dispositioner 
kan  påräkna.  Huru  skall  med  dylik  begränsning  ett  mål¬ 
medvetet  planeringsarbete  vara  möjligt.  På  alla  sidor  är 
man  omgifven  af  en  fast  mur,  ett  maktbud  som  säger:  så 
långt  får  du  gå,  men  icke  ett  steg  vidare.  Nöjer  man 
sig  därmed,  finnes  ingen  anledning  att  genom  Ladugårds¬ 
gärde  framdraga  någon  hufvudstråkväg,  utan  alla  vägar  få 
samma  betydelse;  de  leda  alla  till  en  periferi,  af  hvilken 
alla  punkter  äro  ungefär  lika  viktiga.  I)å  härtill  kommer, 
att  denna  periferi  ligger  pä  förhållandevis  kort  afstånd 
från  stadens  centrum,  komma  alla  vägar  att  blifva  af  se¬ 
kundär  art,  afseende  trafikbehofvet  för  mindre  områden. 

I  mån  af  utvecklingens  gång  komma  sedan  att  längs  dessa 
vägar  uppväxa  anläggningar  af  olika  art,  anläggningar, 
som,  när  det  stora  genombrottet  ej  längre  kan  uppskjutas, 
lägga  oö/vers tigliga  hinder  i  vägen  för  en  lycklig  lösning  af 
hnfvudstadens  kanske  viktigaste  trafikproblem. 

Men  härtill  begränsa  sig  icke  vådorna  af  att  ej  i  tid 
utreda  de  problem,  jag  här  behandlat. 

Antag  att  Ropstensbron  blir  utförd  enligt  det  förslag 
som  nu  föreligger,  och  att  Värtahamnen  jämte  de  möjlig¬ 
heter  Lindarängsviken  eventuellt  erbjuder,  en  dag  är  ta¬ 
gen  fullt  i  anspråk.  Hvad  inträffar  då? 

Att  för  ett  kajbehof  af  några  hundra  meter  —  längre 
sträckor  komma  knappast  att  på  en  gång  blifva  erforder¬ 
liga  —  nedlägga  åtskilliga  millioner  på  en  ny  broförbin¬ 
delse  till  Lidingön  kommer  antagligen  icke  i  tråga.  Icke 
heller  är  det  möjligt  att  å  Ropstensbron  med  dess  kurv- 
radier  af  150  m  längd  anordna  tidsenlig  godsförbindelse 
med  Lidingön.  (Redan  f.  n.  fordras,  att  kurvradiernas 
längd  uppgår  till  min.  180  m.)  Antagligen  kommer  man 
då  att  sd  långt  det  öfver  hufvud  laget  är  möjligt  tillgripa 
palliativer  ä  la  Stadsgårdshamnen,  d.  v.  s.  att  offra  orim¬ 
liga  summor  på  anläggningar,  som  icke  hinna  fullbordas, 
innan  vederbörande  finna  sig  föranlåtna  att  beteckna  de¬ 
samma  såsom  i  hög  grad  olämpliga  för  sitt  gifna  ändamål 
—  vare  i  samband  med  detta  sagdt,  att  Stadsgårdsham¬ 
nen  framtvingats  af  omständigheterna  och  ej  torde  kunna 
läggas  hamnstyrelsen  till  last. 

Vi  se  alltså,  att  de  vådor  som  kunna  följa  af,  att  bron 
förlägges  till  Ropsten,  utan  att  hamnens  utvecklingsmöj. 
ligheter  samtidigt  utredas  och  utvecklingen  inledes  på  be¬ 
stämda  banor,  äro  oöfverskådliga.  Sannolikt  bör  man  vid 
eventuella  försök  till  uppskattning  af  deras  storlek  tilldela 
den  anläggningskostnad  för  Ropstensleden,  med  hvilken 
jag  räknat,  en  jämförelsevis  obetydlig  roll. 

Med  afseende  å  broläget  Loudden — Larsberget  har  jag 
flera  gånger  framhållit,  att  en  bro,  hvars  bana  ligger  på 
1 5  m  fri  höjd  öfver  v.  y.  och  som  därjämte  är  försedd 
med  ett  rörligt  spann,  har  utsikt  att  kunna  tillfredsställa 
alla  normala  anspråk  på  sjö-  och  landtrafikens  oberoende 
af  hvarandra.  Något,  som  jag  ej  kan  underlåta  att  sär- 
skildt  betona,  är  emellertid,  att  stränderna  af  naturen  danats 
till  landfästen  för  en  bro  å  sådan  höjd ,  att  något  rörligt  spann 
ej  behöfver  förekomma.  —  Det  synes  icke  ens  stöta  på  några 
oöfverkomliga  svårigheter  att  midt  emellan  de  båda  land¬ 
fästena  förlägga  brobanan  å  30  m  fri  höjd  öfver  v.  y. 

Af  utredningen  har  således  framgått,  att  flottstationens 


förläggning  till  Kaknäsområdet  nödvändiggör  en  omedl 
bar  utredning  af,  huruvida  icke  broförbindelsen  moll 
fastlandet  och  Lidingön  bör  anordnas  i  sträckningen  I 
udden — Larsberget. 

Vi  skola  nu  betrakta  det  andra  fallet,  nämligen  att 

Kaknäsområdet  göres  disponibelt  för  Stockholms  hatr 

Under  denna  förutsättning  är  stadens  behof  af  områd 
för  hamnutvidgningsändamål  tillgodosedt  under  rätt  lå ! 
tid  framåt,  dock  ej  så  lång,  som  mången  möjligen  tor 
föreställa  sig.  Räknar  man  nämligen  med  Lindaräng 
och  Kaknäsområdet  å  ena  sidan  och  de  områden,  sel 
stå  t.  ex.  Göteborg  eller  Malmö  till  buds  å  den  andra, 
finner  man,  att  hufvudstaden  allt  fortfarande  vore  järn 
relsevis  illa  rustad.  Vill  man,  att  hufvudstaden  skall  kv 
na  hålla  jämna  steg  med  dessa  städer,  kräfver  alltså  f< 
siktigheten,  att  äfven  i  detta  fall  ifrågavarande  broförb 
delse  anordnas  med  särskild  tanke  på  hufvudstadens  1 
hof  af  områden  å  Lidingön. 

Frånkännes  flottan  Kaknäset,  bör  emellertid  intresse' 
första  hand  ägnas  frågan  om  lämpligt  område  för  fle 
stationen.  I  )e  enda  platser,  som  härför  varit  allvar? 
ifrågasatta,  äro  Torsbyfjärden  vid  Värmdölandet  samt  E 
vik,  Gåshaga  och  Bosön  å  Lidingön. 

Hvilken  af  dessa  platser,  som  skulle  komma  att  af 
med  segern,  torde  vara  svårt  att  i  närvarande  ögonbli 
förutsäga,  då  samtliga  hafva  sina  förespråkare  och  ved' 
sakare.  Af  vissa  omständigheter  att  döma  torde  do 
Lidingön  kunna  räkna  på  flertalets  sympatier.  Särskb 
bör  detta  blifva  fallet,  om  kommunikationsförbindelser 
med  Lidingön  kunna  ordnas  på  sådant  sätt,  att  den  t 
som  åtgår  för  en  färd  mellan  hufvudstaden  och  den  pil 
å  Lidingön,  som  kan  befinnas  vara  ur  sjömilitär  synpur 
lämplig,  inskränker  sig  till  ett  fåtal  minuter. 

Komma  de  trafikanordningar,  hvilkas  raison  d’étre  ; 
här  förfäktat,  till  stånd,  så  stöter  det  ej  på  några  svar 
heter  att  medels  förstadsbanor  tillryggalägga  sträckor  i 
Gustaf  Adolfs  torg  —  Bosön,  Gustaf  Adolfs  torg  —  G. 
haga  och  Gustaf  xVdolfs  torg  —  Elfvik  på  resp.  14, 
och  i6  minuter.  I  själfva  verket  möjliggör  broläget  Lot 
den — Larsberget  den  kortaste  tänkbara  förbindelseleden  1 
hvar  och  en  af  dessa  platser.  Det  möjliggör  också  d 
bästa  förbindelseleden,  enär  bron  kan  byggas  utan  rörl 
spann,  med  stora  kurvradier  för  järnvägsspår  och  sanr 
likt  mycket  svaga'  lutningar. 

Inför  dessa  fakta  är  det  tydligt,  att  flottans  represe 
tanter  icke  kunna  godkänna  förslaget  till  bro  vid  RopsU 
förr  än  det  eventuellt  blifvit  fastslaget,  att  flottstation 
kommer  att  förläggas  till  annan  plats  än  Lidingön. 


Räkna  vi  slutligen  med  den  tredje  möjligheten,  nän 
gen  att  Kaknäsområdet  hvarken  får  utnyttjas  af  flottan  el 
Stockholms  hamn,  så  hafva  tydligen  såväl  flottan  som  s 
den  intresse  af,  att  någon  broförbindelse  med  Liding 
ej  kommer  till  stånd,  förr  än  genom  en  ingående  utredni 
blifvit  ådagalagdt,  hvar  bron  lämpligen  bör  ligga. 

Naturligtvis  gör  denna  utredning  icke  anspråk  på 
vara  uttömmande.  Så  t.  ex.  förtjänar  frågan  om,  i  hv| 
mån  värdet  af  Ladugårdsgärde  såsom  bostadsområde  ml 
skas,  ifall  flottstationen  eller  stadens  hamnanläggningar  l< 
läggas  till  Kaknäsområdet,  sitt  särskilda  kapitel.  Ktt  begre 
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,111  huru  Ladugårdsgärde  under  sådana  omständigheter 
Ijomme  att  gestalta  sig  får  man,  om  man  tager  förhållan- 
'  ena  innanför,  d.  v.  s.  söder  och  väster  om  Värtahamnen, 

betraktande.  Sannolikt  skulle  icke  blott  stora  områden 
lärmast  hamnen  blifva  föga  eftersökta  som  bostadskvarter, 
■an  äfven  enhetspriset  å  Gärdet  i  dess  helhet  afsevärdt 
ninskas. 

I  mitt  framhållande  af  de  vådor,  som  äro  förenade 
ied  anordnandet  af  en  bro  vid  Ropsten,  har  jag  lämnat 
ågan  om  jordvärdestegringen  å  Lidingön  ur  räkningen, 
•tvifvelaktigt  är  emellertid,  att  markpriserna  i  Mölna  och 
kärsätra  komma  att  kraftigt  stiga,  så  snart  man  når  den 
dpunkten,  att  Stockholms  stad  ej  längre  kan  uppskjuta 
irvärfvandet  af  ifrågavarande  områden.  Med  sannolikhet 
an  antagas,  att  den  mark,  hvars  pris  nu  räknas  i  ören, 
ommer  att  kosta  åtskilliga  kronor,  om  staden  efter  10 
-  blir  tvungen  att  köpa  den,  en  kostnadsökning  repre- 
■nterande  många  millioner. 

En  annan  fråga,  som  jag  icke  heller  behandlat,  men 
>m  är  af  stor  vikt  för  Värtahamnens  framtid,  är,  i  hvad 
ån  krigsfartygens  förläggning  framför  en  eventuell  flott- 
ation  å  Kaknäsområdet  kan  komma  att  hindra  sjötrafi- 
;n  till  och  från  Värtahamnen.  Mig  synes,  att  flottan 
ke  bör  tillerkännas  dispositionsrätt  öfver  Kaknäsområdet, 
rr  än  denna  fråga  blifvit  vederbörligen  utredd. 

Slutligen  förtjänar  naturligtvis  frågan  om  markpriset  för 
1  647  000  m2,  flottan  förklarat  sig  behöfva,  ett  särskildt 
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kapitel.  Räknar  jag  t.  ex.  med  22  kr  pr  m2  för  Kak¬ 
näsområdet  fett  säkerligen  billigt  pris)  och  2  kr  för  t. 
ex.  Gåshaga,  så  representerar  skillnaden  närmare  33  mill., 
således  många  gånger  mer  än  hvad  som  behöfde  motsva¬ 
ra  flottans  andel  i  en  förstklassig  förbindelseled  till  någon 
af  de  å  Lidingön  ifrågasatta  platserna. 

Slutligen  må  framhållas,  att  Lidingöns  behof  af  förbätt¬ 
rade  kommunikationsförbindelser  med  hufvudstaden  äro  af 
så  öfverhängande  art,  att  det  stora  flertalet  lidingöbor  vid 
valet  mellan  ett  sämre  broförslag,  som  har  utsikt  att  snart 
kunna  realiseras,  och  ett  bättre,  hvars  förverkligande  komme 
att  föregås  af  tidsödande  underhandlingar,  antagligen  väljer 
det  förra.  Ett  skäligt  tillgodoseende  af  Lidingöns  intressen 
fordrar  alltså,  att  dessa  spörsmål  behandlas  med  största 
skyndsamhet. 

Hand  i  hand  med  Lidingöns  intresse  gå  emellertid  i 
förevarande  fall  hufvudstadens  och  statens.  Båda  göra  de 
nämligen  anspråk  på  Kaknäsområdet,  flottan  för  anlägg¬ 
ningar,  som  omedelbart  behöfva  komma  till  utförande,  och 
innan  någon  af  dem  kan  uppgifva  sina  anspråk,  måste  på 
annat  håll  vederbörliga  möjligheter  vara  garanterade. 

Det  är  alltså  att  hoppas,  att  i  förevarande  fall  erfor¬ 
derliga  projekteringsarbeten  och  underhandlingar  komme 
att  bedrifvas  med  all  möjlig  skyndsamhet. 

Stockholm  den  11  april  1916. 

P.  G.  Ilörnell. 


EN  UNDERSÖKNING  AF  STATENS  MALMTILLGÅNGAR  I  NORRBOTTEN. 


I  skrifvelse  till  Kungl.  Maj;t  af  deu  30  mars  hemställer 
almkommissionen  om  bemyndigande  att  verkställa  under- 
kningar  af  staten  tillhöriga  malmtillgångar  i  Luossavara  och 
ertainen  samt  anrikningsförsök  med  malm  från  Gellivare 
ligt  därför  föreslagen  plan. 

Kommissionens  undersökning  öfver  de  malmtillgångar,  som 
refinnas  i  mellersta  Sverige,  gifva  vid  handen,  att  de  mellan- 
enska  malmfälten  äro  af  en  sådan  omfattning,  att  desamma 
ider  afsevärd  framtid  kunna  förse  denna  viktiga  näringsgren 
mellersta  Sverige  med  den  malm,  som  kan  beräknas  blifva 

forderlig  för  dess  fortbestånd  och  antagliga  utveckling. 

I 

Den  förutsättning,  som  företrädesvis  lades  till  grund  för  det 
rvärf  af  norrländska  malmfyndigheter,  som  staten  gjorde  ge- 
>m  1907  och  1908  års  öfverenskommelse  med  de  norrländska 
;  almbolagen  eller  att  nämnda  statsgrufvor  borde  utgöra  en 
almreserv  för  den  mellansvenska  järuhandteringeu,  torde  så- 
nda  ej  längre  behöfva  strängt  fasthållas.  Från  natioualeko- 
|  >misk  synpunkt  torde  det  under  sådana  förhållanden  vara 
de  lämpligt  och  önskvärdt,  att  staten  på  det  sätt,  verkställd 
i  redning  kan  komma  att  närmare  utvisa,  söker  nyttiggöra 
ssa  sina  malmtillgångar.  Ett  dylikt  nyttiggörande  kan  tän- 
j  s  på  trenne  vägar.  Såsom  första  alternativ  kan  man  ifråga- 
tta  att  exportera  malmen  från  det  eller  de  gruffält,  som  tagas 
ider  brytning,  ett  förfarande,  som  beträffande  de  fosforfatti- 
ste  malmerna  dock  endast  i  sista  hand  torde  böra  tillgripas,  enär, 
[  ven  om,  såsom  ofvan  nämnts,  malminventeringen  i  mellersta 
erige  gifvit  ett  betryggande  resultat,  denna  malmsort  dock 
■r  bevaras  för  förädling  inom  landet  vare  sig  nu  eller  fram- 
les.  Denna  utväg  kan  för  öfrigt  enligt  gällande  öfverens- 
>mmelser  med  malmbolagen  ske  först  sedan  staten  afgjort 
|  igan  om  inlösen  af  de  nu  brutna  norrländska  malmfälten 
h  sålunda  tidigast  år  1932. 

Ett  andra  alternativ  vore  att  brytning  nu  igångsattes  vid 
:  got  af  statens  gruffält  och  den  erhållna  malmen  fraktades 
1  1  Mellansverige  och  försåldes  till  redan  arbetande  järnverk. 
,  t  detta  kan  vara  ekonomiskt  både  möjligt  och  lönande  visar 


erfarenheten  från  Tuolluvara,  hvarest  brytning  nu  sker  för  de 
mellansvenska  bruk,  som  disponera  inmutarerätten  till  denna 
grufva. 

Slutligen  kan  man  ifrågasätta,  att  den  norrländska  malmen 
nyttiggiordes  för  inhemsk  förädling  på  sådant  sätt  att  ett  järn¬ 
verk  byggdes  i  Norrland.  Möjligen  kan  det  visa  sig  lämpli¬ 
gast  att  använda  de  norrländska  malmerna  af  härför  lämplig 
kvalitet  dels  för  järnframställning  i  Norrland  i  den  utsträck¬ 
ning,  som  koltillgångarna  medgifva  och  dels  för  försäljning  till 
Mellansverige. 

En  norrländsk  malmförädling  kan  också  afse  tillverkning  af 
järn  för  export.  En  sådan  förädling  torde  till  en  början  böra 
begränsas  till  tackjärnstillverkning.  En  första  förutsättning  för 
att  ett  sådant  järnverk  skall  kunna  komma  till  stånd  är  att 
tillräckliga  träkolstillgångar  för  en  sådan  tillverkning  skola 
kunna  uppbringas  i  öfre  Norrland,  och  har  Kungl.  Maj:t  den 
24  mars  bemyndigat  kommissionen  att  tillkalla  särskilda  sak¬ 
kunnige  för  att  biträda  med  denna  specialutredning. 

Malmkommissionens  utredningar  hafva  ännu  ej  fortskridit  så 
långt,  att  kommissionen  är  beredd  att  taga  ställning  till  frå¬ 
gan,  hvilken  väg,  som  lämpligen  bör  väljas  för  nyttiggörande 
af  nämnda  malmtillgångar.  Önskvärdheten  af  att  om  möjligt 
detta  bör  ske  genom  förädling  inom  landet  torde  utan  vidare 
vara  påtaglig.  För  utförande  af  kommissionens  arbeten  anses  det 
nödvändigt  att  viuna  en  noggrannare  kännedom  om  beskaffen¬ 
heten  af  statens  grufegendomar  i  Norrland  och  särskildt  om 
dem,  där  man  kan  förvänta  tillgång  på  fosforfattig  malm.  Af 
denna  anledning  och  då  det  måste  anses  vara  önskvärdt,  att  staten 
förskaffar  sig  möjligast  noggrann  kännedom  om  dessa  sina  vik¬ 
tiga  naturtillgångar,  anser  sig  kommissionen  böra  redan  nu 
framkomma  med  förslag  om  undersökningar  inom  vissa  af 
dessa  grufvor. 

Bland  statens  grufegendomar  i  Norrland  äro  de  utefter 
riksgränsbanan  liggande  fyndigheterna,  för  så  vidt  man  känner 
dem,  på  ett  undantag  när,  nämligen  Euossavara,  autiugen  för 
fattiga  eller  hafva  för  hög  fosforhalt. 
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Bland  statens  fyndigheter  kan  sålunda  närmast  påräknas 
Euossavara,  Mertainen  och  Tuolluvara. 

Från  Tuolluvara  torde  för  närvarande  ingen  malm  kunna 
erhållas.  Visserligen  gäller  den  nuvarande  upplåtelsen  af  sta¬ 
tens  jordägarandel  i  Tuolluvara  endast  intill  år  1921,  men  äfven 
om  staten  då  skulle  komma  att  på  annat  sätt  än  nu  begagna 
sin  jordägarandel,  synes  det  först  i  andra  hand  böra  ifråga- 
komma,  att  denna  malm,  som  för  närvarande  till  största  delen 
förädlas  vid  mellansvenska  järnverk,  tages  i  anspråk  för  en 
statens  järnframställning  i  Norrland. 

Luossavaras  belägenhet  invid  riksgränsbanan  och  andra  skäl 
tala  för  att  en  utredning  öfver  de  där  påvisade  tillgångarna 
på  fosforfattig  malm  böra  i  första  hand  ifrågakomma  vid  den 
planerade  undersökningen. 

Så  vidt  nu  är  kändt,  är  Mertainens  grufvefält  det,  på  hvil- 
ket  de  största  förhoppningarna  kunna  byggas  att  erhålla  fos- 
forren  och  fosforfattig  malm  i  stor  utsträckning.  För  under¬ 
sökningen  af  Mertainen  erfordras  dels  jordrymnings-  och  skärp- 
ningsarbeten,  dels  diamantborrningar  af  rätt  stor  omfattning. 
På  såväl  Euossavara  som  Mertainen-malmerna  böra  därjämte 
verkställas  anrikningsförsök.  Äfvenledes  torde  böra  utföras 
anrikningsförsök  med  såväl  varpmalm  som  C-malm  från  Gelli- 
vare. 

Vid  samtliga  dessa  anrikningsförsök  äfveusom  beträffande 
de  prof.  som  erhållas  vid  försöksbrytning  och  diamantborrning, 
ligger  det  synnerlig  vikt  vid  att  de  fullständigas  genom  om¬ 
sorgsfulla  analyseringar. 

De  arbeten,  som  vid  dylika  undersökningar  ifrågakomma 
och  ofvan  antydts,  äro  dels  jordrymningar  och  skärpningar 
sprängningar  från  dagen)  för  kännedom  om  malmens  utsträck¬ 
ning  och  beskaffenhet  i  och  närmast  dagytan,  dels  diamant¬ 
borrningar  för  undersökning  om  malmernas  läge  och  storlek 
på  djupare  nivåer.  Härtill  komma  profskrädningar  af  malmen 
samt  analyser  af  såväl  bruten  malm  som  borrkärnor,  mätnings- 
och  kartläggningsarbeten  samt  slutligen  anrikningsprof. 

Vid  Euossavara  skulle  arbetet  hufvudsakligen  bestå  af  mindre 
profbrytning  och  profskrädning  och  torde  kunna  utföras  af 
10  å  20  man  under  fyra  månader.  Diamantborrning  bör  ske 
vid  utmålen  Odin  och  Balder  och  torde  erfordras  2  å  3  borr¬ 
hål  om  sammanlagdt  cirka  250  meter. 

Malmfyndigheterna  i  Mertainen  kunna  indelas  i  tre  hufvud- 
partier,  som  efter  belägenheten  kunna  benämnas  norra,  mel¬ 
lersta  och  sydvästra  fyndigheterna. 

De  hittills  verkställda  undersökningarna  från  norra  fyndig¬ 
heterna  visa,  att  malmen  här  torde  vara  rätt  fosforrik.  Kom¬ 
missionen  anser  därför,  att  några  undersökningar  här  för  när¬ 
varande  icke  böra  utföras. 

Den  mellersta  fyndigheten  torde  vara  den  största.  Malm¬ 
arean  uppskattas  till  3000  å  4000  kvadratmeter.  Här  hafva 
åtskilliga  jordrymningar  och  skärpningar  företagits  äfvensom 
ett  flertal  diamantborrningar,  hvilka  dock  icke  på  långt  när 
lämnat  erforderlig  kännedom  om  malmens  sträckning,  stor¬ 
lek  och  beskaffenhet  mot  djupet,  hvadan  ytterligare  6  å  8 
borrhål  böra  neddrifvas  från  malmens  hängande  parti  till  60  å 
1 50  meters  djup,  hvarjämte  det  vore  lämpligt  fortsätta  ett  gam¬ 
malt  borrhål,  påtaget  i  hängande  sidan  och  neddrifvet  till  123 
meters  djup,  då  borrningarna  år  1901  måste  afbrytas.  I  mel¬ 
lersta  fältets  södra  del,  som  blifvit  mindre  undersökt,  men  å 
andra  sidan  gif vit  prof  å  malm  med  låg  fosforhalt,  erfordras 
dels  jordrymningar  och  skärpningar  i  malmlagrets  fortsättning 
för  att  utröna  förhållandena  i  fältutsträckningen,  dels  ock  233 
borrhål  till  60  å  120  meters  djup. 

Vid  det  sydvästra  fältet  hafva  malmprofver  visat  den  lägsta 
fosforhalten,  varierande  mellan  0,004% — 0,016  %  och  med  en  me¬ 
delfosforhalt  af  0,009  %  •  Detta  fält  företer  dock  sämre  bryt- 
ningsmöjligheter  och  är  ännu  icke  kändt  till  större  utsträckning. 
Undersökningen  sker  här  till  en  början  bäst  med  jordrymning 
och  skärpning,  men  bör  eventuéllt  fortsättas  med  diamantborr¬ 
ning  med  förslagsvis  4  borrhål. 

Kommissionen  har  ansett  hvarken  möjligt  eller  lämpligt  att 
angifva  en  mera  detaljerad  plan  för  den  ifrågasatta  undersök¬ 
ningen.  Det  är  nämligen  nödvändigt  att  låta  de  första  under¬ 
sökningsresultaten  blifva  bestämmande  för  sättet  för  de  fort¬ 
satta  undersökningarna. 

Kostnaderna  för  de  föreslagna  undersökningarna  belöpa  sig 
till  179900  kr. 
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KRIGSBEREDSKAPSKOMMISSIONEN. 

Statens  krigsberedskapskotnmission,  som  tillsattes  den  1 
december  i  fjol,  har  för  sitt  arbete  tillsatt  tills  vidare  sex  sul 
kommittéer.  I  den  första  af  dessa,  som  tillsatts  gemensam 
med  krigsmaterielkommissionen,  behandlas  till  uppgiften  hc 
rande  allmänna  lagstiftningsfrågor.  I  den  andra,  hvari  ing 
ledamöter  från  industri-,  krigsmateriel-  och  krigsberedskap; 
kommissionerna,  behandlas  krigsberedskapen  med  hänsyn  ti 
kol,  annat  bränsle  och  oljor,  och  i  den  tredje  —  för  lifsmt 
delsfrågor  —  ingå  utom  ledamöter  i  krigsberedskapskommk 
sionen  lifsmedelskommissionens  sekreterare  d:r  Marcus  san 
såsom  särskildt  tillkallade  riksdagsmannen  A.  J.  Christiernso 
och  sekreteraren  i  Malmöhus  läns  hushållningssällskap  (j 
Eeufvén. 

Därjämte  har  kommissionen  i  skrifvelse  till  finansminister! 
nyligen  meddelat,  att  den  tillsatt  ytterligare  tre  subkommi: 
téer,  en  för  utredning  af  frågor  rörande  socialpolitiken  oc 
arbetsmarknadens  organisation,  en  för  behandling  af  fråge 
rörande  handels-,  sjöfarts-  och  tullpolitiken,  i  den  mån  dess 
förhållanden  beröra  kommissionens  uppdrag,  samt  den  tredj 
för  behandling  af  kreditfrågor.  Kommissionen  yttrar,  att  dess 
subkommittéer  böra  sammansättas  dels  af  representanter  inoi 
kommissionen,  dels  af  särskilda  sakkunniga  utom  densamim 

Kommissionen  hemställer  därför,  att  finansministern  mått 
uppdraga  åt  byråchefen  fil.  d:r  G.  Huss,  direktören  i  Nv 
Aktiebolaget  Atlas  G.  Jacobsson  samt  lämplig  af  geueralstabe 
utsedd  officer  att  bilda  den  förstnämnda  subkommittén,  l 
riksdagsmannen  redaktör  C.  E.  Svensson,  byråassistenten 
generaltullstyrelsen  K.  G.  Wetterlund  och  riksdagsmanne 
grosshandlare  Nils  Winkler  att  bilda  den  andra  kommittéi 
samt  åt  sekreteraren  i  Svenska  Bankföreningen  C.  R.  Dicksor 
riksdagsmannen  bankdirektör  Axel  Hedenlund  och  bankinspel 
tören  J.  G.  F\  von  Krusenstjerna  att  bilda  subkommittén  fc 
kreditfrågor. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  lördagen  den  1  april  sammanträde,  hvartill  äfven  inbjut 
na  damer  hade  tillträde.  Vid  detsamma  förekommo  förutor 
protokolljustering  två  föredrag,  båda  illustrerade  af  talrika  oc 
vackra  skioptikonbilder.  Det  första,  af  arkitekten  Björn  H? 
raid,  handlade  om  Jönköpings  parker  och  parkanläggningar  i  al 
mänhet ,  det  senare,  af  ingenjör  W.  Graneli,  om  » Minnen  frå 
en  Lapplandsresa »  (naturförhållanden  och  kulturarbete  i  öfverst 
Norrland).  Båda  voro  af  stort  intresse  och  rönte  lifligt  bifal 
Efter  sammanträdet,  som  hölls  på  Stora  Hotellet,  följde  sup 
och  samkväm  med  dans. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Björn  H.  von  Konow,  förut  vid  Statens  Järnväga 
Umeå,  nu  vid  Statens  Järnvägar,  Baningenjörsexp.,  Örebro. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammar 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  17  april  kl.  8  e.  m.  - 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  t  Om  Malmö  ha m 
och  dess  pågående  utvidgningsarbeten» ,  föredrag  af  disponent 
Tlior  Blomquist. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  loka 

tisdagen  den  18  april  1916  kl.  7,45  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protc: 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  »Om  verkstads -  och  fabriksbygg 
nåders  uppförande  ur  värmeteknisk  synpunkt* ,  föredrag  af  ing 
K.  J.  Herbold.  —  4.  »Om  termostater  för  värmeledningar fily 
verkade  af  A.-B.  Lux p,  föredrag  af  ingenjör  Pehr  Husber 
Apparatdemonstration  af  ingenjör  Ragnar  Carlstedt.  —  Sam 
kväm. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


rEKNISK  TIDSKRIFT 
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-  ■ —  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  — . . 

, 'NEHÅLL:  Något  om  de  utländska  intressena  i  vårt  lands  järnmalmsbrytning,  af  doktor  Bertil  Högbom.  —  Sjöfart  och  hamnanlägg¬ 
ningar,  af  öfverste  F.  Vilh.  Hansen.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  28  april  1916  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  170. 
AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  vårmöte  lörd.  den  29  april  1916  kl  1,30  e.  m.  Obs!  Ändr.  tid. 
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IÅGOT  OM  DE  UTLÄNDSKA  INTRESSENA  I  VÅRT  LANDS  JÄRNMALMSBRYTNING. 

Af  Bertil  Högbom. 


På  ganska  få  undantag  när  är  järnmalmsbrytning  icke 
igon  rörelse,  som  lockar  med  stora,  lätteröfrade  vinster, 
en  järnmalm  är  kanske  den  nutida  materiella  kulturens 
I  ktigaste  näringsämne,  och  världsstatistiken  visar  en  enormt 
xande  malmhunger.  De  stora  järncentra  suga  åt  sig 
alm  från  små  och  stora  grufvor,  både  sämre  och  bättre 
;alm,  och  de  stora  malmtillgångarna  i  världens  utkanter 
aga  alltmer  intresset  åt  sig. 

De  stora  järncentra  ha  mestadels  vuxit  upp  i  koldistrik- 
n,  som  i  egenskap  af  industricentra  erbjuda  de  bästa 
sättningsmöjligheterna  för  järnverk,  äfven  kan  malm 
ttre  än  kol  bära  långa  transporter.  För  öfrigt  förefin- 
s  i  allmänhet  inom  koldistrikten  eller  i  deras  grannskap 
ara  tillgångar  af,  låt  vara  hufvudsakligen  sekunda,  mal- 
ir.  Om  dessa  tillgångar  också  icke  tryta,  har  det  visat  sig, 
i :  de  stora  järncentra  måste  söka  draga  åt  sig  främman- 
•  malmer,  äfven  ganska  långväga  ifrån.  Särskildt  då 
omasprocessen  vann  insteg,  blef  efterfrågan  å  högpro- 
ntiga,  fosforrika  malmer,  d.  v.  s.  just  de  svenska,  eller 
rmare  bestämdt  Grängesbergs-  och  Norrbottensmalmer, 
Dr.  Härmed  drogs  vårt  land  in  i  flera  af  de  stora  järn- 
ntras  intressesfärer;  tack  vare  våra  goda  utfraktsmöjlig- 
ter  kommo  våra  malmtillgångar  inom  schlesiska,  west- 
iska  och  engelska,  t.  o.  m.  amerikanska  järnverks  rayon. 
Den  tid  fanns  då  Sverige  som  järnproducent  spelade 
viss  roll  för  världsmarknaden,  numera  göra  vi  detta 
sin  höjd  ifråga  om  vissa  kvalitetsprodukter,  däremot 
.  vi  så  mycket  mer  blifvit  att  räkna  med  som  malm- 
portörer.  Det  är  här  ej  platsen  att  bemöta  det  ej  säll- 
nta  talet  om  svensk  oföretagsamhet,  som  låter  råvaran 
orädlad  gå  ur  landet;  de  naturliga  förutsättningarna 
1  mma,  mänskligt  att  döma,  allt  framgent  att  tvinga  oss 
1  export  af  malm  framför  export  af  järn,  äfven  om  det 
nes  rimligt,  att  vi  borde  kunna  fylla  åtminstone  våra 
na  behof  äfven  af  sekunda  järn  genom  inhemsk  för- 
!  .Ung. 

Genom  sina  malmers  kvalitet  är  det,  Sverige  som  malm- 
porterande  land  har  betydelse  för  världsmarknaden.  Vår 
port  utgör  ej  mer  än  c:a  3  %  af  världens  malmkon- 
mtion,  men  hur  efterfrågade  äro  i  stället  icke  dessa  få 
:  ocent.  I  själfva  verket  intaga  vi  för  närvarande  första 
mmet  i  världsmarknaden  ifråga  om  högprocentiga  mal- 
"sr,  speciellt  de  fosforrika;  då  Bilbao  inom  en  nära  fram¬ 


tid  blifvit  uttömdt,  blir  kanske  vår  närmaste  konkurrent 
Brasilien. 

Med  den  betydelse  Sverige  fått  som  malmexporterande 
land,  är  det  helt  naturligt,  att  utländska  verk  hos  oss  sett 
sig  om  efter  malmtillgångar,  som  de  själfva  kunde  dispo¬ 
nera.  Lagar  och  förordningar  ha  inga  effektiva  hinder 
rest  häremot,  och  vår  brist  på  kapital  ha  lämnat  dessa 
sträfvanden  fältet  ganska  fritt.  Det  är  först  under  de 
bägge  senaste  decennierna,  som  svenska  grufvor  i  större 
utsträckning  kommit  i  utländska  händer.  De  viktigaste 
exportmalmerna  hade  redan  innan  dess  Grängesbergsbola- 
get  tagit  hand  om,  och  den  öfriga  svenska  grufdriften 
ligger  fortfarande  i  svenska  bruksägares  händer.  Det  fanns 
emellertid  en  och  annan  malmtillgång,  som  icke  varit 
eftersökt  för  inhemskt  bruk  och  där  brytning  icke  eller 
endast  föga  hade  pågått,  liksom  icke  så  få  företag,  som 
hade  varit  mer  eller  mindre  misslyckade.  Det  är  bland 
dessa  kategorier,  som  de  utländska  verken  gjort  sina  flesta 
förvärf.  Kanske  hade  dessa  icke  blifvit  så  betydande, 
om  företagsamhet  och  kapital  funnits  tillräckligt  inom 
landet,  men  det  är  att  märka,  att  vid  ifrågavarande  tid 
konjunkturerna  icke  voro  de  bästa,  särskildt  hade  erfa¬ 
renheterna  af  anrikningen  varit  föga  uppmuntrande;  det 
var  också  just  vid  den  »metallurgiska  kraschen»,  som  ett 
par  af  de  mer  betydande  anrikningsfälten  omhändertogos 
af  utländskt  kapital  (Stråssa,  Ickorrbotten). 

Som  ett  par  typiska  exempel  på  grufföretag,  som  kom¬ 
mit  i  utländska  händer,  kunna  t.  ex.  följande  nämnas: 
Idkerberg  med  högprocentig,  fosforrik1  malm,  och  Ludvika- 
fälten  med  fattiga  anrikningsmalmer,  ofta  af  rätt  hög  fos¬ 
forhalt.  Till  den  förstnämnda  gruppen  kunna  räknas,  utom 
Idkerberg,  bl.  a.  Blötberget  och  Lekomberg,  där  malmen 
dock  till  stor  del  anrikas.  Till  den  senare  gruppen  kunde 
räknas  de  dock  relativt  fosforrena,  fattiga,  torrstenarna  i  Nor¬ 
berg,  beträffande  hvilkas  lönande  anrikning  man  ställde  sig 

1  Med  afseende  på  fosforhalten  pläga  malmerna  indelas  i:  fosfor¬ 
rika  (>  0,06  %  P),  fosforfattiga  (0,01 — 0,06  %  P)  samt  fosforrena 
«  o, 01  %  P).  De  fosforrika  äro  lämpliga  för  den  basiska  meto¬ 
den  och  kunna  räknas  som  typiska  exportmalmer,  äfven  de  fosfor¬ 
fattiga  (lämpliga  för  lancashire)  exporteras  till  större  delen,  det  är 
de  fosforrena  malmerna,  som  i  första  hand  äro  efterfrågade  för  in¬ 
hemska  kvalitetstillverkningar.  I  denna  uppsats  sammanföras  mal¬ 
merna  mestadels  endast  i  två  grupper,  de  verkligt  fosforrena  till 
skillnad  från  fosformalmer. 
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ganska  skeptisk.  En  särställning  intar  Koskullskulle  i  Gelli- 
vara  med  en  synnerligen  högprocentig,  fosforfattig,  tro¬ 
ligen  till  afsevärd  del  fosforren  malm.  Bland  grufvor 
med  uteslutande  fosforrena  malmer  märkes  först  och  främst 
Stråssa  (numera  anrikning),  dessutom  en  del  smärre,  så¬ 
som  Nartorp,  Nyberget  vid  Nora  samt  Stortägtsgrufvan, 
af  hvilka  den  sistnämnda  äges  af  Fagersta  (Possehl)  och 
hvars  malm  alltså  förädlas  inom  landet;  äfven  erhålles 
vid  ett  par  af  anrikningsverken  fosforren  eller  i  det  när¬ 
maste  fosforren  produkt  (t.  ex.  Karlvagnen  i  Norberg). 

Den  officiella  statistiken  meddelar  föga  eller  intet,  som 
ger  upplysning  om  utlandets  engagering  i  vår  malmpro¬ 
duktion,  hvarför  det  synts  mig  ha  sitt  intresse  att  sam¬ 
manföra,  så  godt  det  sig  göra  låter,  en  del  statistiskt  mate¬ 
rial,  som  kan  gifva  någon  möjlighet  att  taxera  omfatt¬ 
ningen  och  beskaffenheten  af  de  utländska  förvärfven. 

Nedanstående  tabell  I  ger  en  öfversikt  af  de  i  utländsk 
ägo  veterligen  befintliga  viktigare  grufvornas  produktion 


Tab.  I.  Produktionen  vid  grufföretag  i  utländsk  ägo  1913. 

(Nationaliteten  anges  med:  T  tysk,  Ö  österrikisk,  H  holländsk  och 
E  tngelsk;  Sv  anger  betydande  svenskt  meddelägarskap.) 


Fosforren  malm  (<  0,oi  %  P) 

Styck- 

malin 

ton 

Slig 

ton 

Summa  i 

T  Gr.-Ab.  Starks  grufvor  i  Nor- 

! 

berg  . . 

— 

42  Soo 

— 

T  Stortägtsgrufvan  (Fagersta 

Bruk)  . .  . 

10  664 

— 

— 

T  Malmkärra  (Fagersta  Bruk)... 

3  250 

— 

— 

Ö  Stråssa  (Stråssa  Gr.-Ab.)  . 

E  Nyberget  vid  Nora  (Skand. 

— 

bo  553 

-  - 

Montanind.-Ab.) 

796 

_ 

— 

T  Nartorp  (St.  Långviks  Gr.-Ab.) 

4  078 

— 

— 

Summa  fosforren  malm 

18  788 

103  353 

122  141 

Fosforhaltig  malm  (>0,oi  %  P) 

Ö  Håksberg  (N.  Håksbergs  Gr.- 

Ab.)  .... 

— 

37  565 

— 

Ö  Ickorrbotten  (Ickorrbottens 

Gr.-Ab  )... 

— 

49  792 

— 

T  Iviken  (Gr.-Ab.  Stark) 

33  003 

— 

T  Finnäsfältet,  inkl.  Kärrgr. 

(Gr.-Ab.  Dalarne) 

2  8S8 

6  177 

_ 

H,  Sv  Blötberget  (Bergverks-Ab. 

Vulcanus) 

121  054 

34  047 

— 

T  Lekomberg  (Gr.  Ab.  Lekom- 

berg)  . 

50  812 

29  99i 

— 

T  Stollberget  (Ab.  StollbergsGr.) 

769 

13  481 

— 

T  Idkerberg  (Gr.-Ab.  Dalarne) 

101  556 

— 

T  Gr.-Ab.  Starks  grufvor  i  Nor- 

berg  . 

21  068 

— 

_ 

T  Intrånget  (St.  Långviks  Gr.- 

Ab.)  . 

1  600 

— 

_ 

0  Koskullskulle  (Bergverks-Ab. 

Freja) . . . 

21 1  426 

— 

Summa  fosforhaltig  malm 

544  176 

171  053 

715  229 

Totalsumma 

562  964 

274  406 

837  370 

m.  m.  år  1913,  d.  v.  s.  innan  kriget  utbröt.  I  ett  par 
fall  finnas  visserligen  äfven  svenska  intressen  i  dessa  före¬ 
tag,  nten  säkerligen  endast  underordnadt;  å  andra  sidan 
äro  ett  par  grufvor  ej  medtagna,  där  utländskt  delägar- 
skap  endast  till  någon  del  torde  vara  att  räkna  med  (bland 
dessa  Grängesbergsbolagets  grufvor  m.  fl.,  hvarom  när¬ 
mare  nedan). 

I  allt  skulle  alltså  de  utländska  företagen  år  1913  ha 
lämnat  837370  ton,  hvaraf  274406  ton  slig,  resten 
styckmalm.  Hufvudparten,  eller  715  229  ton,  hade  en 
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fosforhalt  under  0,0 1  %  ,  endast  1  22  141  ton  kunde  klas 
ficeras  som  verkligt  fosforren  vara. 

Som  sagdt  äro  vid  en  del  hufvudsakligen  svenska  föi 
tag  äfven  betydande  utländska  kapitalintressen  bundr 
hvilket  i  första  rummet  gäller  Grängesbergsbolaget  sai 
en  del  andra  grufvor,  där  nämnda  bolag  är  deläga 
eller  där  på  annat  sätt  utländskt  delägarskap  föreligg* 
Närmare  uppgifter  om  huru  stora  dessa  främmande  intrt 
sen  äro  kunna  svårligen  erhållas,  men  hvad  Gräng* 
bergsbolaget  beträffar  ha  de  åtminstone  tidvis  varit  ri 
betydande.  Emellertid  ger  statens  inlösningsrätt  del 
bolag  en  särställning.  Af  hvad  som  ofvan  framhåll 
torde  det  berättigade  framgå  i  att  i  följande  jämföran' 
statistik  sammanfatta  dessa  grufvor  i  en  grupp  för  si 
Detta  så  mycket  mer  som  de  nästan  uteslutande  prod 
cera  högprocentig,  fosforrik  malm,  d.  v.  s.  typisk  expo 
malm,  som  äfven  i  framtiden  kan  väntas  få  endast  u 
derordnad  betydelse  för  inhemsk  förädling. 

Tabell  II,  visande  produktionens  fördelning  på  företj 
i  utländsk,  svensk  och  delvis  svensk  (hufvudsakligen 
Grängesbergsbolagets)  ägo. 


Utländsk:  Styckmalm.. 

Slig  . 

Summa 

Ton 

Medel¬ 
halt  Fe 

Fe¬ 

enheter 

562  964 
274  406 

f 0,9  % 

65.*  % 

342  9c 
178  51 

837  370 

62,3  % 

521  41 

Svensk:  Styckmalm.., 

Slig  . 

Summa 

870  637 
334  3 1 5 

55.6  % 
64,8  % 

483  72 
2 1 6  72 

1  214  952  57,7  % 

700  45 

Grängesbergsbol,  m.  fl.  grufvor: 

Styckmalm . 

Slig  . 

Summa 

5  375  087 
49  355 

62,4  % 
70,6  % 

3  55o8i 
34  86 

5  424  442  62,4  % 

3  385  67 

Totalsumma 

7  476  764  61,6  % 

4  607  54 

I  åtföljande  jämförande  sammanställningar  ha  alltså  gru 
vorna  inrangerats  i  dessa  tre  grupper.  Ofvanstående  t 
bell  II  ger  sålunda  först  en  framställning  af  produktioner 
fördelning  på  nämnda  grupper,  hvarvid  kvantiteterna 
endast  angifvas  i  ton,  utan  äfven  i  summa  järnenheU 
(Fe-ton),  d.  v.  s.  järn  enligt  malmens  järnhalt,  siffror  soi 
närmare  angifva  produktionens  malmvärde  än  endast  toij 
antalet. 

De  utländska  företagens  produktion,  837  370  ton,  näi 
mar  sig  sålunda  de  rent  svenska  bergverkens  i  det  der| 
hvad  järnenheterna  beträffar,  uppgår  till  ej  mindre  äl 
7  5  %  af  denna.  I  det  hela  har  malmen  från  grufvor 

utländsk  ägo  betydligt  högre  järnhalt  än  den  från  d 
inhemska  företagen,  så  har  t.  ex.  styckmalmen  hållit  60,9  4 
mot  endast  55,6  %  för  malm  från  svenska  företag,  des: 
utom  har  produktionen  af  slig  intagit  en  mer  betydand 
plats.  I  viss  mån  kan  man  här  tala  om  ett  naturlig 
urval,  i  det  att  för  de  utländska  företagen  med  dera 
hufvudsakliga  läggning  för  export  en  högre  järnhalt  pt 
kallats  än  som  varit  erforderlig  för  malm  för  inhemsk 
behof,  där  malmens  renhet  och  lättgångenhet  i  hytta  va 
rit  rätt  afgörande.  Samma  förhållande  beträffande  järnhaitej 
återfinner  man  hos  gruppen  »Grängesbergsbolagets  m.  t| 
grufvor»,  där  också  export  är  målet,  i  det  den  rådand j 
järnhalten  här  är  ej  mindre  än  62,4  %,  fastän  sligproj 
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aktionen  är  försvinnande  liten.  På  denna  grupp  kom- 
er  som  synes,  ej  mindre  än  73  %  af  totala  malm- 

f  *  ( 

ngsten  i  vårt  land  (i  järnenheter  räknadt),  under  det  att 
oduktionen  af  de  helt  i  svensk  ägo  befintliga  grufvorna 
når  mer  än  c:a  1 5  %  af  totalproduktionen,  hvilket 
ö.  i  det  närmaste  motsvarar  det  nuvarande  behofvet  af 
alm  för  inhemsk  förädling. 

Af  särskildt  intresse  är  hur  produktionen  af  fosforren 
alm  fördelar  sig  på  de  tre  olika  grupperna,  hvilket  fram- 
ir  af  nedanstående  tabell  III,  samt  af  den  grafiska  fram- 
ällningen,  fig.  1. 


abell  II!,  visande  produktionens  fördelning  å  de  olika 
grupperna  hvad  fosforhalten  beträffar. 


Fosforren  produkt 

P'osforhaltig  produkt 

Ton 

Fe- 

halt 

Fe¬ 

enheter 

Ton 

Fe- 

halt 

Fe¬ 

enheter 

Utländsk  . 

122  141 

62,7 

76  617 

715  229 

62,2 

444  793 

Svensk  . 

78S  918 

56.9 

448  742 

426  034 

59p 

251  710 

Grängesbergs - 

bol.  etc . 

54  4M 

68,9 

37  512 

5  370  028 

62,4 

3  348  166 

Summa 

965  473 

58, 3| 

562  871 

6  511  291 

61,6 

4  044  669 

Som  synes 

erhålles 

ur 

grufvor 

i  svensk 

ägo 

öfvervä- 

mde  fosforren  malm,  nästan  dubbelt  så  mycket  som 
■sforhaltig  (f.  ö.  mestadels  fosforfattig),  och  i  järnenhe- 
r  räknadt,  ej  mindre  än  80  °,Q  af  totalproduktionen 

sforren  vara.  Större  delen  är  styckmalm  af  rätt  låg 
rnhalt,  i  medeltal  endast  53,2-procentig.  Af  de  utländ- 
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Ig.  I.  Grafisk  framställning  af  malmproduktionens  fördelning  år 
113  på  svenska  och  utländska  företag  samt  Grängesbergsbolaget. 
visar  äfven  förhållandet  mellan  produktionen  af  fosforren  och  fos- 
forhaltig  malm  samt  styckmalm  och  slig  på  nämnda  grupper. 
Kvantiteterna  uttryckta  i  järnenheter  (Fe-ton). 

a  företagens  produktion  utgöres  endast  en  mindre  del, 
ler  14  %  ,  af  fosforren  produkt,  och  häraf  är  hufvud- 
irten  slig  (103  353  ton),  som  delvis  endast  genom  an- 
kning  blifvit  fosforren  (däraf  den  höga  järnhalten  för 
sforren  vara,  62,7  y0 ,  jämförd  med  sådan  från  svenska 


grufvor,  som  endast  håller  56,9  % ).  På  Grängesbergs- 
bolagets  och  därmed  jämnställda  grufvors  produktion  kom¬ 
mer  ytterst  obetydligt  fosforren  vara,  hvilken  i  hufvudsak 
utgöres  af  slig  (af  Gellivara-varp),  som  smältes  vid  Lule 
järnverk  och  således  förädlas  inom  landet  i  motsats  till 
öfrig  malm  från  ifrågavarande  grupp  grufföretag. 

I  fråga  om  fosforhalten  gör  sig  alltså  det  naturliga  ur¬ 
valet  än  mer  gällande  än  i  fråga  om  järnhalten,  nästan 
hela  produktionen  (82  % )  af  fosforren  malm  kommer  på 
grufföretag  i  svenska  händer  och  endast  en  mer  under¬ 
ordnad  del  på  sådana  som  äro  anlagda  på  export. 

En  lämplig  hushållning  med  våra  fosforrena  malmer 
torde  vara  en  af  de  närmast  liggande  framtidsfrågorna 
i  svensk  malmpolitik.  De  kända  tillgångarna  af  fosfor¬ 
malm  å  ena  sidan  och  fosforren  å  den  andra  åskådlig¬ 
göras  genom  den  grafiska  framställningen  fig.  2,  som  är 
baserad  på  den  officiella  taxeringen  af  våra  malmresurser 
år  1910.  Det  torde  emellertid  vara  skäl  i  att  påpeka, 
att  denna  uppskattning  på  många  håll  anses  väl  låg,  i 
fråga  om  tillgångarnas  storleksordning  och  framför  allt 
relativa  storlek  hvad  de  olika  malmsorterna  beträffar,  är 
den  dock  synnerligen  upplysande.  Tack  vare  de  stora 
norrbottensmalmerna  ha  vi  hvad  fosformalmer  beträffar 
stora  reserver,  som  med  den  redan  nu  pågående  starka 
afverkningen  för  export  måste  räcka  flera  århundraden 
framåt.  I  fråga  om  de  fosforrena  malmerna  däremot,  på 
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Fig.  2.  Grafisk  framställning  af  de  1910  kända  tillgångarna  fosfor¬ 
ren  malm  och  fosformalm  i  Norrbotten  och  öfriga  Sverige. 


hvilka  vår  inhemska  bruksindustri  i  hufvudsak  lefver,  är 
det  ej  lika  väl  beställdt.  De  kända  tillgångarna  äro  för¬ 
svinnande  små,  jämförda  med  tillgångarna  af  fosformalm, 
och  de  äro  dessutom  ganska  hårdt  åtgångna.  Och  man 
kan  hvad  mellersta  Sverige  angår  alldeles  frånse  möjlig¬ 
heten  af  att  upptäcka  några  hittills  okända  förekomster 
af  någon  betydelse.  De  någorlunda  stora  förekomsterna 
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fosforren  malm  äro  lätt  räknade  och  ligga  mestadels  i 
händerna  på  ett  fåtal  bruk.  För  många  mellansvenska 
järnverk  äro  säkerligen  framtidsutsikterna  hvad  fosforren 
malm  beträffar  redan  ganska  mörka. 

Det  är  därför  med  en  viss  tillfredsställelse  man  kan 
fastställa,  att  de  betydande  utländska  intressena  i  gruf- 
drift  inom  landet  relativt  underordnadt  gälla  våra  fosfor- 

o 

rena  malmer.  Ar  1913  erhölls  sålunda  122  141  ton  fos¬ 
forren  malm  mot  715  229  ton  fosformalm  ur  grufvor  i 
utländsk  ägo,  och  af  den  fosforrena  varan  utgjordes  nä¬ 
stan  allt,  eller  103  353  ton,  af  slig,  som  först  genom  an¬ 
rikning  öfvergått  i  fosforren  produkt.  Af  denna  produk¬ 
tion  kom  60  553  ton  på  Stråssa  och  resten,  42  800 
ton,  på  Gr.-Ab.  Starks  grufvor  i  Norberg.1  Kvanti¬ 
teten  fosforren  styckmalm  är  enligt  tabellen  obetyd¬ 
lig,  och  däraf  kommer  hufvudparten  på  grufvor  i  Fagersta 
Bruks  ägo,  hvilken  malm,  låt  vara  med  utländskt  kapital, 
förädlas  inom  landet.  Emellertid  torde  Koskullskulle  böra 
nämnas  i  detta  sammanhang.  I  genomsnitt  håller  mal¬ 
men  härifrån  —  högprocentig  styckmalm  —  visser¬ 
ligen  0,02  %  fosfor  och  är  alltså  fosforfattig,  men  det  är 
kändt  att  däraf  en  hel  del  äfven  är  fosforren,  eller  åt¬ 
minstone  kunde  utskrädas  som  sådan.  All  denna  malm 
exporteras. 

Denna  kvantitet  fosformalm,  som  kommer  på  de  utländ¬ 
ska  företagen,  är  ej  så  obetydlig  att  det  ej  måste  anses 
beklagligt,  att  den  till  större  delen  går  ur  landet,  den 
utgör  c:a  14  % ,  i  järnenheter  räknadt,  af  hela  landets 
produktion  af  sådan  vara.  Officiella  siffror  stå  veterligen 
ej  till  buds,  som  visa  hvart  malmen  från  olika  grufvor 
tar  vägen,  men  det  torde  komma  sanningen  rätt  nära,  om 
man  säger,  att  af  den  fosforrena  malmen  från  de  utländska 
bergverken  i  landet  åtminstone  75  %  går  ur  landet.  Så 
exporteras  från  Stråssa  mer  än  hälften  (det  öfriga  är  för 
några  år  framåt  bundet  genom  äldre  leveranskontrakt  till 
svenska  verk),  och  från  Gr.-Ab.  Starks  Norbergsgrufvor, 
liksom  från  Koskullskulle,  allt. 

Hvad  beträffar  den  fosforrena  malmen  från  grufvor  i 
svensk  ägo,  stannar  denna  af  naturliga  skäl  nästan  helt 
och  hållet  inom  landet.  Någon  mindre  del  exporteras 
emellertid,  men  då  mest  sådan  vara,  som  af  andra  orsa¬ 
ker  ej  finner  full  afsättning  vid  inhemska  verk,  bl.  a. 
kisig  eller  särdeles  hårdreducerad  malm.  Det  senare  gäl¬ 
ler  t.  ex.  Källfallsfältet,  hvarifrån  kanske  den  största  ex¬ 
porten  fosforren  malm  äger  rum,  1913  torde  den  ha 
uppgått  till  c:a  10  000  ton. 

Vid  dessa  beräkningar  hänföra  sig  siffrorna  till  år  1913, 
hvilka  torde  få  anses  mest  belysande,  då  de  gälla  nor¬ 
mala  tider  före  krigsutbrottet.  Hade  icke  kriget  kommit 
emellan,  skulle  dessa  siffror  ha  varit  betydligt  högre,  i  ett 
par  af  fälten  var  driften  1913  ännu  ej  fullt  i  gång.  Trots 
kriget  har  sålunda  produktionen  1914  ökats  vid  t.  ex. 
Finnäsfältet  med  1 1  400  ton  till  20465,  vid  Gr.  Ab. 
Starks  grufvor  i  Norberg  med  3757  ton  till  67  625  ton 
o.  s.  v.  Det  föreligger  emellertid  knappt  någon  orsak  att 
antaga,  att  produktionen  vid  de  utländska  företagen  i  det 
hela  skulle  ha  ökats  mer  än  vid  de  svenska.  Totala  malm¬ 
fångsten  vid  grufvor  i  främmande  ägo  visade  1914  en 
nedgång,  från  839  968  ton  föregående  år  till  645  322  ton. 
Emellertid  minskades  produktionen  vid  de  svenska  nästan 
lika  starkt,  från  1  212  354  till  1  097  618  ton.  Anled¬ 
ningen  torde  f.  ö.  mer  vara  att  söka  i  den  då  inträffande 

1  All  denna  slig  torde  ej  vara  fullt  fosforren. 


kraftbristen  i  mellersta  Sverige  än  i  krigsutbrottet,  ty  sar 
tidigt  ökades  malmfångsten  i  Grängesbergsbolagets  ot 
till  samma  grupp  hörande  grufvor,  som  hårdast  måste  1 
drabbats  af  exportsvårigheterna. 

Hur  år  1915  gestaltat  sig  är  för  tidigt  yttra  sig  or 
då  statistiken  ännu  ej  föreligger.  Emellertid  har  mali 
exporten,  åtminstone  vår  viktigaste,  öfver  Narvik,  haft  b 
tydande  svårigheter  att  kämpa  emot.  Sannolikt  har  dä 
emot  malmproduktionen  i  mellersta  Sverige,  och  ej  min 
exporten  därifrån,  tack  vare  stegrad  efterfrågan,  att  vi; 
en  afsevärd  ökning.  Den  viktiga  frågan  hur  stark  til: 
växten  i  malmproduktionen  från  de  utländska  bergverkej 
inom  landet  varit  är  svår  att  belysa,  bl.  a.  emedan  d' 
ej  alltid  för  en  utomstående  låter  sig  fastställa  när  vis; 
företag  bytt  ägare.  Det  är  dock  tydligt,  att  den  perio 
redan  ligger  bakom  oss,  då  de  viktigaste  grufförvärfve 
för  utländska  intressen  gjordes  och  kunde  göras.  De  sisi 
åren  före  krigsutbrottet  ha  icke  heller  de  utländska  gru 
företagen,  trots  nyförvärf,  att  visa  någon  starkare  stegrin 
i  produktionen  än  de  rent  svenska  (alltså  bortsedt  frå 
Grängesbergsbolagets  o.  dyl.  grufvor). 


Utländsk  kapitalisering  af  grufiföretag  inom  landet  ka 
vara  både  af  ondo  och  godo.  Omhänderhades  samm 
grufdrift,  åtminstone  den  del  däraf,  som  lämnar  skäli 
vinst,  i  stället  af  svenskt  kapital,  vore  säkerligen  intet  a 
invända.  Afvigsidorna  behöfva  f.  ö.  knappast  påpeka 
snarare  då  eventuella  fördelar.  Det  torde  sålunda  ick 
kunna  förnekas  att  vår  bergshandtering  i  viss  mån  blifv 
uppryckt  genom  detta  utlänningars  omhändertagande  ; 
ett  flertal  företag,  mot  hvilka  man  ställt  sig  skeptisk,  el  le 
som  förut  visat  nedslående  resultat. 

För  det  mesta  äro  relativt  stora  kapital  nedlagda  vi 
ifrågavarande  företag,  och  betydliga  summor  tillföras  lai 
det  genom  produktionskostnader,  frakter  och  utlastninga 
Ville  man  försöka  uppgifva  en  ungefärlig  summa,  skull 
denna  troligen  böra  anslås  till  drygt  10  millioner  kr.  å 
ligen.  Jämförd  därmed  är  gifvetvis  nettovinsten  unde 
ordnad.  Omkring  tretusen  arbetare  ha  beredts  arbete  vi 
dessa  grufvor  och  anrikningsverk.  Det  kan  i  detta  san 
manhang  förtjäna  understrykas  att  en,  jämförd  med  lai 
dets  öfriga  produktion,  relativt  stor  del  af  de  utländsk 
grufföretagens  produktion  vunnits  först  genom  anrikning 
nämligen  ej  mindre  än  en  tredjedel.  På  slig  kan  i  ge 
nomsnitt  nära  dubbelt  så  stor  produktionskostnad  arst 
nedlagd  som  på  styckmalm. 

Att  fosformalmen  exporteras  från  de  utländska  gru  j 
vorna  är  knappast  så  mycket  att  säga  om,  denna  utförst 
är  i  jämförelse  med  landets  öfriga  export  af  sådan  mali 
underordnad  och  kan  ej  öfva  inflytande  på  marknadsläget 
Beklagligt  kan  dock  vara  att  denna  export  härflyter  frå 
de  knappa  mellansvenska  tillgångarna.  Men  svensk  malm 
politik  har  hittills  öfverhufvud  icke  tagit  mycken  hänsyi 
till  att  i  första  rummet  dessa  vore  värda  att  ha  i  åtanke) 
om  det  är  frågan  om  hushållning.  De  äro  ej  tiondele  I 
sä  stora  som  de  norrländska,  och  vår  järnindustri  är  docll 
närmast  bunden  vid  de  mellansvenska  tillgångarna,  son 
med  nuvarande  afverkning  icke  kunna  räcka  länge.  Deij 
förädling  af  fosformalm,  som  börjat  gifva  förhoppninga 
om  att  fylla  åtminstone  de  inhemska  behofven  af  sekund; 
järn,  har  också  i  första  rummet  de  mellansvenska  fosfor) 
malmerna  att  hålla  sig  till.  Hittills  har  emellertid  vå 
malmpolitik  mest  bekymrat  sig  om  de  stora  tillgångarnj 
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fosformalm  i  Norrbotten,  för  Norrland  har  till  och  med 
mom  särskild  lagstiftning  uppväxandet  af  nya  företag 
otarbetats.1 

.  Den  andra  större  olägenheten  af  den  utländska  gruf- 
dften  i  landet,  och  kanske  den  viktigaste,  är  att  vår 
rnindustri  afhändes  en  ej  obetydlig  kvantitet  fosforren 
alm,  liksom  f.  ö.  äfven  fosforfattig  malm,  hvarå  ej  heller 
Ilgångarna  äro  stora.  De  kända  mellansvenska  tillgån- 
irna  af  fosforren  malm  enligt  1910  års  taxering  skulle 
ed  nuvarande  inhemska  konsumtion  ej  räcka  ett  sekel 
amåt,  och  om  också  denna  uppskattning  af  tillgångarna 
uille  vara  för  låg,  måste  man  ändock  göra  klart  för  sig 
t,  hur  man  än  vill  räkna,  så  äro  dessa  tillgångar  snart 
mida.  Ty  malmer  ha  ingen  återväxt,  hvilket  vår  berg- 
erksrörelse  tack  vare  de  senare  decenniernas  stora  tek- 
ska  framsteg  nästan  kommit  oss  att  tro.  De  stora  till- 

1  Upphäfvandet  af  inmutningsrätten  »i  afvaktan  på  omarbetning 
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gångarna  fosformalm  och  fattig  malm  ha  först  nyligen 
blifvit  aktuella,  och  möjligheterna  för  djupbrytning  ha  ökats 
i  ungefär  samma  mån  som  vår  ökade  erfarenhet  om  mal¬ 
mernas  stora  uthållighet  mot  djupet.  Men  detta  hindrar 
ej  att  en  djupgräns  dock  alltid  finnes,  och  med  en  af- 
sänkning  af  malmerna  med  några  eller  ett  tiotal  meter 
årligen  spelar  det  ej  någon  väsentlig  roll  om  denna  gräns 
ligger  något  hundratal  meter  djupare  eller  ej. 

Något  verksamt  hinder  för  utlänning  att  förvärfva  gruf- 
vor  i  vårt  land  finnes  som  sagdt  ej  i  gällande  lagar  och 
förordningar,  och  en  koncessionslagstiftning  af  samma  art 
som  i  Norge  tycks  heller  ej  vara  effektiv;  i  norsk  gruf- 
handtering  är  utländskt  kapital  jämförelsevis  mycket  star¬ 
kare  företrädt  än  hos  oss.  Den  afgörande  faktorn  är  till¬ 
gången  på  kapital  och  företagsamhet  inom  landet,  och 
kanske  våga  vi  därför  hoppas  att  aldrig  utländska  intres¬ 
sen  inom  vår  bergshandtering  skola  växa  så  att  de  bli 
en  stat  i  staten. 


SJÖFART  OCH  HAMNANLÄGGNINGAR. 


Kungl.  Tekniska  Högskolan  i  Berlin  högtidlighöll  den 
3  sistlidne  januari  enligt  sin  sedvänja  kejsar  Wilhelms 
delsedag  med  en  fest;  därvid  var  dess  rektor,  professor 
.  de  Thierry,  hufvudtalare.  Denne  kända  auktoritet  på 
öfartsfrågornas  område  utformade  sitt  storstilade  anfö- 
nde  till  en  öfversikt  af  aktuella  spörsmål  inom  ifråga- 
irande  viktiga  gren  af  samfärdseln.  Då  dessa  uttalan- 
;n  för  många  af  tidskriftens  läsare  måste  anses  vara  af 
ort  intresse,  har  jag  ansett,  att  ett  referat  af  festtalets 
äckliga  del»  lämpligen  borde  bringas  till  offentlighet 
ir  hemma. 

»Med  jättesteg»  —  sade  talaren  bland  annat  —  »hafva 
dustri,  handel  och  sjöfart  utvecklat  sig  under  kejsar  Wil- 
dms  styrelse.  Grundstenen  till  denna  väldiga  byggnad 
ir  dock  lagts  af  de  Hohenzollernfurstar,  som  regerade 
'eussen  före  vår  kejsare,  och  då  jag  i  dag  en  stund 
ger  Eder  uppmärksamhet  i  anspråk  för  det  ämnesom- 
de,  som  jag  företräder  vid  vår  högskola,  må  det  först 
:h  främst  tillåtas  mig  att  i  största  korthet  bringa  i  åtanke 
i  furstar,  som  tidigare  hafva  förberedt  denna  utveckling. 
De  fyra  år,  som  den  'store  kurfursten’  tillbragte  i  Ne- 
fjrländerna,  då  han  ännu  var  prins,  visade  honom,  hvil- 
:n  betydelse  sjömakten  och  den  blomstrande  handeln 
ifva  för  ett  lands  välgång. 

■  Förvärfvet  af  Gliickstadt  i  ändamål  att  där  anlägga  en 
limn  med  säte  för  ett  riksamiralsämbete,  fördraget 
ed  de  ostfriesiska  ständerna,  hvarigenom  för  kurfursten 
1  öjliggjordes  att  skapa  en  hamn  vid  Ems’  mynning  till 
1  gångspunkt  för  den  första  handelsflottan,  sammanbind- 
ngen  af  floderna  Spree  och  Oder  genom  Eriedrich- 
ilhelms-  eller  Mtillroserkanalen,  torde  väl  få  anses  såsom 
Ijder  af  de  i  Nederländerna  mottagna  intrycken.  Ge¬ 
tm  dessa  verk  lade  den  store  kurfursten  grunden  till 
ä  vattenvägsnät,  hvars  utbyggnad  Fredrik  den  store  med 
dsynt  blick  fortsatte.  Det  var  denne  härskare,  som  ge- 
!  >m  anläggande  af  staten  tillhöriga  fabriker  sträfvade  för 
eussens  oafhängighet  af  utländska  produkter  och  där- 
ed  beredde  den  jordmån,  i  hvilken  den  tyska  industrien 
vecklade  sig  till  sin  senare  blomstring. 

Af  Fredrik  den  stores  omfattande  verksamhet  inom  sam¬ 


färdselns  och  vattenbyggnadsteknikens  område  må  endast 
omnämnas  några  verk,  som  ännu  i  dag  förtjäna  vår  be¬ 
undran  såsom  framstående  företag. 

Genom  invallning  och  torrläggning  af  stora  områden 
vid  Oder,  Warthe  och  Netze  hafva  under  den  store 
konungens  regering  betydande  vidder  upplåtits  för  odling. 
Einowkanalen,  genom  hvars  utförande  redan  i  början  af 
det  i7:de  århundradet  en  förbindelse  åstadkoms  mellan 
Havel  och  Oder,  förstördes  under  trettioåriga  kriget. 
Fredrik  den  store  lät  återställa  densamma.  Under  hans 
regering  anlades  Plauer-kanalen  mellan  Havel  och  Fllbe 
samt  förbundos  Weichsel  och  Oder  medels  Bromberger- 
kanalen.  Därmed  var  åstadkommen  en  vattenväg  mellan 
Weichsel  och  Elbe,  som  fyllt  sin  uppgift  ända  till  nuva¬ 
rande  tid. 

Krigiska  förvecklingar  hindrade  den  store  konungen  att 
bringa  till  utförande  den  af  honom  planlagda  kanalen 
från  Emden  till  Westfalen.  Redan  under  hans  regering 
blef  Ruhr  gjord  segelbar  och  Klodnitzkanalen,  en  förbin¬ 
delse  mellan  det  öfverschlesiska  koldistriktet  och  Oder, 
påbörjad.  Slutligen  har  hamnen  i  Swinemiinde  Fredrik 
den  store  att  tacka  för  sin  tillkomst. 

Valet  af  Gliickstadt,  Emden  och  Swinemiinde  visar,  att 
redan  tidigt  de  grundsatser  voro  erkända,  hvilka  ännu  i 
dag  äro  bestämmande,  då  det  gäller  att  vidmakthålla  en 
farled  vid  tillräckligt  djup. 

För  hamnarna  vid  mynningarna  af  floderna  Ems,  We- 
ser  och  Elbe  var  det  ebb  och  flod,  den  så  långt  från 
våra  kuster  belägna  Oceanens  andedrag,  hvilka  skapade 
lifsvillkoren.  Vid  Östersjöhamnarna  ha  åter  de  s.  k.  Haf- 
fens  betydelse  för  farledernas  vidmakthållande  och  för 
hamnarnas  förbindelse  med  deras  uppland  medverkat. 

De  kraf,  som  då  för  tiden  ställdes  på  en  hamn,  voro 
visserligen  blygsamma;  de  voro  emellertid  anpassade  till 
sjöfartens  dåvarande  anspråk. 

Om  vi  besinna,  att  enligt  historiens  vittnesbörd  Feni- 
cierna  utsträckte  sina  resor  från  Syriens  kust  till  Medel- 
hafvets  västliga  delar  och  än  längre,  bortom  Herakles’ 
stöder,  till  Östersjöns  bärnstenskuster,  att  däremot  ännu 
år  1860  medeltonnaget  af  de  till  Hamburg  inkommande 
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hafsgående  fartygen  var  188  reg. -ton  och  att  för  deras 
lossning  i  allmänhet  åtgingo  14  dagar,  så  måste  vi  för¬ 
våna  oss  öfver,  huru  små  framsteg  skeppsbyggandet  och 
det  därmed  i  närmaste  samband  stående  hamnbyggandet 
under  loppet  af  13  till  14  århundraden  gjort  i  jämförelse 
med  nutidens  mäktiga  omhvälfningar. 

Ännu  år  1848  var  Emden  en  hamn,  öppen  för  ebb 
och  flod  samt  tillgänglig  endast  för  fartyg  med  3  å  3,5 
meters  djupgående.  Först  år  1866  togs  i  Hamburg  efter 
Sandtorhamnens  färdigställande  Sandtorkajen  i  anspråk 
såsom  hamnens  första  kajsträcka. 

Fartygsstorlekens  tillväxt  har  gifvit  sporren  åt  hamnar¬ 
nas  förbättring  och  åt  deras  utrustnings  fullkomnande. 
Huru  stora  de  svårigheter  äro,  som  måste  öfvervinnas  vid 
en  hamns  anpassning  för  sjöfartens  stigande  fordringar, 
visar  Amsterdams  hamns  historia.  Intill  år  1825  var 
Amsterdam  endast  tillgängligt  för  hafsgående  fartyg  ge¬ 
nom  Zuiderzee.  Mellan  1819  och  1825  byggdes  den 
nordholländska  kanalen,  som  förbinder  Amsterdam  med 
Nieuwediep,  hvarigenom  de  till  Amsterdam  gående  far¬ 
tygens  djupgående  ökades  från  3,5  till  5,5  m.  Men  redan 
efter  ett  kvartsekel  motsvarade  denna  kanal  icke  sjöfar¬ 
tens  under  tiden  ökade  kraf.  Ar  1865  påbörjades  kana¬ 
len  mellan  Amsterdam  och  Ymuiden  och  vid  slutet  af  år 
1876  togs  den  i  bruk.  Snart  visade  sig  återigen  nordsjö- 
slussarna  vid  Ymuiden  otillräckliga.  Redan  år  1888  tog 
man  itu  med  anläggning  af  en  ny  sluss.  I  midten  af 
1890-talet  togs  denna  andra  sluss,  som  kostat  öfver  9 
mill.  mark,  i  drift.  Men  äfven  denna  förslår  icke 
längre,  och  för  kort  tid  sedan  har  anläggning  af  ytter¬ 
ligare  en  sluss  beslutats.  Kostnaden  för  denna  nya  större 
sluss  har  beräknats  till  nära  25  mill.  mark. 

Hvilka  svårigheter,  tonnagets  „  storlekstillväxt  medför, 
lär  hamnens  vid  Havre  exempel.  Under  detta  århundra¬ 
des  första  år  har  där  tagits  i  drift  en  sluss  om  241  me¬ 
ters  längd  och  30  meters  bredd.  Äfven  denna  sluss  har 
redan  visat  sig  för  liten,  och  man  har  här  icke  påbörjat 
en  ny  slussanläggning,  utan  man  har  vid  Seine-mynningen 
från  hafvet  eröfrat  ett  vidsträckt  område  för  att  där  an¬ 
lägga  en  i  direkt  förbindelse  med  hafvet  stående  ’öppen’ 
hamn.  Igenslamningen  från  floden,  som  i  Emden  moti¬ 
verade  anläggning  af  en  från  hafvet  medels  sluss  skild 
hamn,  är  i  Seine-mynningen  så  obetydlig,  att  den  icke 
erbjuder  något  hinder  för  anordnandet  af  en  ’öppen’ 
hamn.  Däremot  blef  det,  med  hänsyn  till  den  stora 
skillnaden  i  vattenstånden  vid  ebb  och  flod  och  det  såsom 
erforderligt  ansedda  vattendjupet  af  9,5  m  under  lägsta 
ebb,  nödvändigt  att  gifva  kajmuren,  vid  hvilken  det  största 
fartyg  skall  kunna  angöra,  en  höjd  af  25,5  m  öfver  grun¬ 
den. 

Erfarenheten  från  Scheldekajen  i  Antwerpen  lär,  att 
till  och  med  en  vattenståndsväxling  af  4,5  m  vid  ebb  och 
flod  icke  erbjuder  något  hinder  för  lastning  och  lossning 
Om  däremot  en  vattenståndsvariation  af  7,2  m  vid  spring. 
flod  och  höjden  på  den  nya  kajmuren  i  Havre,  hvars 
öfverkant  blott  ligger  föga  mer  än  1  1/2  meter  öfver  hög- 
vattensspringflod,  icke  kommer  att  inverka  störande  vid 
lastning  och  lossning  af  de  stora  oceanfartygen,  därom 
måste  ännu  erfarenheten  tala. 

De  hamnar,  hvilka  äro  belägna  vid  flodmynningar,  äro 
äfven  nödsakade  hålla  jämna  steg  med  tillväxten  i  fartygs- 
måtten.  Yi  se  också,  att  fördjupandet  af  inloppen  till 
hamnarna  på  intet  sätt  afstannat.  Skola  våra  tyska  ham¬ 
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nar  försvara  den  ställning,  de  genom  en  möjligast  fu 
ändad  utrustning  vunnit,  så  måste  de  trots  ytterligar 
ofta  högst  betydande  kostnader  anpassa  sig  efter  de  fö 
ändrade  förhållandena. 

Efter  de  lärdomar,  som  man  i  detta  afseende  fått,  ni 
det  synas  vågadt  att  förutsäga,  huruvida  fartygsmåtten  äfve 
för  framtiden  komma  att  växa  lika  snabbt,  som  de  g  jo 
under  de  båda  sista  årtiondena. 

Otvifvelaktigt  är  vid  anordnande  af  en  hamn  sjöfartei 
behof  i  första  hand  utslagsgifvande.  Och  då  ekonomislj 
motiv  föranledt  fartygsmåttens  ökning,  och  icke  allena 
i  Suezkanalens  statistik  utan  äfven  i  alla  hamnar  en  tij 
växt  i  fartygens  storlek  tydligt  gifvit  sig  tillkänna,  så  mås 
man  räkna  med  en  ytterligare  sådan  tillväxt.  Å  andi 
sidan  synes  emellertid  den  frågan  berättigad,  huruvida  c 
oerhörda  kostnader,  som  kräfvas  för  fördjupning  af  infart 
lederna  till  de  i  flodmynningar  belägna  hamnarna  oc 
.hvilka  närmast  komma  till  nytta  blott  för  ett  jämförelser 
ringa  antal  fartyg,  icke  komma  att  sätta  en  gräns  f< 
fartygsstorlekens  ytterligare  ökning. 

De  största  fartygen  hafva  hittills  städse  tjänat  förbii 
delsen  mellan  europeiska  hamnar  och  New  York.  XJ pj 
tagandet  af  Ambrose-rännan  till  New  York  med  ett  dju 
af  12,2  m  möjliggjorde  användning  af  oceanjättar.  P, 
namakanalen  har  fått  samma  djup.  I  den  mån  de  p. 
gående  arbetena  i  Suezkanalen  fullbordas,  ökas  djupgåendi 
(nu  8,84  m)  på  de  fartyg,  som  kunna  gå  denna  väg. 

För  öfrigt  är  för  hamnarbeten  i  Philadelphia,  Bosto 
och  Montreal  ett  betydligt  mindre  djup,  10,65  m>  fas 
slaget,  och  endast  för  hamnen  i  Baltimore  är  redan  n 
en  fördjupning  af  farleden  till  12,9  m  tänkt. 

För  Europas  vid  segelbara  floder  belägna  hafshamn; 
är  målet  icke  satt  så  högt.  Hamburg  är  redan  nu  til 
gängligt  för  fartyg  med  1 1  m:s  djupgående.  För  Han 
burg — Amerika-linjens  jätteångare  är  vid  Cuxhafen  anlag 
en  öppen  hamn  med  12  m:s  djup  under  lågvatten.  Tagi 
man  i  betraktande,  att  genomsnittstonnaget  för  alla  farty; 
som  år  1914  passerade  Suezkanalen,  var  4042  reg.-tos 
att  endast  ett  ringa  antal  fartyg  utnyttjade  det  högs 
tillåtna  djupet  och  att  statistiken  i  nästan  alla  hamn; 
visar,  att  de  allra  största  ångarna  icke  äro  utslagsgifvand 
så  synes  det  fullständigt  försvaradt  att  icke  forcera  a 
betena  i  Europas  hamnar  för  att  uppnå  de  amerikans! 
hamnarnas  djup. 

Om  ock  en  småningom  skeende  tillväxt  i  måtten  fc 
de  i  fraktfart  gående  ångarna  gör  sig  märkbar,  så  synt 
dock  framgå,  att  dessa  fartygsmått  för  närvarande  haf\ 
närmat  sig  en  öfre  gräns. 

Från  många  håll  häfdas,  att  ångare  om  6  —  7  000  las 
ton  äro  de  mest  ekonomiska,  därför  att  det  antal  hamnai 
de  ännu  större  ångarna  kunna  uppsöka,  är  alltför  ringi 

Sålunda  skulle  djupet  i  några  hufvudhamnar  och  i  d 
viktigaste  lederna  för  världssamfärdseln  begränsa  fartygi 
storlekens  tillväxt. 

Under  lång  tid  har  djupet  i  Suezkanalen  varit  norn 
git vande  för  de  fartyg,  som  gå  till  den  fjärran  Östern  oc  I 
Australien. 

Panamakanalens  byggande  för  ett  djup  af  12  m  fö» 
anledde  Suezkanalens  upptagande  till  samma  djup.  A 
1914  var  dock  1  2  m:s  djup  blott  uppnådt  på  viss  sträckoij 
men  däremot  1  1  m:s-djupet  öfverallt.  En  ytterligare  föij 
djupning  af  Panamakanalen  synes  med  hänsyn  till  deij 
ökade  risken  för  ras  så  godt  som  utesluten. 
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'  Så  peka  alla  dessa  omständigheter  hän  på,  att  med 
■2  m:s-djupet  en  gräns  blifvit  satt  för  långa  tider. 

I)e  vid  öppna  hafvet  belägna  hamnarna  befinna  sig 
•ntemot  hamnar  i  flodmynningar  så  till  vida  i  gynnsam- 
are  läge,  som  i  allmänhet  hvarje  hamnutvidgning,  som 
äfves  af  den  ökade  trafiken,  måste  ske  åt  hafvet  till, 
arigenom  större  djup  utan  vidare  erhålles. 

Men  här  uppträda  i  stället  andra  svårigheter.  Så  länge 
>ssa  hamnar  endast  behöfde  bereda  skydd  åt  mindre 
upgående  fartyg,  gällde  det  egentligen  att  komplettera 
iturliga  hafsvikars  skydd  medels  block  ur  närbelägna 
jnbrott.  Allt  svårare  ställde  sig  uppgiften,  då  fartygens 
:ade  djupgående  ledde  därhän,  att  hamnarmarna  eller 
.gbrytarna  måste  förläggas  längre  ut  mot  hafvet  och  på 
up,  vid  hvilka  vågornas  åverkan  fick  okända  värden. 
Vågrörelsens  teori,  som  gäller  för  ett  oändligt  vatten- 
up,  förlorar  sin  tillämplighet,  då  vågen  närmar  sig  stran- 
;n ;  dessutom  måste  i  hvarje  särskildt  fall  tagas  hänsyn 
1  faktorer,  som  undandraga  sig  noggranna  sifferberäk- 
ngar. 

De  af  talrika  forskare  studerade  hafsvågorna,  deras 
ngd,  höjd,  periodicitet  m.  m.  ändras  i  kustens  närhet 
igst  betydligt.  Hamnens  läge  i  förhållande  till  de  rikt- 
ngar,  från  hvilka  den  starkaste  sjögången  kommer,  bott- 
■ns  lutning,  de  af  vattnet  medförda  massornas  mängd, 
irnstorlek  och  vikt,  allt  är  så  växlande,  att  det  är  utom- 
dentligt  svårt  att  uppställa  allmängiltiga  lagar. 

Genom  talrika  observationer  har  den  amerikanske  in- 
njören  Gaillard  klargjort  sambandet,  inom  vissa  gränser, 
ellan  våghöjd  och  vattendjup.  Hans  undersökningar 
n  den  kinetiska  energien  och  hafsvågens  potentiella 
iergi  i  det  ögonblick,  dä  bränningen  inträder,  samt  det 
up,  på  hvilket  bränningen  uppstår  och  som  i  viss  mån 
iger  gränsvärdet  för  den  åverkan,  för  hvilken  en  bygg- 
id  är  utsatt,  måste  anses  såsom  denne  framstående  in- 
njörs  värdefullaste  testamente. 

Den  italienske  ingenjören  Cornaglia,  som  i  slutet  af 
rra  århundradet  sysselsatte  sig  med  dessa  frågor,  hafva 
att  tacka  för  ett  klarläggande  af  frågan  om  massornas 
rflyttning  vid  kusterna.  Hans  undersökningar  öfver  »djup¬ 
gen»  och  den  neutrala  linje,  på  hvilken  massorna  hvar- 
n  vandra  mot  hafvet  eller  mot  kusten,  gifva  oss  en 
rklaring,  hvarför  man  vid  många  hamnar  förgäfves  käm- 
r  mot  en  tilltagande  igenslamning  och  hvarför  alla  åt- 
rder  för  att  skydda  vissa  andra  kuster  från  hafvets  an- 
epp  icke  kunna  föra  till  det  afsedda  målet. 

Trots  dessa  framsteg  i  vår  kännedom  om  de  väldiga 
after,  som  en  vågbrytare  på  stort  vattendjup  har  att 
|  lotstå,  har  det  icke  lyckats  att  exakt  beräkna  ett  dylikt 
ggnadsverks  mått;  dessutom  äro  åsikterna  i  fråga  om 
gbrytarnas  lämpligaste  form  icke  fullt  klarlagda.  Det 
i  r  dock  hittills  lyckats  att  gifva  dessa  byggnader  mått, 
ilka  motstå  alla  angrepp. 

Om  det  å  ena  sidan  är  utomordentligt  svårt  att  för¬ 
se  fartygsstorlekens  blifvande  tillväxt  och  att  anpassa 
mnanläggningarna  härefter,  så  fordrar  å  andra  sidan  de 
uderna  ångfartygens  stora  kapitalvärde,  att  deras  trans- 
rtförmåga  bör  stegras  till  det  yttersta. 

En  ångares  liggtid  utgör  enligt  erfarenheten  mellan  40 
h  50  %  af  hela  dess  gångtid.  Den  i  hamn  tillbringade 
ien  måste  sålunda  komma  till  uttryck  vid  beräkning  af 
1  ktsatserna,  och  däraf  följer  utan  vidare,  att  en  hamns 
; rustning  med  alla  de  hjälpmedel,  hvilka  påskynda  loss¬ 


ning  och  lastning  och  därigenom  förkorta  uppehållet, 
måste  hafva  ett  afgörande  inflytande  på  dess  ekonomiska 
betydelse  i  världshandeln. 

Nord-Amerikas  hamnar  hafva  uppnått  en  utomordent 
ligt  stor  effektivitet  i  fråga  om  behandlig  af  massgods, 
särskildt  malm,  spannmål  och  stenkol.  Här  är  det  de 
vid  de  stora  sjöarna  belägna  hamnarna,  hvilka  tydligast 
påvisa  sambandet  mellan  hamnutrustning,  fartygsstorlek 
och  fraktkostnad.  De  därstädes  vunna  erfarenheterna  låta 
sig  emellertid  icke  utan  vidare  öfverflyttas  på  europeiska  för¬ 
hållanden.  Särskildt  torde  de  här  hemma  allmänt  om¬ 
fattade  säkerhetsbegreppen  knappast  tillåta  användningen 
af  fartyg,  hvilkas  styfhet  i  längdriktningen  är  så  ringa,  att 
de  icke  få  löpa  af  stapeln  annat  än  vinkelrätt  mot  sin 
längdriktning,  hvilka  sålunda  knappast  äro  i  stånd  att 
motstå  kraftiga  stormar  och  vid  hvilkas  byggnadssätt  eko¬ 
nomien  ställer  alla  andra  hänsyn  i  bakgrunden. 

Ar  1869  hade  den  största  af  de  stora  sjöarnas  ångare 

o 

en  lastdryghet  af  1  000  ton.  Ar  1912  hade  däremot 
25  ångare  mer  är  12  000  tons  lastdryghet.  Sjöfarten  kan 
endast  upprätthållas  under  7  månader  af  året,  men  icke 
desto  mindre  göra  dessa  ångare,  vid  ett  medelafstånd 
mellan  lastnings-  och  lossningshamn  af  1  300  km,  i  me¬ 
deltal  26  resor,  hvarvid  lastningen  tager  omkring  20  och 
lossningen  till  och  med  blott  14  timmar  i  anspråk. 

Vid  malmtransporterna  föres  malmen  till  hamnen  i  järn¬ 
vägsvagnar  om  50  tons  lastförmåga.  De  föras  ut  på  hamn¬ 
pirer  ä  högt  belägna  viadukter  och  tippa  sitt  innehåll 
genom  bottenluckor  i  där  under  anordnade  fickor.  Ur 
dessa  fickor  tippas  sedan  malmen  vinkelrätt  mot  pirens 
längdriktning  i  ångarnas  lastrum.  För  att  möjliggöra  en 
möjligast  snabb  lastning  och  lossning  äro  dessa  ångare 
försedda  med  ett  från  fören  till  aktern  genomgående  last¬ 
rum,  som  för  öfrigt  kan  fullständigt  öppnas.  Lossningen 
sker  med  gripskopor,  som  kunna  taga  upp  till  17  ton 
och  för  hvilkas  betjänande  endast  tre  man  behöfvas.  Då 
hela  lastrummet  kan  öppnas,  kunna  fyra  sådana  gripsko¬ 
por  arbeta  samtidigt  och  35 — 40  000  ton  med  dem  dag¬ 
ligen  lossas.  Kostnaden  för  dessa  anläggningar  är  högst 
betydande;  de  äro  emellertid  trots  den  korta  seglations- 
tiden  ekonomiskt  berättigade,  enär  lastrummens  konstruk¬ 
tion  är  anpassad  efter  dem  och  enär  kvantiteten  är  så 
stor.  Resultatet  har  blifvit,  att  fraktkostnaderna  från  1885 
till  1912  sjunkit  med  7  5  %  • 

I  de  franska  hamnarna  Sfax  och  Tunis,  där  utskepp¬ 
ningen  af  fosfat  och  järnmalm  fått  en  stor  betydelse, 
finnas  lastningsanordningar  med  en  kapacitet  af  500 — 700 
ton  per  timme.  I  hufvudsak  användas  där  bandtranspor¬ 
törer.  Det  kan  ifrågasättas,  om  denna  metod  är  ända¬ 
målsenlig  för  malm,  med  hänsyn  till  de  afsevärda  under¬ 
hållskostnaderna  för  transportbanden. 

För  lastning  och  lossning  af  stenkol  hafva  flera  nord¬ 
amerikanska  hamnar  anordningar  af  stor  kapacitet.  Denna 
ernås  delvis  därigenom,  att  för  koltransporter  från  grufva 
till  hamn  begagnas  järnvägsvagnar  af  upp  till  ioo  tons 
lastförmåga.  Lossningen  ur  fartygen  sker  medelst  grip¬ 
skopor  och  traverser. 

Större  massförflyttning  än  med  kranar  och  gripskopor 
har  man  i  Hamburgs  hamn  åstadkommit  medelst  flytande 
lossningsanordningar,  hvilka  företrädesvis  finna  användning 
vid  omlastning  af  stenkol  från  de  sjögående  fartygen  till 
flod-  och  kanalbåtar.  Med  en  maximikapacitet  af  220 
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ton  i  timmen  står  deras  effektivitet  föga  efter  motsvarande 
anordningar  i  Amerikas  hamnar. 

I  vissa  hamnar,  såsom  Hamburg  och  Rotterdam,  finnas 
mekaniska  anordningar  för  ångarnas  kolning  för  eget  be- 
hof.  Den  besparing,  som  uppstår  genom  dylika  inrätt¬ 
ningar  gentemot  den  vanliga  metoden  med  korgar,  som 
vinschas  upp,  är  ganska  afsevärd.  Besparingen  utgör  i 
rundt  tal  37  och  medan  förut  intagande  af  500  ton 
kol  kräfde  2  dagar,  kan  samma  mängd  vid  användande 
af  kolelevatorer  inläggas  i  bunkers  på  5  timmar. 

Det  må  emellertid  anmärkas,  att  man  i  Port  Said  med 
handkraft  uppnår  resultat,  hvilka  icke  allenast  äro  likvär¬ 
diga  med  kolelevatorernas  utan  till  och  med  stundom  kunna 
betecknas  såsom  de  senare  öfverlägsna.  Men  där  syssel¬ 
sättas  för  kolningen  arbetare,  hvilka  nästan  uteslutande 
komma  från  öfre  Egypten  och  som  åtnöjas  med  en  må- 
nansförtjänst  af  högst  40  mark.  Under  sådana  förhållan¬ 
den  kan  maskinkraften  icke  täfla  med  muskelarbetet. 

I  afseende  på  spannmålslasters  snabba  transport  och 
deras  lagring  hafva  jämväl  Nordamerikas  hamnar  varit 
banbrytande.  I  Montreal  finnas  tre  magasin,  hvilka  till¬ 
sammans  rymma  över  180000  ton  spannmål;  5  000  ton 
pr  timme  kunna  från  dem  utlastas  i  sjögående  fartyg. 

I  de  nordeuropeiska  hamnarna  finna  flytande  elevatorer 
ökad  användning  vid  lossning  af  icke  emballerad  spann¬ 
mål.  Fyra  sådana  elevatorer  kunna  samtidigt  arbeta  vid 
lossning  af  en  större  ångare  och  förmå  öfverföra  8  000 
ton  på  1 2  timmar  i  pråmar  eller  andra  inlandsfartyg, 
hvarvid  jämväl  spannmålen  automatiskt  väges.  Kostnaden, 
omkring  80  pf  pr  ton,  är  ungefär  densamma  som  förut, 
då  spannmålen  lossades  i  säckar  eller  korgar.  Men  maskin¬ 
driften  medför  den  fördelen,  att  en  spannmålslast,  som 
förut  med  handkraft  kräfde  30  dagar  för  sin  lossning,  nu 
kan  lossas  på  3  dagar.  Förutom  den  sålunda  ernådda 
förkortningen  af  liggtiden,  hvilken  möjliggör  ökadt  antal 
resor  under  året,  tala  minskningen  i  hamnafgifter,  besätt- 
ningslöner,  räntor  och  amortering,  motsvarande  en  be¬ 
sparing  af  öfver  60  % ,  för  maskinkraftens  användning. 

Användningen  af  flytande  elevatorer  med  stor  kapacitet 
för  lossning  och  lastning  af  massgods,  erbjuder  dessutom 
den  stora  fördelen,  att  fartyget  icke  behöfver  ligga  vid 
kaj.  Så  finna  vi,  att  i  Rotterdam,  där  rörelsen  företrä¬ 
desvis  består  i  öfverförande  af  massgods  från  sjögående 
fartyg  till  Rhen-båtar,  hamnen  har  jämförelsevis  små  kaj¬ 
längder  i  förhållande  till  sitt  ytinnehåll.  I  Hamburg  hafva 
däremot  kajerna  stor  betydelse,  enär  där  är  regel,  att 
massgodset  lossas  på  vattnet,  men  styckegodset  vid  kaj. 

Befordrande  af  massgods  på  inre  vattenvägar  från  hafs- 
hamn  till  förbrukningsorterna  ger  sålunda,  förutom  för¬ 
delen  af  billigare  frakt  gentemot  järnvägstransporter,  möj¬ 
lighet  till  afsevärd  kostnadsminskning  i  hamn  till  följd  af 
den  direkta  omlastningen  från  sjögående  fartyg  till  flod- 
eller  kanalbåt. 

Liknande  fördelar  som  transport  af  spannmål  i  lös  last 
erbjuder  petroleumtransport  i  tankbåtar.  Detta  befordrings¬ 
sätt  har  för  stora  laster  så  godt  som  fullständigt  utträngt 
det  förut  brukliga  sättet  med  transport  i  fat,  emedan  där¬ 
igenom  ej  blott  inbesparas  kostnaden  för  faten,  utan  äfven 
deras  vikt  bortfaller.  Exempelvis  skulle  39  000  fat  er¬ 
fordras  för  att  transportera  6  000  ton  petroleum.  Med 
tillhjälp  af  pumpar  kan  en  sådan  last,  som  förut  tog  om¬ 
kring  12  dagar  att  lossa,  numera  föras  i  land  på  1  1/ 
dag.  Placeringen  af  tankarna  i  land  är  inom  vissa  grän¬ 


ser  oberoende  af  ångarens  tilläggsplats.  Lätta  brokonstru 
tioner,  sådana  som  man  ser  i  Rotterdam  eller  i  Antwt 
pen  och  hvilka  egentligen  blott  ha  att  uppbära  rörle 
ningar,  äro  för  ändamålet  fullt  tillräckliga.  Det  behc 
sålunda  inga  dyrbara  kajmurar,  och  särskilda  hamnbassäng 
äro  icke  ens  nödvändiga.  Där  emellertid  särskilda  bassäng 
anordnats  för  petroleum-trafiken,  medför  den  korta  lo.1- 
ningstiden  vid  tankångare  fördelen,  att  jämförelsevis  kor 
strandlinjer  blifva  mycket  effektiva,  hvarigenom  små  ham 
bassänger  äro  tillräckliga  för  mottagande  af  stor  trafi 

Anpassandet  efter  sjöfartens  kraf  erbjuder  sålunda, 
vidt  det  gäller  massgodstrafik,  ej  mera  några  nämnvärt 
svårigheter  tack  vare  framstegen  beträffande  hamnarn 
maskinella  utrustning. 

Svårare  blir  uppgiften,  då  det  gäller  styckegodstrafike 
Fordran  att  fartygets  lossnings-  och  lastningstid  skall 
möjligaste  mån  förkortas  och  att  en  ångares  last,  upplag 
på  land,  icke  skall  taga  större  kajsträcka  i  anspråk,  i 
som  motsvarar  båtens  längd,  har  haft  till  följd,  att  fin 
ökning  i  fartygens  storlek  antalet  kranar  måste  ökas  o< 
varuskjulen  göras  allt  bredare. 

Ingen  hamn  i  världen  har  sådant  antal  kranar  so 
Hamburgs,  där  redan  år  1910  fanns  en  kran  på  20,8 
kajlängd. 

Påfallande  är,  att  i  New  Yorks  hamn  ej  finnes  någc 
och  i  öfriga  amerikanska  hamnar  blott  ett  ringa  fåtal  k; 
kranar  för  styckegods.  Amerikanarne  uppge  såsom  ors; 
härtill,  att  hamnpirernas  lätta  byggnadssätt  icke  tillåt 
uppställande  af  flyttbara  kranar,  och  att  de  i  Ameril 
brukliga  täckta  godsvagnarna  icke  medgifva  användning 
kranar.  Sådana  skäl  skulle  på  denna  sida  Atlanten  me 
''år  skarpa  konkurrens  svårligen  erkännas  giltiga.  I  ställ 
sträfva  alla  europeiska  hamnar  tydligen  att  genom  öknii 
af  antalet  kajkranar  och  genom  höjande  af  deras  tran 
portförmåga  påskynda  lossning  och  lastning  för  att  d; 
igenom  förkorta  fartygens  liggtid. 

Kajkranarnas  lyftkraft  har  ökats  till  3  ton,  ehuruväl 
genomsnitt  knappast  hälften  däraf  utnyttjas.  Vid  samn 
skeppslucka  arbeta  stundom  3  kranar,  ofta  blott  melk 
däck  och  varuskjul,  medan  lossning  och  lastning  melU 
fartygets  lastrum  och  däck  skötas  medels  dess  vinscha 
Då  en  ökning  af  det  vid  en  skeppslucka  arbetande  ant 
let  kranar  i  brist  på  utrymme  är  omöjligt,  hafva  på  sis 
tiden  i  Hamburgs  hamn  tagits  i  användning  vridbara  kr 
nar  på  kajen,  hvilka  kombinerats  med  löpvagnskranar. 

Ehuru  styckegodstrafiken  i  Hamburgs  hamn  är  stör 
än  massgodstrafiken,  är  det,  trots  kajsträckornas  väldig 
längd,  nödvändigt  att  hänvisa  en  del  af  styckegodsröre 
sen  till  vattnet;  godstrafiken  vid  kajerna  utgör  endast  on ! 
kring  1j.  af  det  hela. 

Anordnandet  af  privata  kajsträckor,  hvilka  stå  till  uti 
slutande  förfogande  för  bestämda  rederier,  och  skiljande 
af  varuskjulen  för  in-  och  utförsel,  såsom  är  vanligt  vi 
Hamburgs  privata  kajer,  höjer  utan  tvifvel  kajernas  trafil 
förmåga.  Detta  visas  däraf,  att  i  Hamburg  såväl  ka 
längden  som  varuskjulens  yta  långt  mera  ekonomiskt  uj 
nyttjas  vid  privatkajerna  än  vid  statens  kajsträckor. 

Betydelsen  af  den  rederirörelse,  för  hvilken  Hamburj 
är  begynnelse-  och  sluthamn,  belyses  däraf,  att  i  Han! 
burgs  hamn  ungefär  en  fjärdedel  af  hela  kajlängden  ; 
uthyrd  till  enskilda  bolag. 

I  många  hamnar  kan  säkerligen  kajernas  trafikförmåg 
höjas  genom  anbringande  af  flera  kranar.  Vissa  gränsf 
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jr  ökning  af  antalet  kranar  uppdragas  dock  därigenom, 
tt  utrymmet  vid  skeppsluckorna  och  pel  kajerna  icke  till¬ 
iter  en  dylik  ökning.  En  för  långt  drifven  ökning  är 
ckså  oekonomisk,  emedan  kranarna  i  så  fall  icke  kunna 
öjaktigt  utnyttjas. 

Kajernas  och  kranarnas  utnyttjande  sammanhänger  på 
et  närmaste  med  möjligheten  att  raskt  tömma  varuskjulen, 
ch  denna  uppgift  blir  utomordentligt  svår  till  följd  af 
et  stora  mått,  som  måste  gifvas  varuskjulen,  för  att  de 
iå  kunna  upptaga  de  stora  moderna  ångarnas  laster. 

De  första  varuskjulen  i  Hamburgs  Sandtor-hamn  hade 
•lott  omkring  65  m:s  längd  och  14,8  m:s  bredd,  de  un- 
ler  senare  delen  af  1  870-talet  i  Rotterdams  järnvägshamn 
.yggda  18  m:s  bredd.  Vid  anläggning  af  hamnen  I  i 
Sremen,  hvilken  afsågs  för  fartyg  om  5  m:s  djupgående, 
»kades  skjulbredden  till  40  m.  Detta  var  vid  slutet  af 
880-talet.  Tjugu  år  senare,  vid  anläggning  af  hamn  II, 
nåste  till  följd  af  den  under  tiden  ökade  lastdrygheten 
iå  de  mera  djupgående  ångarna  bredden  ökas  upp  till 
>6  m,  under  det  att  varuskjulen  i  Hamburgs  Kaiser-Wil- 
lelms-hamn  vid  en  längd  af  400  m  fått  en  bredd  af  60  m. 

I  andra  hamnar  har  man  till  följd  af  brist  på  planut- 
ymtne  byggt  varuskjulen  i  flera  våningar.  Så  ser  man  i 
löpenhamn  och  Liverpool  2  vånings-,  i  Manchester  till 
ch  med  4-vånings-varuskjul,  vid  hvilka  kranarna  äro  upp- 
tällda  på  taket.  Hos  oss  förefinnes  en  viss  obenägenhet 
jr  flervåningsskjul  till  följd  af  den  bristfälliga  belysningen 
skjulens  inre,  som  åter  verkar  hindrande  vid  godsets 
esiktning  och  sortering  och  vid  uttagning  af  prof. 

Svårigheten  med  varuskjulens  tilltagande  bredd  ligger 
äruti,  att  transportvägen  i  skjulens  inre  vid  godsets  in- 
iggning  och  bortförande  blir  mycket  lång.  Mot  ameri- 
anska  ingenjörers  förslag  att  införa  maskindrift  i  varu- 
kjulen  medels  hängbanor  liksom  mot  anordnande  af  band- 
'ansportörer  talar  svårigheten  vid  skjul  med  stor  yta,  att 
ärigenom  vissa  bestämda  transportvägar  fastläggas.  Ty, 
ksom  de  på  kajen  arbetande  kranarna  måste  förflyttas 
ted  hänsyn  till  skeppsluckornas  läge,  så  ändrar  sig  i  skju- 
;ns  inre  läget  för  de  gångar,  efter  hvilka  godset  skall 
efordras. 

Där  gods  med  åkdon  befordras  från  varuskjul  till  ma- 
!  asin,  såsom  i  Bremen  ofta  är  fallet,  har  man  anlagt  kor¬ 
anor  under  skjulen  och  lastar  dessutom  vid  skjulens  gaf- 
ir,  medan  järnvägsvagnar  kunna  lasta  vid  långsidorna, 
id  anordning  af  dylika  undergångar  liksom  vid  införande 
f  järnvägsspåren  i  skjulen,  såsom  gjorts  i  ett  för  bomull 
fsedt  varuskjul  af  1  14  m:s  bredd  i  Havre,  går  upplags- 
lats  förlorad,  oafsedt  att  lokomotivdriften  höjer  brand¬ 
sken. 

Fartygsmåttens  tillväxt  har  sålunda,  förutom  ökade  kost¬ 
ader  för  dyra  kajer  på  stora  vattendjup,  för  talrika  kra- 
j  ar  och  för  varuskjul  med  betydande  breddmått,  haft  till 
>ljd  en  minskad  trafikförmåga  per  längdenhet  kaj.  Att 
lotväga  detta  medels  höjning  af  afgifterna  för  fartyg  eller 
ist  är  en  åtgärd,  som  endast  är  tillåtlig  efter  tagen  hän- 
*rn  till  konkurrensen  med  andra  hamnar  och  till  frakt- 
ostnaden  på  vattenvägar  och  järnvägar,  som  föra  in  i 
mdet. 

Med  våra  hamnars  utveckling,  så  att  de  förmå  tillgodose 
e  kraf,  som  den  i  det  mellanfolkliga  varuutbytets  tjänst 
ående  sjöfarten  uppställer,  äro  sålunda  förbundna  icke 
lott  tekniskt  svårlösta  uppgifter  utan  jämväl  ekonomiska 
•  ågor  af  största  räckvidd. 
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Med  stolthet  kunna  vi  fastslå,  att  våra  tyska  hafsham- 
nar  blifvit  mönster,  och  detta  till  följd  af  det  framgångs¬ 
rika  samarbetet  mellan  intresserade  kretsar,  ett  samarbete, 
i  hvilket  deltagit  ej  blott  teknici  af  olika  fack  utan  äfven 
köpmannen,  för  hvilken  hela  anläggningens  ändamålsenli¬ 
gaste  gestaltning  i  sista  hand  ger  sig  uttryck  i  hans  va¬ 
rors  konkurrenskraft. 

Många  förhållanden  komma  att  undergå  ändring  genom 
kriget,  men  äfven  i  nu  förevarande  hänseende  kunna  vi 
motse  framtiden  med  tillförsikt,  ty  äfven  i  den  ekono¬ 
miska  striden  står  sig  den  bästa  rustningen  längst. 

Våra  hamnars  utveckling  och  utrustning,  deras  förbin¬ 
dande  medels  effektiva  vattenvägar  och  järnvägar  med  ett 
uppland,  som  kommer  att  sträcka  sig  vida  utom  tyska  ri¬ 
kets  gränser,  äro  förutsättningar  för  segern  i  den  fredliga 
täflan,  som  börjar,  sedan  den  blodiga  kampen  slutat.» 

Bland  de  uttalanden,  som  här  refererats,  torde  upp¬ 
märksamheten  särskildt  böra  fästas  på  dem,  som  röra  far- 
tygsstorlekens  ökning,  och  än  mer  på  hvad  som  sagts  om 
den  stora  betydelsen  af  hamnarnas  moderna  utrustning 
med  kranar,  varuskjul  och  öfriga  anordningar  för  under¬ 
lättande  af  godsets  lossning  och  lastning,  dess  uppläggan¬ 
de  och  vidarebefordran.  Dessutom  torde  för  oss  svenskar, 
som  så  länge  försummat  våra  inre  vattenvägars  utveckling, 
vara  nyttigt  närmare  begrunda,  hvad  talaren  sagt  om  de 
fördelar,  hvilka  uppstå  för  massgodstransporten  vid  be¬ 
gagnande  af  de  inre  vattenvägarna. 

F.  Vilh.  Hans  en. 


NOTISER 


Inkommen  reseberättelse.  —  Från  Kungl.  Kommerskollegium 
har  redaktionen  erhållit  en  reseberättelse  från  Amerika  och  utställ¬ 
ningen  i  San  Francisco  af  ingenjör  Ragvald  Almqvist  öfver  tillverk¬ 
ning  af  krigsmateriel. 

Nordiska  industriella  organisationer.  —  Den  norska  » Före¬ 
ningen  för  industri  och  handtverk »  står  inför  en  omfattande  om¬ 
organisation,  som  har  till  uppgift  att  i  högre  grad  än  hittills  göra 
föreningen  till  en  kraftig  industriell  centralorganisation.  Hittills  ha 
nämligen  handtverksintressena  varit  de  dominerande. 

Utan  att  afvakta  denna  omorganisation  har  man  ansett  det  nödvändigt 
att  omedelbart  skrida  till  upprättandet  af  ett  särskildt  »  Upplvsnings- 
kontor  för  landets  industri  och  handtverk ».  Detta  kontor  har  trädt 
i  verksamhet  från  början  af  innevarande  år  och  har  till  hufvudända- 
mål  att  stå  till  tjänst  med  upplysningar  och  vägledning  för  industriens 
män.  Upplysningskontoret  har  därför  till  uppgift  att  följa  utveck¬ 
lingen  af  industri  och  handtverk  i  olika  länder  samt  studera  lagstift¬ 
ningen  —  inom  och  utom  landet  —  som  berör  det  industriella  om¬ 
rådet  eller  som  är  af  betydelse  för  industriens  konkurrensförmåga, 
samt  slutligen  samla  all  statistik  rörande  industri  och  handtverk.  I’å 
detta  sätt  hoppas  man  kunna  noga  följa  alla  åtgärder,  som  äro  af 
natur  att  kunna  främja  eller  skada  industrien,  äfvensom  taga  initiativet 
till  sådana  åtgärder,  som  positivt  kunna  stödja  antingen  industrien  i 
dess  helhet  eller  enstaka  industrigrenars  vidare  utveckling. 

Det  nya  kontoret  skall  verka  genom  publikationer,  utgifvandet  af 
en  tidskrift,  meddelanden  till  dagspressen  o.  s.  v.,  innehållande  upp¬ 
lysningar  af  värde  för  industrien,  arbeta  för  en  sund  utveckling  af 
industri  och  handtverk,  följa  och  bearbeta  lagstiftningsfrågor,  såsom 
skatte-,  koncessions-  och  tullagstiftning  hemma  och  ute,  den  sociala 
lagstiftningen  etc.  samt  statistiskt  bearbeta  upplysningar,  som  kunna 
tjäna  som  material  för  organisationens  öfriga  verksamhet  och  klar¬ 
lägga  industriens  ställning  i  hvarje  särskildt  fall. 
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Under  detta  arbete  är  det  afsikten,  att  det  nya  kontoret  skall  stå 
i  kontakt  med  besläktade  organisationer  i  in-  och  utlandet  förutom 
de  statliga  informationsbyråerna,  där  ärenden  intresserande  industri  och 
handtverk  behandlas.  (Norden.) 

Bränslebyrån  anordnar  eldarekurser.  —  Sveriges  industri 
förbrukar  årligen  omkring  1  000  000  ton  kol  för  kraftgenerering  och 
omkring  500000  ton  för  värmeändamål.  Hvarje  procents  besparing 
motsvarar  15000  ton,  som  med  nuvarande  prislägen  representera  en 
summa  af  omkring  800  000  kronor. 

Den  rent  ekonomiska  betydelsen  af  en  ökad  hushållning  med 
bränsle  är  häraf  uppenbar,  och  som  ett  led  i  bränslebesparingsbyråns 
arbete  ingår  äfven  ordnandet  af  kurser  för  eldare,  afsedda  att  bi¬ 
bringa  dessa  vidgad  förståelse  af  bränslebesparingens  betydelse  samt 
ökad  kännedom  om  de  medel,  som  finnas  härför. 

Genom  i  dagarna  synlig  annons  har  Industrikommissionens  bränsle- 
besparingsbyrå  tillkännagifvit,  att  den  första  af  de  eldarekurser,  som 
äro  afsedda  att  hållas  i  olika  delar  af  landet,  kommer  att  anordnas 
i  Stockholm  under  dagarna  den  2  —  8  instundande  maj. 

Kursen  är  afgiftsfri  och  afsedd  för  eldare  från  Stockholm  och  om¬ 
kringliggande  län  samt  kommer  att  omfatta  såväl  teoretisk  som  prak¬ 
tisk  undervisning.  Ingenjör  E.  Spetz,  anställd  hos  Mellersta  och 
Norra  Sveriges  Angpanneförening,  är  utsedd  till  ledare  af  kursen 
och  föreläsare.  Det  praktiska  arbetet  förlägges  till  ett  antal  ång- 
centraler  vid  sjukhus  och  industriella  anläggningar  i  Stockholm,  h vil¬ 
ka  välvilligt  ställts  till  förfogande,  och  kommer  att  närmast  ledas  af 
särskilda  instruktörer,  hvarjämte  byrån  räknat  på  att  erhålla  en  god 
hjälp  genom  de  erfarna  maskinister,  som  förestå  ifrågavarande  ång- 
panneanläggningar. 

Byrån  har  utgått  ifrån  att  ångpanneägare,  som  anmäler  hos  ho¬ 
nom  anställd  eldare  till  deltagande  i  kursen,  i  allmänhet  betalar  de 
med  resor  till  och  uppehåll  i  Stockholm  under  kursen  förenade  kost¬ 
naderna.  Då  emellertid  fall  kunna  förekomma,  där  ett  deltagande  af 
viss  eldare  vore  önskvärd,  men  ekonomiska  hinder  därför  föreligga, 
har  Kungl.  Maj;t  till  byråns  förfogande  ställt  ett  visst  belopp,  hvarur 
bidrag  kunna  lämnas  i  dylika  fall.  Ansökan  om  sådant  bidrag,  åt- 
följdt  af  handling  visande  behofvet  af  detsamma,  bör  bifogas  anmäl¬ 
ningen,  som  skall  vara  insänd  till  Bränslebyrån,  Stockholm  2,  före 
den  25  dennes. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  J.  O  Böving,  förut  konsulterande  ingenjör,  London  E.  C., 
nu  i  firman  Boving  and  Co.  Limited,  Ilydraulic  Engineers,  Imperial 
Buildings,  56,  Kingsway,  London,  W.  C. 
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Civilingenjör  Erik  A.  Cronström,  förut  vid  Älfkarleby  kraftv. 
byggnad,  Älfkarleö,  nu  vid  Stockholms  Elektricitetsverks  vattenkr 
kontor,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  Gustaf  T.  Lindroth,  nu  vid  Stora  Kopparl 

Bergslags  A.-B:s  järngrufveafdelning,  Falun. 

* 

Civilingenjör  Torsten  Nordell,  nu  anställd  hos  professor 
Kreuger,  Stockholm. 

* 

Löjtnant  V.  V.  K.  Ragnar  Perslow,  nu  arbetschef  vid 
Skånska  Cementgjuteriet,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Arvid  H.  Syberg,  förut  varfsingenjör  vid 
Burmeister  &  Wains  Maskin-  og  Skibsbyggeri,  Köpenhamn,  nu 
Kockums  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Malmö. 

4c 

Civilingenjör  Svante  Tornberg,  nu  föreståndare  för  Lessebo  A 
bolags  kraftcentraler,  Lessebo,  från  och  med  1  maj  driftsingenjö 
Sydsvenska  Kraftaktiebolagets  Malmöcentral,  Malmö. 

* 

Ingenjör  P.  Bernhard  Wahlqvist,  förut  stationsingenjör,  nu 
fikinspektör  vid  A. -B.  Stockholmstelefon,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Nils  R.  M.  Weibull,  förut  hos  The  Vulcan  Sheet  N 
Co.,  Denver,  Colo.,  U.  S.  A.,  nu  verkstadsingenjör  vid  Tidah 
Bruk,  Tidaholm. 

* 

Ingenjör  Gunnar  Wesslén,  förut  hos  Brown,  Boveri  &  ( 
A.-G  ,  Mannheim,  1  yskland,  nu  hos  Luth  &  Roséns  Elektriska  A 
Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreninc 

lokal  fredagen  den  28  april  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärm 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser 
4.  » Industriell  användning  af  elektrisk  nattkraft  för  upphettm 
ändamål »,  föredrag  af  fil.  d:r  J.  Forssell. 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST 


håller  sitt  ordinarie  vårmöte  å  föreningens  lokal  lördagen  den  29  april  1916  kl. 


1,30  e.  m.  enl.  följande  prograi 


1.  Val  af  justeringsmän.  —  2.  Årsberättelse  för  år  1915.  -  3.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  4. 'Kommitterades  I 
slag  till  program  lör  undervisningen  i  skeppsbyggnadslära  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan.  —  5.  Betänkande  i  frå 
om  utredning  rörande  förbättrad  vintersjötrafik  på  Norrland.  —  6.  , Beskrifning  af  Westinghouse'  marinturbiner  med  ku 
hjulsutväxling »,  föredrag  af  ingenjör  H.  Fr.  Schmidt  (öfversatt  och  uppläst  af  ingenjör  E.  W.  Beckeman).  —  7.  1 
monstration  och  beskrifning  af  Sieurins  däfvertar.  —  8.  Eventuellt  demonstration  af  Sperry’s  periskopkompass. 

Middagspaus  kl.  3  7  e-  Bord  äro  resei  verade  å  restaurant  Rosenbad.  Efter  sammanträdet  supé  och  st 

kväm  å  föreningens  lokal. 


Sveri&s  Allmänna  Sjofartsförening  håller  sitt  årsmöte  å  samma  lokal  fredagen  den  28  april  kl.  10,30  f.  m.  n 
gemensam  subskriberad  middag  å  Hasselbacken  kl.  6,30  e.  m.  Pris  kr.  25:—.  Högtidsdräkt. 

A  fdel  ningens  herrar  ledamöter  anmodas  att  göra  anmälan  om  deltagande  i  middagen  till  sekreteraren,  mai 
ingenjör  E.  Cronvall,  Kungl.  Marinförvaltningen,  senast  onsdagen  den  26  april. 


Fekn  is  k  ti  d  skrift 

'.  )  APRIL  1916  VECKOUPPLAGAN  46  ÅRG.  •  HÄFT.  18 

-  ■■  - =  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■■  ■■  - .  -■  .  ■ 

INEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23 —  24  mars  1916:  Sveriges  vattenkraft  och  bränslefrågan,  föredrag  af  civiling. 
Carl  A.  Rossander.  Om  distributionsanläggningar  för  värme  och  kraft,  föredrag  af  civiling.  fil.  lic.  Axel  F.  Enström.  Diskussion. 
—  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  tisdagen  den  16  maj  1916  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  190. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  23-24  MARS  1916. 


Sveriges  vattenkraft  och  bränslefrågan. 


H 


Inledningsföredrag  af  civilingenjör  Carl  A.  Rossander 

rågan  om  vårt  lands  vattenkraft  och  dess  tillgodogörande 
har,  som  alla  väl  torde  veta,  länge  stått  på  dagordningen 
3m  intresserade  kretsar,  och  denna  fråga,  som  gifvetvis 
:imt  sammanhänger  med  bränslefrågan,  har  på  senare 
ler  fått  en  ännu  högre  grad  af  aktualitet  än  eljest  på 
and  af  de  allt  sedan  krigsutbrottet  bestående  svårigheterna 
:  anskaffa  stenkol  och  andra  utländska  bränslen  samt 
ssas  enormt  stegrade  pris.  Vattenkrattfrågan  och  bränsle- 
gan  samt  deras  inbördes  sammanhang  hafva  därför  också 
ian  sedan  ganska  lång  tid  tillbaka  behandlats  af  sak- 
nniga  —  och  äfven  understundom  af  något  mindre  sak- 
nniga  —  i  talrika  föredrag,  uppsatser  och  diskussioner, 
ir  jag  nu  icke  desto  mindre  åtagit  mig  att  här  belysa  dessa 
igor,  så  är  det  i  fullt  medvetande  om  att  jag  icke  kan 
ra  anspråk  på  att  komma  med  något  egentligt  nytt,  utan 
r  vill  i  hufvudsak  blott  försöka  att  lämna  en  öfversikt 
det  viktigaste,  som  hittills  framkommit  i  dessa  frågor, 
armed  jag  äfven  hoppas  att  gifva  uppslag  till  en  in- 
5  issant  och  gifvande  diskussion  i  ämnet. 

Jag  vill  vidare  betona,  att  det  gifvetvis  är  omöjligt  att 
!  om  ramen  af  ett  föredrag  ens  tillnärmelsevis  uttömmande 
handla  detta  vidlyftiga  ämne,  för  hvars  fullständiga  be- 
|  ndling  det  skulle  kräfvas  volymer.  Jag  måste  därför  in- 
ränka  mig  till  att  behandla  några  få  hufvudpunkter.  Såsom 
n  första  och  hufvudsakliga  af  dessa  vill  jag  härvid  be- 
ndla  frågan:  I  hvad  mån  kunna  vi  beräkna  att  med  till- 
ilp  af  vår  vattenkraft  göra  oss  oberoende  af  importen 
utländskt  bränsle,  i  främsta  rummet  stenkol: 

L  Det  torde  vara  en  allmänt  känd  sak,  att  frågan  om 
1  eriges  kolimport  icke  blott  i  krigstid  utan  äfven  i  treds- 
1  är  af  en  synnerligen  stor  betydelse,  då  stenkolen  utgör 
'  rt  lands  ojämförligen  största  importartikel.  I  figur  i  är 
porten  af  stenkol  i  millioner  ton  under  de  senaste  åren 
irgifven.  Man  finner  af  densamma,  att  importen  har  en 
'jord  tendens  att  i  stort  sedt  ökas,  ehuruväl  tillfälliga 
dgångar  finnas.  Undersöker  man  importen  längre  till- 
ka  i  tiden,  skall  man  finna  ungefär  samma  förhållande, 
-n  så  godt  som  oupphörliga  stegringen  i  kolimporten  är 
lunda  en  ganska  gammal  företeelse. 

Emellertid  vill  jag  påpeka,  att  man  i  äldre  tider,  lör  en 
;  >  å  40  år  sedan  eller  därutöfver,  enligt  min  mening  icke 
de  någon  anledning  att  betrakta  stegringen  i  kolimporten 
'  M  särskildt  oblida  ögon  utan  snarare  tvärtom,  då  den¬ 


samma  kunde  anses  utgöra  en  exponent  på  utvecklingen 
af  landets  industri.  Stenkolen  äro  i  själfva  verket  en  rä¬ 
vara  i  ordets  fulla  och  egentliga  bemärkelse.  De  komma 
till  oss  så  godt  som  direkt  från  grufvorna  utan  att  undergå 
någon  nämnvärd  förädling  på  vägen.  Deras  värde  ligger 
däri,  att  de  äro  bärare  af  energi,  men  för  att  frigöra  denna 
energi  finnes  hittills  intet  annat  praktiskt  användbart  sätt 
än  att  bränna  stenkolen,  hvarvid  energien  erhålles  i  form 
af  värme,  hvilket  med  fog  kan  sägas  vara  den  primitivaste, 
råaste  form  af  energi,  som  finns.  Härigenom  är  alltså 
stenkolens  karaktär  af  råvara  ytterligare  markerad. 

Vidare  är  att  märka,  att  den  ojämförligt  största  delen 
af  de  importerade  stenkolen  användes  inom  industrien, 
hvartill  jag  i  detta  sammanhang  äfven  räknar  järnvägar, 
gasverk  o.  s.  v.  Kolen  användas  här  dels  enbart  såsom 
bränsle  t.  ex.  inom  järnindustrien  i  ugnar  af  olika  slag 
eller  inom  textilindustrien,  pappersindustrien  m.  fl.  för  upp¬ 
värmning  och  torkning  af  produkter,  dels  också  för  fram¬ 
ställande  af  mekanisk  energi,  med  hvars  tillhjälp  sedan 
produkter  af  olika  slag  åstadkommas.  Kort  sagdt  sten¬ 
kolen  utgöra  en  råvara,  som  inom  industrien  användes  för 


Importen  af  stenkol. 


Fig.  1. 


att  med  dess  tillhjälp  frambringa  varor  af  mer  eller  mindre 
förädlade  slag  eller  åstadkomma  värdefulla  processer  (såsom 
t.  ex.  transporter  vid  järnvägar  etc.)  Att  importera  en  rå¬ 
vara  för  att  med  dennas  tillhjälp  för  eget  bruk  eller  export 
framställa  mera  förädlade  produkter  har  emellertid  alltid 


1 
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och  med  rätta  ansetts  såsom  en  nationalekonomiskt  för¬ 
delaktig  procedur. 

Så  länge  man  icke  visste  något  sätt  att  ersätta  sten¬ 
kolen,  kunde  man  alltså  med  fog  resonera  så,  att  det 
visserligen  är  beklagligt,  att  naturen  nekat  vårt  land  större 
tillgång  på  stenkol,  men  då  nu  så  en  gång  är  förhållandet, 
så  är  det  ju  endast  ett  glädjande  bevis  på  företagsamhet, 
att  vi  med  tillhjälp  af  importerade  stenkol  kunnat  utveckla 
en  betydande  industri,  och  det  är  klart,  att  ju  mera  in¬ 
dustrien  utvecklas,  desto  mera  stenkol  måste  importeras. 
Ur  denna  synpunkt  kunde  det  icke  anses  märkvärdigare 
att  Sverige  importerar  en  mängd  stenkol  än  att  t.  ex.  Tysk¬ 
land  trån  oss  importerar  afsevärda  kvantiteter  järnmalm  för 
förädling. 

I  )etta  sätt  att  betrakta  saken  måste  emellertid  mot  slutet 
af  förra  århundradet  i  samband  med  elektroteknikens  och 
vattenkraftsteknikens  utveckling  undergå  en  betydlig  modi¬ 
fikation,  i  och  med  det  att  man  fick  klart  för  sig,  att  det 
var  möjligt  att  i  större  eller  mindre  utsträckning  ersätta 
de  importerade  stenkolen  med  inhemsk  vattenkraft.  Vatten¬ 
kraften  har  visserligen  sedan  urminnes  tider  användts  i 
Sverige  för  kvarnar,  smedjor  och  dylikt,  men  detta  dock 
endast  i  liten  skala.  Med  äldre  tiders  stora  otympliga  och 
långsamt  gående  vattenhjul  kunde  icke  rimligtvis  några  större 
eftektbelopp  framställas.  Den  med  desamma  framställda 
energien  kunde  visserligen  transporteras  till  andra  platser, 
hvarom  exempelvis  åtskilliga  sinnrika  af  Polhem  uppfunna 
och  på  sina  håll  ännu  i  drift  varande  öfverföringsanord- 
ningar  bära  vittne,  men  öfverföringsafståndet  var  dock  alltid 
ganska  begränsadt  och  likaså  de  kraftbelopp,  som  kunde 
öfverföras.  Någon  distribution  af  energi  till  olika  förbrukare 
kunde  af  lätt  insedda  skäl  under  sådana  förhållanden  ej 
gärna  uppkomma  i  någon  nämnvärd  omfattning.  Vatten¬ 
kraften  användes  därför  i  hufvudsak  endast  för  eget  behof 
och  i  ringa  omfattning. 

Helt  annorlunda  blefvo  förhållandena  genom  elektrotek¬ 
nikens  framträdande  och  utveckling  samt  den  samtidigt 
därmed  skeende  och  delvis  därpå  beroende  utvecklingen 
af  vattenkraftstekniken.  Med  tillhjälp  af  snabbgående  tur¬ 
biner  blef  det  möjligt  att  i  jämförelsevis  små  maskiner  och 
med  synnerligen  god  verkningsgrad  framställa  stora  eftekt¬ 
belopp,  hvilka  med  elektroteknikens  tillhjälp  kunde  med 
ringa  förlust  öfverföras  på  alltjämt  växande  afstånd  och 
distribueras  till  olika  abonnenter.  Vattenkraftens  använd¬ 
ning  öfvergick  därmed  från  hvad  man  skulle  kunna  kalla 
småbruk  till  verklig  industri,  och  vid  sidan  af  de  vatten¬ 
kraftsanläggningar,  som  byggdes  och  användes  af  industrien 
för  egen  räkning,  uppstod  en  kraftindustri  i  ordets  egent¬ 
liga  bemärkelse,  d.  v.  s.  en  industri  med  uteslutande  eller 
hufvudsaklig  uppgift  att  frambringa  och  försälja  elektrisk 
kratt.  I  och  med  detta  blef  det  också  ett  nationalekono¬ 
miskt  intresse  af  första  rang  att  så  långt  sig  göra  läte  er¬ 
sätta  den  importerade  stenkolen  med  inhemsk  vattenkraft. 

Vattenfallen,  som  dittills  varit  tämligen  obeaktade,  fingo 
nu  hastigt  en  helt  annan  betydelse  och  blefvo  på  ett  helt 
annat  sätt  uppskattade.  Ja,  det  kan  knappast  nekas,  att 
man  härvid  på  sina  håll  gick  en  smula  för  långt  och  drefs 
att  i  någon  mån  öfverskatta  vattenfallens  värde,  något  som 
påtagligen  ej  är  till  gagn  för  landet.  Dels  kan  det  ju  för¬ 
anleda  till  en  spekulation  i  vattenfall,  som  drifver  upp 
deras  pris  och  därmed  försvårar  deras  användning,  dels 
kan  man  ju  befara,  att  det  efter  ett  dylikt  öfverskattande 
kan  komma  ett  bakslag,  som  af  många  skäl  kan  bli  känn¬ 


bart,  och  dels  kan  den  öfverdrifna  uppskattningen  af  vatte1 
fallsvärdena  och  spekulationen  häri  lämna  stöd  åt  de  1 
alldeles  obekanta  politiska  sträfvanden,  som  gå  ut  på  a 
genom  alla  möjliga  slags  koncessionsbestämmelser  förhind; 
spekulationen  i  vattenfall,  men  som  med  dylika  bestämmelsi 
äfven  skulle  kunna  i  hög  grad  försvåra  deras  lojala  a 
vändning.  Det  synes  mig  därför  vara  af  största  betydel: 
att  söka  göra  klart  icke  endast  för  oss  själfva  utan  äfvt 
för  allmänheten  så  långt  sig  göra  låter,  hvad  vi  kunna  b 
gära  af  våra  vattenfall,  och  hvad  vi  icke  kunna  begär 

I  och  med  det  ökade  intresset  för  vår  vattenkraft  är  d 
naturligt,  att  man  mer  och  mer  undersökt  tillgången  i  det 
afseende.  Ett  synnerligen  värdefullt  bidrag  till  dessa  unde 
sökningar  har  lämnats  af  löjtnant  Serrander  i  en  uppsa 
om  »Sveriges  vattenkrafttillgångar  och  deras  förmögenhet 
värde  tillhörande  finansstatistiska  utredningar  utgifna 
Kungl.  finansdepartementet.  Då  dessa  undersökningar  ton 
vara  allmänt  kända,  skall  jag  här  endast  i  största  korth 
erinra  om  de  resultat,  hvartill  författaren  vid  desamn 
kommit. 

Författaren  indelar  Sveriges  vattenkraft  i  trenne  sia 
nämligen  utbyggd,  utbyggnadsvärdig  och  icke  utbyggnad 
värdig  vattenkraft.  Med  det  senare  slaget  förstås  då  sådi 
kraft,  som  icke  kan  väntas  att  inom  rimlig  tid,  här  antagi 
till  50  år,  blifva  utbyggd. 

Den  utbyggnadsvärdiga  vattenkraften  har  sedan  indela 
i  sådan  som  kunde  väntas  blifva  utbyggd  inom  20  år  01 
sådan  som  kunde  väntas  blifva  utbyggd  först  inom  50  å 

Då  utredningen  gällde  för  året  1908,  omfattade  dt 
utbyggda  vattenkraften  således  den  vattenkraft,  som  t 
denna  tid  var  utbyggd.  Jag  har  nu  med  tillhjälp  af  dt 
inom  Vattenkraftföreningen  befintliga  statistiken  sökt  kor 
plettera  densamma  till  och  med  år  1914.  För  den 
utbyggda  eller  under  utbyggnad  varande,  men  likväl  1 
byggnadsvärdiga  kraften  har  jag  däremot  bibehållit  de 
Serrander  antagna  årtalen  1928  resp.  1958.  Resultat 
häraf  angifves  i  kolumn  1  i  nedanstående  tabell,  där  a 
talet  turbinhästkrafter  vid  de  olika  tidpunkterna  angifvil 

Vattenkraft  i  Sverige. 


Mill.  kwt. 

Mill.  kwt. 

Turbinhkr.  vid 

vid 

4  400  T:r 

10,5  mån. 

Utbyggd  eller  under 

byggnad  1914  . 

793  630  1  700 

2  900 

Före  1928  utbyggd  ... 

2  324  710  4  900 

8  400 

»  1958  » 

3  5i  1  54°  7  400 

12  800 

Totalt 

6  205  000  1 3  000 

22  600 

Tabellen  torde  emellertid  tarfva  någon  närmare  förklarin 
Det  är  gifvet,  att  ett  vattenfalls  effekt  i  regel  icke  är  ( 
bestämd  storhet,  då  vattenmängden  i  hög  grad  varier; 
under  olika  månader  och  äfven  olika  år.  Såsom  utgång 
punkt  för  vattenmängden  har  Serrander  tagit  den  s. 
industriella  medelvattenmängden,  hvarmed  man  menar  dt 
vattenmängd,  som  under  en  lång  följd  af  år  i  medeltal  ; 
tillgänglig  åtminstone  9  månader  af  året.  Emellertid  i 
det  ett  faktum,  att  vattenkraftstationerna  ofta  utbyggas  fil 
en  större  vattenmängd  än  denna,  dels  med  hänsyn  ti 
reserv,  dels  med  hänsyn  till  att  man  understundom  ka1 
hafva  tillfälle  att  tillgodogöra  sig  äfven  sådan  kraft,  soi 
är  tillgänglig  kortare  tid  än  9  månader.  Serrander  h; 
genom  undersökning  af  en  del  olika  vattendrag  funnit,  a 
»utbyggnadsfaktorn»  i  medeltal  uppgår  till  1,4  d.  v.  s.  a 
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(ncdcltal  ungefar  40  %  mera  turbin-hkr  installeras  än 
1  motsvara  den  industriella  medel  vattenmängden.  I 
.  ighet  härmed  är  antalet  turbin-hkr  beräknadt. 
i  il  )å  det  för  de  följande  undersökningarna  är  af  ett  större 


ktbelopp,  äro  i  kolumnerna  2  och  3  de  energibelopp  an- 
ia,  som  af  den  ifrågavarande  vattenkraften  kunna  lämnas 
ler  olika  förutsättningar,  beräknade.  I  kolumn  2  har  härvid 
agits,  att  vattenkraftens  användningstid,  d.  v.  s.  totala 
;  rgibeloppet  under  året  divideradt  med  den  högsta  belast- 
. gen  (hvilken  senare  här  antagits  =  9  månaders  effekten), 
lie  uppgå  till  4  400  timmar.  Detta  värde  har  angifvits 
ngeniör  Enström  i  hans  föredrag  i  Vattenkraftföreningen 
några  år  sedan  »Om  industriens  och  de  allmänna  be- 
vens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft»,  ur  hvilket  före- 
g  jag  äfven  i  det  följande  kommer  att  hämta  en  del 
or.  Enström  har  erhållit  detta  värde  såsom  medeltal 
| '  en  hel  del  industriella  kraftstationer. 

'lutligen  har  i  kolumn  3  angifvits  hvilken  energi,  som 
i  gavarande  vattenkraft  skulle  kunna  producera,  därest 
j  ändningstiden  vore  den  praktiskt  taget  högsta  möjliga, 
j  •  s.  24  timmar  per  dygn  under  c:a  10,5  månader  (härvid 
j  således  antagits,  att  vattenmängden  under  de  3  månader, 

|  den  industriella  medelvattenmängden  ej  finnes  tillgänglig, 
)lle  rätlinjigt  minskas  till  nära  noll). 


Då  det  torde  vara  af  stort  intresse  att  se,  huru  vatten¬ 
kraften  geografiskt  fördelar  sig  i  Sverige  har  jag  å  kartan 
hg.  2  åskådliggjort  dess  fördelning  inom  de  6  hufvuddelar  af 
landet,  som  af  Serrander  angifvas,  nämligen  öfre  Norrland, 
nedre  Norrland  med  Dalarna,  Mellansverige,  östra  Syd¬ 
sverige,  Skåne  och  Västsverige.  Man  finner  häraf  bekräftadt, 
hvad  väl  de  flesta  tänkt  sig,  att  öfre  och  nedre  Norrland 
är  den  vattenkraftsrikaste  delen  af  Sverige,  under  det  att 
Mellansverige  liksom  Skåne  i  detta  afseende  äro  ganska 
styfmoderligt  behandlade.  Något  öfverraskande  torde  det 
måhända  vara,  att  såväl  östra  Sydsverige  som  västra  Sverige 
äro  ganska  rika  på  vattenkraft. 

Af  denna  fördelning  af  vattenkraften  kan  man,  synes 
det  mig,  draga  den  slutsatsen,  som  jag  för  några  år  sedan 
i  en  tidningsintervju  tillät  mig  framställa,  att  den  i  stort 
sedt  naturligaste  riktningen  för  kraftledningarna  är  ifrån 
norr  till  söder,  då  det  för  oss  bör  gälla  att  så  vidt  möjligt 
söka  så  att  säga  flytta  ned  vattenkraften  från  de  nordli¬ 
gaste  provinserna,  där  befolkningen  är  minst  talrik  och 
öfver  hufvud  taget  kraftbehofvet  åtminstone  för  närvarande 
ej  så  stort,  till  de  sydligare  provinserna  med  deras  talrikare 
befolkning  och  rikare  utvecklade  industri.  Detta  gäller 
naturligtvis  endast  helt  schematiskt,  och  man  kan  naturligtvis 
ingalunda  däraf  draga  den  slutsaten,  att  man  icke  i  ett 
enskildt  fall  äfven  kan  draga  en  kraftledning  från  söder 
till  norr,  i  synnerhet  om  det  gäller  en  kraftledning  som 
går  från  ett  relativt  kraftrikt  till  ett  kraftfattigt  distrikt,  t.  ex. 
frän  Västsverige  till  Mellansverige,  något  som  exempelvis 
är  fallet  med  en  af  Gullspångs-bolagets  hufvudlinjer. 

1  flg.  3  har  jag  vidare  grafiskt  åskådliggjort  den 
relativa  utbyggnaden  af  vattenkraften  inom  de  olika  de¬ 
larna  af  Sverige.  Man  finner  sålunda  såsom  naturligt  är, 
att  i  Mellansverige,  där  kraftbehofvet  är  relativt  stort  och 
krafttillgången  liten,  resurserna  hittills  tagits  hårdast  i  an¬ 
språk.  Därefter  komma  i  ordning  Västsveriges,  östra  Syd¬ 
sveriges,  Skånes  samt  nedre  och  öfre  Norrlands. 

Efter  denna  öfversikt  af  vattenkraftstillgångarna  i  Sverige 
vilja  vi  återgå  till  kolimportfrågan.  Af  kurvan  i  fig.  1 

\afle72  kraft  7  Sverige.. 


Öfre  Norrland 


Nec/reNorr/ajid 
ö  Dalarna. 
/Me  lians  verige 
' Östra  Sydsverige 
-  Skåne 
Västsverige 


frtbyggd: 


M14  191 5/928  1959  /958  Ej/ora/959 

Dg.  3- 


ser  man  att  kolimporten  för  närvarande  är  uppe  i  rundt 
4 3/  millioner  ton  per  år.  Denna  import  fördelar  sig  nu 
på  olika  ändamål,  hvilken  fördelning  ej  är  exakt  känd. 

Med  tillhjälp  af  den  officiella  statistiken  samt  med  hjälp 
af  en  del  sannolika  antaganden  rörande  vissa  förhållanden 


1 
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kan  man  emellertid  med  en  ganska  god  approximation 
beräkna  denna  fördelning.  Jag  har  verkställt  en  dylik 
beräkning  för  åren  1911,  1912  och  1914  (tör  1913  sak¬ 
nas  åtskilliga  grundläggande  siffror)  och  därvid  funnit,  att 
den  procentuella  fördelningen  mellan  de  olika  hufvudän- 
damålen  endast  varierar  obetydligt.  De  i  nedanstående 
tabell  angifna  procenttalen  utgöra  medeltal  för  de  3  nämnda 
åren  och  öfverensstämma  ganska  nära  med  de  af  Enström 
i  förenämnda  föredrag  angifna  och  på  liknande  sätt  be¬ 
räknade  siffrorna. 

Fördelning  af  kolimporten. 


A  nda?nål 

% 

1,000  ton 

Järnvägsdrift  . 

.  c:a 

19 

c:a 

900 

Gasverk  . 

» 

6 

» 

300 

Kraftändamål 

» 

3  6 

» 

1  700 

Järnverk  . 

....  » 

7 

» 

35° 

Uppvärmning 

etc . 

» 

32 

» 

1  500 

Summa 

100 

4  75° 

Vi  vilja  nu  se  till  i  hvad  mån  dessa  olika  förbruknings- 
kategorier  kunna  tänkas  få  sina  stenkolsbehof  ersatta  med 
vattenkraft. 

Om  vi  nu  härmed  börja  med  järnvägarna,  så  kan  ju 
problemet  att  drifva  järnvägarna  elektriskt  anses  i  hufvud- 
sak  tekniskt  löst,  något  som  bevisas  såväl  af  våra  egna 
elektriska  järnvägar,  främst  Riksgränsbanan,  som  äfven  tal¬ 
rika  utländska.  Däremot  är  det  ett  obestridligt  faktum, 
att  ekonomiskt  sedt  lönar  sig  icke  elektrifieringen  af  en 
järnväg  annat  än  under  vissa  förutsättningar,  hvartill  fram¬ 
för  allt  hör  en  någorlunda  jämn  och  tät  trafik.  En  järn¬ 
väg  med  ett  fåtal  tåg  om  dagen  är  nämligen  för  en  kraft¬ 
station  en  synnerligen  obehaglig  abonnent,  då  ytterst  stora 
belastningsvariationer  uppträda  och  utnyttjningstiden  är 
tämligen  liten.  Den  kan  sålunda  knappast  påräkna  att  er¬ 
hålla  några  särskildt  låga  strömpriser.  Om  ett  flertal  tåg  däre¬ 
mot  samtidigt  äro  i  gång,  utjämnas  belastningsvariationerna 
högst  betydligt  och  utnyttjningstiden  stiger,  hvarför  kraft¬ 
priset  kan  hållas  lägre,  oafsedt  naturligtvis  att  en  större 
energiförbrukare  alltid  kan  påräkna  ett  lägre  kraftpris  än 
en  mindre.  Dessutom  äro  de  anordningar,  som  erfordras 
för  järnvägarnas  elektrifiering,  ganska  dyrbara  och  kunna 
knappast  löna  sig  annat  än  om  kostnaderna  för  deras 
ränta  och  amortering  fördelas  på  ett  stort  antal  tonkilo¬ 
meter.  Då  nu  som  bekant  Sveriges  järnvägar  till  stor  del 
hafva  en  ganska  gles  trafik,  torde  man  nog  ej  räkna  för 
pessimistiskt,  om  man  antager,  att  högst  hälften  af  det  för 
järnvägstrafiken  erforderliga  kolet  inom  en  rimlig  tid  kan 
ersättas  med  elektrisk  kraft.  På  denna  post  skulle  man 
således  kunna  inbespara  omkring  450  000  ton  stenkol. 
På  grund  af  de  utredningar,  som  gjorts  bland  annat  af 
Dahlander,  kan  man  beräkna,  att  denna  stenkolskvantitet 
skulle  motsvara  i  rundt  tal  215  millioner  kilowattimmar. 

Vi  komma  därefter  till  gasverken.  Att  man  icke  kan 
ersätta  gaskolen  med  elektrisk  energi  är  ju  klart,  men 
möjligen  skulle  man  kunna  fråga  sig,  om  icke  själfva  ga¬ 
sen  skulle  kunna  lämpligen  ersättas  med  elektrisk  energi. 
Beträffande  motorer  har  ju  detta  redan  skett  så  godt  som 
fullständigt,  ifråga  om  belysning  till  en  stor  del,  och  man 
kunde  ju  då  fråga  sig,  om  icke  det  skulle  kunna  ske  äf¬ 
ven  ifråga  om  värme.  Naturligtvis  kan  detta  under  vissa 
förhållanden  vara  möjligt,  men  nationalekonomiskt  sedt 
tror  jag  icke,  att  det  är  så  synnerligen  önskvärdt.  Man 
måste  nämligen  erinra  sig,  att  ett  gasverk  icke  allenast 


2  q  April  19  J 

frambringar  gas  utan  äfven  en  hel  del  andra  produkt 
såsom  koks,  tjära,  ammoniumsulfat,  pä  vissa  håll  äfven  be 
sol,  toluol  m.  fl.  saker.  Undersöker  man  nu  förhållandei 
skall  man  vid  nästan  hvarje  gasverk  finna,  att  dessa  s. 
biprodukter,  hvilka,  0111  de  ej  frambringades  af  gasverke 
till  stor  del  skulle  få  lof  att  importeras,  ha  ett  afsevär 
försäljningsvärde,  som  uppgår  till  ungefär  detsamma  so 
inköpskostnaden  för  gaskolen,  i  en  del  fall  till  och  nu 
något  öfverstiger  denna.  Det  torde  då  vara  tydligt,  . 
det  nationalekonomiskt  sedt  gifvetvis  bör  vara  fördelak 
gare  att  importera  stenkol  och  däraf  framställa  koks,  ail 
moniumsulfat  m.  111.  samt  dessutom  så  att  säga  på  köpj 
erhålla  lysgas,  hvilken  lämpligen  kan  användas  till  diver 
uppvärmningsändamål,  än  att  för  samma  kostnader  direj 
importera  koksen  och  ammoniumsul faten  m.  m.  och  ej  t 
hålla  någon  gas.  Att  koksen  för  vårt  land  är  synnerligi 
behöflig  visas  af  den  redan  nu  ganska  stora  importen,  so 
alltjämt  stegras,  och  denna  koks  kan,  såsom  jag  läng 
fram  skall  visa,  ej  heller  tänkas  ersatt  af  elektrisk  enen 
Vi  kunna  således  vid  dessa  betraktelser  lämna  gasverk' 
ur  räkningen. 

Vi  komma  därefter  till  den  stenkol,  som  användes  1 
kraftalstring,  och  härvidlag  har  vattenkraften  gifvetvis  s 
förnämsta  konkurrensområde.  Huruvida  det  kan  vara  nu 
ligt  att  inom  en  rimlig  tid  få  hela  den  kolkvantitet,  sc 
åtgår  för  energialstring,  ersatt  med  elektrisk  energi,  erh; 
len  ur  vattenfall,  kan  på  goda  grunder  betviflas.  Vi  vi 
emellertid  göra  det  antagandet,  att  så  verkligen  sku 
vara  fallet  och  undersöka  huru  stort  energibelopp,  soir. 
så  fall  skulle  behöfvas.  Den  ofvan  angifna  kolkvantitet' 
x  700  tusen  ton  har  erhållits  vid  en  antagen  sannolik  kolfc 
brukning  af  i  genomsnitt  2  kg  pr  hästkrafttimme  (sai 
en  medelanvändningstid  af  2  200  timmar  per  år).  Uncl 
dessa  antaganden  motsvarar  nyssnämnda  kol  kvantitet  ( 
850  mill.  hkrtim.  eller  c:a  625  mill.  kwt. 

Vi  komma  därefter  till  kolförbrukningen  för  järnint 
strien.  Densamma  torde  till  större  delen  åtgå  för  up 
värmningsändamål  såsom  i  martinugnar,  valsverk  m.  1 
och  alltså  i  detta  afsende  vara  ungefär  jämnställd  m 
den  sista  rubriken,  som  omfattar  kol  för  uppvärmning  e 
Innan  jag  går  närmare  in  på  de  ekonomiska  möjligheter 
för  ett  ersättande  af  den  kolkvantitet,  som  förbrukas  t 
dessa  ändamål,  med  vattenkraft,  skall  jag  emellertid  fö 
behandla  saken  rent  kvantitativt,  d.  v.  s.  undersöka,  c 
våra  vattenkraftresurser  öfver  hufvud  taget  äro  tillräckli 
för  att  medgifva  en  dylik  öfvergång.  Under  alla  förh 
landen  torde  det  var  själfklart,  att  ersättandet  af  den  ste 
kol,  som  åtgår  för  kraftalstring,  i  stort  sedt  bör  komrj 
före  ersättningen  af  den  stenkol,  som  åtgår  för  uppväri 
ning,  då  det  antal  kilowattimmar,  som  i  första  fallet  »I 
fordras  för  ersättande  af  en  viss  mängd  stenkol  såsc 
nedan  skall  visas,  är  högst  betydligt  mycket  mindre  än 
det  senare  fallet,  och  följaktligen  också  i  första  fallet  uncl 
vanliga  förhållanden  ett  högre  pris  kan  betalas  för  vatte 
kraftenergi. 

Vi  hafva  ofvan  gjort  en  ungefärlig  beräkning  af  det  a 
tal  kilowattimmar,  som  skulle  erfordras  för  att  ersätta  '|i 
del  af  det  stenkol,  som  förbrukas  för  järnvägarna,  sai 
hela  den  kolkvantitet,  som  förbrukas  för  kraftalstring  incl 
industrien.  Såsom  bekant  torde  vara  användes  emeliertj 
redan  nu  en  betydlig  kvantitet  elektrisk  energi  för  indi 
striellt  ändamål,  en  kvantitet  som  är  väsentligt  större  I 
den,  som  skulle  erfordras  för  ersättande  af  de  nuvaranJ 


April  i  q  1 6 


VECKOUPPL  AG  AN,  HÅFT.  18 


175 


(maskinerna  med  elektroinotorer.  Med  tillhjälp  af  den 
j  ciella  statistiken  kan  man  beräkna,  att  omkring  är  1914 
ändas  för  industriella  ändamål  c:a  1,560  millioner  ki- 
attimmar,  framställda  medelst  vattenkraft. 

•  Med  ledning  af  i  Knströms  föredrag  lämnade  uppgifter 
ij  man  vidare  beräkna,  att  för  de  s.  k.  borgerliga  be- 
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Fig.  4. 

Ven,  hvarmed  förstås  belysning,  smärre  motorer,  spår- 
;ar  0.  s.  v.,  användas  i  rundt  tal  roo  millioner  kilo- 
!  ttimmar. 

Kärtill  borde  man  nu  lägga  den  energi,  som  skulle  erfor- 
is  för  att  i  möjligaste  mån  uttränga  fotogenbelysningen, 
lket  gifvetvis  också  är  af  nationalekonomiskt  intresse, 
r  elektrisk  energi  för  belysning  öfver  hufvud  taget  finnes 
tillgå  till  något  så  när  rimliga  priser,  gå  för  öfrigt 
vidlag  i  förbigående  sagdt  de  nationalekonomiska  och 
vatekonomiska  intressena  hand  i  hand,  då  den  elek- 
;ka  belysningen  med  nu  befintliga  strömbesparande  lam- 
1 '  ställer  sig  väsentligt  billigare  än  fotogenbelysning. 

;  lellertid  är  det  svårt  att  angifva  någon  siffra  härvidlag, 
man  visserligen  känner  importvärdet  af  lysoljorna,  hvilket 
I  återgifvet  i  fig.  4,  men  icke  vet,  huru  stor  del  däraf 
n  användes  för  belysning  och  huru  stor  del  som  an- 
;  ides  för  andra  ändamål,  t.  ex.  kokning  etc.  Som 
n  finner  är  emellertid  importen  af  lysoljor  i  jämförelse 
d  stenkolsimportens  värde  ej  så  värst  betydande  och 
:  1  energikvantitet,  som  skulle  erfordras  för  att  ersätta 
1  del  af  fotogenen,  som  användes  för  belysning  (och 
en  en  del  af  den,  som  användes  för  uppvärmning)  med 
ktrisk  energi,  är  icke  så  betydande,  att  den  i  detta 
|  nmanhang  behöfver  medtagas  i  beräkningen.  Exempel- 
kan  nämnas,  att  om  halfva  den  kvantitet  lysolja,  som 
närvarande  importeras,  antages  använd  till  belysning 
•  1  skulle  tänkas  ersatt  med  elektrisk  energi,  så  skulle 
dör  endast  erfordras  13  millioner  kilowatt-timmar,  en 


kvantitet  som  i  jämförelse  med  de  ohan  angifna  är  utan 
all  betydelse. 

Förbrukningen  af  elektrisk  energi  för  ofvan  omnämnda 
ändamål  skulle  alltså  bli  ha: 

Järnvägsdrift .  215  mill.  kwt 

Kraftändamål .  2  185  » 

borgerliga  ändamål .  100  »  » 

Summa  2  500  mill.  kwt. 

Vi  vilja  nu  undersöka,  huru  många  kilowatt-timmar,  som 
skulle  erfordras  för  att  ersätta,  den  kolkvantitet,  som  åtgår 
för  värmeändamål.  1  kg  kol  kan  i  medeltal  beräknas 
innehålla  7  000  v.  e.  Häraf  kan  emellertid  icke  på  långt 
när  allt  verkligen  tillgodogöras.  Vid  uppvärmningsanlägg- 
ningar  med  ånga  eller  dyl.  kan  man  uppnå  en  verknings¬ 
grad  af  60  %*  och  därutöfver,  vid  smältugnar  och  liknande 
torde  verkningsgraden  ligga  vid  omkring  40  %  eller  något 

1  den  vägen.  Om  man  som  genomsnitt  räknar  50  °/0  ,  torde 
man  komma  sanningen  tämligen  nära. 

1  kwt  innehåller  c:a  865  v.  e.  I  vissa  fall,  t.  ex.  vid 
uppvärmning  af  rum,  kan  hela  denna  värmemängd  rest- 
löst  tillgodogöras,  i  andra  fall  åter  icke  mer  än  en  viss 
procent  däraf.  Vi  räkna  i  genomsnitt  c:a  800  nyttiga 
v.  e.  per  kilowatt-timme  och  finna  då,  att  1  kwt  i  fråga 

800 

om  värmeutveckling  motsvarar  —  0,23  kg  kol.  Da 

3  5°° 

det  förut  beräknades  att  i  fråga  om  framställning  af  me¬ 
kanisk  energi  1  hästkrafttimme  skulle  motsvara  ungefär 

2  kg  kol,  alltså  1  kwt  c:a  3  kg  (detta  dock  icke  för  de 
största  och  modernaste  ångmaskinerna,  utan  taget  såsom 
en  genomsnittssiffra,  med  hänsyn  därtill  att  många  af  de  nu 
i  bruk  varande  ångmaskinerna  äro  af  äldre  datum  och 
betydligt  oekonomiska;  för  moderna,  någorlunda  stora  och 
förstklassiga  ångturbiner  kan  man  beräkna  att  en  kwt  mot¬ 
svarar  i  genomsnitt  1  å  1,5  kg  kol),  så  finner  man,  huru 
ofantligt  mycket  större  värde  en  kwt  har  jämfördt  med  1 
kg  kol,  när  det  rör  framställning  af  mekanisk  energi,  än 
när  det  rör  uppvärmning. 

Förbrukningen  af  kol  för  uppvärmningsändamål  är  otvan 
angifven  till  c:a  1  850  tusen  ton.  Då  nu  hvarje  kilowatt- 
tinnne  motsvarar  0,23  kg  kol  och  alltså  1  kg  kol  c:a  4,4 
kwt,  skulle  det  för  att  ersätta  ofvannämnda  för  uppvärm¬ 
ning  erforderliga  kolkvantitet  erfordras  i  rundt  tal  8  000 
mill.  kwt. 

Tänker  man  sig  nu  att  hela  den  utbyggnadsvärdiga 
vattenkraften  i  Sverige  skulle  inom  ett  fåtal  år  blifva  ut¬ 
byggd,  så  kan  densamma  enligt  den  förut  angifna  tabellen 
vid  en  användningstid  af  4  400  timmar,  hvilket  säkerligen 
är  ungefär  det  högsta  som  i  praktiken  i  genomsnitt  kan 
beräknas,  producera  7  400  mill.  kwt.  Häraf  åtgår  för  de 
mera  s.  a.  s.  legitima  behofven  2  500  mill.  kwt.  Det 
återstår  alltså  4  900  mill.  kwt  eller  något  mer  än  hälften 
af  den  ofvan  beräknade  kvantiteten,  som  skulle  erfordras 
för  att  ersätta  de  till  uppvärmning  använda  stenkolen,  ett 
resultat  som  ju  i  och  för  sig  icke  är  så  värst  uppmun¬ 
trande  tör  frågan  om  vattenkraftsenergiens  användning  för 
detta  ändamål. 

Emellertid  är  det  ju  i  själfva  verket  endast  ett  tanke¬ 
experiment,  som  här  är  gjordt,  då  vi  antagit  att  alla  uf- 
byggnadsvärdiga  vattenfall  skulle  så  att  säga  i  en  hand¬ 
vändning  blifva  bebyggda.  Utgår  man  från  den  rimligare 
förutsättningen  att  bebyggandet  af  dessa  kommer  att  taga 
ungefär  den  angifna  tiden  i  anspråk,  så  att  densamma 
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alltså  icke  kan  beräknas  vara  fullbordad  förrän  omkring 
40  år  härefter  (omkring  år  1958),  så  är  det  tydligt,  att 
under  tiden  med  all  sannolikhet  behofvet  af  vattenkraft 
för  industriella  och  öfriga  ändamål  kommer  att  väsentligt 
ökas.  Enström  har  i  det  förut  omnämnda  föredraget  gjort 
en  del  undersökningar,  huru  utvecklingen  i  framtiden  kan 
med  någorlunda  sannolikhet  komma  att  gestalta  sig.  Han 
har  därvid  funnit,  att  beträffande  järnvägsdriften  kan  man 
beräkna  en  årlig  ökning  motsvarande  c:a  15,5  mill.  kvvt, 
hvaraf  vi  antaga  att  fortfarande  hälften  kommer  att  verk¬ 
ligen  tagas  i  anspråk  för  elekrisk  drift.  För  40  år  mot¬ 
svarar  detta  ett  belopp  af  310  mill.  kwt,  hvilka  tillsam¬ 
mans  med  de  förut  beräknade  215  mill.  motsvarar  inalles 
525  mill.  kwt. 

För  industrien  har  man  på  samma  sätt  beräknat  en 
ärlig  ökning  af  c:a  76  mill.  kvvt,  enligt  hvilken  beräk¬ 
ningsgrund  man  om  c:a  40  år  skulle  vara  uppe  i  c:a 
5  225  mill.  kvvt. 

Hvad  slutligen  de  s.  k.  borgerliga  ändamålen  beträffar, 
så  har  man  beräknat  en  medelökning  af  c:a  8  mill.  kvvt 
pr  år,  hviket  efter  40  år  skulle  utgöra  en  totalförbrukning 
af  c:a  420  mill.  kwt,  hvarvid  landet  kan  anses  ungefär¬ 
ligen  »mättadt»  med  elektrisk  energi  för  dessa  behof. 

Den  totala  energiförbrukningen  för  nämnda  trenne  behof 
skulle  då  elter  40  år  vara  uppe  i  rundt  6  200  mill.  kvvt, 
hvaraf  man  finner  att  det  belopp,  som  skulle  återstå  för 
uppvärmning,  blir  en  obetydlighet  redan  i  jämförelse  med 
det  behof,  som  nu  förefinnes. 

Man  finner  således  häraf,  att  rent  kvantitativt  sedt  kan 
man  icke  påräkna  att  i  någon  väsentlig  utsträckning  er¬ 
sätta  de  kol,  som  användas  för  uppvärmning,  med  elektrisk 
energi.  Ännu  tydligare  framträder  detta  förhållande,  om 
man  ser  saken  rent  ekonomiskt.  Då  enligt  föregående 
en  kvvt  i  fråga  om  uppvärmning  motsvarar  endast  0,23 
kg  stenkol,  så  kan  man,  om  hänsyn  blott  tages  till  bränsle¬ 
kostnaderna  och  man  antar  ett  medelpris  af  20  kr.  pr 
ton  för  stenkolen,  icke  betala  mer  än  0,46  eller  rundt  1L 
öre  per  kwt  för  elektrisk  energi  använd  till  uppvärmning. 
Gifvetvis  kunna  härvidlag  andra  faktorer  spela  in,  så  att 
under  vissa  omständigheter  ett  högre  pris  kan  betalas,  men 
i  stort  sedt  är  detta  den  ungefärliga  prisnivån  i  detta  fall. 
Då  nu  enligt  undersökningar  af  Enström  det  pris,  som  de 
svenska  kraftverken  i  genomsnitt  erhålla  för  energien, 
räknadt  vid  kraftstationen,  således  excl.  alla  öfverförings- 
och  transformeringskostnader,  ligger  vid  omkring  1,7  öre 
per  kvvt,  ett  pris  som  tämligen  nära  öfverensstämmer  med 
medelsjälfkostnaderna  incl.  5  °0  ränta  af  anläggningskapi¬ 
talet,  och  det  knappast  finnes  någon  större  utsikt  för  att 
dessa  kostnader  i  framtiden  skola  nedgå,  så  är  det  tyd¬ 
ligt  att  det  endast  undantagsvis  kan  vara  möjligt  att  fram¬ 
ställa  hydroelektrisk  energi  till  ett  sådant  pris,  att  den 
för  uppvärmningsändamål  med  framgång  kan  täfla  med 
stenkolen.  Äfven  ur  denna  synpunkt  ter  sig  sålunda  saken 
tämligen  utsiktslös. 

Härmed  är  naturligtvis  icke  sagdt  att  ej  fall  kunna  före¬ 
komma,  då  det  äfven  kan  vara  motiveradt  att  använda 
elektrisk  energi  för  uppvärmningsändamål,  framför  allt  i 
sådana  fall  då  det  rör  sig  om  elektrotermiska  processer, 
som  lämpligen  endast  kunna  utföras  på  elektrisk  väg,  så¬ 
som  t.  ex.  framställandet  af  kalciumkarbid,  eller  där  den 
elektriska  energien  kan  ersätta  ett  dyrbarare  bränsle  såsom 
i  fråga  om  tackjärnsframställning,  där  den  kan  ersätta 
träkol.  I  fråga  om  sistnämnda  process  vill  jag  dock  i 
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förbigående  erinra  om  de  betydande  energikvantiteter,  soj 
härför  skulle  erfordras.  Tackjärnsproduktionen  i  Sveru 
uppgår  för  närvarande  till  c:a  700  000  ton  per  år.  Skul 
denna  tackjärnsproduktion  helt  och  hållet  äga  rum  ) 
elektrisk  väg  enligt  nu  kända  metoder,  skulle  härför  e 
fordras  rundt  1  700  mill.  kvvt. 

Att  märka  är  äfven  att  man  icke  kan  helt  och  hall 
ersätta  bränslet  vid  tackjärnsframställning  med  elektrb 
energi  utan  blott  omkring  60  %  däraf,  då  resten  erfordr; 
för  reduktion  af  malmen.  För  detta  ändamål  erfordri 
vid  elektrisk  uppvärmning  enligt  nu  använda  metod, 
träkol.  Koks  har  hittills  visat  sig  vara  oanvändbar. 

Ännu  tydligare  begrepp  om  de  kvantiteter  elektrii 
energi,  som  erfordras  för  tackjärnsframställning,  får  nia 
om  man  tänker  sig,  att  all  den  järnmalm,  som  exporter; 
trån  Sverige,  skulle  kunna  förädlas  inom  landet  på  elektrh 
väg,  hvarom  man  stundom  hör  talas.  Exporten  af  mal 
har  under  de  senare  åren  uppgått  till  5  å  6  mill.  toi 
Denna  malm  är  nu  af  den  art,  att  den  icke  lär  lämpa  s 
för  elektrisk  framställning  af  tackjärn,  men  om  man  borts< 
härifrån  och  antar  att  detta  skulle  gå  för  sig,  så  skul 
för  dess  förädling  till  tackjärn  erfordras  7  å  8  000  mil 
kvvt,  hvartill  kommer  en  enorm  åtgång  af  träkol.  Hä 
till  kommer  nu  att  tackjärnsframställningen  på  elektris 
väg  ej  heller  kan  blifva  lönande  annat  än  vid  relati 
låga  strömpriser. 

Emellertid  kan  som  nämndt  tackjärnsframställningen 
något  mindre  skala  gifvetvis  äga  rum,  liksom  äfven  å 
skilliga  öfriga  elektrotermiska  processer.  Härvidlag  bl 
det  emellertid  icke  tråga  om  att  ersätta  importeradt  stei 
kol  med  vattenkraft  utan  antingen  om  att  skapa  nya  i 
dustrier,  som  behöfva  vattenkraft,  eller  ersätta  inhemsl 
bränsle  t.  ex.  träkol.  Därjämte  kan  det  dock  naturligtv 
också  förekomma  fall,  då  afsevärda  belopp  öfverskott 
energi  sta  till  förfogande,  som  icke  kan  finna  lönant 
användning  på  något  annat  sätt  och  därför  kan  säljas  f 
så  billigt  pris,  att  det  lönar  sig  att  använda  den  till  up 
värmning.  Dessa  fall  torde  dock  knappast  blifva  så  tal 
rika,  att  de  kunna  få  någon  nämnvärd  betydelse  för  v;| 
bränslefråga. 

I  samband  med  frågan  om  tillgodogörande  af  evenj 
öfverskottsenergi  vill  jag  för  öfrigt  här  i  förbigående  vi*i 
röra  en  annan  möjlighet  till  afsättning  för  dylik  energi 
som  i  dagarna  börjat  praktiseras,  nämligen  kraftexpoc 
Som  bekant  har  ju  Sydsvenska  Kraltaktiebolaget  börjat  a 
sälja  elektrisk  energi  till  Danmark,  och  såvidt  jag  har  111 
bekant  rör  det  sig  just  om  dylik  öfverskottskraft.  Dem 
Iraga  har  ju  redan  förut  varit  på  tal,  bland  annat  var  d 
ju  för  några  ar  sedan  tal  om  kraftexport  från  Trollhätt;' 
till  Köpenhamn.  Detta  förslag  har  ju  hittills  icke  le. 
till  något  resultat  och  torde  för  närvarande  vara  skrinlagd 
Det  kan  väl  också  hända,  att  detta  är  bra  som  det  ii  t 
då  I  rollhättekraften  ju  synes  få  afsättning  på  närma: 
håll,  men  principiellt  kan  jag  icke  se  att  någonting  ka 
vara  att  invända  mot  en  kraftexport,  under  förutsättnir 
att  vi  endast  exportera  sådan  kraft,  som  vi  icke  själfv 
kunna  tillgodogöra  oss.  Det  är  visserligen  sant,  att  dy 
elektriska  energien  också  på  sitt  sätt  kan  anses  som  ej 
råvara,  men  dock  i  mindre  grad  än  stenkolen,  då  denr 
energiform  är  den  mest  förädlade  som  finns,  emedan  dei 
är  lättast  att  omsätta  till  alla  andra  energiformer.  Tänk. 
man  sig,  att  en  kraftstation  har  låt  oss  säga  10  mill.  kv 
pr  ar  öfverskottskraft,  som  den  ej  kan  blifva  af  med  f<| 
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iftändamål  eller  liknande  inom  landet,  så  synes  det  mig 
1  det  icke  blott  privatekonomiskt  utan  äfven  national- 
nnomiskt  är  fördelaktigare  att  exportera  dessa  10  mill. 
!'t  och  därvid  få  låt  oss  säga  ett  pris  af  1  öre  per  kwt, 
gdes  100  000  kr.  per  år,  än  att  sälja  dem  till  värme- 
lamål  för  ett  pris  af  1 , 2  öre  pr  kwt  och  därigenom 
aska  kolimporten  med  50000  kr.  pr  år.  Förutsätt- 
gen  för  att  en  dylik  kraftexport  skall  kunna  anses  lämp- 
är  gifvetvis,  att  densamma  icke  behöfver  bindas  på 
lång  tid,  så  att  man  riskerar  att  kraftbrist  kan  uppstå 
m  vårt  eget  land. 

Nu  är  det  visserligen  en  svårighet  beträffande  kraftex- 
ten,  och  det  är  att  vi  icke  gärna  kunna  tänka  oss 
>ortera  kraft  annat  än  till  Danmark,  möjligen  till  Tysk- 
d,  under  det  att  de  största  krafttillgångarna  finnas  i 
ra  Sverige.  Emellertid  bör  man  ju  icke  misströsta  om 
erföringsteknikens  utveckling.  Man  kan  ju  redan  öfver- 
a  kraft  på  flera  hundra  kilometers  afstånd,  hvarom  man 
knappast  för  ett  tiotal  år  sedan  kunnat  drömma,  och 
är  ju  omöjligt  att  säga,  hvar  gränsen  för  denna  utveck- 
;  är  satt.  Hvem  vet  för  öfrigt  om  icke  kraftöfverfö- 
yen  utan  tråd,  hvilken  ännu  så  länge  ligger  i  sin  linda, 
gång  i  framtiden  kan  blifva  något  att  verkligen  räkna 
i.  Eller  för  att  i  fantasien  gå  ett  steg  längre,  man 
1  ju  tänka  sig  att  det  i  en  framtid  blir  möjligt  att  med 
ljälp  af  vattenkraften  och  med  materiel  som  finnes 
m  landet  frambringa  ett  energirikt  ämne,  som  i  likhet 
i  stenkolen  kan  transporteras  hur  långt  som  helst,  och 
rmed  man  på  ett  enkelt  sätt  kan  frambringa  elektrisk 
rgi.  Jag  ser  ingen  teoretisk  omöjlighet  för  att  man 
i  skulle  kunna  lyckas  frambringa  någon  materia,  som 
h  endast  behöfde  lägga  i  vatten  för  att  af  1  kg  af  den- 
1111a  erhålla  t.  ex.  10  kwt.  Detta  är  icke  mycket  större 
rgiinnehåll  än  hvad  1  kg  kol  har  och  mycket  långt 
n  hvad  1  kg  radium  har.  Det  är  klart,  att  om  ett 
ikt  ämne  kunde  med  ungefär  normala  kraftpriser  fram- 
las  till  ett^-pris,  hvarmed  det  kunde  med  fördel  kon- 
rera  med  stenkolen  ifråga  om  frambringande  af  elek- 
jk  energi,  sa  skulle  det  gifvetvis  vara  vida  förmånligare 
använda  event.  befintlig  öfverskottskraft  för  att  fram- 
tga  och  exportera  detta  ämne  än  att  slösa  bort  öfver- 
jttet  genom  att  använda  det  till  värme  för  att  därmed 
jitta  stenkolen. 

’0m  sagdt  detta  är  ju  endast  fantasier,  en  teknikers 
mmar,  och  sålunda  som  man  kan  invända,  en  ren 
;  *'•  Jag  vih  dock  fråga,  huruvida  ej  vi  som  lefva  i 
ans  och  elektricitetens,  i  undervattensbåtarnas  och  flyg- 
;  Einernas  tidehvarf  ha  skäl  att  åtminstone  ifråga  om 
►  fiken  instämma  med  hvad  en  fransk  filosof  en  gång 
:at:  »L’utopie  est  la  vérité  de  demain». 
ag  har  blott  velat  vidröra  detta  ämne  för  att  påvisa, 

1  usom  det  enligt  min  mening  icke  är  berättigadt  att  för- 
a  all  kraftexport  såsom  ur  nationalekonomisk  synpunkt 
uplig.  Allt  kommer  an  på,  huru  och  under  hvad  för¬ 
anden  den  göres. 

>et  framgår  således  af  det  föregående,  att  våra  vatten- 
tsresurser  mycket  väl  räcka  till  för  att  inom  en  öfver- 
11ig  framtid  fylla,  hvad  jag  skulle  vilja  kalla  de  legitima 
!  otven,  d.  v.  s.  industriens  hela  anspråk  på  drifkraft, 
des  äfven  den,  som  för  närvarande  tillgodoses  med 
nemotorer,  vidare  järnvägarnas  behof  i  den  mån  detta 
!  anses  ekonomiskt  utförbart,  liksom  äfven  de  s.  k. 

.  ^erliga  behofven,  men  att  den  däremot  icke  räcker  till 


för  att  ersätta  stenkolen,  för  så  vidt  de  användas  för  upp- 
värmningsändamål,  och  att  ett  dylikt  ersättande  i  större 
utsträckning  dessutom  af  ekonomiska  skäl  kan  anses  out- 
förbart.  Den  del  af  kolimporten,  som  sålunda  rimligen 
kan  tänkas  blifva  ersatt  med  vattenkraft,  uppgår  enligt  ofvan- 
stående  till  c:a  45  %. 

Det  kan  då  vara  af  ett  stort  intresse  att  söka  bilda  sig 
en  föreställning  om,  huru  stenkolsimporten  i  framtiden  kan 
tänkas  gestalta  sig.  Jag  vill  därför  söka  något  så  när 
beräkna,  huru  stor  stenkolsimporten  kan  tänkas  blifva  om 
c:a  40  år,  för  den  händelse  vi  antaga,  att  stenkolen  er¬ 
sättas  med  elektrisk  energi  i  hela  den  utsträckning  som  i 
det  föregående  angifvits  såsom  möjlig. 

Vi  börja  då  med  stenkol,  som  användas  för  uppvärm¬ 
ning.  Denna  kvantitet  var  som  nämndt  omkring  1914 
c:a  1850  000  ton.  Det  är  påtagligt  att  den  ojämförligt 
största  delen  af  denna  kolkvantitet  åtgår  för  rent  industriella 
behof.  Enligt  Enström  kan  man  i  medeltal  påräkna  en 
utveckling  af  industriens  kraftbehof  med  ett  belopp  mot¬ 
svarande  något  öfver  4  %  af  behofvet  år  19 11.  Man 
bör  knappast  taga  för  mycket  fel,  om  man  antar,  att  ut¬ 
vecklingen  af  stenkolsbehofvet  för  värmeändamål  bör  gå  i 
ungefärligen  samma  proportion  (en  utveckling  som  för  öf¬ 
rigt  äfven  stämmer  med  järnvägarnas  utveckling).  Antar 
man  en  dylik  jämn  ökning  af  förbrukningen  skulle  såle¬ 
des  förbrukningen  stiga  med  inalles  c:a  160  %  på  40  år 
och  man  skulle  således  efter  denna  tid  vara  uppe  i  en 
förbrukning  af  4  800  000  ton. 

Järnvägarnas  behof  kan  också  som  nämndt  antagas  ökas 
i  ungefär  samma  proportion  d.  v.  s.  ifrån  450  000  till  c:a 
1  200  ooa  ton. 

Hvad  slutligen  gasverken  beträffar,  så  har  jag  icke  till¬ 
gång  till  någon  närmare  statistik  öfver  desamma,  men  an¬ 
tar  lör  enkelhetens  skull  en  utveckling  i  samma  tempo, 
hvarigenom  dessas  förbrukning  också  skulle  ökas  till  in¬ 
emot  c:a  800  000  ton. 

Under  dessa  antaganden  komma  vi  till  en  total  förbruk¬ 
ning  för  industriens  uppvärmningsändamål,  järnvägarna 
och  gasverken,  af  nära  7  mill.  ton.  Skulle  järnvägarna 
inom  denna  tid  vara  fullständigt  elektrifierade,  nedgår  för¬ 
brukningen  till  c:a  5Y2  mill.  ton. 

Man  finner  af  dessa  beräkningar,  att  så  vidt  man  öfver 
hufvud  taget  kan  göra  sig  någon  föreställning  om  fram¬ 
tiden,  så  kan  man  icke  påräkna  att  enbart  med  vatten¬ 
kraftens  tillhjälp  minska  vår  kolimport,  äfven  om  indu¬ 
strien  och  järnvägarna  elektrifieras  i  den  utsträckning,  som 
är  möjlig,  utan  kolimporten  kommer  tvärtom  snarare  att 
ökas  tack  vare  de  ökade  behof  af  stenkol  för  uppvärm¬ 
ningsändamål,  som  framför  allt  industrien  säkerligen  kom¬ 
mer  att  kräfva.  Härvid  är  dessutom  att  märka,  att  man 
sannolikt  icke  kan  beräkna  att  verkligen  täcka  hela  behof¬ 
vet  af  drifkraft  för  industrien  och  för  borgerliga  ändamål 
med  vattenkraftsenergi ;  såsom  nedan  skall  visas  kommer 
troligen  allt  framgent  en  del  däraf,  om  också  en  mindre 
del,  att  lämpligast  tillgodoses  med  värmekraft. 

Man  kan  nu  invända  gent  emot  hvad  här  ofvan  an¬ 
förts,  att  ofvanstående  resonemang  beträffande  vattenkraf¬ 
tens  användning  för  uppvärmning  visserligen  gäller  för 
iredstid,  men  att  betydelsen  af  att  äfven  under  krigstid 
kunna  vara  oberoende  af  bränsleimport  utifrån  är  så  stor, 
att  det  skulle  kunna  vara  motiveradt  att  så  mycket  som 
möjligen  ske  kan  använda  elektrisk  energi  äfven  för  upp¬ 
värmningsändamål,  äfven  om  detta  privatekonomiskt  sedt 
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skulle  ställa  sig  afsevärdt  dyrare  än  användningen  af  sten¬ 
kol.  I  hvad  mån  detta  resonemang  med  fog  kan  göras 
gällande  —  man  måste  erinra  sig,  att  såsom  ofvan  påvi¬ 
sats  den  tillgängliga  vattenkraftenergien  i  Sverige  i  alla 
händelser  i  framtiden  icke  kan  tänkas  täcka  mer  än  en 
bråkdel  af  den  kolimport,  som  erfordras  för  uppvärmnings- 
ändamål  —  vill  jag  här  ej  närmare  inlåta  mig  på.  Jag 
vill  blott  påpeka,  dels  att  man  väl  dock  får  hoppas,  att 
fredstiden  äfven  i  framtiden  kommer  att  blifva  det  nor¬ 
mala  och  krigstiden  undantag,  hvarför  det  torde  vara  väl 
mycket  begärdt,  om  man  skulle  fordra  att  hela  landets 
industriella  lif  skulle  inrättas  enbart  efter  krigstider,  dels 
att  det  naturligtvis  icke  i  allmänhet  bör  vara  något  som 
hindrar  den  industri,  som  är  i  behof  af  kol  för  uppvärm- 
ningsändamål,  att  hålla  sig  med  afsevärda  förråd,  tillräck¬ 
liga  för  ett  eller  annat  år  framåt.  Äfven  om  man  lägger 
till  ett  par  års  ränta  på  kolkostnaden  samt  tar  hänsyn  till 
den  försämring,  som  kolen  möjligen  kunna  undergå  ge¬ 
nom  långvarig  lagring,  så  blefve  ju  det  ofvan  framställda 
resonemanget  beträffande  kolets  resp.  den  elektriska  ener¬ 
giens  värde  för  uppvärmning  giltigt.  Betydelsen  af  att 
hafva  tillräckliga  kolförråd  är  ju  en  lärdom,  som  kriget 
gifvit  oss,  och  som  man  må  hoppas  ej  må  förklinga  ohörd. 
En  framstående  nationalekonom,  professor  Cassel,  har  för 
öfrigt  redan  framkastat  den  tanken,  huruvida  ej  staten 
borde  nedlägga  en  del  af  sin  nationalförmögenhet  i  stora 
förråd  af  kol  och  andra  förnödenheter,  som  erfordras  för 
landet  och  som  under  krigstid  ej  kunna  erhållas  eller  i 
alla  händelser  i  otillräckliga  mängder  och  till  högt  upp- 
drifna  priser,  en  tanke  som  synes  mig  vara  väl  värd  att 
taga  fasta  på. 

I  och  med  ofvanstående  torde  den  af  mig  framställda 
frågan  om  möjligheterna  att  med  vattenkraftens  tillhjälp 
ersätta  vår  kolimport  vara  i  hufvudsak  besvarad.  Innan 
jag  slutar  vill  jag  emellertid  ytterligare  framhålla  några  om¬ 
ständigheter,  som  beröra  sambandet  mellan  vattenkraften 
och  bränslefrågan. 

Den  första  af  dessa  gäller  fördelen  af  ett  rationellt  sam¬ 
arbete  mellan  ångkraft  och  vattenkraft  i  vissa  fall.  Våra 
vattenkraftstillgångar  äro  ju  visserligen  rikliga  i  förhållande 
till  de  »legitima»  behof  vi  nu  kunna  öfverblicka,  men  de 
äro  ju  dock  ej  outtömliga,  och  det  bör  gifvetvis  vara  af 
intresse  att  se  till,  att  desamma  blifva  på  bästa  möjliga 
sätt  utnyttjade,  och  detta  kan  ofta  ske  endast  i  kombina¬ 
tion  med  ångkraft  eller  annan  värmemotorkraft.  I  detta 
afseende  vill  jag  först  erinra  om,  att  jag  i  det  föregående 
i  enlighet  med  Serranders  uppsats  vid  beräkningen  af 
vattenkraftens  effekt  och  energiproduktion  utgått  från  den 
s.  k.  industriella  medelvattenmängden,  d.  v.  s.  den  som 
finnes  tillgänglig  g  månader  af  året,  men  hur  går  det  då 
under  de  3  återstående  månaderna?  I  vissa  fall  kan  man 
med  tillhjälp  at  stora  sjöar  reglera  vattenafrinningen,  så 
att  man  kan  spara  vatten  vid  tider  af  riklig  vattentillgång 
och  använda  denna  besparing  under  de  3  lågvattensmå- 
naderna  för  att  därmed  fylla  ut  den  bristande  vattentill¬ 
gången,  och  i  så  fall  är  allt  godt  och  väl.  Ofta  är  detta 
dock  ej  möjligt  eller  ej  ekonomiskt  utförbart.  Då  man 
gifvetvis  ej  alltid  kan  räkna  på  att  finna  någon  abonnent 
på  vattenkraft,  som  är  nöjd  med  att  under  3  månader 
hafva  tillgång  till  en  afsevärdt  mindre  kraft  än  eljest,  så 
återstår  i  detta  fall  intet  annat  än  att  anlägga  en  hjälp¬ 
central  med  värmemotorer  för  att  utfylla  behofvet.  Här¬ 
vid  kan  man  ofta  för  en  jämförelsevis  ganska  ringa  kost¬ 


nad  förvandla  en  vattenkraft,  som  ej  är  tillgänglig  § 
om  och  som  därför  enligt  vanliga  begrepp  är  att  anse 
som  »sekunda  kraft»,  till  »prima  kraft».  Huru  samar 
tet  mellan  ångkraften  och  vattenkraften  härvid  gestai 
sig,  och  hvilka  fördelar  som  uppstå  har  jag  närmare 
vecklat  i  ett  föredrag  »Om  reserv-  och  hjälpcentraler 
vattenkraftanläggningar»  i  Svenska  Elektricitetsverksfq 
ningen  och  Svenska  Vattenkraftföreningen  för  några  j 
sedan,  till  hvilket  föredrag  jag  tillåter  mig  hänvisa 
tresserade. 

En  annan  omständighet,  som  gör  att  ett  samarbete  n 
lan  vattenkraft  och  ångkraft  är  synnerligen  fördelaktigt,: 
att  dessa  båda  kraftkällor  i  afseende  på  driftkostnade 
hafva  en  väsentligt  olika  karaktär.  Vid  en  vattenkra 
anläggning  äro  ju  kostnaderna  så  godt  som  uteslutande 
det  slag,  som  man  brukar  benämna  konstanta  kostnac 
d.  v.  s.  de  äro  tämligen  oberoende  af  energiproduktioi 
och  bero  endast  på  den  högsta  effekt,  som  vattenkr 
stationen  kan  lämna.  Särskildt  är  detta  fallet  vid  vatt 
kraftstationer  belägna  i  ofullständigt  eller  icke  alls  rej 
rade  vattendrag.  Vid  en  ångkraft-  eller  annan  vari 
motoranläggning  åter  äro  kostnaderna  af  två  olika  sl 
å  ena  sidan  de  s.  k.  konstanta  kostnaderna,  hvilka 
oberoende  at  energiförbrukningen  (ränta,  amortering  c 
underhåll  af  anläggningen,  skötsel  etc.),  å  andra  sidan 
variabla  kostnaderna,  hvilka  hufvudsakligen  utgöras  af 
gifterna  för  bränsle  och  äro  närmelsevis  proportionella  1 
energiförbrukningen.  För  en  ångkraftanläggning  å  inei 
500  hkr  kunna  driftkostnaderna,  om  man  beräknar  df 
under  de  förhållanden,  som  voro  rådande  före  kriget,  j 
gas  vara  i  rundt  tal  50  kr.  pr  kw  och  år  plus  3  öre  ji 
kilowattimme.  Jämför  man  nu  dessa  kostnader  med  dr) 
kostnaderna  för  en  vattenkraftcentral,  för  hvilka  c:a  t 
kr.  pr  kw  och  år  kan  anses  såsom  ett  någorlunda  n 
malt  värde,  så  finner  man,  att  vattenkraften  är  billigare  | 
ångkraften,  så  snart  utnyttjningstiden  öfverstiger  1  c; 
timmar,  men  dyrare  än  denna  när  den  understiger  dd; 
värde.  Nu  är  det  ett  bekant  faktum,  att  särskildt  I 
kommunala  elektricitetsverk  och  dyl.  som  till  stor  del  [ 
vändas  för  belysning  är  visserligen  utnyttjningstiden  1 
hela  energien  i  allmänhet  betydligt  större  än  1  000  ti 
mar.  Tar  man  däremot  endast  belastningsspetsarna  i  [ 
traktande,  så  finner  man,  att  för  en  väsentlig  del  af  t  : 
s.  k.  spetsbelastningen  utnyttjningstiden  afsevärdt  unc[ 
stiger  1  000  timmar.  Det  skulle  föra  för  långt  att  I 
närmare  gå  in  på  dessa  förhållanden.  Jag  har  blott  ve I 
påpeka,  att  häraf  följer  att  just  vid  ett  dylikt  elektrit  it<|- 
verk  är  ofta  en  kombination  af  ångkraft  eller  annan  \ 
mekraft  det  fördelaktigaste,  hvarvid  vattenkraften  får  öf\  ■ 
taga  en  större  eller  mindre  del  af  den  s.  k.  grundbel;- 
ningen  och  värmekraften  åter  spetsbelastningen,  hvari  ■ 
nom  det  blir  möjligt  att  i  väsentligt  högre  grad  utnyi 
den  förstnämnda  än  hvad  som  skulle  vara  fallet,  om  cfc 
finge  öfvertaga  hela  kraftproduktionen.  Något  liknar! 
om  också  vanligen  ej  i  fullt  samma  grad  gäller  för  ip 
industriella  förbrukaren. 

En  annan  omständighet,  som  jag  i  detta  samman  hr  p 
skulle  vilja  beröra,  gäller  möjligheten  af  att  utnyttja  t! 
ånganläggningar,  som  erfordras  för  uppvärmningsändarS 
för  att  i  desamma  på  ett  billigt  sätt  producera  enen 
Den  ånga,  som  törbrukas  för  torkning  och  uppvärmni  L 
behöfver  i  regel  endast  ett  lågt  tryck  af  1  ä  2  at  1, 
stundom  mindre.  Om  man  nu  i  stället  bygger  ångpan1- 
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iiläggningen  för  ett  väsentligt  högre  tryck,  t.  ex.  18  atm. 
h  framställer  den  för  uppvärmningen  erforderliga  ångan 
'ed  detta  tryck  samt  vidare  låter  denna  ånga  expandera 
en  ångmaskin  eller  ångturbin  till  det  behöfliga  trycket 
'j  omkring  2  atm.,  så  ökas  därigenom  bränsleförbruk- 
ngen  endast  obetydligt,  enär  den  hufvudsakliga  delen  af 
•inslet  erfordras  på  grund  af  ångbildningsvärmet.  Häri¬ 
nom  kan  man  sålunda  erhålla  energi  till  ett  så  billigt 
is,  att,  såsom  doktor  J.  Ruths  visat,  endast  få  vatten- 
aftsanläggningar  kunna  täfla  därmed.  Enligt  samme  för- 
•tare  skulle  man  ur  den  ofvan  angifna  kolkvantiteten  för 
rme  erhålla  inemot  900  mill.  kilowattimmar  för  en  kol- 
istnad  af  endast  ungefär  J/s  af  den  som  man  eljest  får 
kna  med. 

Denna  möjlighet  har  man  på  senare  tider  äfven  börjat 
It  mera  tillvarataga,  men  mycket  återstår  säkerligen  här 
mu  att  göra.  Man  kan  helt  generellt  säga,  att  nästan  i 
la  de  fall,  då  värmeånga  af  lågt  tryck  ertordras,  det  af- 
ordt  är  att  tillråda  att  bygga  ångpanneanläggningen  för 
t  väsentligt  högre  tryck,  hvilket  medför  en  jämförelsevis 
en  kostnad,  för  att  därmed  få  möjlighet  att  utnyttja  ångan 
ven  för  alstrande  af  drifkraft.  Äfven  om  man  icke  själf 
r  tillfället  behöfver  denna  drifkraft,  därtör  att  man  i  alla 
'11  har  vattenkraft  tillgänglig  eller  af  andra  skäl,  så  kan 
)ck  mycket  snart  den  stunden  komma,  då  man  antingen 
ilf  skulle  behöfva  den  eller  med  fördel  skulle  kunna 
Ija  den  till  någon  annan. 

I  det  föregående  har  jag  såsom  inledningsvis  äfven 
mindes  egentligen  endast  behandlat  vattenkraftens  be- 
delse  med  hänsyn  till  vår  stenkolsimport,  och  har  jag 
anför  allt  sökt  visa  i  hvad  mån  vattenkraften  kan  er- 
tta  densamma.  Emellertid  kan  ju  saken  ses  ur  en  annan 
npunkt,  nämligen  i  hvad  mån  vi  särskildt  nu  under  krigs- 
len  kunna  ersätta  stenkolet  med  annat  bränsle,  särskildt 
|  hemskt  såsom  ved,  torf  och  dyl.,  äfvensom  huru  man 
all  kunna  så  mycket  som  möjligt  ekonomisera  med  bräns- 
t.  På  dessa  senare  frågor,  som  egentligen  endast  in- 
i  rekt  sammanhänga  med  vattenkraftsfrågan,  vill  jag  emel- 
rtid  här  ej  ingå,  så  mycket  mer  som  densamma  tämligen 
I'  förligt  behandlats  i  en  af  Sveriges  Industriförbund  ut- 
fven  skrift  »Om  bränsleekonomi  under  kristiden»,  där 
1  genjör  Lundberg  lämnat  en  intressant  resumé  af  Indu- 
riförbundets  enquéte  i  bränslefrågan,  till  hvilken  jag  till- 
t  ter  mig  hänvisa  intresserade. 

Till  sist  vill  jag  framhålla,  att  om  än  det  resultat,  hvar- 
\  1  jag  förut  kommit,  är  att  vi,  så  vidt  man  nu  kan  be- 
I  nna  saken,  aldrig  kunna  beräkna  att  med  vattenkraftens 
älp  ersätta  annat  än  en  del  at  stenkolsimporten,  och  att 
]  ;t  således,  om  man  blott  tar  hänsyn  till  vattenkraftens 
verkan,  är  troligt,  att  kolimporten  i  framtiden  snarare 
i  mimer  att  ökas  än  minskas  på  grund  af  de  ökade  be- 
>fven  af  stenkol  för  sådana  ändamål,  där  densamma  ej 
in  tänkas  ersatt  med  vattenkraft,  så  betyder  detta  natur- 
;tvis  ej,  att  vi  böra  misströsta  om  möjligheten  att  minska 
i  ir  stenkolsimport.  Vi  måste  blott  härvid  anlita  ätven 
|  idra  utvägar  än  vattenkraften.  Bland  sådana  utvägar 
;  m  nämnas  forskandet  efter  ytterligare  stenkolsfyndig- 
“ter  i  Skåne,  hvarom  ju  nu  Kungl.  proposition  före- 
j  ,rger  i  Riksdagen,  ett  fortsatt  intensivt  och  målmedvetet 
[  bete  på  lösandet  af  torffrägan,  undersökning  ötver  möj- 
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ligheten  att  erhålla  brännolja  ur  alunskiffer  m.  m.  Vatten¬ 
kraften  är  endast  ett  medel,  om  ock  det  för  närvarande 
viktigaste  och  i  hvarje  fall  mest  utsiktsrika,  att  i  möjli¬ 
gaste  mån  göra  oss  oberoende  af  utländskt  bränsle,  men 
detta  ensamt  räcker  icke  till,  det  fordras  ett  kraftigt  ar¬ 
bete  på  många  andra  håll  och  inom  många  andra  om¬ 
råden  för  att  nå  fram  till  detta  i  sann  mening  patriotiska 
mål. 

Om  distributionsanläggningar  för  värme 

och  kraft. 

Föredrag  af  civilingenjör,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 

I)e  hårda  tider  vi  lefva  i  hafva,  som  vi  nogsamt  känna, 
bland  andra  svårigheter  medfört  oerhörda  priser  på  bränsle 
och  samtidigt  gifvit  den  svenska  allmänheten  och  det 
svenska  näringslifvet  en  allvarlig  erinran  om  vårt  beroende 
af  utlandet  i  fråga  om  tillförsel  af  bränsle.  Det  inträdda 
nödläget  har  gifvit  upphof  till  lifliga  meningsutbyten,  så¬ 
väl  inom  de  särskildt  intresserade  kretsarna  som  äfven  i 
pressen.  Diskussionen  synes  med  förkärlek  dröja  vid  det 
nationella  momentet,  d.  v.  s.  möjligheterna  att  ersätta 
bränsleimporten  med  inhemska  tillgångar,  speciellt  torf  och 
vattenkraft.  Utan  att  vilja  förringa  betydelsen  af  dessa 
sträfvanden  kan  jag  dock  icke  undgå  att  i  mångt  och 
mycket  som  framkommit  skönja  den  tendens  att  reagera 
för  känslomoment  som  det  svenska  lynnet  otvifvelaktigt 
har.  Att  anlägga  de  nyktra,  direkt  ekonomiska  synpunk¬ 
terna  är  inte  alls  så  roligt! 

Det  bränsleproblem  jag  ämnat  här  upptaga  till  närmare 
skärskådande  syftar  litet  längre  fram  i  tiden,  d.  v.  s.  ut 
öfver  det  momentana  nödläget.  1  likhet  med  den  näst 
föregående  föredraganden  är  jag  öfvertygad  om,  att  vi 
alltjämt  blifva  nödsakade  att  importera  en  afsevärd  mängd 
stenkol,  hvilken  vi  af  ekonomiska  skäl  skola  förgäfves  söka 
komma  ifrån,  men  hvilken  vi  i  stället  tvingas  till  att  söka 
hushålla  med  och  tillvarataga  på  bästa  möjliga  sätt. 

Äfven  om  vi  lära  oss  att  sköta  hvarje  individuell  eld¬ 
stad  på  det  mest  idealiskt  riktiga  sättet,  kan  det  i  alla 
fall  icke  undvikas,  att  blotta  tillvaron  af  en  mängd  små 
eldstäder  betyder  ett  slöseri  med  bränsle  gent  emot  för¬ 
bränning  i  en  stor  central  anläggning.  Centraliseringens 
princip  har  på  kraftområdet  redan  slagit  igenom  och  visat 
sig  ekonomiskt  berättigad  äfven  vid  en  ganska  långt  drif- 
ven  distribution,  hvarom  utvecklingen  af  våra  elektricitets¬ 
verk  —  först  i  städerna  och  numera  äfven  på  landsbyg¬ 
den  —  bär  vittne.  I  fråga  om  värmealstring  åter  är 
mycket  litet  åtgjordt  i  centraliseringssyfte,  liksom  f.  ö. 
äfven  i  en  hel  del  andra  afseenden  ekonomiska  synpunk¬ 
ter  på  detta  område  hittills  blifvit  försummade.  Det  gäl¬ 
ler  att  undersöka,  om  en  centralisering  af  värmealstring 
är  ekonomiskt  möjlig,  d.  v.  s.  huruvida  fördelarna  af  den¬ 
samma  kunna  göra  sig  gällande  gent  emot  de  med  distri¬ 
butionen  oundvikligen  följande  kostnaderna. 

Innan  jag  ingår  på  själfva  ämnet,  anser  jag  mig  emel¬ 
lertid  böra  precisera  problemets  plats  i  sammanhanget  inom 
bränslefrågan  i  sin  helhet.  Ing.  Rossander  har  redan  re¬ 
sumerat  bränslefrågan  i  stora  drag,  och  jag  ansluter  mig 
utan  vidare  till  den  uppfattning,  hvaråt  han  gifvit  uttryck, 
jag  riskerar  därför  någon  upprepning,  men  skall  fatta  mig 
kort! 

Det  är  det  viktiga  hufvudbränslet  —  stenkolen,  inbe¬ 
gripet  koks  —  jämte  det  därmed  jämförliga  inhemska 
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bränslet,  veden,  som  här  afses,  med  förbigående  af  spe¬ 
cialbränslen,  såsom  oljor,  sprit  och  elektrisk  energi,  och 
det  är  de  båda  hufvudanvändningsområdena  kraftalstring 

och  värmealstring  (för  in¬ 
dustriella  och  bostadsända¬ 
mål)  som  det  gäller.  Det 
metallurgiska  bränsleområ¬ 
det  faller  utom  ramen  för 
ämnet.  Jag  vill  endast  i 
förbigående  påpeka  ett  par 
saker,  som  i  det  samman¬ 
hanget  äro  af  intresse.  In¬ 
om  järnindustrien  komma 
allt  fortfarande  utan  tvifvel 
att  konsumeras  afsevärda 
kvantiteter  stenkol,  vid  hvil- 
kas  användning  det  finnes 
ännu  icke  tillvaratagna  möj¬ 
ligheter  till  besparing  just 
genom  kombination  med 
värme-  och  kraftalstring. 
Vidare  vill  jag  visa  ett  dia¬ 
gram  (fig.  1)  öfver  koksimporten,  hvilket  har  en  del  att 
säga.  Den  utomordentligt  starka  stegringen  i  importen  af 
denna  vara  (c:a  70  000  ton  per  år  i  medeltal),  hvilken 
förorsakas  af  järnindustriens  växande  koksförbrukning,  ger 
anledning  att  eftertänka,  huruvida  vi  icke  lämpligen  böra 
i  större  utsträckning  än  hittills  söka  verkställa  koksföräd¬ 
ling  här  i  landet  och  tillgodogöra  oss  de  biprodukter,  som 
samtidigt  kunna  vinnas  ur  stenkolen.  Pin  god  början  är 
ju  gjord  med  det  bekanta  Oxelösundsverket,  men  det  be- 
höfs  ungefär  ett  sådant  om  året. 

För  kraftalstring  användes  jämte  vattenkraften,  som  fyl¬ 
ler  det  ojämförligt  största  behofvet,  en  hel  del  bränsle, 
både  stenkol  och  trä,  och  det  förhållandet  kommer  säker¬ 
ligen  att  framdeles  fortfara  med  hänsyn  därtill  att  en  del 
af  vårt  energibehof  alltjämt  har  att  uppvisa  en  liten  ut- 
nyttjningstid  (s.  k.  spetsbelastningf.  Så  länge  anläggnings¬ 
kostnaden  för  vattenkraft  med  ledningar  —  eller  rättare 
sagdt  de  fasta  årliga  kostnaderna  —  äro  högre  än  mot¬ 
svarande  kostnader  för  värmekraft,  måste  det  alltid  finnas 
ett  visst  jämviktsläge,  där  det  lönar  sig  att  taga  en  del 
af  belastningen  med  värmekraft,  huru  dyrt  bränslet  än  är, 
och  detta  jämviktsläge  dragés  ytterligare  nedåt  af  en  an¬ 
nan  omständighet,  som  hittills  icke  tillbörligt  beaktats, 
nämligen  den,  att  en  dylik  kombination  ger  största  af- 
kastning  på  det  insatta  kapitalet  vid  en  lägre  gräns  än 
den,  där  största  absoluta  vinsten  ligger.  Till  detta  torde 
jag  få  anledning  återkomma  i  ett  annat  sammanhang.  Som 
jag  senare  skall  visa,  lämpar  sig  denna  spetskraftalstring 
till  stor  del  för  kombination  med  värmealstring. 

För  ren  värmealstring,  för  industriella  och  hushållsän- 
damål,  användes  som  bekant  väl  fjärdedelen  af  vår  sten- 
kolsimport  och  mer  än  hälften  af  vår  skogsafkastning.  På 
detta  vidsträckta  område  har  tekniken  ännu  mycket  ogjordt 
i  fråga  om  ekonomisering  med  bränslet,  och  som  jag  längre 
fram  skall  antyda,  rör  det  sig  inte  precis  om  småsaker, 
det  som  står  att  vinna.  De  besparingar  som  kunna  gö¬ 
ras  äro  dels  af  betydelse  i  hvad  det  rör  stenkolskvantite. 
ten  ifråga,  dels  i  kanske  lika  mån  beträffande  veden,  hvil¬ 
ken  med  h varje  år  blir  en  allt  dyrbarare  råvara  för  indu¬ 
strien.  Plmellertid  kommer  jag  att  hufvudsakligen  uppe¬ 
hålla  mig  vid  stenkolseldning.  Jag  tror  för  min  del  att 


/rnnor/nn  affofn 
rr/l  'S'i vyvr/a, y  o/Ylr/o/lfr  sfn//.sl/7r . 


Fig.  1.  Koksimporten  enligt 
Sveriges  officiella  statistik. 


läget  kommer  att  blifva  sådant,  att  det  blir  ett  mer  a 
tuellt  problem  att  söka  hushålla  med  de  importerade  ste 
kolen  än  att  anstränga  sig  för  att  söka  ersätta  desamn 
med  t.  ex.  torf. 

Många,  kanske  de  flesta,  hafva  fått  ett  så  starkt  intryc 
af  den  nuvarande  våldsamma  prisstegringen  på  stenkc 
att  de  icke  kunna  tänka  sig  tillbaka  igen  till  normala  fc 
hållanden,  och  de  äro  därför  benägna  att  öfverskatta  ko 
kurrensmöjligheterna  för  inhemska  bränslen  sådana  so 
torf  och  torfprodukter.  Orsaken  torde  i  många  fall  va 
att  man  vid  bedömandet  af  prisrörelser  inskränker  sig  t 
att  taga  i  betraktande  endast  ett  relativt  fåtal  år.  Äfvt 
om  man  håller  sig  till  en  tid  af  20 — 25  år,  eller  hva 
den  nuvarande  generationen  ungefärligen  minnes  tillbak, 
är  det  en  för  kort  period.  Por  min  del  hyser  jag  e 
från  flertalets  afvikande  uppfattning  angående  utvecklinge 
af  stenkolspriserna,  såsom  jag  redan  tidigare  i  ett  arbei 
utvecklat,  kivad  som  händt  sedan  detsamma  nedskre 
har  icke  rubbat  min  uppfattning,  och  de  ytterligare  111 
dersökningar  jag  senare  utfört  hafva  endast  bestyrkt  dei 
samma. 


Jag  hänvisar  till  bifogade  tvenne  diagram  öfver  stet 
kolspris  m.  m.  omfattande  en  längre  tidrymd.  Fig.  2  vist 
några  kolpriskurvor,  nämligen  för  noteringen  i  Hamburg,  (. 
för  Statens  järnvägars (/?)  och  Stockholms  gasverks  ( C )  impoi 
samt  för  eft  industriellt  verk  inne  i  landet  {!)).  Vidare  är  ir 


ritad  en  allmän  prisnivå—  enl. Sauerbeck)  — (jff)samt  — neders 
—  ett  par  kurvor  öfver  stenkolsbrytningen,  dels  världspro 
duktionen  (/’),  dels  Furopas  produktion  (G).  Som  synes  för¬ 
löpa  de  olika  priskurvorna  i  stort  sedt  parallellt.  I  fig-  3f 
äro  uttagna  dels  prisserien  för  gasverket,  dels  den  Sauer  i 
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iiieckska  priskurvan.  Hvardera  är  underkastad  analys  med 

Ifseende  på  ingående  sinussvängningar,  och  resultatet  är 
ngifvet  såsom  den  streckade  genom  syntes  åstadkomna 
urvan.  Denna  är  senare  extrapolerad  ett  femtiotal  år 
Vainåt.  Jämför  man  nu  den  ursprungliga  och  den  re- 


hvilka  tidpunkter  kolpriserna  voro  ungefär  lika  höga,  bryt¬ 
ningen  ökats  från  8o  till  i  150  mill.  ton  pr  år.  under  det 
att  brytningen  omkring  1940,  då  vi  återigen  skulle  ha  unge¬ 
fär  samma  prisläge,  kan  beräknas  uppgå  till  ungefär  lika 
mycket  till  eller  c:a  2  300  mill.  ton  pr  år,  hurusom  vi- 


onstruerade  kurvan,  måste  man  erkänna  att  öfverens- 
:ämmelsen  är  mycket  god,  då  hänsyn  tages  till  att  i  ana- 
/sen  icke  medtagits  kortare  vågor  än  c:a  9  år.  De  korta 
ågorna  gifva  sig  tillkänna  genom  spetsarna.  Som  synes 
gger  det  verkliga  kolpriset  ofta  öfver  den  beräknade 
|  urvan,  men  endast  för  mycket  korta  tider.  A  andra 
dan  ligger  det  verkliga  priset  äfven  ofta  under  det  be- 
iknade,  visserligen  icke  så  mycket,  men  under  så  myc- 
et  längre  tidsrymder.  Det  finns  nu  ingen  rimlig  anled- 
!  ing  att  antaga  att  vare  sig  stenkolspriserna  eller  prisni- 
ån  skulle  framdeles  väsentligt  skilja  sig  i  sitt  förlopp  från 
et  tidigare  konstaterade,  utan  sannolikt  kommer  en 
ark  spets  som  den  nuvarande  att  få  en  relativt  kort  var- 
ktighet.  Kurvorna  gifva  emellertid  vid  handen  att  sten- 
olspriserna  under  de  närmaste  20  åren  —  liksom  den 
1  llmänna  prisnivån  —  komma  att  ligga  relativt  högt  mot 
nder  de  gångna  decennierna,  dock  icke  sä  väsentligt, 
ledeltalet  för  en  period  1911  — 1940  synes  röra  sig  om 
4  till  16  kr.  pr  ton  cif  svensk  hamn,  olika  för  olika 
ag.  Möjligt  är  att  axeln  till  hela  kurvan  sakta  höjer  sig 
-  materialet  är  för  litet  omfattande  för  att  bestämdt  af- 
öra  denna  fråga  — ,  men  det  kan  i  alla  händelser  icke  göra 
i  lycket,  högst  1  kr.  pr  ton.  Pessimisterna  invända  att 
rytningen  ständigt  ökas,  att  arbetslönerna  stiga,  att  sten- 
olsförråden  äro  begränsade  m.  m.,  allt  omständigheter  som 
låste  verka  successivt  höjande  på  kolpriset.  Jag  vill  därtill 
ndast  i  korthet  erinra  om,  hurusom  från  1850  till  1910,  vid 


dare  den  momentana  prisstegringen  till  sin  hufvudsakliga 
del  är  ett  fraktfenomen  och  som  sådant  enligt  erfarenhe¬ 
ten  ytterst  variabelt  och  hastigt  växlande,  samt  slutligen 
hänvisa  till  de  ofta  refererade  kolinventeringarnas  kända, 
rätt  betryggande  resultat.  I  detta  sammanhang  vill  jag 
omnämna  en  nyligen  i  Tyskland  (Saitzew:  Kohlenpreise 
und  Dampferzeugungskosten)  publicerad  ingående  under¬ 
sökning  öfver  stenkolsproblemet,  där  alla  inverkande  fak¬ 
torer  noga  skärskådas,  och  vid  hvilken  författaren  kommer 
till  det  resultat,  att  de  noggrant  kända  stenkolsförråden 
ned  till  1  500  m  djup  inom  hvart  och  ett  af  de  stenkols- 
rika  länderna  med  hänsyn  till  såväl  deras  egna  som  de¬ 
ras  kunders  behof  böra  räcka  i  tidrymder,  som  ligga  om¬ 
kring  300  år. 

De  af  mig  på  rent  formell  grund  ur  statistiken  dragna 
slutsatserna  skulle  naturligtvis  icke  i  och  för  sig  betyda 
så  mycket,  om  icke  en  närmare  saklig  diskussion  öfver 
kolmarknadens  samband  med  det  ekonomiska  lifvets  väx¬ 
lingar  öfver  hufvud  taget  gåfve  stöd  åt  dem.  Härpå  vore 
det  emellertid  för  vidlyftigt  att  nu  ingå,  hvarför  jag  nöjer 
mig  med  det  sagda,  utmynnande  däri,  att  stenkolspriserna 
under  den  närmaste  framtiden  med  all  sannolikhet  kom¬ 
ma  att  i  genomsnitt  hålla  sig  på  en  ganska  rimlig  nivå, 
hvaraf  följer  att  allt  fortfarande  en  stor  del  af  vårt  bränsle, 
spec.  värmebränslet,  kommer  att  bestå  af  importerade  sten¬ 
kol.  Jag  kommer  därför  som  sagdt  i  det  följande  att  räkna 
med  koleldning  i  en  central  vis  å  vis  eldning  i  spridda 
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småanläggningar  med  företrädesvis  kol  och  koks.  — 
Metoden  att  från  en  central  distribuera  värme  medelst 
ånga  resp.  varmvatten  inom  ett  samhälle  eller  större  del 
däraf  har  praktiserats  sedan  20  å  30  år  tillbaka  i  Ame¬ 
rika.  På  de  senare  åren  har  denna  rörelse  hastigt  utveck- 


vidare  inom  de  stora  hospitalsanläggningarna,  hvilka  f.  ö 
hvar  för  sig  i  storlek  äro  fullt  jämförliga  med  våra  mindre  stä 
der.  I  Stockholm  var  frågan  om  anläggande  af  blockstatione 
af  detta  slag  uppe  till  diskussion  för  några  år  sedan,  fram 
förd,  om  jag  minnes  rätt,  af  ing.  Theorell.  Projektet  ble 


lats.  F.  n.  finnes  en  förening  af  dylika  företag  (National 
District  Heating  Association)  som  räknar  mellan  3  och 
400  anläggningar  som  medlemmar,  och  hvilken  hunnit 
uträtta  en  hel  del  genom  systematiska  studier  och  sam¬ 
manställningar  af  driftresultat. 

Den  amerikanska  värmedistributionen  har  ända  till  de 
senaste  åren  endast  afsett  värme  i  och  för  sig  utan  tanke 
på  samtidig  kraftalstring.  Den  har  knappast  framgått  ur 
en  sträfvan  till  bränslebesparing  —  bränslet  är  där  billigt  — 
utan  snarare  gått  ut  på  utnyttjande  eller  neutraliserande 
af  de  höga  frakt-  och  arbetskostnaderna  för  de  spridda 
lokalanläggningarna.  Numera  börjar  man  emellertid  kom¬ 
ma  underfund  med  de  ekonomiska  fördelarna  af  värme 
och  kraft  i  kombination,  om  ock  begreppen  icke  ännu 
hunnit  riktigt  klarna.  Så  t.  ex.  tillkännager  ett  bolag  vid 
nyssnämnda  associations  möte  1915,  att  de  ha  för  afsikt 
att  pröfva  den  såsom  synnerligen  förmånlig  påstådda  an¬ 
vändningen  af  afloppsånga  i  värmesystemet  och  för  ända¬ 
målet  ämna  inköpa  en  turbogenerator  och  en  vattenreostat. 

Som  bekant  ligger  ju  saken  så  att  vid  körning  på  vanligt 
sätt,  med  kondensering,  endast  en  obetydlig  del  af  det  värme, 
som  ångan  medför,  då  den  kommer  från  ångpannnan, 
omsättes  i  mekaniskt  arbete,  nämligen  endast  en  fjärde¬ 
del  å  en  femtedel.  Resten,  d.  v.  s.  hufvudmassan  af 
ångans  värmeinnehåll,  går  till  kondensorn  och  spolas  bort 
till  ingen  nytta.  Om  nu  detta  afloppsvärme  tillgodogöres 
i  t.  ex.  en  värmeledning,  uppstår  den  gynnsamma  kom¬ 
bination,  som  den  nyssnämnda  amerikanske  »managern» 
är  på  jakt  efter.  (Men  det  faller  af  sig  själft  att  han  har 
föga  glädje  att  alstra  kraft  bara  för  att  göra  af  med  den 
i  ett  vattenmotstånd.) 

Anläggningar  för  samtidig  distribution  af  värme  och 
energi  finnas  på  ett  par  ställen  i  Tyskland.  De  största 
och  mest  bekanta  äro  de  i  Dresden,  Mtinchen  och  Leipzig. 
På  sista  tiden  förmärkes  där  ett  lifligt  intresse  för  saken. 

1  Sverige  har  den  kombinerade  värme-  och  kraftalstringen  fun¬ 
nit  tillämpning  inom  vissa  industrier,  främst  pappersindustrien  ; 


emellertid  på  ett  mycket  hårdhändt,  och  som  jag  tycken 
orättvist  sätt  affärdadt.  Under  de  senaste  två  åren  hai 
Pröfningsanstalten  haft  tillfälle  göra  grundliga  utredningait 
öfver  ämnet  för  ett  speciellt  fall,  nämligen  Norrköpingc 
stad,  och  det  är  något  om  de  därvid  framkomna  resul¬ 
taten  jag  skall  tillåta  mig  här  framföra. 

Att  stora  bränslebesparingar  kunna  åstadkommas  genon 
samtidig  värme-  och  kraftalstring,  därom  hafva  flera  a 
våra  stora  cellulosaindustrier  en  glädjande  erfarenhet,  hvilkr 
på  de  senaste  åren  skaffat  sig  moderna  mottrycks-  resp 
aftappningsanläggningar.  Under  kristiden  torde  hvar  ocl 
en  af  dem  inbesparat  flera  hundratusental  kronor. 

För  att  gifva  en  antydan  om  hvad  en  anläggning  a  | 
detta  slag  betyder  ur  bränslebesparingssynpunkt,  skall  jag1 
taga  som  exempel  en  stad  af  Stockholms  storlek.  Del 
årliga  vedbehofvet  lär  uppgå  till  c:a  100000  famnar 
motsvarande  c:a  60  000  ton  kol.  Kolbehofvet  för  upp- 
värmningsändamål  är  omöjlig  att  exakt  komma  åt;  lålj 
oss  emellertid  antaga,  att  det  icke  är  mer  än  100  00c 
ton.  (En  undersökning,  som  jag  försökt  mig  på,  resul 
terar  i  en  post  på  bortåt  300  000  ton,  hvilket  dock  synes 
vara  väl  mycket.)  Vi  antaga  nu  att  verkningsgraden  vid 
eldning  i  spridda  lokala  eldstäder  kan  i  medeltal  sättas . 
till  50  °rj .  Om  den  ifrågavarande  bränslekvantiteten  tan¬ 
kes  förflyttad  till  en  central  anläggning,  från  hvilken  ånga 
distribueras,  sedan  densamma  fått  passera  en  kraftmaskin 
och  alstra  elektrisk  energi,  skulle  för  ersättning  af  de 
nyssnämnda  160  000  ton  erfordras  en  bränslemängd  af! 
c:a  178000  ton.  Men  härvid  alstrades  samtidigt  minst 
56  mill.  kwt  (vid  lägre  mottryck  betydligt  mera)  hvilka,  I 
om  de  skulle  alstrats  i  kondenseringsdrift,  skulle  kraft 
62  000  ton  kol.  Besparingen  är  sålunda  222  000  — f 
1  78  000  44  000  ton  eller  ungefär  den  kvantitet,  som  lör 

närvarande  förbrukas  vid  Värtagasverket  (motsvarande  ett 
värde  af  5  ä  600  000  kr.  med  normala  kolpriser  och  så¬ 
lunda  betydligt  mer  under  extra  ordinära  förhållanden). 

Om  besparingen  i  rundt  tal  anslås  till  80  %  skulle 
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det  för  hela  landet  med  dess  totala  värmebränsleförbruk¬ 
ning  (i  stenkol  plus  ved  röra  sig  om  en  besparing  mot¬ 
svarande  c:a  1  million  ton  kol,  eller  största  delen  af  im¬ 
porten  för  ändamålet. 

Detta  för  att  angifva  storleksordningen  af  de  värden 
Jet  rör  sig  om.  Vi  komma  nu  till  detaljfrågorna  rörande 
f.T/n/-/  r/>/  o/j/ta  motln/cfi.  den  praktiska  utförbarheten 


A(/m /■'>’ *7 O/lx/f  t/f/i  /7),,'//rm' 
.  \iw/pninpni/nr550  V' 


;t)  kwt/f(X)Q/i 


(j  a /!(/// 


fig-  5- 


5  6  7  8  9  /O 

Mo/fryr/t  ho/cr»  *ö.  7. 

Vunnen  energi  vid  olika 
mottryck. 


af  centraliseringen.  Att  möj¬ 
ligheterna  härför  äro  begrän¬ 
sade  till  vissa  naturliga  cen¬ 
tra,  är  utan  vidare  klart,  och 
det  är  också  klart  att  betin¬ 
gelserna  måste  undersökas  i 
hvarje  särskildt  fall  för  sig. 

De  resultat  utredningen  för 
Norrköpings  förhållanden  gif- 
vit  kunna  emellertid  hafva 
sitt  intresse  såsom  en  första 
orientering,  och  jag  vill  där¬ 
för  söka  i  korthet  belysa  några 
faktorer  af  vikt,  såsom  distri¬ 
butionskostnadernas  storlek, 
förlusterna  i  och  kostnader¬ 
na  för  rörnätet,  öfverensstäm- 
melsen  mellan  konsumtions- 
kurvorna  för  värme  och  kraft, 
tariffer  för  och  mätning  af 
värmet  m.  m. 

Hvad  Norrköping  beträffar,  äro  förhållandena  där  — 
det  må  från  början  betonas  —  speciellt  gynnsamma  i  så 
måtto,  att  staden  inom  en  relativt  trång  omkrets  inrym¬ 
mer  ett  flertal  industriella  anläggningar  med  ångvärme- 
förbrukning  för  tillverkningen,  speciellt  textilindustri.  Re¬ 
sultaten  få  därför  naturligtvis  icke  utan  vidare  öfverflyttas 
på  orter  med  andra  förhållanden. 

Anläggningens  hufvuddrag  äro  tänkta  på  följande  sätt. 
I  en  ångcentral  uppställas  ångpannor  för  ett  tryck  af  c:a 
18  kg  (vid  utförandet  torde  äfven  högre  tryck  komma 
under  öfvervägande),  samt  till  en  början  en  mottrycks- 
ångturbin  med  elektrisk  utrustning.  Ångan  aflämnas  med 
ett  tryck  af  3  kg  öfvertr.  och  inmatas  i  ett  rörnät,  som 
i  en  sluten  slinga  omsluter  industriområdet.  För  bostads- 
uppvärmningen  har  stadens  område  indelats  i  ett  flertal 
distrikt,  af  hvilka  till  en  början  medräknats  endast  det 
centrala,  omfattande  en  del  offentliga  byggnader  och 
stprre  bostadshus.  För  distriktet  uppsättes  en  varmvatten- 
värmare.  För  vattencirkulationen  anordnas  en  turbin- 
drifven  pump,  hvars  afloppsånga  går  till  värmaren.  Fig.  4 
visar  en  schematisk  plan  öfver  anläggningens  hufvuddelar. 

En  punkt  af  fundamental  betydelse  är  storleken  af  det 
erforderliga  mottrycket.  Det  kraftbelopp  man  kan  afvinna 
|  ångan  varierar  gifvetvis  starkt  med  detta  mottryck,  så¬ 
som  närmare  framgår  af  diagrammet  fig.  5.  För  ekono¬ 
mien  är  det  därför  ett  stort  intresse  att  hålla  mottrycket 
nere  vid  minsta  möjliga  värde.  Inom  textilindustrien  har 
man  vant  sig  med  att  arbeta  med  ett  tryck  af  vanligen 
5  ä  7  kg,  och  den  föreställningen  är  allmänt  utbredd 
bland  denna  industris  personal,  att  det  öfver  hufvud  taget 
inte  går  att  använda  lägre  tryck.  Pröfningsanstalten  har 
därför  utfört  en  hel  del  mätningar  och  undersökningar 
för  att  utreda  detta  spörsmål,  och  det  har  då  visat  sig, 

'  att  det  i  allmänhet  går  mycket  bra  att  utan  vidare  köra 
med  lägre  tryck,  så  som  beräkningarna  i  och  för  sig  an¬ 


gifva.  I  en  del  speciella  fall  måste  rör-  och  munstycks- 
areor  ökas  eller  värmeytor  förstoras,  förändringar  som 
emellertid  äro  lätta  och  billiga  att  utföra.  Resultatet  af 
utredningar  och  beräkningar  har  blifvit  förslaget  att  an¬ 
vända  3  kg  matningstryck  med  0,25  kg  tryckförlust  i  led¬ 
ningsnätet,  lika  mycket  i  serviserna  och  sålunda  2,5  kg 
tryck  på  arbetsplatserna.  —  Som  en  kuriositet  må  anfö¬ 
ras  en  liten  belysande  episod.  Vid  en  fabrik  infördes 
försöksvis  ett  lägre  arbetstryck,  men  arbetarna  förklarade 
genast,  att  de  omöjligt  kunde  arbeta  därmed;  falska  ma¬ 
nometrar  insattes  nu,  som  visade  det  högre  trycket,  och 
med  denna  enkla  förändring  gick  arbetet  åter  utan  olä¬ 
genheter.  Så  mycket  kan  inbillningen  göra. 

Ångledningarna  äro  afsedda  att  utföras  af  helsvetsade 
stålrör  i  längder  upp  till  200  meter.  Rören  omgifvas  af 
betonghölje  och  isoleras  med  oorganiskt  fibröst  material. 
På  lämpliga  ställen  anordnas  nedstigningsbrunnar,  inrym¬ 
mande  expansionsskarfvar,  vattenafskiljare  och  servisuttag. 
Mellan  brunnarna  förankras  rörledningen  på  midten.  För 
varmvatten  göras  rören  af  gjutjärn  eller  plåt. 

Erfarenheten  från  Amerika  öfver  varaktigheten  af  rör¬ 
ledningar  af  i  hufvudsak  ofvannämnda  anordning  har  va¬ 
rit  synnerligen  tillfredsställande.  De  äldre  ledningarna 
omgåfvos  med  trätrummor  i  st.  f.  betonghöljen.  Det  an- 
föres  exempel  på  sådana  ledningar,  som  legat  i  gatan  i 
tjugo  år  och  vid  upptagandet  varit  fullkomligt  i  godt 
stånd,  beträffande  såväl  själfva  rören  som  träbeklädnaden. 
Det  fundamentala  villkoret  för  en  god  anläggning  synes 
vara  en  väl  genomtänkt  dränering  dels  af  rörledningens 
inre,  dels  af  underbädden  under  systemet.  Den  senare 
lägges  till  erforderligt  djup  med  groft  grus  eller  skärf  och 
dräneras  med  rör.  Tages  noggrann  hänsyn  härtill  blifva 
också  förlusterna  anmärkningsvärdt  små. 

Förlusterna  i  ångledningar  visa  sig  vid  nyare  under¬ 
sökningar  vara  väsentligt  mindre  än  hvad  man  trott.  Vid  det 
här  ifrågavarande  nätet,  som  afses  vara  i  drift  dag  och 
natt  året  om  —  utnyttjningstiden  på  konsumtionen 
utgör  dock  endast  något  mer  än  2  000  tr.  —  blifva  de 
årliga  förlusterna  ej  större  än  10  % ,  hvarvid  ett  försvar¬ 
ligt  pålägg  gjorts  på  de  beräknade  värdena.  Resultaten 
af  den  amerikanska  statistiken  stämma  väl  öfverens  med 
de  sålunda  beräkningsvis  erhållna  värdena. 

Vid  ett  af  de  undersökta  alternativen  ifrågakom  att 
förlägga  centralen  i  utkanten  af  staden  på  ett  afstånd  af 
icke  mindre  än  2  km  från  det  egentliga  konsumtions- 
centrum,  hvarför  nödiga  beräkningar  utfördes  för  en  rna- 
tareångledning  af  denna  längd.  Äfven  härvid  visade  sig 
förlusterna  vara  anmärkningsvärdt  små  och  öfverföringen 
öfver  hufvudtaget  väl  möjlig  såväl  tekniskt  som  ekono¬ 
miskt. 

Beträffande  kostnaderna  må  anföras,  att  ångfördelnings- 
nätet  beräknats  med  normala  materialpriser  betinga  en  total 
kostnad  af  330  000  kr.  Den  ofvannämnda  matareledning¬ 
en  (dubbel)  är  beräknad  till  420000  kr.,  varmvatten¬ 
systemet  för  det  centrala  distriktet  till  150000  kr.  Att 
kostnaderna  med  nuvarande  materialpriser  ligga  väsent¬ 
ligt  högre  är  tyvärr  ett  beklagligt  faktum. 

En  omständighet,  som  naturligtvis  på  många  håll  stäl¬ 
ler  allvarliga  hinder  i  vägen,  är  den  redan  förut  starka 
belamringen  af  gatorna  med  ledningar  af  alla  möjliga  slag.  I 
Norrköping  ansesemellertid  icke  några  svårarekomplikationer 
vara  att  befara  af  denna  anledning.  Från  de  amerikanska 
anläggningarna  förspörjes  en  del  svårigheter,  men  i  öfver- 
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raskande  liten  grad,  ehuruväl  anläggningar  af  detta  slag 
finnas  äfven  i  de  största  städerna,  t.  ex.  Chicago.  En 
af  den  förut  omtalade  associationens  kommittéer,  som 
behandlat  detta  ärende  och  sammanställt  erfarenheterna 
från  olika  håll,  visar  att  det  gått  bra  öfverallt,  där  de  olika 
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Fig.  6.  Belastningsdiagram. 


intressena  lojalt  gått  tillsammans  och  inordnat  sig  under 
gemensam  ledning  af  vederbörande  stadsingenjör.  Man 
tår  det  intrycket  att  där  svårigheter  uppstått,  dessa  varit 
mindre  af  teknisk  än  organisatorisk  natur.  Några  farhågor 
för  framtiden  kunna  ej  skymtas. 

I  det  första  stadiet  beräknas  en  maximalförbrukning  af 
53  ton  Pr  timme  och  en  årsförbrukning  äf  1 10  000  ton 
ånga.  Härur  erhålles  en  effekt  vintertiden  af  1  600  kw, 
sommartid  af  800  kw.  Stadens  elektriska  distributionsnät 
matas  förut  från  en  vattenkraftöfverföring.  Om  nu  värme¬ 
energien  införes  på  detta  nät,  har  man  i  sin  hand  att 
med  vattenkraften  utjämna  de  smärre  differenser  i  effekt, 
som  uppstå  mellan  konsumtion  och  värmekraftalstring.  En 
närmare  analys  af  belastningskurvorna  visar  för  öfrigt  att 
värmebehofvet  ganska  nära  följer  kraftbehofvet,  så  som  för¬ 
hållandena  ligga  i  detta  fall  (se  fig.  6).  I  den  mån  an¬ 
läggningen  växer  ut,  torde  det  bli  nödvändigt  att  äfven 
disponera  en  kondenseringsturbin  för  utjämningen.  Det  är 
då  tänkt  att  installera  en  större  och  en  mindre  mottrycks- 
turbin  att  användas  normalt,  den  förra  på  vintern,  den 
senare  för  sommarbelastningen.  Vid  särskilda  tillfällen, 
då  den  elektriska  vinterbelastningen  så  påfordrar,  skulle 
då  den  mindre  kunna  omkopplas  till  en  kondensor  för  att 
utfylla  bristen.  Visserligen  kommer  den  då  att  gå  med 
en  relativt  dålig  ekonomi,  men  detta  betyder  föga,  då  det 
antal  kilowattimmar,  som  på  detta  sätt  skall  framställas, 
är  försvinnande. 

En  af  svårigheterna  vid  distribution  af  värmeånga  har 
\arit  mätningsfragan.  De  amerikanska  anläggningarna  för¬ 
sålde  till  en  början  —  och  göra  så  äfven  ännu  i  stor  ut¬ 
sträckning  —  värmet  pauschalt.  Så  småningom  hafva  emel¬ 
lertid  brukbara  mätare  framkommit,  och  numera  öfvergår 
man  alltmer  till  mätaretariffer.  Det  har  därvid  visat  sig 
att  såväl  konsumenterna  som  distributören  gjort  förtjänst 
pa  bytet,  d.  v.  s.  öfvergången  har  inneburit  ett  rationel¬ 
lare  utnyttjande  af  värmet  genom  införandet  af  mätare. 
Mätare  torde  därför  snart  vara  allmänt  införda. 
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Den  mätareprincip,  som  hittills  kommit  i  bruk,  grundar! 
sig  på  användningen  af  ett  Pitotrör  för  uppmätning  at 
tryckfallet  omkring  en  ångsektion.  En  typ  som  får  vits¬ 
ord  för  praktisk  form  och  stor  hållbarhet  visas  i  fig.  - 
De  båda  kommunicerande  rören  äro  här  anordnade  det  ena 
i  det  andra.  I  kvicksilfret  nedstå  en  rad  spetsar,  hvar 
och  en  i  förbindelse  med  ett  motstånd,  som  genomflytes 
af  en  elektrisk  ström,  afläsbar  på  en  ampermeter.  Om 
motstånden  äro  afpassade  i  en  med  kvadratroten  varie¬ 
rande  serie,  kan  mätinstrumentet  graderas  direkt  i  ång- 
mängd.  Genom  inkoppling  af  en  ampertimmemätare  er¬ 
hålles  förbrukningen  integrerad  öfver  en  längre  tidrymd. 

Denna  grupp  mätinstrument  har  nu  fått  en  standardi¬ 
serad  och  fullt  användbar  praktisk  form.  Emellertid  är 
det  gifvetvis  ett  önskemål  att  få  dem  förvandlade  från 
»ampermetrar»  till  »wattmetrar»,  så  att  äfven  tryckvaria¬ 
tionerna  blifva  registrerade.  En  sådan  utveckling  borde 
kunna  gå  lätt  för  sig  och  torde  af  allt  att  döma  icke 
ligga  långt  borta. 

För  varmvattenmätning  finnas  de  vanliga  vattenmätarna 
af  olika  slag.  Här  föreligger  samma  önskemål,  d.  v.  s. 
att  få  mätarna  kompletterade,  så  att  äfven  temperaturen 
kommer  till  synes  i  mätresultatet. 

Tarifferna  för  värmeförsäljning  komma  gifvetvis  att  upp¬ 
ställas  i  full  öfverensstämmelse  med  de  för  elektrisk  energi 
nu  använda.  Den  fullt  teoretiska  formen  är  en  fast  afgift 
jämte  en  på  maximalförbrukningen  beroende  och  en  af 
årsförbrukningen  bestämd  afgift.  För  mindre  abonnenter 
blir  det  nödvändigt  tillgripa  en  förenklad  tariff,  utan  maximi- 
termen.  För  mindre  varmvattenförbrukare  kan  pauschal- 
tarifif  ifrågasättas. 

En  svårighet  af  speciell  art  föreligger  emellertid  vid 
uppställande  af  tariffer  på  detta  område,  nämligen  den  att 
på  lämpligt  sätt  taga  hänsyn  till  variationen  i  priset  på 


l"ig.  7.  Ängmätare  af  amerikansk  konstruktion. 


bränslet  —  stenkolen.  —  Alstringskostnaderna  äro  näm¬ 
ligen,  som  helt  naturligt  är,  i  detta  fall  till  så  stor  del 
beroende  af  bränslekostnaden,  att  man  knappast  kan  tänka 
sig  en  värmeförsäljning  till  konstanta  priser,  åtminstone 
icke  till  större  abonnenter.  Svårigheten  med  tariffens  for- 
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uilering  ligger  i  saknaden  af  en  objektiv  kolnotering 
\  ex.  en  sådan  som  den  bekanta  Mining  Journals  för 
,oppar).  För  så  vidt  vi  icke  här  i  landet  kunna  få  till 
and  någon  kolnotering  t.  ex.  genom  kommerskollegium, 

■  i  torde  man  få  tillgripa  verkets  egen  kolkostnad  såsom 
{gångspunkt,  så  föga  tilltalande  en  sådan  åtgärd  än  må 
irefalla.  Ytterligare  en  svårighet  ligger  vidare  däruti, 
:t  det  gifvetvis  är  tänkbart  att  verket  under  loppet  af 
t  längre  kontrakt  öfvergår  från  kolbränsle  till  något  annat 
ränsle,  i  hvilket  fall  nyssnämnda  basis  kommer  att  hänga 
luften.  Svårigheterna  skulle  enklast  lösas  om,  såsom  nyss 
ämndes,  en  objektiv  svensk  kolnotering  af  officiell  natur 
unde  åstadkommas. 

Om  man  nu  vid  beräkningen  af  intäkterna  skulle  utgå 
rån  att  värmeabonnenterna  betalade  samma  pris  för  det 
iköpta  värmet,  som  det  kostade  dem  själf  att  framställa, 
i  skulle  verkets  ekonomi  ställa  sig  så,  att  den  vunna 
ektriska  energien  kostade  i  framställning  ungefär  plus 
linus  noll.  Naturligtvis  måste  i  verkligheten  priset  på 
irmet  sättas  lägre  för  att  abonnenterna  skola  ha  en  på- 
iglig  fördel  af  att  gå  öfver  —  fördelar  ha  de  visserligen 
idå  af  annan  art,  äfven  om  de  icke  kunna  precis  eval 
eras  i  penningar.  Sätter  man  priset  10  %  under  själf- 
ostnaderna,  blir  kostnaden  för  den  elektriska  energien  vid 
t  normalt  prisläge  på  kol  något  under  1,5  öre  pr  kwt  eller 
a  30  kr.  pr  kilowattår  (22  kr.  pr  hästkraftår)  sålunda  ett 
piskt  spetskraftpris.  Till  en  början  torde  resultatet  blifva  nå- 

IDt  sämre,  beroende  på  att  verket  antagligen  får  vidkännas 
issa  uppoffringar  för  att  få  med  abonnenter,  som  ha  relativt 
ya  egna  anläggningar,  i  analogi  med  hvad  elektricitetsverken 
sin  ungdomstid  fingo  genomlefva.  Har  emellertid  endast 
Drjan  blifvit  gjord,  och  fördelarna  af  värmeabonnemang 
.tt  göra  sig  gällande,  torde  det  ej  lida  något  tvifvel,  att 
ke  utvecklingen  kommer  att  förlöpa  äfven  i  fortsättningen 

1  .  ( 

lalogt  med  elektricitetsverkens,  och  anslutningen  blir 
apulär.  Fördelarna  äro  påtagliga.  En  större  abonnent 
in  utom  den  direkta  minskningen  i  kostnad  räkna  med 
In  besparing  i  tomtutrymme  såsom  en  följd  af  den  egna 
Dnnanläggningens  slopande.  För  små  och  medelstora 
irmeförbrukare  utgöra  transporterna  af  kol  och  aska, 
illande  af  en  ofta  dåligt  utnyttjad  maskinist,  tillkallande 
'  utomstående  för  reparationer  etc.,  olägenheter  af  den 
f^na  driften,  som  kanske  väga  väl  så  tungt  som  kostna- 
ens  absoluta  belopp.  För  dessa  i  synnerhet  måste  det 
inebära  en  väsentlig  vinst  att  slippa  allt  besvär  och  en¬ 
dast  behöfva  öppna  en  kran  för  att  när  som  helst  hafva 
lirme  tillgängligt.  För  alla  tillkommer  den  ur  en  ratio¬ 
nell  affärsskötsels  synpunkt  värdefulla  fördelen  att  genom 
,  lätningen  af  värmet  fä  en  effektiv  driftkontroll  och  en 
•  ikrare  kalkyl,  hvarmed  säkerligen  i  regel  torde  följa  ett 
jedbringande  af  driftkostnaderna,  såsom  erfarenheten  lärt 
|  ide  vid  de  amerikanska  värmedistributionerna,  såsom  ofvan 
•  ämndes,  liksom  ock  på  kraftdistributionens  område,  då 
aläggningar  med  egen  kraftkälla  öfvergått  till  abonne. 

'  iang  från  ett  centralt  elektricitetsverk.  På  grund  häraf 
lifver  säkerligen  bränslebesparingen  på  det  hela  taget  större 
n  hvad  som  kalkylerats. 

Trots  de  påtagliga  fördelar  en  centralisering  af  värme- 
Istringen  medför  får  man  nog  emellertid  räkna  med  en 
;  el  del  tröghet  och  motstånd  i  början.  Det  är  väl  bekant 
urusom  på  många  håll  känslan  af  oberoendet  af  utom- 
qående  värderas  mycket  högt,  alla  ekonomiska  hänsyn  till 
ots,  och  välbekant  är  också  den  enskildes  obenägenhet 


att,  om  inte  den  privatekonomiska  vinsten  är  mycket  loc¬ 
kande,  underkasta  sig  omaket  af  en  förändring  endast  ur 
synpunkten  af  vinnandet  af  en  fördel  för  samhället^  en 
nationell  besparing, 

Att  vidare  ingå  på  detaljer  i  projektet  och  exempelvis 
räkna  upp  data  och  siffror  torde  vid  ett  tillfälle  som  detta 
icke  vara  lämpligt.  Jag  vill  tillägga  att  utredningarna 
förts  ännu  ett  steg  längre,  nämligen  till  det  alternativet 
att  förflytta  bränslet  till  ett  gasverk,  bränna  gasen  under 
pannorna  och  tillgodogöra  äfven  biprodukterna  i  kolen  och 
sålunda  äfven  tillfredsställa  det  stigande  koksbehofvet.  Äfven 
denna  kombination  visar  goda  ekonomiska  resultat.  Det 
visar  ett  mindre  vanligt  förutseende  hos  vederbörande 
kommunala  affärsverk,  dess  styrelse  och  direktör,  att  hafva 
redan  för  flera  år  sedan  tagit  itu  med  dessa  betydelsefulla 
frågor,  och  det  är  endast  att  beklaga  att  i  detta  som  i 
så  många  andra  fall  planernas  utförande  blifvit  hindrade 
af  kriget  och  de  därmed  inträffade  förhållandena.  Jag 
hoppas  emellertid  att  dir.  Hultqvists  energi  till  slut  skall 
triumfera. 

Sammanfattande  det  sagda  vill  jag  framhålla,  att  en 
centralisering  af  värme-  och  kraftalstring  i  en  centralan¬ 
läggning  för  ett  samhälle  med  en  större  förbrukning  af 
värme  för  industriella  ändamål  visar  äfven  med  mycket 
försiktiga  kalkyler  ett  godt  ekonomiskt  resultat.  På  grund 
häraf  och  i  betraktande  af  de  amerikanska  anläggningar¬ 
nas  snabba  utveckling  äfvensom  det  på  sista  tiden  starkt 
stegrade  intresset  för  ämnet  på  kontinenten  anser  jag  det 
ganska  sannolikt  att  utvecklingen  kommer  att  gå  åt  cen¬ 
tralisering  af  värmealstringen.  Det  torde  därför  vara  klokt 
att  litet  hvarstädes  undersöka  möjligheterna  för  en  dylik 
centralisation.  I  samverkan  med  vattenkraft  lämnar  en 
dylik  anläggning  en  kraft  af  sådan  karaktär,  att  den  väl 
lämpar  sig  för  täckande  af  spetsbelastning.  I  hvarje  fall, 
där  en  kombinerad  värme-  och  energidistribution  är  möjlig 
att  genomföra,  sparas  en  betydlig  mängd  bränsle,  hvilket 
ur  nationell  synpunkt  är  särskildt  önskvärdt,  så  länge  en 
hufvuddel  af  bränslet  importeras,  något  som  enligt  min 
uppfattning  allt  framgent  kommer  att  vara  förhållandet. 

Referat  af  diskussionen 

Civilingenjör  S.  Liibeck  framhöll  hurusom  genom  ingenjör 
Rossanders  föredrag  gick  som  en  röd  tråd,  att  vattenkraften 
nu  återvunnit  det  förtroende  den  under  senaste  fem  år  i  någon 
mån  saknat  i  vårt  land.  På  1890-talet  och  fram  emot  1910 
stod  vattenkraften  högt  till  boks.  En  delvis  osund  spekulation 
och  starka,  stundom  missriktade  politiska  intressen  hafva  där¬ 
efter  motverkat  vattenkraftsindustriens  utveckling.  Den  mo¬ 
derna  ångteknikens  framträngande  bidrog  äfven  till  att  in¬ 
tresset  för  vattenkraften  minskades. 

Ingenjör  R;s  uppfattning  att  norrländska  vattenkraften  skulle 
komma  att  dragas  söderutoch  att  eventuell  öfverskottskraft  lämp¬ 
ligen,  som  i  någon  mån  redan  skett,  utan  nationalekonomisk 
våda  kunde  exporteras  delades  af  tal.,  som  dock  ej  ansåg  att 
man  borde  sätta  alltför  mycken  tilltro  till  sådan  utveckling 
i  stor  skala.  Hur  än  kraftöfverföringstekniken  förbättrades 
torde  de  mycket  långa  kraftledningarna  äfven  i  framtiden  blifva 
oekonomiska.  Möjligheterna  för  trådlös  kraftöfverföring  och 
»energibriketter  ,  som  ing.  R.  antydt,  torde  man  göra  klokt 
i  att  ej  räkna  med,  då  det  gäller  aktuell  vattenkraftspolitik. 

Talaren  öfvergick  därpå  till  de  motioner  rörande  kraft-  och 
bränslefrågor,  som  framkommit  vid  årets  riksdag.  Ej  mindre 
än  fyra  dylika  motioner  hafva  framlagts,  alla  med  syfte  att 
reducera  behofvet  af  utländskt  bränsle,  ehuru  motiveringarna 
tyvärr  växla  med  partilinjerna.  En  motion  af  hr  Eindman 
m.  .fl.  utmynnar  i  krafvet  på  en  planmässig  kraft-  och  bränsle¬ 
politik,  en  annan  af  hrr  Schotte  och  Nilson  i  Örebro  tar  sikte 
enbart  på  torffrågan  och  går  bl.  a.  ut  på  att  bevilja  100000 
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kr.  till  undersökningar  för  möjliggörande  af  torfpi-oduktionens 
ökning,  medan  en  motion  af  hr  Lithander  afser  frågan  om 
lagring  af  bränsle.  Slutligen  har  hr  Thorsson  m.  fl.  afgifvit 
en  motion,  som  närmast  gäller  utredning  om  ökad  användning 
af  torf  för  uppvärmnings-  och  driftändamål  vid  statens  och 
kommuners  inrättningar. 

Den  Lindmanska  motionen  torde  vara  den,  som  från  ingen- 
jörssynpunkt  är  mest  värd  uppmärksamhet.  Där  påpekas  in¬ 
ledningsvis  att  vår  kolimports  årsvärde  stigit,  så  att  det  år 
1915  uppgick  till  C;a  100  mill.  kr.  och  med  nuvarande  pris  utgör 
omkring  200  mill.  kr.  Dessa  siffror  mana  kraftigt  till  åtgär¬ 
der  för  åstadkommande  af  en  nationell  kraft-  och  bränslepoli¬ 
tik.  När  kolpriserna  åter  kunna  väntas  blifva  normala  är  en 
fråga  svår  att  besvara;  ingenjör  Enström  har  på  grund  af  sina 
intressanta  statistiska  utredningar  uttalat  att  priserna  inom  kort 
torde  återgå  till  ungefär  de  normala.  Hur  gärna  talaren  än  ön¬ 
skade  att  ing.  E.  häri  vore  sannspådd,  ansåg  han  åtskilliga  tecken 
tyda  på,  att  man  i  det  afseendet  ej  borde  vara  för  optimistisk  samt 
att  man  nu  så  långt  som  möjligt  borde  planera  för  en  varaktig 
inhemsk  bränsleproduktion.  Äfven  om  vattenkraften  kan  och 
bör  såvidt  möjligt  ersätta  kolimporten,  kommer  ett  stort,  sä¬ 
kert  växande  bränslebehof  att  återstå.  Alla  åtgärder,  som 
kunna  vidtagas  för  möjligast  rationella  utnyttjande  af  såväl 
det  importerade  som  det  egna  bränslet,  äro  därför  af  stor  be¬ 
tydelse.  I  den  Lindmanska  motionen  hänvisas  till  att  man  för 
sådant  ändamål  i  Tyskland,  där  likväl  väldiga  inhemska  kol¬ 
tillgångar  finnas,  inrättat  en  af  staten  och  enskilda  gemensamt 
understödd  institution  »Kaiser  Wilhelms-Institut  fiir  Kohlen- 
forschung»,  som  visat  sig  fylla  en  viktig  uppgift.  —  Man  har 
från  politiskt  hall  kritiserat  att  i  den  Lindmanska  motionen 
äfven  vattenkraftfrågan  berörts,  men  h varje  ingenjör  torde 
medgifva  att  kraft-  och  bränslefrågorna  äro  ur  teknisk-ekono¬ 
misk  synpunkt  oskiljaktigt  samhörande.  Torffrågan  har  också 
utförligt  och  sympatiskt  behandlats  i  samma  motion  med  fram- 
häfvande  af  att  grundligare  vetenskapliga  undersökningar  efter 
enhetlig  plan  måste  komma  till  stånd  för  att  man  skulle  kunna 
hoppas  på  ett  bestående  resnltat.  Slutligen  beröras  de  försök, 
som  gjorts  för  utvinnande  af  olja  ur  alunskiffertillgångarna 
i  Västergötland,  samt  möjligheten  att  ersätta  bensin  med  in¬ 
hemsk  sulfitsprit. 

Motionen  utmynnar  i  en  hemställan  att  riksdagen  i  skrif- 
velse  till  Kungl.  Maj:t  måtte  anhålla,  att  Kungl.  Maj: t  ville 
låta  utreda,  huru  för  framtiden  en  varaktig  och  planmässig 
svensk  kraft-  och  bränslepolitik  borde  bedrifvas.  Särskildthar 
framhållits  att  för  ändamålet  ett  vetenskapligt-tekniskt  insti¬ 
tut  sådant  som  »Kaiser  Wilhelms-Institut  fiir  Kohlenforschuug» 
hos  oss  kunde  blifva  af  mycket  stor  betydelse.  I  motionen 
betonas  att  en  dylik  utredning  måste  läggas  så,  att  förut  igång¬ 
satta  utredningar  i  bränslefrågan  m.  m.  därigenom  ej  undan- 
skötes,  utan  borde  dessa  snarast  slutföras.1 

Slutligen  ville  talaren,  utan  förringande  af  hvad  som  ofta 
med  rätta  säges  om  vikten  af  att  hålla  stora  bränsleförråd 
lagrade  i  landet,  framhålla  som  sin  mening,  att  den  bästa  lag¬ 
ringen  af  bränsle  för  kraftändamål  åstadkommes  genom  att 
utbygga  vara  vattenfall  och  reglera  de  stora  energimagasin, 
som  finnas  i  våra  sjöar. 

Öfveriugenjör  I.  Svedberg  underströk,  att  om  vi  också  ut- 
alla  våra  vattenfall  kunna  vi  ändock  icke  undvara  kolen. 
Med  hänsyn  härtill  är  det  af  allra  största  vikt  att  tillvarataga 
våra  egna  koltillgångar  och  undersöka,  om  ej  nya  kolfyndig- 
heter  kunna  anträffas.  Linder  hänvisning  till  den  nyligen  vid 
arets  riksdag  behandlade  fragan  om  anslag  för  djupborrningar 
i  Skåne  och  beklagande  af  att  riksdagen  ej  beviljat  medel  för 
mera  omfattande  borrningar,  demonstrerade  talaren  geologiska 
kartor  och  diagram  öfver  Skåue  och  Sydhalland  samt  påpekade 
att  mycket  väl  utsikter  kunde  finnas  att  påträffa  såväl  bryt- ' 
värdiga  kol  som  värdefulla  salter  äfven  vid  borrningar  i  de 
trakter  af  Skåne,  där  riksdagen  förklarat  sig  ej  vilja  bekosta 
undersökningar.  Fragan  maste  ses  i  stort,  de  pengar  som 
härvidlag  utbetalas  för  profborrningar  måste  anses  väl  använda, 

Som  bekant  liafva  riksdagens  båda  kamrar  sedermera  dels  an¬ 
slagit  100000  kr.  till  torfindustriens  uppmuntran,  dels  också,  ehuru 
med  olika  formulering  bifallit  hr  Lindmans  motion  om  en  utredning 
rörande  en  varaktig  svensk  kraft-  och  bränslepolitik,  andra  kammaren 
med  särskild  hänvisning  till  det  föreslagna  vetenskapligt-tekniska  in¬ 
stitutet. 


då  man  betänker,  huru  stora  värden  det  kan  gälla  och  hvilken, 
ofantlig  nationell  betydelse  kolfrågau  har. 

Utan  att  vilja  rikta  någon  anmärkning  mot  jordbruksdepar¬ 
tementet  eller  jordbruksutskottet,  hvilka  ju  hade  sina  hufvud- 
sakliga  uppgifter  på  andra  områden,  ansåg  talaren  påtagligt, 
att  frågan  om  djupborrningar  i  Skåne  torde  liafva  blifvit  an¬ 
norlunda  behandlad,  om  vi  ägt  ett  industridepartement.  Det 
lilla  anslag,  som  nu  erhållits,  var  ett  bra  klent  resultat  efter 
så  många  års  sträfvanden. 
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Civilingenjör  Arvid  Westerberg  önskade  beröra  en  detalj,  näm¬ 
ligen  den  svenska  sågverksindustriens  förhållande  till  vatten¬ 
krafts-  och  bränslefrågan.  Vid  sågverken  användas  ju  som 
bränsle  spån  och  annat  sågaffall,  och  då  sådant  funnits  i  öfver 
flöd  har  man  ofta  slösat.  Numera  betraktar  man  dock  saken 
något  annorlunda  än  förr,  i  det 
att  sågaffallet  ju  nu  kan  i  hög 
grad  tillgodogöras  i  cellulosa¬ 
fabrikerna. 

Sålunda  hafva  sågverken  allt 
mer  börjat  afyttra  sågaffallet, 
och  frågan,  huruvida  det  ej  vo¬ 
re  lämpligt  att  helt  öfvergå  till 
vattenkraftsdrift  och  sälja  bräns¬ 
let,  är  aktuell  vid  sågverken. 

Vid  cellulosafabrikerna  er¬ 
fordras  en  afsevärd  mängd  ånga 
för  väi  ineändamål,  och  har  man 
som  bekant  på  senare  tid  bör¬ 
jat  använda  en  särdeles  billig 
drifkraft  genom  att  först  låta 
ångan  alstra  kraft  i  mottrycks- 
maskiner,  hvarefter den  användes 
för  värmeändamål.  Det  tillskott 
af  bränsle  som  behöfves  för  att 
höja  värmeångans  tryck  så  myc¬ 
ket  att  den  kan  utnyttjas  i  mot- 
trycksturbiner  är  mycket  ringa. 

I  rundt  tal  kan  man  säga  att 
det  antal  kilowattimmar,  som 
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500  hkr  sågverk  Vinst  i  kr.  pr  i 
månad  genom  öfvergång  till  vat¬ 
tenkraftsdrift  vid  olika  kol-  och 
strömpriser. 


kan  erhållas  ur  en  viss  kvantitet  bränsle,  är  5  å  6  gånger  större 
vid  mottrycksdrift  än  vid  drift  med  vanlig  kondenserandemaskin. 

Om  nu  vattenkraft  finnes  att  tillgå  är  tydligt  att  i  ett  dylikt) 
fall  den  gynnsammaste  kraftkombinationen  erhålles  i  stort  sedt 
på  följande  sätt:  Värmeångan  utnyttjas  så  långt  som  möjligt 
för  erhållande  af  mottryckskraft,  för  resterande  kraftbehof  vid 
cellulosafabriken  användes  vattenkraft;  sågverket  drifves  heltj 
och  hållet  med  vattenkraft.  Härvid  förutsättes  gifvetvis  attj 
sågverk  och  cellulosafabrik  ligga  så  pass  nära  hvarandra,  att 
transportkostnaderna  för  sågverksaffallet,  som  nyttjas  för  ång- 
framställningen,  ej  blifva  för  höga. 

Under  vissa  normala  antaganden  beträffande  verkningsgrader) 
m.  m.  hade  tal.  kommit  till  de  i  nedanstående  tabell  angifna 
bränslekostnaderna  vid  sågverksanläggning: 


Pris  pr  ton  kol,  kr. 

18 

20 

25 

30 

40 

50 

Pris  pr  ton  sågaffall,  brutto, 
kr. 

5,33 

C* 

0 

vrj 

7.40 

8,88 

I  1,86 

14,81 

D:o  netto,  med  kr.  1,50  från- 
dragna  för  ökad  frakt-  och 
eldningskostnad 

3.83 

4>42 

5.9° 

7,38 

10,36 

13,3' 

Bränslepris  1  kr.  pr  1  000 
eff.  likr-tim.  vid  10  tim. 
drift 

I7,os 

19,70 

26,20 

32,85 

46,00 

59, =5 

D:o  vid  20  tim.  drift 

I  5  >55 

17.95 

24,00 

30. 00 

42,1° 

54, ,0 

I iH  belysande  af  den  vinst,  som  kan  ernås  genom  öfvergång 
till  vattenkraftsdrift,  kan  tjäna  den  grafiska  tablå,  som  återgifves 
af  bifogade  fig.  och  hvilken  afser  förhållandena  vid  ett  500 
hkr  sågverk  dels  vid  10-timmars  drift,  dels  vid  20-timmars  drift. 
Härvid  är  en  konstant  förbrukningsafgift  af  1/3  öre  per  kwt 
antagen  förutom  de  i  figuren  angifna  priserna  per  kwmånad. 
Ett  annat  sätt  att  ernå  besparing  i  bränslekostnaderna  kan 
äfven  tänkas,  nämligen  genom  att  anskaffa  en  fullt  modern  ån  g* 
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lläggning  med  öfverhettad  ånga.  Vinsten  härigenom  blir 
nellertid  vid  nuvarande  kolpriser  obetydlig  gentemot  vinsten 
'nom  öfvergång  till  vattenkraftsdrift. 

•  Af  det  anförda  exemplet  kan  den  slutsatsen  dragas,  att  de 
gverk,  som  äro  så  belägna,  att  utsikt  finnes  dels  att  omedel- 
irt  få  vattenkraft,  dels  att  få  afyttra  sågaffallet,  utan  dröjsmål 
ibrde  undersöka,  huruvida  icke  förhållandena  i  öfrigt  äro  så- 
ma,  att  de  kunna  utnyttja  den  nuvarande  höga  konjunkturen 
r  bränsle.  Man  bör  härvid  handla  raskt,  då  man  ju  ej  vet 
iru  länge  kolpriserna  komma  att  hålla  sig  i  nuvarande  pris¬ 
ge.  Att  kolpriserna  dock  blifva  betydligt  lägre  än  normalt  uu- 
.r  de  närmaste  åren  lär  väl  vara  en  allmän  åsikt.  Det  be- 
mdlade  exemplet  ansåg  talaren  kunna  gifva  en  god  ledning 
r  bedömandet  af  huru  mycket  som  i  berörda  afseenden  kan 
ira  att  vinna. 

T.  f.  byråchefen  Elis  B.  Höjer:  I  samband  med  föreliggande 
'örsmål  torde  det  vara  på  sin  plats  att  i  all  korthet  skär- 
:åda  bränslemarknadens  sannolika  läge  under  de  närmaste 

■en. 

Hvar  och  en,  som  under  nuvarande  tid  måst  på  ena  eller 
idra  sättet  syssla  med  bränsle,  har  på  ett  kännbart  sätt  fått 
■fara  det  pågående  krigets  följder.  Dyra  kol  och  på  många 
ill  knappt  med  bränsle  ha  varit  de  påtagligaste  följderna, 
olknappheten  har  gjort  sig  kännbar  i  de  flesta  länder  och 
irskildt  gäller  det  om  Ryssland  och  Italien,  i  hvilka  länder 
lan  kan  tala  om  kolnöd,  samt  äfven  Spanien  och  Frankrike, 
vilket  senare  land  dock  i  första  hand  försetts  med  kol  fran 
u  allierade  England.  De  i  resp.  länder  befintliga  kolreser- 
erna  äro  således  nu  i  regeln  fullständigt  tömda  och  kunna 
,r  närvarande  under  inga  förhållanden  åter  fyllas.  Det  nor- 
ala  utbytet  af  560  millioner  ton  kol  per  år  från  brittiska  och 
ontinentens  kolfält,  hvilket  vid  sistlidne  höst  minskats  till 
\6  millioner,  kan  beräknas  för  närvarande  hafva  nedgått  till 
mkring  410  millioner  ton  per  år.  Förbrukningen  har  likale- 
;s  högst  väsentligt  sjunkit.  De  länder,  som  nu  äro  inveck- 
de  i  krig,  icke  blott  producera  allt  det  kol,  som  brytes  i 
uropa,  utan  också  förbruka  S5  %  däraf.  Villkoren  för  kol- 
andeln  efter  kriget  komma  därför  att  nästan  uteslutande  bero 
å,  huru  hastigt  dessa  länder  kunna  återställa  förutsättning- 
rna  för  sin  industri. 

Undersökas  betingelserna  för  kolhandeln  efter  kriget  skall 
lan  finna,  att  den  omedelbara  inverkan  af  fredsslutet  på  kol- 
andeln  blir  en  öfvergående  minskning  i  kolförbrukningen, 
jm  dessutom  kommer  att  understiga  den  likaledes  minskade 
roduktionen  af  stenkol,  som  är  att  förutse.  Huru  länge 
om  ma  emellertid  dessa  förhållanden  att  fortfara?  Det  är 
•ke  tvifvel  om  att,  hvilka  ekonomiska  svårigheter  kriget  än 
otnmer  att  medföra,  medel  måste  och  komma  att  anskaffas 
jr  att  omedelbart  återställa  allt  hvad  kriget  brutit  ner.  Det 
irsta  tryckta  skedet  efter  kriget  kommer  därför  gradvis  och 
annolikt  tämligen  hastigt  att  ändra  sig  till  hvad  man  skulle 
unna  kalla  det  andra  skedet  efter  kriget  med  lif  och  rörelse 
de  flesta  kolförbrukande  industrier.  Anspråken  på  kol  komma 
åledes  att  hastigt  stiga  och  kräfva  ökad  kolbrytning.  Hvarje 
kning  i  kolutbytet  är  emellertid  i  mycket  större  utsträckning 
u  i  andra  industrier  beroende  på  tillgången  pa  lämpliga  ar- 
etare,  och  det  kan  ifrågasättas,  om  det  skall  bli  möjligt  att 
10m  särskildt  de  kolfält,  öfver  hvilka  kriget  svept  fram,  öka 
tbytet  så  hastigt,  som  efterfrågan  på  stenkol  kommer  att  till- 
1  rga.  Man  skall  således  finna,  att  Europa  och  de  länder,  som 
5rse  sig  med  kol  från  Europa,  en  viss  tid  efter  kriget  komma 
tt  bli  ställda  på  en  ganska  besvärande  afknappning  i  tillför- 
eln  af  kol. 

Ingenjör  Enström  framhöll  i  sitt  anförande,  att  det  icke 
mns  någon  rimlig  anledning  att  antaga,  att  vare  sig  stenkols- 
riserna  eller  prisnivån  skulle  framdeles  väsentligt  skilja  sig  i 
itt  förlopp  från  det  tidigare  konstaterade,  utan  att  sannolikt 
11  stark  spets  som  den  nuvarande  kommer  att  få  en  relativt 
ort  varaktighet  och  beräknas  medelpriset  för  stenkolen  under 
n  period  1911  —  1940  till  från  14  till  16  kronor  cif  svensk  hamn, 
lika  för  olika  kolslag.  Den  af  ingenjör  Enström  angifna  och 
lot  verkligheten  svarande  priskurvan  å  stenkol  slutar  under 
r  1914  med  en  topp.  Därmed  slutar  också  enligt  mitt  för- 
lenande  all  beräkning,  ty  de  nya  faktorer,  som  världskriget 
afört,  äro  ännu  så  länge  långt  ifrån  så  fixerade,  att  på  dem  kunna 
'  ;rundas  några  som  helst  antaganden,  mycket  mindre  några 
>eräkningar.  Ingenjör  Enström  kan  möjligen  delvis  få  rätt 
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om  tio  till  tjugo  år,  då,  om  freden  blir  beståndande,  man  väl 
får  antaga,  att  det  pågående  krigets  allt  ruinerande  följder 
icke  längre  låta  sig  spåras.  Men  hvad  bekymrar  oss  för  när¬ 
varande  tillståndet  om  ett  eller  annat  decennium,  då  det  i 
första  hand  äro  de  närmaste  tio  åren,  som  hufvudsakligen 
ligga  oss  om  hjärtat.  Det  är  följderna  af  kriget  närmast  efter 
»fredsutb  rottet»,  som  bli  så  svåra  att  komma  öfver  och  mot 
hvilka  vi  med  all  makt  i  första  hand  böra  rusta  oss.  Det 
är  klart,  åtminstone  förefaller  det  mig  så,  att,  när  kriget  om¬ 
störtat  allt,  däribland  penningvärdet,  och  kommit  detta  att 
sjunka  till  en  hittills  ej  tänkt  nivå,  från  hvilken  det  efter  allt 
att  döma  dröjer  länge  om,  innan  det  kan  stiga  till  det  nor¬ 
mala  värdet,  om  det  någonsin  når  detta,  så  kommer  detta  att 
medföra  en  mer  eller  mindre  konstant  höjning  i  kolpriset. 
Ligger  det  dessutom  ej  nära  till  hands  att  antaga,  att  de  kol- 
producerande  krigförande  länderna  komma  att  begagna  sig 
af  kolexporten  som  ett  medel  att  söka  täcka  en  del  af  de  kost¬ 
nader  kriget  åsamkat  dem.  Jag  tänker  111ig  då  den  sannolika 
möjligheten  af  utförseltullar.  För  Englands  del  har  allt  emel¬ 
lanåt  utfö'-seltullen  hägrat  som  ett  mer  eller  mindre  aflägset 
spöke  och  om  någonsin  skäl  funnits  för  införande  af  utförsel¬ 
tull  vore  det  väl  under  tider  som  komma. 

*  I  en  öfversikt  öfver  kolmarkuaden,  som  jag  nyligen  efter 
engelsk  källa  publicerade  i  Teknisk  Tidskrift,  drogs  den  slut¬ 
satsen,  att  någon  tid  efter  krigets  slut  efterfrågan  på  kol  kom¬ 
mer  att  öfverstiga  tillgången  och  att  stenkolspriserna  komma 
att  hålla  sig  höga.  Utsikterna  äro  således  icke  allt  för  ly¬ 
sande  och  jag  instämmer  därför  villigt  med  hvar  och  en,  som 
talar  för  att  vi  i  tid  böra  ställa  om  vårt  hus  äfven  hvad  bräns¬ 
let  beträffar. 

Men  hvad  jag  däremot  med  all  makt  vill  motsätta  mig  är 
att  på  konstlad  väg  söka  drifva  fram  en  tillfällig  behofskänsla, 
som  liknar  skrämsel  och  fruktan  för  fullständig  bränslenöd. 
En  dylik  känsla  kan  endast  bidraga  till  än  mer  stegrade  priser 
på  grund  af  rusningen  efter  bränsle  till  hvilket  pris  som  helst. 
Man  bör  med  sans  och  lugn  bedöma  situationen  och  handla 
därefter  och  icke  låta  sig  skinnas  både  till  förfång  för  sig 
själf  och  andra. 

Jag  vill  under  inga  förhållanden  uppträda  som  rådgifvare, 
det  vore  att  tala  i  oträn gdt  mål,  men  jag  kan  icke  undgå  att 
i  detta  sammanhang  påpeka,  att  i  denna  de  grofva  förtjän¬ 
sternas  tid  mycket  pengar  kunde  sparas  åt  allmänheten,  om 
industrien  gruppvis  sloge  sig  samman  för  sina  stenkolsköp. 
Därigenom  skulle  det  omöjliggöras  för  mellanhänderna  inom  kol¬ 
handeln  att  skära  allt  för  grofva  remmar  ur  kolkonsumenternas 
ryggar.  Tillräckliga  kolförråd  bör  man,  såsom  ingenjör  Ros- 
sander  i  sitt  föredrag  framhållit,  hafva,  men  förråden  böra 
samlas  småningom  så  att  säga  omärkligt,  utan  någon  rusning 
med  ty  åtföljande  betalning  af  snart  sagdt  obegränsade  priser. 

Öfveringenjör  W.  Borgquist ;  Vattenfallsstyrelsen  har  under 
innevarande  år  verkställt  en  utredning  om  möjligheten  att 
använda  torf  vid  ångkraftcentraler  med  anledning  af  den  ång- 
reservcentral  för  Älfkarleby  kraftverk,  som  är  under  byggnad 
i  Västerås.  Då  de  därvid  erhållua  resultaten  kunna  vara  af 
allmänt  intresse,  vill  jag  här  i  största  korthet  redogöra  för 
dem.  På  grund  af  sin  funktion  som  ångreservcentral  är  Väs- 
teråsstationen  relativt  ogynnsamt  ställd,  då  det  gäller  använ¬ 
dande  af  torf  som  bränsle.  Under  ett  torrår  kan  det  t.  ex.  erfordras 
10  gånger  mera  bränsle  än  under  ett  våtår.  Det  existerar 
emellertid  ett  visst  bottenparti  i  den  kraftproduktion  ångre- 
servstationen  har  att  öfvertaga,  hvilket  ganska  regelbundet 
återkommer  år  från  år  och  icke  i  väsentlig  grad  afviker  från 
kraftproduktionen  i  en  vanlig  ångcentral,  hvad  utnyttjniugs- 
tiden  beträffar.  Detta  bottenparti  motsvarar  c:a  60  %  af  ång- 
reservcen trålens  totala  energialstring. 

I  Vattenfallsstyrelsens  utredning  har  hänsyn  tagits  till  de 
ökade  kostnader,  som  torfbränslet  medför  vid  ångpannor,  trans¬ 
port-  och  lagringsanordningar.  Resultatet  har  blifvit  att  torf 
resp.  torfpulver  kunna,  då  de  användas  å  tillverkningsplatsen, 
konkurrera  med  kol  af  6  500  WE,  då  priset  a  detta  uppgår 
till  eller  öfverstiger  20  resp.  24  kronor  pr  ton.  Äfven  vid  en 
transportväg  för  torfprodukterua  af  250  kilometer  bibehålies 
konkurrensförmågan  vid  kolpris  från  och  med  29  resp.  31 
kronor. 

Det  framgår  af  dessa  siffror,  att  den  vinst,  man  för  närva¬ 
rande  och  under  åtskilliga  år  framåt  kan  göra  å  torf  i  jäm¬ 
förelse  med  kol,  blir  betydande  och  väl  räcker  till  för  amor- 
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tering  äfven  af  gaoska  vidlyftiga  anordningar  för  tillverkning 
och  användning  af  torf,  och  man  kommer  gifvetvis  till  den 
slutsatsen,  att  man  nu  har  råd  med  åtskilliga  torfförsök,  som 
under  normala  förhållanden  varit  väl  dyrbara.  Utan  att  vara 
optimist  i  otillåten  grad  kan  man  vidare  hoppas,  att  en  större 
torffabrikation  kommer  att  medföra  nya  fabrikationsmetoder 
och  nya  vinstmöjligheter,  som  kunna  stärka  torfvens  konkur¬ 
rensförmåga.  Afveu  om  ingenjör  Enström  blir  sannspådd  ifråga 
om  kolpriserna,  sedan  de  första  verkningarna  af  nuvarande  krig 
upphört,  föreligga  alltså  fullgoda  skäl  att  energiskt  fullfölja 
arbetet  å  torfvens  tillgodogörande,  hvilket  otvifvelaktigt  är  en 
af  våra  viktigaste  frågor. 

Ingenjör  Rossander  har  i  sitt  inledningsföredrag  uppskattat 
ångkraftproduktionen  under  år  1914  (exkl.  järnvägarna)  till 
625  milloner  kilowattimmar.  Denna  siffra  förefaller  mig  vä¬ 
sentligt  för  hög.  Enligt  densamma  skulle  ångkraftproduktio¬ 
nen  hafva  utgjort  c:a  30  %  af  den  totala  kraftproduktionen  i 
Sverige.  Det  må  anmärkas  att  ingenjör  Enström  i  en  utred¬ 
ning  för  några  år  sedan  beräknat  ångkraftproduktionen  för 
år  1912  till  högst  20  %  af  dåvarande  totalproduktion,  och  synes 
detta  värde  mera  rimligt.  Man  är  vidare  benägen  att  tro,  att 
ångkraftförbrukningen  procentuellt  tillväxt  i  mindre  utsträck¬ 
ning  än  vattenkraftförbrukningen,  hvad  antalet  kilowattimmar 
beträffar.  Det  vore  till  stort  gagn,  om  denna  siffra  närmare 
undersöktes,  innan  föredraget  kommer  ut  i  tryck,  enär  dylika 
approximativa  uppgifter  ofta  tagas  till  utgångspunkt  för  nya 
utredningsarbeten  eller  citeras  utan  att  deras  approximativa 
natur  fullt  beaktas. 

Öfveringenjör  Ang.  Decker  meddelade  att  det  kolpris,  som  under 
1 1 -årsperioden  1903 — 1913  betalats  af  Stockholms  elektricitets¬ 
verk,  hållit  sig  i  genomsnitt  vid  något  under  12  kr.  pr  ton. 

I  anledning  af  ingenjör  Enströms  föredrag  ville  talaren  ut¬ 
tala,  att  man  själffallet,  där  förhållandena  äro  gynnsamma,  bör 
kombinera  kraftuttagning  med  värmeproduktion  vid  använd¬ 
ning  af  kol.  Ing.  E.  framhöll,  med  åberopande  af  utländska 
exempel,  att  en  dylik  kombination  i  stor  skala  vore  lämplig 
för  tillgodoseende  af  värmebehofvet  i  städer,  samt  riktade  en 
förebråelse  mot  Stockholms  gas-  och  elektricitetsverks  styrelse 
för  att  den  väl  strängt  behandlat  ett  dylikt  förslag.  Denna 
förebråelse  fann  tal.  ej  befogad.  Förslaget  ifråga,  framlagdt  af 
den  af  stadsfullmäktige  tillsatta  lifsmedelskommissionen,  afsåg 
att  hela  Stockholm  skulle  indelas  i  distrikt,  hvardera  med  en 
värmecentral,  hvarifrån  varmvatten  skulle  distribueras.  Ing. 
W.  Dahlgren,  som  af  styrelsen  anmodades  yttra  sig  om  för¬ 
slaget,  påpekade  bl.  a.,  att  en  dylik  varmvattenledning  skulle 
behöfva  hafva  16  gånger  så  stor  genomskärningsarea  som  en 
gasledning  för  motsvarande  värmemängd  samt  att  för  upp¬ 
värmning  i  Stockholm  torde  erfordras  åtminstone  femtio  gånger 
så  stor  värmemängd  som  den  vid  kokgasförbrukning  utnytt¬ 
jade.  Häraf  antydes,  livilka  dimensioner  frågan  har.  Kost¬ 
naden  för  värmecentralerna  jämte  rörsystemet  beräknades  då 
till  ungefär  16  mill.  kr.,  hvartill  skulle  komma  20  å  24  mill. 
kr.  kapitalutlägg  för  husägarna.  Kostnaden  för  »värme-abon¬ 
nenterna»  beräknades  blifva  ungefär  lika  med  kostnaderna  för 
separata  värmeledningar  i  hvarje  hus  och  betydligt  dyrare  än 
eldning  med  koks  eller  antracit  i  »insatsugnar». 

Ingenjör  Tlieorell,  som  gjort  kommittéutredningen,  hade 
delvis  kommit  till  andra  resultat,  hvadan  fackmännens  me¬ 
ningar  äro  delade.  Vissa  vanskligheter  funnos  äfven  att  taga 
med  i  beräkningen,  och  det  vore  ju  därför  naturligt,  att  man 
afstod  från  en  så  vidlyftig  affär,  då  i  alla  händelser  ingen  stor 
vinst  var  att  påräkna. 

Ing.  Enström  vill  nu  kombinera  en  dylik  värmecentral  med 
kraftuttagning.  Om  man  emellertid  tänkte  sig  att  elektricitets¬ 
verket  vid  Värtan  inrättades  så,  att  ångan  först  utnyttjades  för 
kraftbehof  och  därefter  insläpptes  i  rörledningssystem  för  värme¬ 
distribution  i  Stockholm,  torde  man  snart  finna,  att  detta  blefve 
dyrbarare,  än  om  man  i  stället  anlade  12  å  15  värmecentraler 
inne  i  staden.  Det  syntes  talaren  tvifvelaktigt,  om,  då  det 
gäller  en  hel,  stor  stad,  den  föreslagna  kombinationen  kan 
leda  till  ekonomiskt  fördelaktigt  resultat. 

Civilingenjör  C.  Rossander  ville  i  anledning  af  ingenjör  L,ii- 
becks  uttalande  om  vanskligheterna  att  tala  om  trådlös  kraft- 
öfverföring  och  »energibriketter»  framhålla,  att  äfven  han  an¬ 
såg  dylikt  tills  vidare  endast  vara  framtidsfantasier,  som  dock 
kunna  tänkas  en  gång  blifva  förverkligade,  då  inga  teoretiska 


hinder  därför  finnas.  Att  däremot  för  närvarande  bygga  p:J 
dylika  utsikter  är  gifvetvis  ej  tillrådligt.  Talaren  ville  däremot 
betona,  att  tanken  på  kraftexport  ej  får  i  princip  afvisas,  d;i 
sådan  under  vissa  förhållanden  kan  vara  nationalekonomisk 
både  möjlig  och  lämplig. 

Beträffande  ingenjör  Borgquists  anmärkning  om  siffran  62 
mill.  kwt,  som  angifvits  såsom  det  euergibelopp  som  för  när 
varande  alstras  med  ångkraft  för  industriens  behof,  ville  talarei 
endast  betona,  att  denna  beräkning  är  grundad  på  alldeles 
samma  antaganden  som  ingenjör  Enströms  af  ingenjör  Borg 
quist  nämnda  beräkningar.  Skillnaden  mellan  resultatet  a 
dessa  båda  beräkningar  torde  sannolikt  kunna  förklaras  genon 
att  energibehofvet  under  de  senare  åren  stigit  i  afsevärd  gradj 

D;r  J.  Forssell  framhöll  med  anledning  af  ing.  Rossander; 
föredrag,  att  vid  användning  af  elektrisk  energi  för  kraftända! 
mål  förbrukas  i  allmänhet  energi  endast  under  dagtimmarna 
Då  de  flesta  vattenkraftstationer  ej  kunna  magasinera  vattne 
under  natten,  blir  därför  på  natten  tillgänglig  en  öfverskotts 
energi,  s.  k.  nattkraft,  i  nästan  lika  stor  kvantitet  som  den  pj 
dagen  för  kraftändamål  förbrukade  energien. 

Nattkraft  är  därför  billig.  Sin  största  användning  kan  der 
finna  för  upphettningsändamål.  Föredraganden  hade  räkna 
ut  att  för  uppvärmningsändamål  1  kwt  ej  får  kosta  mer  ät 
V,  öre,  för  att  priset  skall  ställa  sig  lika  som  vid  koleldning 
Talaren  påpekade,  att  dessa  siffror  visserligen  torde  vara  rik 
tiga  som  medeltal,  då  äfven  förbränningsprocesser  med  goc 
värmeekonomi  medräknas.  Men  i  ett  stort  antal  upphettnings 
procedurer  med  bränsleeldning,  där  det  gäller  att  komma  upj 
till  hög  temperatur,  nås  icke  på  långt  när  den  högre  effekt 
föredraganden  antagit.  Detta  förhållande  har  sin  grund  däri 
att  värmeöfverföringens  intensitet  beror  på  temperaturskillnadei 
mellan  lågan  och  det  gods,  som  skall  upphettas,  och  vid  dc 
höga  temperaturerna  blir  därför  värmeekonomien  mycket  dålig 
Då  elektrisk  upphettning  kan  gifva  hög  effekt  äfven  vid  högf 
temperaturer,  kan  därför  en  fördelning  af  upphettningen,  så  att 
upphettningen  vid  relativt  låg  temperatur  ombesörjes  medelst 
bränsleeldning,  medan  elektrisk  upphettning  öfvertager  upp 
värmningen  vid  de  höga  temperaturerna,  vara  ekonomiskt  för 
delaktig  äfven  vid  relativt  högt  kraftpris.  Tal.  hade  i  Amerika 
arbetat  med  en  ugn,  som  upphettades  medelst  sådan  kombi 
nerad  bränsle-  och  elektrisk  upphettning,  hvarvid  den  elektriska 
energien  erhölls  som  nattkraft  från  en  belysningscentral.  För 
sådana  ändamål  kan  nattkraft  därför  med  fördel  finna  använd¬ 
ning,  Dessutom  torde  nattkraften  lämpa  sig  för  smältnings 
ändamål,  t.  ex.  i  metallgjuterier  och  stålsmältning.  Ifrågava 
rande  energiförråd  förtjänar  därför  ett  större  beaktande  än  som 
hittills  kommit  det  till  del  i  vårt  land.  Med  hjälp  däraf  kan 
i  många  fall  undvikas  ett  bränsleslöseri,  som  nu  bedrifves  i 
vissa  tillverkningar,  samt  andra  fördelar  vinnas. 

Civilingenjör  A.  Enström  sade  sig  ej  vilja  tvista  om  livad 
framtiden  kan  innebära  beträffande  kolpriserna,  men  ville  fästa 
uppmärksamheten  på  den  goda  kontinuiteten  i  kolpriskurvorna 
och  att  sannolikheten  talar  för  att  kurvan  efter  kriget  skall 
komma  att  hålla  sig  i  närheten  af  hvad  af  honom  angifvits.  Kn 
lågkonjunktur  är  med  säkerhet  att  vänta  efter  kriget  och  det 
är  af  en  viss  betydelse  att  ej  lefva  sig  in  i  föreställningen  om 
mycket  höga  kolpriser  efter  kriget,  hvilket  skulle  kunna  fram¬ 
locka  välmenta  företag,  som  sedan  visa  sig  ej  bärkraftiga. 

Till  besvarande  af  hvad  öfvering.  Decker  anfört  ville  talaren 
säga,  att  han  fått  ett  allmänt  intryck  af  att  det  ifrågavarande 
projektet  för  värmecentral  i  Stockholm  affärdats  som  något, 
som  alls  ej  var  värdt  att  tala  om.  Förslaget  var  kanske  ej  så 
lämpligt  i  den  form  det  förelåg,  men  en  modifikation  t.  ex. 
genom  kombinering  med  kraftanläggning  torde  nog  vara  värd 
ompröfning.  I  brist  på  tillräckliga  uppgifter  om  värmebehofven 
kunde  talaren  ej  bestämdt  säga,  huruvida  dylika  anläggningar 
kunna  blifva  ekonomiska  i  t.  ex.  Stockholm  eller  Göteborg,  ) 
men  hade  vid  studerande  af  motsvarande  problem  för  Norr¬ 
köping  funnit  att  på  detta  område  kan  uträttas  mer,  än  man 
kanske  är  benägen  att  tro. 

Disponent  B.  Smärt  ville  af  personlig  erfarenhet  intyga  att  såg- 1 
affall  är  ett  utmärkt  bränsle  i  därför  lämpliga  eldstäder,  men  1 
framhöll  att  transportkostnaderna  härför  blifva  pr  värmeenhet  1 
mycket  större  än  för  kol.  Särskildt  under  rådande  trafikför¬ 
hållanden  å  järnvägarna  är  användandet  af  sågaffall  som  bränsle 
på  längre  afståud  från  produktionsorten  försvåradt,  hvarför  man 
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j  bör  ställa  för  stora  förhoppningar  på  dess  utnyttjande  för 

ärvarande. 

Ingenjör  E.  IVincll:  I  öfverensstämmelse  tned  hvad  som  från 
n  del  håll  under  diskussionens  gång  redan  anföits  vill  jag 
>r  min  del  understryka,  att  resultatet  såväl  af  inledningsföre- 
raget  som  af  diskussionen  i  öfrigt  obestridligen  är  att  till- 
odogörandet  ens  med  sådan  skyndsamhet  som  här  ifrågasatts 
f  vårt  lands  vattenkraft  ingalunda  kan  sägas  ställa  i  utsikt 
linskniug  af  vårt  bränslebehof,  alldenstund  detta  behof  oaf- 
isligen  kommer  att  stegras  jämsides  med  vattenkraftsutbyg- 
andet.  Om,  såsom  ju  varit  meningen,  med  denna  öfverlägg- 
ing  afsetts  att  klargöra,  huru  vi  skola  kunna  minska  vårt 
eroende  af  utländskt  bränsle,  så  torde  öfverläggningen  därför 
a  kommit  att  vidlådas  af  en  viss  ensidighet. 

Det  vill  sålunda  förefalla,  som  om  våra  möjligheter  att  direkt 
rsätta  det  utländska  bränslet  just  med  våra  egna  brcinsle till- 
ångar  vid  detta  tillfälle  bort  ägnas  långt  större  utrymme  och 
ppmärksamhet,  än  som  nu  ägt  rum.  Öfveringenjör  Svedberg 
ar  sökt  fylla  luckan  genom  att  erinra  om  att  våra  skånska 
enkolslager  ännu  äro  allt  för  litet  kända  till  sin  utsträckning, 
ten  att  en  ingående  undersökning  bör  kunna  gifva  till  resultat, 
tt  vi  i  dessa  tillgångar  äga  en  synnerligen  god  källa  för  att 
öra  oss  mindre  beroende  af  det  utländska  bränslet.  Bränn- 
»rfsfrågan  har  under  diskussionen  visserligen  vidrörts,  delvis 
led  sympati  och  förhoppningar,  men  dock  är  det  ögonsken- 
gt,  att  ännu  så  länge  föga  åtgjorts  för  att  trots  denna  kri- 
ska  tid  bringa  in  i  den  tekniska  diskussionen  vissa  obestrid- 
gt  viktiga  synpunkter,  som  på  den  senare  tiden  likväl  under- 
rukits  och  framhäfts  t.  o.  m.  i  allmänhetens  diskussion  i 
.änslefrågau,  nämligen  utsikterna  till  nedbringande  af  till- 
erkningskostnaderna  för  bränntorfven  genom  förbättrad  or- 
anisation  samt  på  liknande  sätt  till  väsentligt  nedbringande  af 
ansportkostnaderna  för  densamma  m.  m.  Uteslutet  torde  det 
nellertid  icke  vara,  att  en  fördomsfri  saklig  pröfning  af  dessa 
rganisativa  synpunkter  och  deras  inverkan  kan  komma  att 

Ida  till  en  annorlunda  beskaffad  värdesättning  af  utsikterna 
>r  våra  inhemska  bränslen,  än  som  tyckes  framgå  exempelvis 
det  andra  inledningsföredraget  till  den  diskussion  som  här 
irevarit. 

Att  kraft  och  bränsle  icke  äro  fullt  ömsesidigt  konvertibla 
hvarandra,  och  att  därför  en  ensidigt  ökad  kraftproduktion 
å  hydroelektrisk  väg,  med  ett  markeradt  förringande  af  våra 
ihemska  bränsleresurser,  måste  lämna  oberörda  hela  områden 
>r  vårt  bränslebehof  framgår  ju  för  öfrigt  utan  några  som 
elst  långa  resonemang  af  det  enkla,  ända  sedan  ångmaski- 
ens  uppkomst  kända  faktnm,  att  medan  bränsle  med  godt 
;  ronomiskt  utbyte  kan  användas  för  kraftalstring  i  konkurrens 
led  vattenkraft,  så  äger  det  motsatta  förhållandet  endast  i 
■na  undantagsfall  rum,  nämligen  att  kraftenergi  med  godt 
<onomiskt  utbyte  skulle  kunna  användas  på  bränslets  spe- 
ella  gebiet,  som  är  värmealstring  för  värmeändamål  —  ett 
ögt  civiliseradt  och  »förädladt»  ändamål  förresten,  långt  mera 
nndgängligt  för  vårt  personliga  välbefinnande  än  kraft  och 
ektricitet,  trots  första  inledarens  teorier  om  bränsle  såsom 
1  »råares  vara  än  hydroelektrisk  kraft. 

Men  det  är  ju  äfven  andra  omständigheter  som  påkalla  vår 
ppmärksamhet,  då  det  gäller  att  fördela  vårt  intresse  mellan 
ena  sidan  en  nationell  kraftalstring  genom  våra  vattenfall 
:h  å  andra  sidan  utnyttjandet  af  våra  nationella  bränsletill- 
iugar.  Bn  sådan  omständighet  är  vattenkraftens  ojämna 
Ippdelning  på  olika  landsdelar,  i  det  att  Sydsverige  i  stort 
dt  är  relativt  fattigt  på  vattenkraft,  men  däremot  äger  goda 
änsletillgångar  i  torf  och  stenkol.  Bn  annan  omständighet 
ser,  huru  vi  på  lämpligaste  och  mest  ekonomiska  sätt  böra 
gatiisera  och  utnyttja  våra  tillgängliga  mänskliga  arbets- 
after,  för  vinnande  af  åstundadt  nationellt  oberoende  på  före- 
!  ?gande  område. 


Då  det  första  af  de  här  hållna  inledningsföredragen  förut- 
-tter  en  kraftutbyggnad  från  omkring  800000  hästkrafter  år 
)  1 4  till  mera  än  2300000  hästkrafter  år  1928,  så  motsvarar 
etta  en  årlig  utbyggnad  af  i  genomsnitt  mer  än  100000  häst- 
rafter.  För  att  åstadkomma  denna  ökning  i  fast  kapitaltill- 
ing  kräfves  det  att  organisera  arbetskrafter  af  olika  slag,  för 
t  oss  säga,  25  å  30  millioner  kronor  årligen.  Till  och  med 
;  1  så  betydande  ökning  i  fast  kapital  vore  dock  icke  i  stånd 
u 


att  minska  vårt  bränsleimportbehof  (för  kraftalstring)  med  mer 
än  omkring  2,5  å  3  millioner  kronor  pr  år  (motsvarande  exem¬ 
pelvis  en  bränntorfstillverkning  af  i  rundt  tal  250  å  300  tusen 
ton  pr  år),  om  —  såsom  under  diskussionen  framkommit  — 
någon  minskning  af  importbehofvet  kan  på  denna  väg  öfver- 
hufvud  taget  inträda  (utan  endast  en  förskjutning  i  bränsle- 
behofvet  för  ett  ändamål  till  ett  annat);  —  om  nian  däremot 
skulle  tänka  sig  utsikten  att  få  organiserad  en  ungefärligen 
motsvarande  arbetskraft  för  inhemsk  bränsleupptagning,  så 
skulle  en  årlig  arbetskostnad  af  25  å  30  millioner  kronor  ome¬ 
delbart  inbringa  ungefär  just  precis  samma  belopp  i  minskad 
importbehof  af  utländskt  bränsle.  Den  ena  utvägen  ger  alltså 
oafsedt  öfriga  skiljaktigheter  större  omedelbar  afkastning  än 
den  andra  och  tryggar  gifvetvis  äfven  mera  fortvarigt  arbete 
åt  arbetarestammen. 

Denna  antydan  uttömmer  visserligen  icke  på  långt  när  det 
spörsmål,  som  den  afser  att  belysa.  Den  ådagalägger  emeller¬ 
tid,  att  vi  ha  goda  skäl  att  så  noga  som  möjligt  söka  få  af- 
vägd  den  inbördes  omfattning,  som  vi  böra  gifva  den  ena  och 
andra  utvägen  till  kompenserande  af  vår  bränsleimport  —  ä 
ena  sidan  den  direkta  utvägen,  nämligen  att  tillgodogöra  våra 
inhemska  bränslen,  och  å  andra  sidan  den  indirekta  utvägen, 
hvilken  har  sin  naturliga  tillämpning  nästan  uteslutande  då 
det  gäller ,  kraftalstriug,  nämligen  att  utbygga  och  elektrifiera 
våra  vattenfall. 

Få  grund  af  det  sålunda  anförda,  och  då  jag  icke  vill  ytter¬ 
ligare  förlänga  denna  redan  vidlyftiga  diskussion,  vågar  jag 
till  slut  framställa  det  önskemålet,  att  en  fortsatt  diskussion 
onr  dessa  viktiga  spörsmål  måtte  föranstaltas  inom  föreningen 
på  sådant  sätt,  att  äfven  de  synpunkter  och  åtgärder,  som  afse 
främjandet  af  den  direkta,  inhemska  bränslefrågan,  måtte  få 
ökadt  utrymme  på  programmet. 

Civiling.  H.  Theorell  önskade  beträffande  den  utredning,  som 
år  1909  af  honom  gjordes  på  uppdrag  af  lifsmedelskommissionen 
angående  möjligheten  af  centraluppvärmning  af  Stockholm, 
framhålla,  att  han  själf  helst  önskat  kombinera  värmecentralen 
med  en  kraftcentral,  men  att  hans  uppdragsgifvare  ej  intresse¬ 
rade  sig  för  ett  sådant  alternativ. 

Resultaten  af  utredningen  visade,  att  en  värmecentral  skulle 
blifva  billigare  än  en  vanlig  lokal  värmeledning.  Den  kom¬ 
mitté,  som  granskade  förslaget,  ansåg,  att  de  gjorda  förutsätt¬ 
ningarna  voro  väl  gynnsamma  och  att  visserligen  värmecen- 
tralsystemet  ej  skulle  ställa  sig  dyrare  än  systemet  med  lokala 
värmeauläggningar,  men  att  staden  ej  skulle  få  någon  vinst  på 
företaget.  Talaren  hade  för  sin  del  ej  utgått  från,  att  någon 
sådan  vinst  skulle  erhållas,  om  centralen  skulle  betjäna  hela 
staden,  men  var  fortfarande  af  den  uppfattningen  att  en  kom¬ 
binerad  värme-  och  kraftcentral  i  ungefär  den  utsträckning 
han  föreslagit  skulle  löna  sig  och  blifva  till  nytta. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  ordinarie  möte  lördagen  den  8  april  i  Malmberget 
under  ordförandeskap  af  intendent  G.  Wallin.  Efter  föredra¬ 
gande  af  revisionsberättelsen  höll  lasarettsläkaren  i  Gellivare 
H.  Lidén  ett  med  stort  intresse  emottaget  föredrag  om  tRönl- 
genfotografering ».  Efter  en  kort  historisk  öfverblick  redogjorde 
talaren  för  naturen  af  de  strålar,  som  under  det  numera  gängse 
namnet  röntgenstrålar  fått  sin  betydelsefulla  användning,  sär- 
skildt  inom  den  medicinska  vetenskapen.  Talaren  beskref  be¬ 
skaffenheten  af  de  olika  apparater,  som  användas  vid  fotogra¬ 
fering,  samt  förklarade  röntgenstrålarnas  egenskaper  i  förhål¬ 
lande  till  kroppens  olika  delar,  öfvergick  därefter  till  röntgen¬ 
strålarnas  användning  inom  kirurgien  samt  demonstrerade  sam¬ 
tidigt  en  hel  del  olika  fall,  såsom  främmande  kroppars  närvaro 
i  kroppen,  stenbildningar,  sjukliga  förändringar  i  väfnaderna, 
tumörer,  benbrott  samt  sjukdomar  i  bensystemet  m.  m. 

Mötet,  som  var  besökt  af  c:a  25  medlemmar,  afslutades  med 
samkväm. 

( .  G.  G. 
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sammanträdde  lördagen  den  15  april  1916  under  ingenjör  S. 
Hult  mans  ordförandeskap. 

Efter  sammanträdet  visade  bergsingenjör  F.  Sandelin  en 
mängd  skioptikonbilder  från  Panamakanalen  och  San  Francisco- 
utställningen  samt  höll  i  anslutning  till  bilderna  ett  intressant 
föredrag  om  sina  » reseminnen  frän  San  Francisco  utställningen  >> . 

Föredragaren  lämnade  först  några  allmänna  uppgifter  om 
Panamakanalen  och  öfvergick  därefter  till  de  kolossala  svårig¬ 
heter,  som  varit  förbundna  med  detta  arbete.  Först  måste  död¬ 
ligheten  nedbringas,  hvilket  skedde  genom  utrotande  af  mosci- 
tos.  Alla  sumpmarker  torrlädes,  och  de  som  ej  kunde  torr¬ 
läggas  beljötos  med  en  fotogenblandning.  På  så  sätt  kunde 
dödligheten  nedbringas  till  samma  siffra  som  i  Amerikas  och 
Europas  storstäder. 

Jordskreden  vållade  största  svårigheterna.  Ofta  äro  de  af 
sådan  omfattning,  att  all  trafik  på  kanalen  måste  upphöra. 
Enligt  föredragarens  åsikt  skulle  amerikanarne  försummat  att 
före  byggandet  tillräckligt  noga  utforska  traktens  geologi. 

Härefter  lämnade  föredragaren  eu  redogörelse  för  San  Fran- 
ciscoutställniogen. 

Den  svenska  utställningens  yttre  var  ej  så  uppseendeväc¬ 
kande,  men  dess  inre  så  mycket  mera  gediget.  Detta  var  för 
oss  af  så  mycket  större  värde  som  utställningen  för  öfrigt  var 
vackrare  och  intressantare  utanpå  än  inuti. 

Till  slut  omnämnde  föredragaren  ett  besök  vid  Fordfabriken, 
som  levererar  400  000  bilar  om  året,  och  beskref  huru  där  en 
bil  monteras.  Stommen  placeras  på  en  ej  alltför  fort  gående 
transportör.  Under  det  stommen  passerar  förbi  arbetarne,  skola 
dessa  hinna  att  på  den  passa  in  och  fastsätta  de  respektive 
delarna,  så  att  bilen  vid  transportörens  slut  är  färdig.  Lacke¬ 
ringen  sker  helt  enkelt  genom  att  spruta  färgen  på  bilen. 

W.  //—  t. 


NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  Polhemspris  1917.  — 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  får  härmed  inbjuda  inom  och 
utom  föreningen  stående  personer  till  täflan  om  föreningens  Polhems¬ 
pris  för  förtjänstfulla  originalafhandlingar  i  tekniska  ämnen. 

Priset  utgöres  af  en  medalj  af  guld  med  Christoffer  Polhems  bröst¬ 
bild.  Om  omständigheterna  därtill  föranleda,  komma  eventuellt  flera 
pris  att  utdelas.  Amnen  för  prisskriften  må  af  de  täflande  själfva 
väljas,  inom  hvilket  som  helst  af  de  fack,  som  föreningens  afdclningar 
representera. 

För  att  kunna  prisbelönas  erfordras 

1)  att  afhandlingen  är  original, 

2)  att  den  icke  förut  varit  publicerad,  och 

3)  att  den,  försedd  med  motto  jämte  förseglad  namnsedel, 
senast  den  2  januari  1917  kl.  12  på  dagen  är  inlämnad 
eller  med  allmänna  posten  ankommen  till  föreningens  kansli, 
Jakobsgatan  19,  Stockholm,  försedd  med  tydlig  påskrift 

Polhemsskrift  1917»  och  adresserad  till  Svenska  Tekno¬ 
logföreningens  Styrelse. 

Pröfning  af  prisskrifterna  verkställes  af  genom  styrelsens  försorg, 
med  hänsyn  till  hvarje  ämne  utsedda  sakkunniga. 

Pristagares  namn  jämte  titel  å  prisbelönad  skrift  offentliggöres  i 
Teknisk  Tidskrift  före  prisutdelningen,  hvilken  verkstäiles  å  tid,  som 
sedermera  af  styrelsen  bestämmes. 


TIDSKRIFT 

Styrelsen  afgör  snarast  möjligt,  huruvida  prisbelönad  skrift  skal 
publiceras  genom  föreningens  försorg  antingen  genom  införande 
Teknisk  Tidskrift  eller  på  annat  sätt.  Först  efter  så  verkställt! 
publicering  eller  efter  det  styrelsen  beslutit  ej  publicera  skriften  ge 
nom  föreningens  försorg,  äger  författaren  rätt  att  disponera  Öfve 
densamma. 

Icke  prisbelönad  afhandling  får  efter  afslutad  pröfning  återhämta 
hos  föreningens  sekreterare. 

Svensk=amerikanska  ingenjörs=registret.  —  Omkring  et 

femtiotal  svenska  ingenjörer  i  Förenta  Staterna  hafva  redan  registre 
rat  sig  i  Ingenjörs-registret,  omnämndt  i  tidskriften  den  25  mars  d.  å. 
och  hafva  därigenom  gjort  det  möjligt  att  komma  i  förbindelse  me 
firmor  i  Sverige.  De  flesta  af  de  registrerade  ingenjörerna  hafvj 
lång  och  värdefull  erfarenhet  inom  mekaniska  eller  elektriska  bran' 
schen  och  några  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

Kamratstipendiefonden.  —  Till  Tekniska  Högskolans  Kami 

ratstipendiefond  öfverlämnades  af  1901  års  väg-  och  vattenbyggnad- 
ingenjörer  Kr.  250;  — ,  som  för  ändamålet  sammansköts  vid  dera 
minnesfest  den  15  april. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Henrik  Anjou,  nu  ingenjör  vid  Maschinen-  unc 
Apparate-Fabrik  A.  R.  Ahrendt  &  C:o,  G.  m.  b.  H.,  Berlin  N.  W.  21 

* 

Ingenjör  Georg  Haglund,  förut  vid  K.  Vattenfallsstyrelsen,  Stock 
holm,  nu  hos  Landskrona  Nya  Mekaniska  Verkstads  A. -B.,  Lands 
krona. 

* 

Civilingenjör  Sten  F.  W.  Kjellgren,  förut  vid  Stjerns  A. -B. 
Uddeholm,  nu  driftsingenjör  vid  Uddeholms  A.-B:s  Elektrokemi.sk 
fabrik,  Stjernsfors,  Uddeholm. 

* 

Civilingenjör  Nils  E.  Kjellström,  nu  bitr.  ingenjör  hos  kaptei 
C.  Skarstedt,  Luleå,  efter  den  15  maj  1916  anställd  vid  Aktiebolage 
Skånska  Cementgjuteriet,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Sven  Ljungberg,  förut  vid  Svenska  Turbinfabrik 
Aktiebolaget  Ljungström,  Finspong,  nu  bitr.  torpedingenjör,  Torped 
departementet,  Karlskrona. 

•ir 

Civilingenjör  M.  Carl  Hjalmar  Nyström,  nu  vid  Ströms  Bruk 
A.-B:s  Sulfitfabrik,  Ströms  Bruk. 

Civilingenjör  Fritz  E.  Thenberg,  förut  bitr.  ingenjör,  nu  under 
ingenjör  vid  Statens  Järnvägsbyggnader,  Statsbanan  Ulriksfors — Volg 
sjön,  Dorotea. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

All  mänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagen  dei 

16  maj  1916  kl.  7:30  e.  m.  precis.  Årenden :  1.  Inval.  —  2 
»  Om  flygvapnet  och  flygtekniken»,  föredrag  med  skioptikonbilder  a 
löjtnant  Tord  Ångström.  —  3.  Yttrande  från  föreningens  bered 
ningskommitté  för  den  högre  tekniska  undervisningen,  angåendt 
undervisning  i  hållfasthetslära,  maskinelement  och  kraftanläggnings 
teknik.  Diskussion  med  inledningsanförande  af  docent  A.Grabe 


Minnesfirande  Ingenjörer 1 

Ihågkommen  vid  Edra  minnesfester  den  igi2  af  1877  års  ingenjörer  startade  » Tekniska  Hög 
skolans  Kamratstipendiefond »  (se  Tekn.  Tidskrift  igig,  veckoupplagan  sid.  187). 

Insamlade  bidrag  torde  inlämnas  antingen  direkt  till  Tekn .  Högskolans  styrelse,  som  förval 
tar  fonden,  eller  till  disponent  Tom  Bergendal,  Svenska  Teknologföreningen. 
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■  -  Hufvudr edaktör:  GUNNAR  TISELL.  - 

NNEHÅLL:  Några  byggnadadstekniska  erfarenheter  från  Bergensbranden,  af  ingenjörerna  Wilh.  Graneli  och  Atle  Sylvén.  —  Veten¬ 
skapen  och  industrien.  —  Personalnotiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen; 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  8  maj  1916  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  198. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  11  maj  1916  kl.  7,30  e.  m. 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  tisdagen  den  16  maj  1916  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


NÅGRA  BYGGNADSTEKNISKA  ERFARENHETER  FRÅN  BERGENSBRANDEN. 

Af  Wilh.  Graneli  och  Atle  Sylvén. 


Branden  i  Bergen  den  16  jan.  1916  är  otvifvelaktigt  den 
största  katastrof  af  detta  slag,  som  inträffat  i  Skandi- 
lavien,  åtminstone  med  fästadt  afseende  på  de  värden, 
om  gingo  förlorade.  Dessa  torde  nämligen  kunna  upp- 
;kattas  till  i  rundt  tal  50  millioner  kronor.  Visserligen 
tannade  brandförsäkringssummorna  vid  omkring  35  millio- 
ler,  men  dessa  täckte  ingalunda  de  verkliga  värdena, 

1  vilka  särskildt  beträffande  byggnader  lågo  högt  öfver 
örsäkringsbeloppen,  grundade  som  dessa  voro  på  gamla 
örutvärderingar. 

Om  själfva  branden  skall  här  icke  mycket  ordas;  de- 
aljerade  skildringar  af  densamma  hafva  ju  förekommit  i 
lagspressen.  Det  af  elden  härjade  området  finnes  mar- 
ceradt  å  planen  fig.  1.  Det  har  en  areal  af  c:a  300  x 
500  m.  Elden  började  vid  5-tiden  på  e.  m.  i  en  af  de 
,ramla  sjöbodarna  mellan  Strandgatan  och  hamnen  (plåt¬ 
en  märkt  med  x  å  planen).  Härifrån  spred  den  sig  under 
len  vid  tillfället  rådande  orkanlika  stormen  med  förfäran- 
le  hastighet  i  de  af  trä  i  tre  våningar  uppförda  magasi- 
len,  hvilka  i  tätt  liggande  rader  kantade  den  södra  hamn- 
fidan  och  voro  fyllda  med  varor  af  allehanda  slag.  Snart 
lade  elden  kastat  sig  öfver  till  kvarteren  söder  om  Strand¬ 
gatan,  hvilka  inom  kort  voro  ett  enda  väldigt  eldhaf,  som 
ned  oemotståndlig  kraft  vältrade  sig  fram  mot  Torvalmen- 
lingen,  Bergens  ståtligaste  öppna  plats,  45  meter  bred  och 
cantad  af  höga  stenhus.  Platsens  utseende  efter  branden 
ramgår  af  fig.  2.  Här  erbjöd  sig  en  som  osviklig  ansedd 
1  örsvarslinje.  Hvad  ingen  trott  inträffade  emellertid;  eldens 
'ramfart  kunde  ej  ens  här  hejdas.  Den  spred  sig  hastigt 
de  på  andra  sidan  liggande,  jämförelsevis  välbyggda 
I  tvarteren,  af  hvilka  flera  i  grund  ödelädes.  De  söder 
>m  teatern  och  Ole-Bullsplatsen  liggande  stadsdelarna 
yckades  man  däremot,  ehuru  med  nöd,  rädda.  I  annat 
all  hade  katastrofen  tagit  ett  omfång  af  oberäknelig  vidd. 

De  medel,  med  hvilka  denna  brand  bekämpades,  voro 
itomordentliga,  ja  det  torde  kunna  sägas,  att  ingen  svensk 
äad  af  motsvarande  storlek  i  detta  afseende  kan  mäta 
fig  med  Bergen.  Sålunda  förfogar  man  där  öfver  en 
'attenledning  med  praktiskt  taget  obegränsad  vattentill¬ 
gång,  och  om  hvars  enastående  kapacitet  man  kan  göra 
fig  en  föreställning,  då  man  erfar,  att  vid  afprofning  med 
55  samtidiga  strålar  genom  72  mm  slangar  och  25  mm 


munstycken  trycket  i  strålrören  uppgick  till  ej  mindre  än 
3,5  kg.  Dessutom  har  staden  trenne  flodsprutor,  af  hvilka 
de  båda  största  (af  Ludwigsbergs  tillverkning)  om  resp. 
1 1  000  och  6  000  min. -liter  voro  i  verksamhet  under 
branden.  Brandkårens  kasernerade  styrka  är  90  man  med 
en  öfvad  reserv  om  c:a  200  man,  uttagen  bland  stadens  ar¬ 
betare,  hvarjämte  manskap  från  en  i  staden  förlagd  under- 
officersskola  vid  behof  kan  erhållas.  Slangförrådet  upp¬ 
går  till  c:a  1 1  000  m.  Vid  branden  voro  omkr.  9  000 
m  slang  och  ett  90-tal  strålrör  i  användning.  Man  torde 
kunna  uppskatta  den  vattenmängd,  som  levererades  af 
vattenledning  och  sprutor,  till  sammanlagdt  40  000 — 50  000 
liter  i  minuten.  Men  här  besannades  på  det  kraftigaste, 
att  intet  brandskydd  är  i  stånd  att  förhindra  en  katastrof¬ 
brand,  där  byggnadssätt  och  öfriga  förhållanden  göra  det 
möjligt  för  elden  att  hastigt  sprida  sig  inom  ett  större 
område. 


\Vanliqa  stenhus 
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Fig.  1.  Plan  öfver  Bergen. 


Äfven  i  ett  annat  afseende  är  Bergensbranden  anmärk¬ 
ningsvärd:  i  fråga  om  eldens  intensitet.  Hvilken  högsta 
värmegrad,  som  här  förekommit,  är  naturligtvis  svårt  att 
afgöra,  men  åtskilliga  fynd,  såsom  af  smält  smidesjärn, 
tyda  på  att  hettan  varit  oerhörd.  Härtill  bidrog  gifvetvis 
i  hög  grad  den  våldsamma  orkanen,  hvars  styrka  var 
sådan,  att  människor  bokstafligen  blåste  omkull  på  gatan. 
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Vindstyrkans  maximum  uppgafs  hafva  varit  29  m  i  se¬ 
kunden  och  brinnande  föremål  drefvos  af  stormen  ända 
till  3  mil  från  staden. 

Det  är  gifvet  att  en  brand  af  detta  slag  skall  erbjuda 
åtskilliga  lärdomar  både  i  brandförsäkrings-  och  byggnads- 


våldsamma  stormen  drefvos  nämligen  gnistor  upp  undei 
dessa  alltid  otäta  gamla  tegeltak  samt  antände  brädunder- 


laget.  Så 
manskapet 
trätt.  Det 


flög  elden  gång  på  gång  öfver  de  af  brand¬ 


Fig.  2.  Torvalmenningen  efter  branden.  I  förgrunden  Holbergs  staty. 


tekniskt  hänseende.  För  några  af  det  senare  slaget  skall 
här  i  korthet  redogöras.  Om  byggnadssättet  kan  man 
redan  med  ledning  af  fig.  1  göra  sig  en  föreställning. 
Trähus  och  stenhus  äro  där  hvar  för  sig  markerade. 
Trähusen  voro,  som  synes,  öfvervägande,  särskildt  i  de 
väster  om  Torvalmenningen  belägna  kvarteren.  De  voro 
uppförda  i  två  till  tre  våningar  och  vind,  den  senare  i 
stor  utsträckning  inredd  till  bostäder.  Mot  gatan  voro 
fasaderna  i  allmänhet  beklädda  med  enstenstegel  på  hög¬ 
kant  samt  därutanpä  reveterade.  Brandmurar  förekommo 
ej  mellan  dessa  äldre  hus.  Taktäckningen  utgjordes  af 
gammalt  enkupigt  tegel  på  underlag  af  bräder.  Tak¬ 
fönster,  ofta  af  ordinär  fönsterarea,  förekommo  i  stor  ut¬ 
sträckning.  Vid  Torvalmenningen  och  öster  om  densamma 
funnos  ett  afsevärdt  antal  stenhus.  Ur  brand¬ 
teknisk  synpunkt  sedda  voro  dessa  allt  annat 
än  tillfredsställande.  De  voro  uppförda  en¬ 
ligt  en  äldre  byggnadsordning,  i  regel  med 
endast  ytterväggarna  af  sten,  under  det  alla 
mellanväggar,  trappor  och  öfrig  inredning  vo¬ 
ro  af  trä.  Brandmurar  funnos  åtminstone  åt 
tvenne  sidor.  Taktäckning  dels  som  å  trähus, 
dels  skiffer. 

Om  dessa  äldre  byggnader  är  ej  mycket 
att  säga.  Ett  par  nakna  svartbrända  skorstens- 
stockar  och  stenhögar  längs  gatan  (fasadbe¬ 
klädnaden)  voro  hvad  som  återstod  af  trä¬ 
husen.  Af  stenhusen  stodo  skeletten  till  stör¬ 
re  eller  mindre  delar  kvar,  i  många  fall,  sär¬ 
skildt  där  järnbalkar  varit  förankrade  i  väg¬ 
garna,  var  allt  lagdt  i  ruiner.  Och  äfven  där 
murarna  stodo  kvar  voro  de  oanvändbara  och 
så  godt  som  värdelösa.  Man  gjorde  också 
processen  kort  med  dem:  några  väl  anbragta  dynamitpatro¬ 
ner  fingo  ombesörja  »rifningen».  Endast  taktäckningen  för¬ 
tjänar  ett  särskildt  påpekande,  då  den  i  förening  med  de 
många  takfönstren  synes  hafva  varit  den  hufvudsakliga  anled¬ 
ningen  till  eldens  snabba  och  omfattande  spridning.  Af  den 


intagna  försvarslinjerna  och  tvingade  till  re¬ 
var  i  själfva  verket  härigenom,  som  det  biel 
omöjligt  att  hejda  elden  ens  vid  Torvalmen¬ 
ningen.  Ty  redan  innan  branden  nått  dit 
fram,  hade  trenne  byggnader  på  andra  sidan 
satts  i  brand  af  flygeld;  ja  mer  än  500  m 
från  den  egentliga  brandplatsen  uppstodo  på 
samma  sätt  tvenne  högst  allvarliga  eldsvådor, 
hvilka,  om  man  ej  i  tid  lyckats  bli  herre  Öf¬ 
ver  dem,  skulle  hafva  gjort  katastrofen  än 
mer  omfattande.  Eldfarligheten  af  dessa  otäta 
tegeltak,  som  äfven  i  många  svenska  städer 
ännu  äro  förhärskande,  blef  här  på  det  kraf¬ 
tigaste  bestyrkt. 

Detta  om  de  äldre  byggnaderna.  Inom 
brandområdet  funnos  emellertid  äfven  ett  an¬ 
tal  moderna  stenhus  med  järnbetongkonstruk- 
tioner,  och  det  är  gifvetvis  till  dessa, som  det 
största  intresset  knyter  sig.  Ty  det  torde  kun¬ 
na  sägas  att  det  eldprof  flera  af  dessa  ge¬ 
nomgått  var  så  grundligt,  att  man  däraf  kan 
vara  berättigad  draga  åtskilliga  nog  så  till¬ 
förlitliga  lärdomar.  En  närmare  beskrifning  af  några  dy¬ 
lika  byggnader  och  konstruktioner  samt  deras  tillstånd 
efter  branden  torde  därför  vara  af  intresse.  Å  planen 
(fig.  1)  äro  de  ifrågavarande  husen  utmärkta  med  num¬ 
mer. 


I.  Vallendahls  magasin. 

Byggnaden,  hvars  yttre  utseende  efter  branden  framgår 
var  uppförd  af  sten  i  5  våningar  och  vind. 


af  fig.  4, 

Plan  och  genomskärning  framgå  af  skissen  fig.  5.  Huset 
var  sammanbyggdt  med  trähus,  dels  vid  den  å  bilden 
synliga  brandgafveln,  i  hvilken  funnos  trenne  oskyddade 
dörröppningar  och  ett  fönster,  dels  åt  baksidan  där  sten¬ 
muren  var  genombruten  af  tvenne  dörröppningar  med 


Fig.  3.  Strandgatan  efter  branden. 


plåtbeklädda  trädörrar.  Varuhiss  och  trappa,  den  senare 
af  järnplåt  på  järnställning,  voro  förlagda  i  ett  särskildt 
trapphus  och  till  hissen  ledande  dörrar  voro  plåtbeklädda. 
Taket  var  af  trä  med  skifferbeklädnad.  I  alla  våningar 
fanns  en  längsgående  bärlina  af  differdingerbalkar  i  be- 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  19 
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Fig.  4.  Vallendahls  magasin  efter  branden. 
Plan. 


Genomskärning. 
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Fig.  5.  Vallendahls  magasin. 
Genomskärning  af  pelare. 
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k  ig.  7.  Interiör  af  Vallendahls  magasin  efter  branden. 


Fig.  8.  Rabitzvägg  i  Vallendahls  magasin. 


Fig,  9.  Interiör  från  Beijers  hus  efter  branden. 
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tong  (i  :  3  :  5)  understödd  af  pelare  af  differdingerbalkar 
med  tegelfyllning  mellan  flänsarna  och  isolering  af  lcalk- 
blandadt  cementbruk  på  metallnät.  Konstruktionerna  visas 


Fig.  10.  Telefoncentralen. 


dock  ej  så  att  järnbalkarna  deformerats.  Takfälten  vore 
mer  eller  mindre  deformerade  på  grund  af  armeringsjär- 
nets  otillräckliga  isolering.  Denna  skulle  enligt  ritning 


å  figur  6.  Efter  branden  var  tillståndet  följande:  allt  bränn¬ 
bart  var  fullkomligt  förintadt;  de  plåtbeklädda  trädör¬ 
rarna  totalt  förstörda  på  grund  af  att  plåtarna  ej  voro 
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Fig.  1  r.  Telefoncentralen,  genomskärning  af  mellanbotten. 


falsade  ihop,  ej  heller  fästade  med  genomgående  nitar 
utan  endast  spikade;  trappan  förstörd  genom  våldsam 
deformering,  dock  ännu  möjlig  att  beträda;  putsen  å 
pelare  och  bärlinor  bortfallen  på  större  och  mindre  ytor, 


Fig.  12.  Betonghvalf  i  telefoncentralen  efter  branden. 


varit  20  mm,  men  uppgick  i  verkligheten  på  flera  ställer 
till  endast  c:a  5  mm,  hvilket  var  så  mycket  otillräckligare  son- 
hettan  utan  tvifvel  varit  högst  betydande,  hvarom  åtskilliga 
smälta  metallföremål  buro  vittne.  I  byggnaden  funno<- 
en  del  rabitzväggar,  hvilka  voro  totalt  förstörda.  Å  fig, 
7  och  8  synas  resterna  af  en  dylik  vägg.  Husets  värde  före 
branden  62  000  kr.,  efter  branden  15  500  kr.  (lågt  räknadt). 


2.  Beijers  hus. 

Huset  var  uppfördt  af  sten  i  4  våningar,  sammanbyggdt 
med  ett  äldre  stenhus  med  trämellanbottnar  samt  med 
öppen  förbindelse  mellan  de  båda  byggnaderna.  Inne¬ 
höll  boktryckeri,  bokbinderi  och  papperslager.  Mellan- 
bottnar  af  armerad  betong,  pelare  af  differdingerbalkar, 
isolerade  2,5 — 4  cm  med  cementbruk  1  ;  3,  hvilket  jäm  : 
väl  användts  närmast  armeringsjärnen  i  bärlinor  och  hvalf. 
Betongblandning  f.  ö.  1:3:3.  Byggmästaren,  ingenjör [ 
J.  Skjerdal,  hade  här  tillämpat  en  af  honom  införd  me-i 
tod  för  armeringsjärnens  placering,  enligt  hvilken  tvärt 
emot  vanlig  praxis  fördelningsjärnen  läggas  under  bär¬ 
järnen.  Afsikten  härmed  är  att  vinna  bättre  garanti  för 
att  bärjärnen  verkligen  blifva  tillbörligen  isolerade,  hvilket 
annars  i  många  fall,  såsom  det  också  framgick  vid  denna! 
brand,  genom  slarfvigt  utförande  äfventyras.  Det  visade 
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också,  att  såväl  i  det  Beijerska  huset  som  på  andra 
lien,  där  den  Skjerdalska  metoden  tillämpats,  kon- 
•  aktionerna  ingenstädes  tagit  allvarligare  skada  (se  fig.  9). 
nycket  sämre  var  det  beställdt  med  granitkonstruktio- 
tna  i  bottenvåningen,  hvilka  gjorts  bärande  och  voro 


Fig.  15.  Trådglasrutor  i  brandgafvel  (telefoncentralen). 


illa  skadade,  att  sättningar  inträdt  i  öfverliggande  vå 
garna,  till  följd  hvaraf  hela  huset  måste  rifvas.  Värde 
e  branden  150000  kr.,  efter  branden  2  000  kr. 

3.  Telefoncentralen  (fig.  io). 

Detta  ståtliga  hus,  som  vid  branden  ännu  var  under 
edning,  var  uppfördt  af  sten  i  4  våningar  med  mellan- 
tnar  af  armerad  betong  enligt  teckningen  fig.  11. 
ongblandning  1  :  2,5  :  3,  omkring  armeringsjärnen 
nentbruk  1:3.  Betongkonstruktionerna  voro  efter  bran- 
1  i  hufvudsak  oskadade,  med  undantag  dock  af  det 
Ire  tunnare  betonghvalfvet,  som  uppbar  fyllningen,  hvil- 


Plan  af  i:a  och  2;a,  3:e  och  4:e  vån. 


1  r  alldeles  förstördt.  Enligt  arkitektens  beräkningar 
lie  isoleringen  vara  il/2  cm,  men  i  verkligheten  ut- 
rrdes  den  på  många  ställen  allenast  af  det  c:a  0,5  cm 
'ka  putslagret.  Eldsäkerheten  hos  dyl.  konstruktioner 


belyses  af  fig.  12.  Ett  öfver  källarlokaler  befintligt  c:a 
8  cm  tjockt  betonghvalf  var  flerstädes  genombrutet  af 
stora  hål,  trots  att  det  varit  utsatt  för  ganska  måttlig 
hetta  (fig.  13).  Naturstenen  i  fasaderna  var  ytterst  illa 
åtgången  (fig.  14).  Som  man  äfven  här  låtit  bottenvå¬ 
ningens  granit  vara  delvis  bärande,  var  det  fara  värdt  att 
sättningar  ägt  rum.  Ännu  en  månad  efter  branden  hade 
emellertid  några  dylika  ej  kunnat  iakttagas.  Byggnadens 
värde  var  före  branden  344  000  kr.,  efter  branden  80  000 
kr.  I  denna  byggnad  funnos  en  del  mellanväggar  af 
gipsplattor,  hvilka  tämligen  väl  stått  emot  elden,  men  af 
vattenbegjutningen  voro  så  skadade,  att  de  måste  ned- 
rifvas.  I  en  af  brandgaflarna  funnos  flera  fönsteröpp¬ 
ningar,  skyddade  med  trådglas  i  järnramar.  Den  stora 
motståndsförmågan  hos  detta  glas  blef  äfven  här  på  ett 
lysande  sätt  ådagalagd.  Men  dessutom  bekräftades,  att 
dylika  rutor  ej  böra  anbringas  i  järnramar,  som  under 
hettans  inflytande  lätt  buktas  ut  så  att  eld  och  rök  genom¬ 
släppas,  fastän  glaset  gjort  sin  tjänst.  (Se  fig.  15). 


4.  Stenders  affärshus. 

Stenhus  i  fem  våningar.  Gårdsplanet  uppbars  af  fyra 
pelare  (se  fig.  16),  bestående  af  differdingerbalkar  med 
tegelfyllning  mellan  flänsarna  och  isolerade  med  cement¬ 
puts  på  ståltrådsnät.  Bärlinor  och  hvalf  voro  af  samma 
konstruktion  som  i  Vallendahls  magasin.  I  byggnaden 
inrymdes  i  bottenvåningen  butik  samt  däröfver  kontor  och 
i  de  tre  öfversta  våningarna  järnvarulager.  Åt  gatan  bä¬ 
rande  granitpelare  voro  illa  åtgångna,  ehuru  ej  elden 
härjat  på  andra  sidan  gatan  och  sålunda  desamma  ej 
varit  utsatta  för  synnerligen  stark  hetta.  De  torde  dock 
kunna  ersättas  utan  ramponering  af  huset  i  öfrigt.  Betong¬ 
konstruktionerna  hade  stått  emot  mycket  väl  med  undantag 
för  tredje  våningen,  där  en  betydande  nedsänkning  kunde 
iakttagas  vid  de  långa  29  cm-balkarna,  hvilket  förklaras 
genom  värmeöfverföring  från  det  å  öfverliggande  vånings 
golf  liggande  järnlagret,  som  varit  starkt  upphettadt.  Värdet 
var  före  branden  80  000  kr.,  efter  branden  20  000  kr., 
hvilket  dock  torde  anses  för  lågt. 


5.  Biografläktare. 

Läktaren  var  uppförd  i  en  lokal,  åstadkommen  genom 
öfverbyggnad  af  en  gård.  Efter  branden  återstod  endast 
denna  betongkonstruktion,  som  åskådliggöres  af  skissen 
fig.  17.  Bärlinorna  voro  konstruerade  enligt  ingenjör 
Skjerdals  förut  omnämnda  metod.  De  voro  också  här  i 
hufvudsak  oskadade,  under  det  att  mellanliggande  hvalf- 


Skärning  A — B 


Fig.  17.  Biografläktarekonstruktion. 


partier,  utförda  på  vanligt  sätt,  voro  illa  tilltygade  till  följd 
af  otillräcklig  isolering  af  järnet. 

Tak  öfver  biografsalong. 

I  ett  trevåningars  trähus  hade  man  inrättat  en  biograf¬ 
lokal  i  bottenvåningen,  hvarvid  öfver  denna  våning  lagts 
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en  armerad  betongmellanbotten,  uppburen  af  pelare  af 
differdingerbalkar,  isolerade  med  tegelfyllning  och  cement¬ 
puts  på  ståltrådsnät.  Anordningen  tydliggöres  af  teck¬ 
ningen  fig.  20.  Konstruktör  var  ing.  Skjerdal,  som 
äfven  här  tillämpat  sin  förut  omnämnda  metod  för  pla- 
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granna  utförande,  så  att  den  beräknade  isoleringen  ocj 
i  verkligheten  åstadkommes.  En  noggrann  och  stär 
tillsyn  öfver  betongarbetena  bör  därför  ovillkorligen 
rum  där  kraf  på  eldfasthet  uppställas. 1 

Faran  af  bärande  natursten  i  eldfasta  byggnader 


Fig.  18.  Biografläktare,  undersidan  efter  branden. 


Fig.  19.  Tak  öfver  biografsalong  efter  branden 


cering  af  fördelningsjärnen.  Betongens  blandningsförhål- 
lande  var:  1  :  3  :  3.  Ehuru  denna  konstruktion  låg  så 
att  säga  innesluten  i  ett  stort  trähus,  som  nedbrann  till 
grunden,  och  sålunda  varit  utsatt  för  det  mest  påfrestande 
brandprof,  man  gärna  kan  önska,  var  densamma  nära  nog 
oskadd,  därmed  på  det  kraftigaste  ådagaläggande  den 
noggrant  utförda  järnbetongens  betydande  motståndsför- 
mäga. 


Slutsatser. 

Af  de  här  ofvan  beskrifna  fallen  torde  med  full  tyd¬ 
lighet  framgå  att  den  af  många  okritiskt  omfattade  tron, 
att  järnbetongkonstruktionor  snart  sagdt  under  hvilka  för¬ 
hållanden  som  helst  kunna  betecknas  som  eldfasta,  är 
högeligen  bedräglig.  För  att  kunna  anses  som  eldfasta 
måste  dylika  konstruktioner  vara  utförda  med  hänsyn  till 
brandtekniska  fordringar,  af  hvilka  den  viktigaste  är  jär¬ 
nets  tillbörliga  isolering,  hvilken  måste  beräknas  med  hän¬ 
syn  till  byggnadernas  användningssätt.  Icke  mindre  vik¬ 
tigt  i  berörda  hänseende  är  konstruktionernas  samvets- 


också  genom  ett  par  af  de  anförda  fallen  till  fullo  vis 
Natursten  som  fasadbeklädnad  kan^också  åsamkas  b 
dande  skador,  hvilket  ej  bör  förbises,  då  det  gäller 
ut  brandteknisk  synpunkt  bedöma  ett  byggnadsverk. 


Skärning  A—  B.V| 


Fig.  20.  Biografsalong. 

1  FTvad  isoleringens  tjocklek  beträffar  synas  erfarenheterna 
Bergensbranden  gifva  vid  handen  att  vid  omsorgsfullt  utförande 
5  cm  isolering  i  pelare  och  bärlinor  bör  vara  fullt  betryggande 
ven  under  de  svåraste  förhållanden.  I  fråga  om  hvalf  och  öl 
konstruktioner  torde  nöjaktig  säkerhet  kunna  ernås  med  2,5  J 
tjocklek  å  isoleringen.  I  förestående  mått  inräknas  ej  tjockleke  ] 
anbringad  puts,  såvida  ej  frågan  gäller  cementputs. 


VETENSKAPEN  OCH  INDUSTRIEN. 


Att  allmänhetens  ställning  till  tekniska  och  vetenskap¬ 
liga  experter  ej  alltid  varit  som  sig  bör  är  en  omständig¬ 
het,  som  alltför  ofta  visat  sig  i  praktiken.  Ansvaret  där¬ 
för  bäres  nog  i  första  hand  af  vetenskapsmännen  och 
teknikerna,  då  de  ej  själfva  tyckas  värdesätta  sina  kunska¬ 
per  och  erfarenheter  i  någon  som  helst  proportion  till 
deras  verkliga  värde. 

Att  vetenskapens  män  ofta  ej  komma  till  sin  rätta  ställ¬ 
ning  i  samhället  har  en  rent  psykologisk  grund.  De  träda 
ut  i  lifvet  först  vid  en  ålder  af  kanske  25  år.  Många 
års  studier  ha  ej  stärkt  de  fysiska  krafterna,  och  ofta  har 
den  högre  bildningen  förvandlat  sinnet  hos  en  yngling 
till  ett  mera  fogligt  och  eftergifvet  hos  mannen.  Det 
gamla  ordspråket  att  »lifvet  är  en  strid»  innebär  säkerli¬ 
gen  sin  stora  sanning,  och  den  stridbarhet,  som  fordras 


äfven  af  vetenskapsmannen  för  ernående  af  vederböj| 
facklig  och  social  ställning,  saknas  ofta.  Följden  blir  | 
han  kommer  att  framlefva  sitt  lif  jämförelsevis  obenul 
och  i  saknad  af  de  materiella  förmåner,  hvaraf  hans  jl 
tenskapliga  insikter  gör  honom  förtjänt  och  som  sk  i 
underlätta  hans  fortsatta  vetenskapliga  aspirationer.  G<jl 
emot  denna  anspråkslöshet  har  den  stora  allmänheten 
känt  någon  anledning  att  göra  invändningar.  Det  I 
tvärtom  gifvetvis  i  dess  intresse  att  allt  framgent  kunnal 
nyttja  vetenskapsmännen  och  blifva  delaktiga  af  deras  K 
tande  för  minsta  möjliga  reella  ersättning. 

Vetenskapsmännens  arbete  och  deras  råd  går  en; 
gängse  uppfattning  på  det  improduktivas  konto,  hvilke  t 
ett  grundfel  af  mest  radikala  slag.  Hvad  är  grunden  l 
all  industriell  verksamhet  om  ej  vetenskaplig  forsknt 
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hvari  ligger  möjligheten  till  fortsatt  industriell  utveck- 

Uj 

I  om  ej  i  fortsatt  vetenskaplig  forskning?  Den  utveck- 
,  som  möjliggöres  genom  i  praktiken  utbildade  s.  k. 

nän,  låter  sig  väl  likna  vid  ett  barns  möjligheter  att 
en  bygglåda  göra  kanske  en  mängd  olika  hus.  Möj- 
terna  äro  dock  begränsade.  Likaså  fordras  i  indu- 
iell  verksamhet  någonting  mera  än  rena  »  snickeriet 
'ordras  vetenskap  och  vetenskaplig-teknisk  utbildning. 

denna  blir  en  industris  utveckling  begränsad  och 
ir  först  då  stora  massan  af  industriens  utöfvare  komma 
nsikt  om  värdet  och  nödvändigheten  af  vetenskaps- 
lens  insats  i  det  industriella  lifvet  som  en  verklig 
lomstring  för  vår  industri  kan  äga  rum. 

•vad  som  här  sagts  är  blott  ett  eko  af  hvad  som  i 

II  dagar  säges  och  skrifves  om  och  om  igen  i  Eng- 
och  Frankrike,  men  detta  eko  finner  också  hemort 

oss.  Hvad  de  tekniska  vetenskapernas  utöfvare  lyc- 
åstadkomma  i  Tyskland  är  nu  så  allmänt  kändt,  att 
lär  ej  behöfver  refereras.  De  nationer,  som  af  brist 
ramsynthet  eller  brist  på  vilja  ej  låtit  dessa  veten- 
;rs  representanter  finna  plats  vid  industriernas  råds- 
,  befinna  sig  nu  i  en  föga  afundsvärd  ställning  och 
är  att  hoppas,  att  Sverige  aldrig  kommer  i  den  be- 
heten,  att  det  behöfver  hänvisa  till  ett  fiendeland 
.1  mönster  för  industriell  organisation, 
ett  nyligen  utkommet  häfte  af  Engineering  återfinnes 
irtikel,  som  i  viss  mån  berör  detta  ämne,  och  tillåta 
s  därför  delvis  återgifva  densamma,  särskildt  som  den 
ia  punkter  finner  slående  tillämpning  på  svenska  för- 
nden. 

*  * 

t 

agomålen  öfver,  att  vårt  folk  ej  tillräckligt  beaktar  veten- 
ins  värde,  äro  talrika  sedan  länge,  men  man  har  dock, 

1  anklagelserna  ej  kunna  bestridas,  i  någon  mån  anled- 
tro,  att  felet  till  en  del  ligger  hos  vetenskapsmännen 
a.  Max  0’Rell  berättar,  att  han  en  gång,  ännu  obekant 
I  våra  manér,  gaf  åtskillig  privat  undervisning  åt  en  af 
elever,  hvilken  förberedde  sig  till  en  examen.  Då  han 
nligen  intresserade  sig  för  ynglingen,  lämnade  han  hjäl- 
i  gratis,  med  den  påföljd,  att,  ehuru  pojken  lyckades,  hvar- 
lenne  eller  föräldrarna  hade  ett  ord  till  tack  eller  erkänsla 
;n  nitiske  läraren.  Vis  af  skadan  tog  Max  0’Rell  som 
j  för  framtiden  att  i  liknande  fall  begränsa  intresset  för  ele- 
!  ,  genom  att  skicka  räkning  på  den  lämnade  hjälpen, 
honorerades,  säger  han,  alltid  utan  dröjsmål,  och  anvis- 
m  åtföljdes  undantagslöst  af  en  tacksamhetsskrifvelse. 
digen,  elevernas  föräldrar  och  målsmän  uppskattade  hans 
j  er  i  enlighet  med  hvad  de  funno  vara  hans  egen  värde- 
ng- 

i  samma  sätt  ha  brittiska  vetenskapsmän,  till  hvilka  vi 
ingenjörerna,  utbildat  en  sed,  att  kostnadsfritt  göra  na- 
i  a  tjänster  af  värdefullaste  slag.  Före  kriget  sutto  de  i 
elsefulla  kommittéer  eller  lämnade  gratis,  inför  andra 
I  aittéer,  professionella  utlåtanden  af  största  värde,  hvilkas 
rerande  ofta  betingade  afsevärda  utlägg,  som  ingalunda 
till  fullo  vedergälldes. 

ter  katastrofen  för  aderton  månader  sedan  ha  utöfvare  af 
skap,  ren  och  tillämpad,  följt  vedertaget  bruk.  Så  till 
pel  har  en  bekant  ingenjör,  specialist  på  kemiska  arbe- 
.'arit  ansvarig  för  projektering  och  utrustning  af  ett  antal 
et  stora  anläggningar  för  krigsministeriets  räkning.  Han 
j  blott  utfört  detta  arbete  kostnadsfritt;  när  han  fann  det 
igt  att  på  annat  håll  förvärfva  ritare  och  ingenjörer  med 
lerlig  specialkunskap,  ställde  han  sin  egen  stab  till  myn- 
dernas  förfogande  och  försåg  dem  därigenom  med  en 
lisation,  som  i  annat  fall  endast  kunde  bragts  till  stånd 
■riset  af  flera  månaders  försening  och  mycken  kostsam 
Iring  af  olämplig  eller  obrukbar  kraft.  Ftt  annat  fall : 

^  ofessor  Carpenter  observerade  att,  på  grund  af  efterfrågan 


på  zink  för  militära  ändamål  jämte  däraf  betingad  prissteg¬ 
ring  på  denna  metall,  aluminiumbrons  ställde  sig  billigare 
än  koppar-ziuk-legering,  erbjöd  han  sig  att  gratis  lämna  in¬ 
struktioner  åt  firmor,  obekanta  med  detta  material,  om  bästa 
sättet  att  kringgå  svårigheterna  vid  gjutningen.  Troligtvis 
blifva  i  båda  fallen  dessa  herrars  tjänster  värderade  afsevärdt 
lägre  än  om  de,  i  likhet  med  advokater,  politici  och  vissa  fack¬ 
föreningsmän,  följt  Max  0’Rells  exempel  och  »begränsat*  sina 
patriotiska  känslor. 

I  själfva  verket  är  vetenskap,  vare  sig  ren  eller  tillämpad, 
så  intressant  i  sig  själf,  att  detta  intresse  i  och  för  sig  tyckes 
skänka  nästan  full  tillfredsställelse  för  månget  hängifvet  sinne. 
Olyckan  är,  att  den  stora  allmänheten  får  mycket  otillfreds¬ 
ställande  begrepp  om  det  utförda  arbetets  värde. 


En  andra  olägenhet  af  det  fängslande  i  ren  och  tillämpad 
vetenskap  yppar  sig  i  en  däraf  alstrad  benägenhet  hos  entu¬ 
siasten  att  finna  affärssaker  relativt  ointressanta.  En  bland 
de  ledande  elektrotekniska  ingenjörerna,  internationellt  rykt¬ 
bar  banbrytare  inom  en  af  de  viktigaste  grenarna,  drog  sig 
för  ett  par  tre  år  sedan  tillbaka  från  chefsposten  i  sitt  före¬ 
tag.  Erån  att  ha  sysselsatt  mindre  än  ett  dussin  personer  hade 
firman,  under  hans  ledning,  vuxit  ut  till  att  omfatta  en  per¬ 
sonal  på  flera  tusen.  Som  skäl  för  sitt  tillbakaträdande  angaf 
han,-  att  han,  för  hvaije  år  som  gick,  måste  mer  och  mer  ägna 
sig  åt  administrationen  och  finanserna,  med  uppoffrande  af 
de  tekniska  angelägenheterna.  Han  kunde  aldrig  i  affärstrans¬ 
aktioner  finna  en  motsvarighet  till  det  intressanta  i  tekniken. 
Ett  annat  exempel:  det  berättas,  att,  när  Carnegie  erbjöd  kom¬ 
panjonskap  åt  en  af  sina  tekniska  chefer,  denne  afböjde  med 
den  motiveringen,  att  han  ej  intresserade  sig  för  affärer.  Den 
tekniske  experten  gick  följaktligen  här  miste  om  en  utsikt 
att  inom  få  år  blifva  millionär.  Carnegie  gaf  honom  emeller¬ 
tid  mycket  hög  lön  såsom  ersättning  för  det  föreslagna  del- 
ägarskapet. 

Från  denna  sida  af  saken  sedt  är  det  kanske  ej  så  synner¬ 
ligen  öfverraskande,  att  affärsmän,  rådfrågade  af  regeringen  i 
förening  med  The  British  Dyes,  Limited,  gjorde  skarpa  invänd¬ 
ningar  mot,  att  vetenskapsmän  vore  medlemmar  af  företagets 
direktion.  Ha  emellertid  tidigare  erfarenheter  något  att  säga, 
kommer  dylik  politik  sannolikt  att  taga  en  ända  med  förskräc¬ 
kelse.  Några  i  detta  afseende  mycket  belysande  di'ag  ha  ny¬ 
ligen  relaterats  af  professor  Armstrong,  som  påpekar,  att  fir¬ 
man  Simpson,  Maule  and  Nicholson  voro  de  ledande  kemiska 
fabrikanterna  på  sin  tid.  Samtliga  delägare  blefvo  millionärer, 
och  framgången  berodde  därpå,  att  Nicholson  var  en  fram¬ 
stående  kemist.  När  han  drog  sig  tillbaka,  afstannade  firmans 
utveckling.  Den,  eller  dess  efterträdare,  hade  fortfarande  i 
sin  tjänst  några  mycket  dugliga  kemister,  men  dessa  ägde 
icke  någon  talan,  när  det  gällde  firmans  ledning,  och  resul¬ 
tatet  blef  en  katastrof.  En  tid  var  framlidne  professor  Mel- 
dola  dess  förste  kemist.  När  han  upptäckte  sin  blåfärg,  väg¬ 
rade  emellertid  firman  att  upptaga  tillverkningen  däraf,  och 
han  publicerade  därför  en  redogörelse  öfver  upptäckten  med 
den  påföljd,  att  en  ledande  tysk  firma  gjorde  en  förmögenhet 
därpå.  Meldolas  efterträdare  var  professor  Green,  som  upp¬ 
fann  en  färg,  primulin,  af  helt  ny  typ.  Firman  afböjde  att 
patentera  densamma,  och  inom  få  veckor  fabricerades  den  följ¬ 
aktligen  i  Tyskland,  hvarmed  alla  fördelar  för  vårt  land  voro 
tillspillogifna.  Alldeles  likartade  fall  ha  förekommit  i  den  brit¬ 
tiska  maskinteknikens  historia.  För  en  20  till  25  år  sedan 
var  det  ingalunda  sällsynt,  att  ledningen  för  de  främsta  tek¬ 
niska  firmor  förklarade  sig  ej  vilja  se  en  tekniker  eller  veten¬ 
skapsman  i  sina  lokaler.  Vi  kunna  erinra  oss  tre  dylika  fall, 
och  de  tre  firmorna  i  fråga,  som  alla  då  hörde  till  de  förnäm¬ 
sta,  fingo  ett  betecknande  tillkommande.  Två  ha  stupat  under 
tiden,  och  den  tredje  har  ej  lämnat  utdelning  på  åratal.  Det 
är  i  själfva  verket  samma  anda,  som  räknar  arbetet  på  kon- 
struktionsbyrån  till  de  icke-produktiva  tjänsterna.  Intet  miss¬ 
förstånd  kan  vara  mera  ödesdigert,  och  vi  ha  nyligen  med 
stort  intresse  hört  den  tekniske  chefen  för  en  förstklassig  firma 
i  hufvudstadsdistriktet  tillskrifva  den  omständigheten  sin  fram¬ 
gång,  att  han  aldrig  använder  billiga  konstruktörer.  Endast 
på  detta  sätt,  sade  han,  var  det  möjligt  för  hans  firma,  att 
framgångsrikt  konkurrera  med  landsändar,  där  arbetslönerna 
äro  låga. 
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I  (letta  sammanhang  är  det  af  intresse  att  anteckna,  att  till- 
verkningsstatistiken  utvisar,  som  regel,  högre  produktion  pr 
capita  inom  skilda  fack,  ju  större  summan  af  tjänstemännens 
löner  är  i  förhållande  till  arbetslönerna  (».  .  .  the  greater  the 
proportion  borne  by  salaries  to  wages»).  Naturligtvis  kan  ej 
med  trygghet  en  sådan  jämförelse  anställas  mellan  två  firmor, 
arbetande  i  samma  bransch,  då  den  ena  kanske  betalar  lön 
för  en  tjänsteställning,  som  af  en  konkurrent  upptages  på  ar¬ 
betslönernas  konto;  men  vid  jämförelse  bransch  med  bransch 
är  det  anmärkningsvärdt,  att  produktionen  pr  capita  inom 
högre  aflönade  fack  är  mycket  större  än  inom  de  industrier, 
där  »stabsarbete»  är  reduceradt  till  ett  minimum. 

Man  har,  skulle  vi  tro,  allt  skäl  att  förmoda,  att  ingenjö¬ 
rerna  hittills  alltför  släpphändt  godtagit  bokförarens  åsikt  om, 
hvad  som  utgör  icke-produktivt  arbete.  Då  intellektet  är  huf- 
vudfaktorn  i  värdeskapandet,  skola  de  tunga  skattebördorna 
efter  kriget  bäras  lättare,  ju  större  roll  man  inrymmer  åt  ve¬ 
tenskaplig  och  teknisk  insikt.  En  ingenjör  med  stor  erfaren¬ 
het  från  både  inhemska  och  schweiziska  ledande  företag  har 
anmärkt,  att  frågor,  hvilka  han  i  Schweiz  hört  diskuteras  i 
både  tre  och  fyra  timmar,  afklarades  på  engelska  ritkontor  på 
tjugu  minuter.  Denna  raskhet  har  säkerligen  åtskilliga  stora 
fördelar,  då  det  ofta  inte  är  ett  dy-ft  skillnad  mellan  alterna¬ 
tiva  förslag.  I  andra  fall  återigen  har  det  oss  veterligen  haft 
allvarsamma  följder  att  på  detta  sätt  undanstöka  viktiga  frågor 
på  fläcken.  Många  felslagna  turbingarantier  har  sitt  ursprung¬ 
liga  upphof  i  dylik  praxis,  och,  efter  hvad  vi  kunna  förstå,  är 
denna  benägenhet  också  ansvarig  för  flera  misslyckanden  med 
tidigare  Dieselmotorer.  I  rutinarbete  är  prompt  beslutsamhet 
förmånlig  och  förenlig  med  säkerheten,  men  ett  försök  att  gå 
samma  väg  i  pioniärarbete  är  dömdt  att  misslyckas.  Krigs- 
skulden  kommer  förvisso  ej  att  kunna  afbetalas  blott  genom 
plöjning  af  gamla  tegar.  Nya  förmögenheter  måste  skapas, 
och  detta  kan  ske  endast  genom  att  slå  in  på  nya  banor. 
Sätter  man  därvid  sin  tillit  till  en  stab  med  erfarenhet  endast 
från  den  gamla  trallen  i  verkstaden,  kommer  resultatet  att  bli 
långt  ifrån  gifvande. 

Det  berättas,  att  några  af  de  största  amerikanska  järnvägs¬ 
bolagen  ha  en  speciell  afdelning  för  »tänkande»,  under  en 
vice  presidents  direkta  ledning.  Denna  afdelning  är  fri  från 
allt  löpande  arbete  och  har  att  befatta  sig  uteslutande  med 
förbättringar  i  den  tekniska  skötseln  af  järnvägen.  Mycket 
få  af  våra  tekniska  företag  ha  tillräcklig  personal  för  att  kunna 
upprätta  liknande  organisationer.  Härpå  beror  det  otvifvel- 
aktigt  till  stor  del,  att  så  många  af  dem  vägra  att  upparbeta 
nyheter  af  något  slag.  En  idé  måste  framläggas  för  dem  lika 
perfekt  i  hvarje  detalj,  som  Minerva,  sprungen  ur  Jupiters  huf- 
vud.  I  längden  blir  detta  lika  illa  för  dem  själfva  som  för 
nationen.  Andra  firmor,  som  taga  upp  en  ny  artikel,  begå 
det  misstaget,  att  de  anförtro  dess  utarbetande  åt  hvad  de 
kalla  en  »förfaren»  ritare,  som  blott  är  förtrogen  med  firmans 
löpande  arbete,  och  ofta  inte  det  ens,  men  äger  mycket  brist¬ 
fällig  kännedom  om  vetenskapliga  och  tekniska  hufvudfrågor, 
i  de  flesta  fall  nödvändiga  för  att  med  lyckligt  resultat  ut¬ 
nyttja  nya  uppslag.  En  mycket  framgångsrik  firma  har  tagit 
för  regel  att  alltid  i  första  hand  anförtro  dylikt  pioniärarbete 
åt  personer  med  grundlig  teknisk  utbildning,  äfven  om  de 


skulle  vara  mindre  förtrogna  med  verkstadspraxis  än  ar 
bland  ritkontorets  personal.  Men  sedan  fullständiga  ritnin 
utarbetats,  skickas  alltsamman  för  kritik  till  en  mycket  k 
petent  och  erfaren  maskiningenjör,  som  är  specialist  på  v< 
stads  och  gjuteriteknik.  Därpå  utarbetas  en  ny  sats  ritnin 
och  först  efter  ytterligare  kritik  och  förbättringar  släppas 
ningarna  ut  i  verkstaden. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Harald  Edholm,  förut  hos  Södra  Sveriges 
panneförening,  Malmö,  nu  vid  Eskilstuna  Stads  Elektricitetsv 
Eskilstuna. 

* 

Civilingenjör  Rolf  Moberg,  förut  t.  f.  arbetschef  vid  Porjus  k  1 
verksbyggnad,  Porjus,  nu  byggnadsföreståndare  vid  brobyggnaden 
ver  Öreälf,  Nyåker. 

* 

Bergsingenjör  Gunnar  Herlin,  förut  hos  Stahlvverk  Thyssen  A. 
Hagendingen,  Lothringen,  nu  hos  A.  Karlson,  Metall-  och  Mas 
A.-B.s  Elektriska  Smältverk,  Trollhättan. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  fören 

ens  lokal  måndagen  den  8  maj  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Å 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  t  Om  D 
gardens  bevarande  som  park*,  föredrag  med  skioptikonbilde 
prof.  I.  G.  Cl  ason.  —  4.  Inbjudan  från  kommitterade  för 
dande  af  Samfundet  för  Hembygdsvård.  —  5.  Förslag  till  nor 
beteckningar  och  kvalitetsbestämmelser  för  murtegel.  —  6.  Föi 
till  allmänt  svenskt  arkitektmöte  i  sommar.  —  7.  Förslag  till  1 
lande  med  anledning  af  den  Lammska  motionen  angående  gån 
öfver  Norrström  i  Drottninggatans  förlängning.  —  Utställn 
Resestudier  från  Italien  och  norra  Afrika  af  arkitekterna  F.  J 
sow  och  O.  Leijonhufvud. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammantr 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  11  maj  1916  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Redogöi 

för  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  till  riksdagen  den  7  i 
1916  med  förslag  till  lag  om  vissa  inskränkningar  i  rätten 
förvärfva  fast  egendom  eller  grufvor  eller  aktier  i  vissa  b 
m.  m.,  af  vice  häradshöfding  Erland  Lagerlöf.  —  4.  tSver 
järnmahnstillgangar  och  järnmalmsexport  med  hänsyn  tih 
föreslagen  lagstiftning »,  föredrag  af  bergsingenjör  Elis  Mossbi 

Allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagen 

16  maj  1916  kl.  7:30  e.  m.  precis.  Ärenden :  1.  Inval.  - 
d  Om  flygvapnet  och  flygtekniken*,  föredrag  med  skioptikonbildi 
löjtnant  Tord  Ångström.  —  3.  Yttrande  från  föreningens  be 
ningskommitté  för  den  högre  tekniska  undervisningen,  angåt 
undervisning  i  hållfasthetslära,  maskinelement  och  kraftanläggni 
teknik.  Diskussion  med  inledningsanförande  af  docent  A.  Grt 


KEMIST-  OCH  BERGSMANNAMÖTE 

afhålles  i  Stockholm  å  Teknologföreningens  lokal  den  30  maj  1916  kl.  11  f.  m. 

Program. 

1)  Meddelande  från  kommittén  för  bildande  af  kemiska  industrikontoret. 

2)  »Om  en  svensk  kemikalieindustri» ,  föredrag  af  ingenjör  Alf  Larson. 

3)  »  Tillverkning  af  benzo/produkter  vid  Stockholms  gasverk »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Knut  Lidbe 

Lunchpaus  kl.  1,30 — 2,30  e.  m. 

4)  Väckt  förslag  rörande  utarbetande  af  normer  för  konstruktion  och  skötsel  af  grufspel  m.  m. 

5)  » Generalproftagning  af  malmer »,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  bergsingenjör  Paul  Palén. 

l  ör  dem,  som  sa  önska,  finnas  bord  reserverade  å  Operakällaren  för  middag  efter  eget  val  kl.  6  e.  m. 
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— - -  Hufvud. redaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  : - 

'JNEHÅLL:  Dikningslagskommitténs  förslag  till  lag  angående  vatten-  och  luftförorening  m.  m.  Diskussion.  Förslag  till  lag  om  in¬ 
skränkningar  i  rätten  att  förvärfva  fast  egendom  m.  m.,  föredrag  af  advokaten  Erland  Lagerlöf.  —  Nykterhetskommittén  mot  sulfit- 
spritindustrien.  —  Världens  virkestillgångar.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  Inom  Svenska  Teknologföreningen : 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  tisdagen  den  16  maj  1916  kl  7,30  e.  m.  precis.  Program  å  sid.  210. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  fredagen  den  26  maj  1916  kl.  12,20  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


HKNINGSLAGSKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL  LAG  ANGÅENDE  VATTEN-  OCH 

LUFTFÖRORENING  M.  M. 

Referat  af  diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1916. 


grund  af  att  prof.  J.  (Just.  Richert ,  som  lofvat  in- 
.  leda  diskussionen,  blifvit  af  opasslighet  förhindrad,  läm- 
.de  i  stället  kapten  C.  Insulander  en  redogörelse  för  lag- 
rslaget1  och  det  yttrande,  hvarom  den  inom  föreningen 
betande  kommittén  för  ärendets  behandling  hittills  pre- 
ninärt  enat  sig,  därvid  i  hufvudsak  anförande  följande2: 
Den  5  juni  1915  afgat  en  därför  tillsatt  kungl.  kommitté, 
;n  s.  k.  Dikningslagskommittén,  ett  underdånigt  förslag 
1  lag  angående  vatten-  och  luftförorening  m.  m. 

Detta  förslag  har  sedermera  af  Kungl.  Maj:t  remitterats 
i  bl.  a.  Svenska  Teknologföreningen,  som  för  sakens 
rberedande  behandling  tillsatte  en  kommitté  med  upp- 
ag  att  till  föreningen  inkomma  med  förslag  till  yttrande 
ver  detta  synnerligen  viktiga  lagförslag. 

Till  medlemmar  i  denna  kommitté  utsågos  prof.  J.  Gust. 
ichert,  sammankallande,  och  sedan  vald  till  kommitténs 
df.,  d:r  G.  Ekman,  prof.  P.  Klason,  byggnadschef  F. 
idberg,  disponenterna  Du  Rietz,  Birger  Carlson  och  Gu- 
elius  samt  kapten  Insulander.  Som  kommitténs  sekrete- 
•e  fungerar  rev.-sekr.  Rodhe. 

Kommittén  har  ännu  icke  afslutat  sitt  arbete  och  ej 
ller  kunnat  definitivt  fullt  enas  om  vissa  principiella 
npunkter,  hvarför  t.  v.  endast  kan  redogöras  för  de 
(sliminära  uttalanden,  hvarom  kommitténs  majoritet  enat 

Lagförslagets  kärnpunkt  ligger  i  tillsättandet  af  den  s.  k. 
tteninspektionen,  ett  statens  ämbetsverk,  inom  hvilket 
ckunskapen  i  hithörande  frågor  skall  vara  representerad, 
itteninspektionen  skall  vara  en  pröfvande,  rådgifvande, 
mande  och  kontrollerande  myndighet.  Kommunala  och 
skilda  anläggningar,  som  afsevärdt  förorena  vatten  och 
t,  erhålla  koncession  och  erlägga  dels  vissa  årliga  af- 
ter  och  dels  skadeersättningar.  Med  hjälp  af  nämnda 
;ifter  bestrides  halfva  kostnaden  för  Vatteninspektionen, 
u  andra  hälften  skulle  staten  bekosta.  Resten  af  af- 
terna  användes  till  en  del  för  fiskets  främjande  och 
•d  återstoden  bestrides  bildandet  och  underhållandet  af 

1  Ett  referat  af  själfva  lagförslaget  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrifts 
kouppl.  häft.  40  1915,  hvartill  hänvisas. 

Referatet  har  blifvit  något  förkortat  af  det  skäl,  att  kommitténs 
ständiga  förslag  snart  kommer  att  publiceras.  Redaktionen. 


den  s.  k.  regleringsfonden,  hufvudsakligen  afsedd  att  täcka 
opåräknade  ersättningskraf. 

Behofvet  af  ny  lagstiftning  på  ifrågavarande  område 
torde  vara  oomtvistligt  och  de  principer,  å  hvilka  lagför¬ 
slaget  grundats,  synas  i  det  stora  hela  riktiga,  om  man 
än  till  en  början  känner  en  viss  tvekan  med  afseende  på 
införandet  af  koncessionssystem  och  inrättande  af  en  sak¬ 
kunnig  vatteninspektion  med  vidsträckt  beslutanderätt. 
Vid  vägande  af  skälen  för  och  emot  koncessionssystemet 
finner  man  dock,  att  genom  detsamma  bör  kunna  vinnas 
en  för  industriens  lugna  utveckling  värdefull  trygghet  mot 
opåkallat  ingripande  och  äfven  andra  fördelar,  hvarigenom 
det  besvär  och  de  kostnader,  som  detta  system  medför, 
torde  uppvägas,  hvartill  kommer  att  allmänhetens  intressen 
synas  genom  denna  anordning  blifva  ganska  väl  tillgodo¬ 
sedda. 

Mera  delade  måste  meningarna  blifva  om  spörsmålet, 
hvilken  myndighet,  som  bör  bevilja  koncession  och  i 
öfrigt  handhafva  hithörande  angelägenheter.  Det  har  från 
en  del  håll  ifrågasatts,  huruvida  ett  nytt  ämbetsverk  verk¬ 
ligen  erfordras  härför  och  om  ej  i  stället  yrkesinspektö- 
rerna  och  deras  chefsmyndighet,  socialstyrelsen,  kunde  om- 
händerhafva  äfven  frågor  om  vatten-  och  luftförorening, 
hvarvid  lämpligen  själfva  koncessionerna  skulle  meddelas 
af  Konungens  Befallningshafvande.  Föreningens  kommitte- 
rade  hafva  dock  ej  funnit  en  dylik  lösning  tillfredsställande, 
med  hänsyn  bl.  a.  till  dels  att  yrkesinspektörerna  i  regel 
ej  äro  å  ifrågavarande  områden  sakkunniga  samt  att  deras 
verksamhet  ej  i  öfrigt  gäller  allmänna  sanitära  intressen, 
dels  att  socialstyrelsen  som  sådan,  äfven  om  vid  densamma 
anställdes  en  särskild  sakkunnig,  torde  sakna  alla  förut¬ 
sättningar  för  att  vara  en  teknisk  rådgifvare  i  förevarande 
ämne.  För  ändamålet  skulle  kräfvas  en  helt  ny  byrå  inom 
socialstyrelsen  och  skulle  därinom  ingen  af  de  ledamöter, 
hvaraf  vatteninspektionen  föreslagits  bestå,  kunna  undvaras. 
Under  sådana  förhållanden  är  gifvetvis  intet  vunnet  med 
dessa  frågors  förläggande  under  socialstyrelsen. 

Att  bibehålla  Konungens  Befide  såsom  dömande  myn¬ 
dighet  och  begränsa  vatteninspektionens  verksamhet  till 
den  undersökande  och  tekniskt  utredande  sidan  af  saken, 
kan  däremot  hafva  mera  fog  för  sig,  särskildt  på  grund 
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af  det  mindre  tilltalande  i  att  en  och  samma  myndighet 
skall  vara  säväl  dömande  som  utredande.  Kommittén  har 
emellertid  funnit  att  åtskilliga  fördelar,  särskildt  med  hän¬ 
syn  till  konsekvent  förfarande,  vinnas  genom  att  äfven 
koncessionsfrågorna  afgöras  af  vatteninspektionen  och  för¬ 
ordar  förslaget  om  såväl  införande  af  koncessionssystem, 
som  inrättande  af  en  vatteninspektion,  dock  med  några 
i  det  följande  i  hufvudsak  angifna  modifikationer.  Ordet 
koncession»  önskar  kommittén  ersatt  med  ordet  »tillstånd», 
som  bättre  motsvarar  hvad  i  detta  sammanhang  afses 
och  som  just  i  öfriga  motsvarande  fall  begagnas  i  svensk 
rätt. 

Kommittén  finner  önskvärdt,  att  lagstiftning  rörande  såväl 
vatten-  som  luftförorening  kommer  till  stånd,  men  då  den 
af  den  kungl.  kommittén  förebragta  utredningen  angående 
de  luftförorenande  anläggningarna  är,  i  motsats  till  den 
mycket  grundliga  utredningen  rörande  vattenföroreningen, 
vtterst  ofullständig,  synes  det  ovillkorligen  nödvändigt  att 
fullständiga  den  förstnämnda.  Endast  under  förutsättning 
att  därvid  erhållas  för  frågans  bedömande  tillfredsställande 
hållpunkter,  anser  sig  föreningens  kommitté  kunna  förorda 
en  lagstiftning  sådan  som  den  nu  föreslagna.  En  dylik 
utredning  synes  ej  behöfva  taga  alltför  lång  tid  i  anspråk, 
men  bör  snarast  igångsättas. 

Den  föreslagna  klassindelningen  för  förorenande  anlägg¬ 
ningar  anse  ej  kommitterade  lämplig,  utan  förordas  att  in¬ 
delning  i  stället  sker  i  »anmälningsskyldiga»  och  »icke 
anmälningsskyldiga»  anläggningar.  K.  Maj:t  skulle  då  i 
särskild  ordning  föreskrifva,  hvilka  anläggningar  som  räk¬ 
nas  till  den  senare  gruppen,  som  då  skulle  omfatta  dels 
sådana  anläggningar,  tillhörande  vissa  industrier,  kända 
för  att  icke  lämna  skadliga  effluvier,  och  dels  sådana,  som 
på  grund  af  sin  ringa  storlek  eller  effluviernas  ringa  mängd 
kunna  anses  ofarliga.  De  anmälningsskyldiga  anläggnin¬ 
garna  komma  att  tillhöra  två  grupper,  nämligen  sådana  för 
hvilka  tillstånd  erfordras  och  sådana  för  hvilka  så  ej  är 
fallet,  hvarutinnan  afgörandet  tillkommer  vatteninspektionen. 

De  föreslagna  afgifterna  torde  vara  skäliga. 

Då  vid  vattenförorenande  lika  väl  som  vid  luftförore¬ 
nande  anläggningar  ofta  är  mycket  svårt  att  i  förväg  be¬ 
döma  ersättning  för  skada,  som  kan  följa  af  viss  fabriks¬ 
drift,  böra  i  lagen  införas  bestämmelser,  hvilka  medgifva 
anstånd  med  pröfning  af  ersättningsfrågorna  äfven  be¬ 
träffande  vattenförorening,  till  dess  att  tillräcklig  erfaren¬ 
het  vunnits;  lämpligen  bör  slutlig  reglering  af  ersättnings¬ 
frågorna  ske  inom  tio  år. 

Hvad  regleringsfonden  angår  hafva  kommitterade  funnit, 
att  genom  dess  inrättande  vinnas  så  beaktansvärda  förde¬ 
lar,  främst  trygghet  för  industrien  mot  framtida  ersätt¬ 
ningsanspråk,  att  de  invändningar,  som  kunna  göras  mot 
denna  fonds  inrättande,  böra  förfalla. 

Beträffande  slutligen  förslaget  att  vatteninspektionen 
»såsom  officiell  undersökningsanstalt  skall  åtaga  sig,  att 
för  kommuner  och  enskilda  verkställa  utredningar  och 
undersökningar  samt  meddela  råd  och  anvisningar»  har 
kommittén  ej  något  att  erinra,  under  förutsättning  att  en 
dylik  verksamhet  begränsas  till  vetenskapliga  undersökningar 
samt  meddelande  af  principiella  råd  och  anvisningar,  så 
att  ej  vatteninspektionen  till  äfventyrs  urartar  till  en  kon¬ 
sulterande  ingenjörsbyrå,  hvarigenom  dess  ställning  som 
opartisk  myndighet  skulle  försvagas. 

De  nu  omnämnda  ändringar  i  lagförslaget,  som  kom¬ 
mitterade  funnit  sig  böra  påyrka,  föranleda  att  ett  flertal 


bestämmelser  måste  omarbetas;  därutöfver  komma  af  kotr 
mitterade  åtskilliga  detaljanmärkningar  att  framställas  mc 
de  särskilda  lagförslagen. 

I  afseende  på  förslaget  till  instruktion  för  vatteninspek 
tionen  hafva  kommitterade,  i  anslutning  till  hvad  fört 
påpekats  om  ofullständigheten  i  den  af  kungl.  kommitté 
förebragta  utredningen  i  afseende  på  luftförorening,  funn 
att  spörsmålen  härom  ej  heller  vunnit  tillräckligt  beak 
tande  i  förslaget  rörande  vatteninspektionens  sammansät. 
ning,  i  det  att  det  förutsatts  att  den  i  hydrobiologisk 
frågor  sakkunnige  äfven  skulle  handhafva  frågor  angåend 
luftförorening.  För  dessa  frågors  behandling  bör  inoi 
vatteninspektionen  finnas  en  särskild  sakkunnig  kemist  me 
insikter  i  växtbiologi  och  skogshushållning.  Hydrobioic 
gens  kompetensfordringar  böra  däremot  formuleras  så,  a 
han  skall  vara  kemist  och  mikrobiolog,  med  insikter  r< 
rande  fiskens  lefnadsförhållanden,  hvaremot  han  ej  behö 
ver  fiskeriintendents  kompetens,  då  biträde  af  staten 
fiskeriintendenter  i  erforderliga  fall  förutsättes  stå  till  ir 
spektionens  förfogande. 

Vatteninspektionen  skulle  enligt  föreningens  kommitt» 
rades  mening  sålunda  lämpligen  få  följande  sammansät 
ning: 

en  öfverinspektör  och  chef, 

en  ledamot,  sakkunnig  i  frågor  rörande  vatten förorenim 
en  ledamot,  sakkunnig  i  frågor  rörande  luftförorening 
en  ledamot,  förfaren  i  industriella  frågor  och 
en  lagfaren  ledamot,  tillika  sekreterare. 

Diskussion. 

IJ.r  K.  Sonden  fann  det  för  dem,  som  deltagit  i  lagförsl; 
gets  utarbetande,  glädjande  att  den  sakkunniga  kritiken  frå 
majoriteten  af  Teknologföreningens  kommitté  (nedan  kalla 
T.  K.)  blifvit  så  välvillig.  Talaren  fann  flera  af  de  framställd 
ändringsförslagen  innebära  förbättringar,  hvaremot  han  01 
skade  bemöta  en  del  anmärkningar. 

T.  K.  ansåg  dikningslagskommitténs  (nedan  kallad  D.  K 
utredning  angående  luftförorening  ofullständig  och  ställde  si 
tveksam  rörande  lagförslaget  i  denna  del.  Då  riksdagen  p 
sin  tid  framförde  kraf  på  lagförslag  om  luftförorening,  v: 
emellertid  motivet  härför  ej  hänsyn  till  effluviernas  skadegc 
relse  å  växtlighet  m.  111.,  utan  önskan  att  mot  notoriska  obchi, 
genom  dålig  lukt  från  vissa  fabriker  o.  d.  kunna  skydda  störi 
samhällen  och  andra  orter,  där  dylikt  kan  vålla  betydande  olägei 
heter.  D.  K:s  uppfattning  liärom  klargöres  å  sid.  129  i  betänkai 
det.  Från  vissa  håll  har  man  velat  göra  gällande  att  lagstif 
ning  mot  luftförorening  måste  blifva  baserad  i  allt  för  hög  gra 
å  subjektiva  omdömen.  T.  K:s  majoritet  har  dock  i  likhet  me 
1).  K.  funnit  lagbestämmelser  härvidlag  befogade.  Dylika  b' 
stämmelser  finnas  f.  ö.  redan  sedan  40  år  i  hälsovårdsstadga 
och  hafva  medtagits  i  framlagdt  förslag  till  ny  hälsovårdsstadg 
I  D.  K:s  förslag  har  endast  en  något  ändrad  precisering  ; 
krafven  införts,  genom  att  under  lagen  inbegripa  ej  bio 
hälsofarliga  effluvier,  utan  äfven  sådana,  som  vålla  notorisl 
obehag.  Antag  att  en  sulfatfabrik  förlädes  i  eller  invid  Stod 
holm!  —  Åsikterna  om  olämpligheten  däraf  skulle  säkerlige 
blifva  tämligen  enhälliga,  och  detta  endast  för  luktens  skul 
äfven  om  inga  bevisligen  sanitära  vådor  skulle  vållas  af  gast 
från  sulfatfabrik.  En  dylik  situation  föreligger  för  en  stt 
svensk  stad,  och  äfven  i  Stockholm  ha  funnits  ett  p)ar  luf 
förorenande  fabriker,  som  dock  blifvit,  efter  ideliga  klagom; 
»utätna».  Att  afgöra  om  en  anläggning  bör  falla  under  lage 
eller  ej  med  hänsyn  till  luftförorening  är  i  regel  ej  så  svår 
I  I).  K:s  motivering  återfinnes  å  sid.  116 — 123  en  tablå  öfvt 
dylika,  och  mot  denna  tablå  har  hittills  ej  framkommit  nago 
väsentlig  anmärkning.  Det  kan  ju  invändas,  att  ingen  nä 
mare  motivering  lämnats  till  densamma,  men  ansåg  D.  K.  <1 
detta  erforderligt,  så  mycket  mer  som  kvalitativa  förhållande 
af  ifrågavarande  art  svårligen  kunna  skriftligen  klargöra  i 
D.  K.  har  baserat  sitt  omdöme  dels  på  egna  erfarenheter  vij 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  20 


20  1 


3  Maj  1916 

esök  vid  vissa  industriella  verk,  dels  på  muntliga  redogörel- 
'>r.  som  talaren  lämnat  rörande  ett  stort  antal  anläggningar. 

.  K.  lmr  vidare  från  samtliga  K:s  B:de  i  riket  erhållit  för¬ 
ökningar  öfver  under  åren  1900  (resp.  1902)  — 1912  hand¬ 
lada  mål  och  ärenden  afseende  vatten-  och  luftförorening, 
jrånsedt  (utom  lagförslaget  fallande)  småärenden  utgöra  häraf 
i  vattenärendena»  c:a  160  och  »luftärendena»  3  å  7  (beroende  på, 
1,  u  vissa  rena  hälsovårdsnämndsärenden  medräknas).  Af  me- 
cinalstyrelsens  protokoll  1899  —  1908  framgår,  att  K.  Maj:t 
:  nder  nämnda  tid  handlagt  c:a  25  vattenförorenings-  och  4 
ftföroreningsärenden.  Regeringsrätten  har  intill  slutet  af 
41  haft  summa  2  luftärenden  till  behandling. 

Genom  medicinalstyrelsen  ha  från  c:a  460  tjänsteläkare  till 
K.  lämnats  svar  angående  effluviernas  sanitära  betydelse, 
en  hafva  svaren  ej  tryckts,  då  intet  positivt  resultat  däraf 
innits.  D.  K.  har  därför  stannat  vid  att  basera  sitt  förslag 
,  behofvet  att  motverka  det  notoriska  obehag  för  omgifnin- 
•n,  som  faktiskt  åtföljer  vissa  luftförorenande  industriella  an- 


ggmngar. 

Återstår  frågan  om  skada  å  växtligheten.  D.  K.  har  ej  hel- 
r  ansett  sig  kunna  förbigå  denna.  Då  emellertid  erfarenhe- 
n  i  detta  afseende  är  ringa  och  skadeståndsanspråk  sällan 
rekommit,  har  D.  K.  ej  velat  fördröja  sitt  i  öfrigt  viktiga  ar- 
;te  genom  utredningar,  som  säkerligen  skulle  kräft  mång- 
iga  arbeten  och  undersökningar. 

Hittills  har  i  Sverige  endast  i  ett  enda  fall  skadestånd  ut- 
imts  för  genom  gaser  från  industriellt  verk  vållad  skada  å 
ixtlighet,  nämligen  i  det  celebra  målet  Avesta— Månsbo. 
andlingarna  i  målet,  hvaraf  D.  K.  tagit  del,  äro  oerhördt 
:  ufattande 1  (målet  pågick  från  12/2  1901  till  s/12  1912).  En 
ängd  vetenskapsmän  stodo  här  i  skilda  läger,  med  åsikt  mot 
:  ikt,  intyg  mot  intyg  och  till  sist  vädjades  till  Vetenskaps- 
:ademien.  Af  dessa  aktstycken  framgår  tydligt,  hur  vansk¬ 
öt  det  är  att  i  fråga  om  gasers  inverkan  å  växtligheten  vinna 
11  klarhet  ens  beträffande  ett  specialfall. 

Hur  mycket  allmänt  utredningsarbete  än  nedlägges  på  denna 
iga,  lär  man  med  visshet  ej  undslippa  att  i  hvarje  enskildt 
11  göra  en  specialutredning.  På  sin  höjd  kan  man  normera 
redningsmetoderna. 

Talaren  hoppades  att  genom  de  uppgifter  han  lämnat  hafva 
!  ar  gjort  skälen  till  olikheten  i  omfattning  beträffande  moti- 
•ringen  i  afseende  på  luftföroreningsfrågorna  och  vatten- 
roreningsfrågorna  och  hvilka  kunde  sammanfattas  sålunda: 
id  snart  sagdt  hvarje  vattenföroreningsfråga  äro  i  viss  nflfn 
;  antitativa  förhållanden  bestämmande,  medan  luftförorenings- 
j  fgor  kunna  sägas  i  regel  vara  uteslutande  kvalitativa-,  och 
!  n  de  undantagsvis  gälla  kvantiteter,  erfordras  mycket  om- 
ttande  specialundersökningar.  Något  skäl  att  frukta  ökad 
ekvens  i  fråga  0111  skadeståndsanspråk  för  luftförorening,  om 
.  K:s  förslag  antages,  torde  ej  kunna  påvisas. 

Beträffande  T.  K:s  förslag  till  ändrad  klassindelning  hade 
j  laren  svårt  finna  någon  egentlig  skillnad  mellan  T.  K:s  »an- 
älningssLyldiga»  och  D.  K:s  »första  klassens»  anläggningar, 
1  ändock  vatteninspektionen  måste  i  hvarje  särskildt  fall  afgöra, 
n  koncession  erfordras  eller  ej.  Att  en  anläggning  hänföres  till 
j  .ndra  klass»  anger  endast  att  den  ej  är,  men  väl  vid  utvidg- 
11g  kan  blifva  anmälningsskyldig.  »Tredje  klass»  skulle  möj- 
|  *en  kunna  undvaras  som  beteckning,  men  anger  att  en  an- 
I  ggning  är  förtjänt  af  uppmärksamhet  i  luftföroreningsafse- 
,  ide.  Klassindelningen  underlättar  uttryckssättet  i  lagtexten. 

:  I  afseende  på  rätten  till  eftervärdering  af  skadorna  har  I).  K. 

tänkt  sig  51  verka  som  en  undantagsbestämmelse.  Härom 
in  sägas,  att  därest  föreslagna  anordningar  icke  äro  »osäkra 
!  1  sin  verkan»  (utan  alltså  säkra)  så  vet  man  ju,  hvad  man 
|  ir  att  räkna  med,  och  saknar  anledning  uppskjuta  skade- 
gleringen. 

T.  K.  önskar  att  koncession  skall  kunna  meddelas  utan 
mtidig  reglering  af  skadeståndsfrågorna.  Hvad  blefve  emel- 
!  rtid  i  så  fall  följden,  om  sedermera  skadeståndet  skulle  be- 
mas  böra  sättas  så  stort,  att  anläggningen  ej  kan  bära  ut- 
ften,  eller  om  anläggningen  tillhör  en  s.  k.  »dagsländeindu- 
J  ri»  och  driften  nedlägges,  sedan  skada  vållats,  men  ej  er- 
tts? 

En  fråga  af  ej  ringa  betydelse  är  rätten  till  utvidgning  al 
,  1  fabrik.  Skulle  denna  rätt  vara  obegränsad,  vore  konces¬ 


1  Tal.  förevisade  en  toliant,  innehållande  utdrag  al  handlingarna 

målet. 


sion  meningslös.  Ar  exempelvis  ett  vattendrag  ohjälpligt  för 
litet  1  förhållande  till  en  industriell,  vattenförorenande  anlägg¬ 
ning,  kan  ofta  ej  någon  utvidgning  af  anläggningen  ske  utan 
synnerligen  stor  skadegörelse. 

Öfveringenjör  //.  Nilsson,  Hammarby,  Storvik,  önskade  be¬ 
röra  de  delar  af  D.  K.  lagförslag,  som  hafva  särskildt  intresse 
för  cellulosaindustrien,  hvilken  tyvärr  varit  representerad  i  kom¬ 
mittén  endast  af  en  person,  framlidne  disponenten  Folin,  hvil¬ 
ken  betecknande  nog  reserverat  sig  mot  lagförslaget.  Folin 
ansåg,  att  koncessionssystemet  i  föreslagen  form  skulle  lägga 
stora  hinder  för  den  redan  af  många  förordningar  bundna  in¬ 
dustriens  fria  utveckling,  särskildt  genom  begränsandet  af  till- 
och  afverkniugsmängderna,  och  härvid  torde  hvarje  industri¬ 
män  gifva  honom  rätt.  Nuvarande  osäkerhetstillstånd  inom 
cellulosaindustrien,  genom  dennas  ställning  gent  emot  sak¬ 
ägare  på  grund  af  vatten-  och  luftförorening,  är  långt  ifrån 
tillfredsställande.  Tvister  hafva  väl  ofta  ordnats  i  godo,  men  van¬ 
ligen  genom  utbetalning  af  rundliga  skadestånd  för  undvikan¬ 
de  af  långa  rättegångar.  Mera  tilltalande  vore  gifvet  om  denna 
industri  finge  utvecklas  på  rättsligen  normerade  villkor  och 
torde  väl  då  koucessionssystem  vara  det  lämpligaste,  förutsatt 
att  det  afpassas  med  hänsyn  till  industriens  beliof.  D.  v.  s. 
industrien  bör  betraktas  som  minst  lika  berättigad  part  som 
t.  ex.  fiske-  och  jordbruksintressena.  D.  K.  har  nog  i  regel 
sökt  upprätthålla  denna  princip,  men  i  vissa  väsentliga  punk 
ter  hafva  afvikelser  därifrån  gjorts. 

Om  D.  K;s  förslag  oförändradt  antoges  och  lagen  blefve 
bokstafligt  tillämpad,  skulle  en  afsevärd  del  befintliga  fabriker 
nödgas  nedlägga  eller  väsentligt  inskränka  driften.  T.  ex.  sul¬ 
fitfabrikerna  skulle  blifva  rättsligt  sämre  ställda  än  nu.  Man 
nödgas  därför  gifva  Folin  rätt,  då  han  reserverat  sig  mot  den 
form  lagförslaget  fått,  i  den  mån  det  gäller  redan  befintliga 
anläggningar. 

För  nyanläggningar  ställer  sig  saken  gynnsammare,  då  man 
därvid  lättare  kan  planera,  så  att  olägenheterna  af  lagen  kunna 
mildras. 

Lyckligaste  lösningen  för  alla  parter  hade  säkerligen  varit, 
om  anläggningar,  som  vid  lagens  ikraftträdande  varit  i  drift 
viss  tid,  t.  ex.  tio  år,  finge  anses  redan  vara  koncessionerade. 
Detta  skulle  ej  behöfva  hindra,  att  vatteninspektionen  ändock 
finge  ordna  ersättningsfrågorna,  där  sådana  ej  redan  blifvit 
frivilligt  reglerade,  samt  äfven  föreskrifva  åtgärder  för  minskan¬ 
de  af  vatten-  och  luftförorening  från  de  gamla  fabrikerna. 

Skall  däremot  förutsättas  att  äfven  för  dessa  koncession 
skall  sökas,  måste  lagförslaget,  för  att  ej  verka  hart  när  revo¬ 
lutionerande,  väsentligt  modifieras. 

Beträffande  själfva  uppställningen  af  lagen  ansåg  talaren 
öuskligt  att  denna  varit  mera  öfverskådlig,  då  äfven  många 
ej  juridiskt  bildade  personer  måste  studera  densamma. 

Hur  lagen  verkar  blir  väsentligt  beroende  af  vatteninspek¬ 
tionens  ledamöters  personliga  uppfattning,  då  riktlinjer  i  för¬ 
slaget  saknas  för  vatteninspektionens  närmare  verksamhet.  Det 
torde  säkerligen  blifva  svårt  att  finna  för  sitt  maktpåliggande  värf 
fullt  kompetenta  och  lämpliga  personer  för  dessa  befattningar, 
särskildt  om  den  föreslagna,  knappt  tillmätta  lönestaten  skall 
gälla.  Att  lägga  ifrågavarande  ärenden  under  yrkesinspektio¬ 
nen  ansåg  talaren  skulle  blifva  till  större  skada  än  gagn. 

Beträffande  klassindelningen  syntes  det  talaren  rättvist  att 
vid  klassificering  taga  hänsyn  äfven  till  hvarje  anläggnings 
topografiska  läge.  En  på  en  höjd  eller  vid  hafvet  belägen 
fabrik  vållar  mindre  obehag  än  den  som  ligger  i  en  dalgång 
eller  vid  ett  litet  vattendrag  o.  s.  v.  En  klassförändring  bör 
ju  äfven  kunna  ifrågakomma,  om  en  trakt  blir  tätare  bebyggd, 
än  den  tidigare  varit,  eller  tvärtom. 

I  §  8  föreskrifna  bevittnade  namnunderskrifter  torde  ej  böra 
kräfvas  vid  vanlig  korrespondens. 

Koncessionsafgifterna  böra  utgå  efter  verkets  storlek  utan 
maximibegränsning  och  beräkning  efter  för  hvarje  industri  af- 
passad  tariff  samt  efter  närmast  föregående  års  (i  st.  f.  fem¬ 
årsperiod)  till-  och  afverkning. 

Närmare  bestämmelser  för  handhafvandet  af  till  vattenin¬ 
spektionen  öfverlämnade  hemliga  handlingar  äro  af  nöden. 

Någon  undantagsställning  för  statens  institutioner  bör  ej 
inrymmas  i  lagen. 

I  §  34  stadgas  att  skadeersättning  kan  utdömas,  utan  att 
sådan  krafts.  Åtminstone  då  det  gäller  gamla  anläggningar 
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synes  ej  skäl  föreligga  att  lätnua  ersättning  till  den.  som  ej 
anmäler  sig  hafva  lidit  skada. 

Bestämmelsen  i  §  38  om  maxitniförorening  kan,  om  den  ej 
tillämpas  med  mycket  godt  omdöme,  vålla  mycken  skada,  då 
exempelvis  vid  ovanligt  liten  vattenföring  i  ett  vattendrag  för¬ 
oreningen  kan  blifva  betydligt  större  än  vanligt,  utan  att  detta 
kan  undvikas  på  annat  sätt  än  genom  en  mycket  förlustbrin- 
gande  inskränkning  i  driften. 

Emot  de  i  §§  59  och  73  inrymda  bestämmelserna  om  att 
vatteninspektionens  tillstånd  skall  erfordras,  om  vid  en  viss 
anläggning  skola  »vidtagas  förändringar  af  den  beskaffenhet, 
att  ej  ny  koncession  erfordras»  ville  talaren  bestämdt  protestera. 
Rätt  att  verkställa  förändringar  och  ombyggnader,  som  ej 
strida  mot  gällande  lag  och  förordning,  måste  tillförsäkras 
h varje  verks  ägare.  Dylik  anmälningsskyldighet  bör  begrän¬ 
sas  till  ändringar,  som  beröra  anordningar  för  vatten-  och  luft¬ 
förorening. 

Beträffande  den  i  3  kap.  af  lagförslaget  behandlade  frågan 
om  koncession  för  redan  i  bruk  varande  anläggningar  fram¬ 
höll  talaren,  att  då  dylika  anläggningar  alla  blifva  efter  10  år 
koncessionspliktiga,  torde  rätten  att  för  en  del  af  dessa  söka 
koncession  dessförinnan  komma  att  i  hög  grad  utnyttjas  för 
beredande  af  ökad  trygghet  och  i  betraktande  af  att  vatten- 
inspektionens  föreskrifter  under  alla  omständigheter  måste  föl¬ 
jas.  Det  vore  då  orättvist  att  dylik  rätt  skulle  tillkomma  en¬ 
bart  vattenföroreuande  anläggning,  men  ej  både  vatten-  och 
luft-  eller  eudast  luftförorenande  anläggning.  En  sulfitfabrik 
skulle  sålunda  under  en  tioårsperiod  få  en  så  godt  som  rätts¬ 
lös  ställning.  De  luftförorenande  befintliga  anläggningarna 
måste  i  detta  afseende  gifvas  lika  berättigande  som  de  vatten- 
förorenande. 

I  §  78  föreskrifves  att,  om  anläggning  skall  helt  nedläggas, 
ersättning  härför  skall  utgå,  hvaremot  liknande  föreskrift,  för 
det  fall  att  vatteninspektionen  påbjuder  produktionsminskning, 
saknas.  Ett  dylikt  påbud  kan  vålla  många  gamla  företags 
ruin,  om  ej  rätt  till  ersättning  stadgas.  De  förluster,  som  kun¬ 
na  vållas  genom  en  påbjuden  produktionsminskning,  äro  ej 
proportionella  mot  minskningen,  hvilket  torde  för  hvarje  in¬ 
dustrimän  vara  ett  välkändt  faktum.  Komma  dylika  inskränk¬ 
ningar  att  kräfvas  i  någon  större  utsträckning,  komma  mycket 
betydande  förluster  för  verken  att  uppstå,  hvartill  kommer 
att  stora  inskränkningar  i  arbetareantalet  och  minskade  skatte¬ 
inkomster  för  stat  och  kommun  blefve  betänkliga  konsekven¬ 
ser  däraf.  Det  torde  vara  oundgängligen  nödvändigt  att  ändra 
bestämmelserna  därhän,  att  de  verk,  som  under  viss  tid  före 
lagens  ikraftträdande  varit  i  drift,  berättigas  bibehålla  sin  pro¬ 
duktion  utan  inskränkning,  då  annars  oöfverskådliga  ekono¬ 
miska  svårigheter  kunna  väntas. 

Lagförslagets  §  105  bör  ändras  därhän,  att  endast  ordinarie 
medlem  af  vatteninspektionen  skall  lämnas  tillträde  till  lokal, 
där  tillverkning  eller  experiment  af  hemlig  natur  bedrifves, 
samt  att  dylikt  tillträde  begränsas  till  lokaler,  som  ha  direkt 
samband  med  frågor  om  vatten-  och  luftförorening. 

Frågan  om  samfälligheter  bör  anstå  till  dess  erfarenhet  om 
lagens  verkningar  i  öfrigt  vunnits. 

Klagotideu  ansåg  talaren  böra  vara  lika  lång  för  alla  parter. 

Disponent  B.  Smärt :  Vid  genomgående  af  D.  K;s  lagförslag 
tränger  sig  den  frågan  på  en,  om  en  så  omfattande  lag  om 
vatten-  och  luftförorening  verkligen  är  beliöflig  i  vårt  land. 
Man  har  byggt  på  förebilder  från  utlandet,  men  förhållandena 
äro  dock  i  vårt  glest  befolkade,  relativt  industrifattiga  land 
väsentligen  afvikande  från  de  i  t.  ex.  Tyskland,  England  och 
Belgien  rådande.  Det  enda  nya  i  förslaget  är  den  s.  k.  regle¬ 
ringsfonden. 

Förslaget  afser  att  skadeersättningar  skola  i  förväg  faststäl¬ 
las  efter  värdering  vid  syneförrättning.  Med  hänsyn  till  la¬ 
gens  affattning  torde  man  kunna  förvänta  att  skadeanspråk 
därvid  rent  af  framlockas  och  blifva  rikligt  tillgodosedda,  då 
nian  annars  riskerar  att  regleringsfonden  skall  behöfva  anlitas 
för  fyllnadsersättningar.  Det  kommer  nämligen  gifvet  att  ligga 
i  vatteninspektionens  intresse  att  spara  på  regleringsfonden,  som 
bl.  a.  skall  användas  för  inspektionens  omkostnader.  D.  K.  har, 
synbarligen  med  tanke  på  svårigheten  att  i  förväg  fastslå  er¬ 
sättningarna,  för  vissa  fall  föreslagit  koncession  med  tidsbe¬ 
gränsning.  Då  värderingen  säkert  ofta  blir  svår,  kan  riskeras 
att  tioårskoncession  blir  mycket  vanlig,  men  hur  många  vilja 
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riskera  pengar  på  ett  företag,  hvars  existens  kan  hotas  om  t 
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Med  visshet  kan  förutses  att  skadestånden,  om  lag  enlij 
D.  K:s  förslag  blefve  gällande  skulle  blifva  långt  högre  än  hi 
tills,  hvarförutom  industrien  skulle  få  erlägga  årliga  afgifter  ti 
regleringsfonden.  Genom  denna  fond  skulle  en  viss  klass  me< 
borgare  åläggas  aflöna  statstjänstemän,  hvarjämte  välbelägn 
och  välskötta  fabriker  indirekt  skulle  få  betala  för  olägenh 
ter,  som  följa  af  andra  fabriker.  Koncessionsafgiftens  maxim 
begränsning  är  en  orättvisa  mot  de  små  företagen.  På  grun 
af  fondens  tillvaro  torde  jordägare  med  mindre  tvekan  fran 
ställa  sina  anspråk,  än  då  en  enskild  skall  betala.  Lagförslagi 
vill  t.  o.  m.  lämna  ersättning,  äfven  då  sådan  ej  begäres. 

Klassindelningen  ansåg  talaren  olämplig,  men  fann  ej  ai 
ledning  närmare  beröra  denna  detalj  på  grund  af  sin  principieli ; 
ställning  mot  hela  lagförslaget. 

Angående  luftförorening  saknas  utredning  i  D.  K.  betäi 
kande.  D.  K.  syntes  ej  hafva  tagit  del  af  Sv.  Pappersbruksför 
ningens  omfattande  undersökningar  i  detta  ämne.  Förslaget 
denna  del  måste  anses  hänga  i  luften  och  kan  ej  göra  ansprå 
på  närmare  granskning. 

Tal.  ansåg  oformligt  att  vatteninspektionen  skulle  både  fört 
slå  och  fastställa  koncessionsvillkor.  Det  sista  borde  lämna 
åt  länsstyrelserna,  som  äfven  äga  bättre  kännedom  om  lokal 
förhållanden. 

Förslaget  lämnade  betänkligt  nog  ej  rum  för  någon  sak 
kunskap  utöfver  inspektionens. 

Ett  nytt  ämbetsverk  för  ifrågavarande  ändamål  torde  ej  e 
fordras;  anses  en  institution  för  en  del  undersökningar  oc 
viss  tillsyn  beliöflig,  kunde  den  inrättas  på  samma  sätt  soi 
yrkesinspektionen  och  möjligen  i  samband  med  denna. 

En  olägenhet,  som  lagförslaget  äfven  innebär,  är  att  en  fabri 
med  hänsyn  till  svårigheten  att  i  förväg  beräkna  utvidgningf 
behofven,  måste  ikläda  sig  oproportionerliga  utgifter  genoi 
att  från  början  utverka  åt  sig  rätt  till  en  hög  tillverkningssiffr; 
för  att  ej  riskera  att  bli  hejdad  i  utvecklingen. 

Om  sålunda  svårigheter  skulle  möta  för  nyanläggningar,  ä 
förslaget  fullständigt  oantagligt  beträffande  äldre  anläggningar 
hvilka  genom  en  dylik  lag  finge  sina  utvecklingsmöjlighete 
kringskurna  och  därmed  ofta  sin  existens  hotad. 

Talaren  ansåg  visserligen  att  något  bör  göras  för  tillfred; 
ställande  ordnande  af  vatten-  och  luftföroreningsfrågorna,  mer 
fatin  D.  K.  förslag  i  så  många  grundprinciper  oriktigt,  at 
därpå  omöjligen  kan  byggas  ett  antagligt  förslag. 

Civilingenjör  IV.  Graneli  ville  nämna,  att  i  motsats  till  Tek 
nologföreningens  kommitté  har  Tekniska  Föreningen  i  Jön 
köping,  som  äfven  anmodats  yttra  sig  om  D.  K:s  förslag,  en 
hälligt  uttalat  sig  mot  dettas  hufvudsynpunkter  och  väsent 
ligen  anslutit  sig  till  disponent  Folins  reservation.  Detta  ut 
talande  grundar  sig  på  den  åsikten,  att  en  lagstiftning  af  före 
slagen  omfattning  ej  kan  anses  af  behofvet  påkallad  i  Sve 
rige,  om  än  för  vissa  fall  lagbestämmelser  äro  önskvärda,  D.  K 
synes  underkänna  det  skydd,  som  redan  nu  befintlig  lagstift 
ning  härvid  erbjuder. 

Man  måste  skilja  på  olägenheterna  af  industrien  i  stad  ocl 
på  landet.  Mot  de  förra  hafva  hälsovårdsmyndigheterna  vidt 
gående  befogenhet  att  ingripa  och  torde  i  regel  lyckats  vä 
tillgodose  det  allmännas  intressen.  D.  K.  har  anfört  att  lands 
bygden  däremot  står  i  dessa  afseenden  nästan  värnlös.  För 
hållandena  torde  dock  äfven  där  blifva  förbättrade  om  hälso 
vårdsstadgan  på  föreslaget  sätt  reformeras,  så  att  inom  hvarj* 
provinsialläkaredistrikt  inrättas  en  tämligen  kvalificerad  hälso 
vårdsstyrelse  med  befogenhet  lika  den,  som  tillkomm er  hälso 
vårdsnämnd  i  stad.  Hvarje  kloakanläggning  står  ju  redan  ni 
i  regel  under  hälsovårdsnämnds  och  öfverallt  under  provinsial 
läkares  öfverinseende.  Enligt  D.  K:s  förslag  skulle  städer  ocl 
köpingar  söka  koncession  och  betala  afgifter,  men  de  sms 
samhällen,  som  sakna  tekniska  organ  och  därför  torde  kominr| 
att  förorsaka  mesta  inspektionsarbetet,  skulle  vara  befriade  från! 
koncessionsafgifter.  Detta  är  gifvetvis  ej  rättvist. 

Då  de  fall,  hvarvid  lagstiftning  för  vatten-  och  luftförore-1 
ning  visat  sig  behöflig,  äro  få,  och  tvister  om  ersättningaij 
härför  vanligen  kunnat  lösas  i  godo,  bör  man  ej  genom  en 
lagstiftning  sådan  som  D.  K.  föreslagit  locka  fram  skadestånds¬ 
anspråk. 

Ett  nytt  ämbetsverk  för  dessa  frågor  är  åtminstone  för  när- 
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irande  ej  behöfligt,  och  någon  fara  för  det  allmänna  uppstår 
om  man  dröjer. 

Professor  Richert ;  jag  ber  att  få  tacka  för  den  kritik,  som 
nnmit  vårt  T.  K:s  arbete  tillgodo,  och  de  värdefulla  inlägg, 
,m  under  diskussionen  blifvit  gjorda.  De  mot  dikningslag- 
Jrmimitténs  förslag  framställda  detaljanmärkningarna  samman- 
I  11a  delvis  med  de  anmärkningar,  vi  hafva  gjort,  fastän  tiden 
ke  medgifvit  en  redogörelse  för  dem  alla. 

Den  viktigaste  anmärkningen  mot  T.  K.  var  väl  den,  som 
iktor  Sondén  framställde  med  afseende  å  öfverarbetningen  af 
ftföroreningsförslaget.  Jag  vill  säga,  att  de  argument  han 
amförde  icke  rubbat  min  åsikt.  Jag  vågar  betvifla,  att  den 
enska  riksdagen  skall  med  en  sådan  motivering  som  denna 
h  med  en  sådan  utredning  som  den  här  föreliggande  antaga 

[I  _ 


ett  lagförslag,  mot  hvilket  kommer  att  riktas  en  skarp  oppo¬ 
sition  från  inflytelserika  kretsar.  Det  kommer  kanske  att  om 
detta  förslag  sägas  hvad  som  en  gång  blifvit  sagdt  om  ett  an¬ 
nat  förslag,  nämligen  att  det  är  grundadt  på  väl  lösa  bolind- 
rar ». 

I  motsats  till  doktor  Sondén  tror  jag  icke  det  skall  vara 
svårt  att  få  en  öfverarbetning  till  stånd.  Han  har  själf  nämnt, 
att  kommittén  haft  rikligt  material,  som  ej  kommit  med  i  tryc¬ 
ket,  och  äfven  en  sådan  bilaga,  som  den  här  föreliggande  i 
målet  Månsbo — Avesta,  skulle  utan  tvifvel  göra  en  mycket  god 
effekt.  Jag  tror  sålunda,  att,  om  doktor  Sondén  får  i  uppdrag 
att  verkställa  en  sådan  omarbetning,  hau  skall  lyckas  därmed 
fort  och  väl,  till  fromma  för  det  mål,  som  ligger  båda  kom¬ 
mittéerna  varmt  om  hjärtat.  Fmn. 


ÖRSLAG  TILL  LAG  OM  INSKRÄNKNINGAR  I  RÄTTEN  ATT  FÖRVÄRFVA  FAST 

EGENDOM  M.  M. 

Föredrag  vid  Afdelningens  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde  den  ii  maj  1916  af  advokaten  Erland  Lagerlöf. 


Man  har  anmodat  mig  att  lämna  en  framställning  af  den  nu 
>r  riksdagen  framlagda  Kungl.  propositionen  med  förslag  till 
g  om  vissa  inskränkningar  i  rätten  att  förvärfva  fast  egen- 
jtn  eller  grufva  eller  aktier  i  vissa  bolag  m.  m. 

Förslaget  riktar  sig  såsom  bekant  mot  möjligheterna  för  och 
ran  af  ökadt  utländskt  inflytande  öfver  Sveriges  naturtillgångar. 

'  et  kan  då  vara  skäl  att  först  något  redogöra  för  nuvarande 
i  ittsförhallanden  på  hithörande  områden. 

Det  förbud,  som  nu  finnes  mot  utländska  undersåtars  fastig- 
;  etsförvärf,  daterar  sig  från  år  1829,  då  det  föreskrefs,  att  ut- 
tining  icke  finge  här  förvärfva  och  besitta  fast  egendom  utan 
ungl.  Maj:ts  tillstånd.  Denna  föreskrift  har  alltsedan  dess 
illt  oförändrad. 

Hvad  våra  vattenfall  beträffar,  så  utgöra  de  alltid  del  af  nå- 
on  fastighet  och  äro  därigenom  skyddade  mot  utländskt  för- 
irf  i  samma  grad  och  på  samma  sätt  som  annan  fast  egen- 
im. 

Mot  utlänningars  grufdrift  hafva  funnits  bestämmelser  se- 
in  år  1872,  då  det  förbjöds  för  utlänningar  att  utan  Kungl. 
:aj:ts  tillstånd  bearbeta  mineralfyndighet  eller  idka  grufdrift. 
etta  förbud  gäller  fortfarande  enligt  1884  års  grufvestadga, 
Uökadt  med  förbud  mot  förvärf  af  grufvor.  Härtill  gjordes 
dermera,  år  1899,  det  tillägg,  att  utlänning  icke  heller  har 
,  itt  att  inmuta  mineralfyndighet.  Från  förbudet  mot  inmut- 
ing  kan  dispens  icke  lämnas. 

För  att  göra  skyddet  mot  utländskt  grufförvärf  så  verksamt 
>ra  möjligt  föreskrifver  grufvestadgan  därjämte,  att  grufarbe- 
,  företaget  af  utlänning  utan  behörigt  tillstånd,  icke  gäller 
som  försvarsarbete. 

Hvad  angår  utlännings  rätt  till  handels-  eller  fabriksrörelse 
ir  i  Sverige,  så  skall  detta  enligt  näriugsfrihetsförordniugen 
ikomma  på  Kungl.  Maj:ts  pröfning  för  hvarje  särskildt  fall. 

Det  har  emellertid  visat  sig,  att  nu  gällande  förbud  alls  icke 
j  o  effektiva,  i  det  att  enligt  vår  nuvarande  lagstiftning  det 
j  år  utlänningar  fritt  att  exploatera  fastigheter  med  vattenfall, 
i  rufvor  etc.  genom  att  för  ändamålet  bilda  svenska  aktiebolag 
i  ler  genom  att  förvärfva  aktierna  i  redan  förut  existerande 
j  dag.  Och  utlänningarna  hafva  också  möjlighet  att  öfver  så- 
;  int  bolag  utöfva  fullständig  kontroll  med  allenast  det  undan- 
|  g,  att  styrelsens  ledamöter  måste  vara  svenska  medborgare 
|  rån  sistnämnda  bestämmelse  kan  konungen  emellertid  lämna 
spens  så  tillvida,  att  han  kan  tillåta  högst  en  tredjedel  af 
yrelseledamöterna  att  vara  utländska  medborgare. 

Då  vidare  intet  hindrar,  att  en  styrelse  lämnar  firmateck- 
ingsrätt  åt  utländsk  medborgare,  så  hafva  hittills  utlänuing- 
na  i  sina  svenska  aktiebolagsbildningar  allenast  haft  den  enda 
.rkliga  olägenhet  eller  risk,  som  ligger  däri,  att  utlänningen 
j  isom  aktieägare  icke  kan  —  icke  ens  genom  bolagsstämmo- 
1  sslut  —  fråntaga  styrelsen  rätt  att  teckna  firman  och  alltså 
igå  för  bolaget  bindande  skuldförbindelser  och  andra  aftal. 

Lättheten  för  utlänningar  att  förvärfva  och  utnyttja  våra 
j  Murtillgångar  genom  aktiebolagsform  har  också,  såsom  i  pro- 
'  ositionen  visats,  i  icke  ringa  grad  utnyttjats,  och  lärer  häri 
U 
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ligga  den  djupaste  anledningen  till  att  det  nu  föreliggande  för¬ 
slaget  blifvit  framställdt. 

Hittillsvarande  restriktioner  mot  utlänningar  äro  äfven  så 
tillvida  ineffektiva,  att  ett  förvärf  i  strid  mot  gällande  lag  icke 
ansetts  vara  i  och  för  sig  ogiltigt.  Om  en  utlänning  alltså 
köpt  en  fast  egendom,  så  har  hau  visserligen  icke  kunnat  er¬ 
hålla  lagfart  därå  och  icke  heller  kunnat  iuteckna  densamma, 
men  intet  har  hindrat,  att  han  kunnat  behålla  egendomen 
praktiskt  taget  under  obegränsad  tid  och  i  sin  ordning  sälja 
den  till  andra,  och  icke  heller  har  någon  tid  funnits  föreskrif- 
ven,  inom  hvilken  hau  skolat  realisera  egendomen. 

De  nu  föreliggande  förslagen  motiveras  hufvudsakligen  af 
en  önskan  att  aflägsna  ofvan  påpekade  anledningar  till  gällan¬ 
de  lags  ineffektivitet,  d.  v.  s.  att  dels  förhindra  utlänningars 
inflytande  genom  aktiebolagsform  och  dels  föreskiifva,  att  för¬ 
värf  mot  lagens  förbud  blir  ogiltigt. 

I  detta  sammanhang  lämnas  åsido  den  frågan,  huruvida  de 
föreslagna  begränsningarna  i  utlänningarnas  inflytande  på  våra 
naturtillgångar  verkligen  äro  önskvärda,  eller  huruvida  icke 
det  egna  landets  intressen  skulle  kunna  hädanefter  såsom  hit¬ 
tills  anses  vara  tillgodosedda  genom  föreskriften,  att  aktiebo¬ 
lagens  styrelser  skola  bestå  af  svenska  undersåtar,  samt  genom 
den  möjlighet,  som  svenska  staten  alltid  har  att  genom  sin 
skatte-  och  exportpolitik  tillgodose  landets  intressen  lika  myc¬ 
ket  mot  alla  bolag,  vare  sig  däri  såsom  delägare  sitta  svenska 
eller  utländska  undersåtar.  Detta  är  en  politisk  och  national¬ 
ekonomisk  fråga,  som  går  utom  ramen  för  detta  föredrag. 

Jag  öfvergdr  alltså  till  den  Kungl.  propositionen  och  en  redo¬ 
görelse  för  dess  innehåll  och  kommer  därefter  att  något  be¬ 
röra,  i  hvad  mån  förslagets  syften  möjligen  icke  blifvit  i  det¬ 
samma  fullt  klart  framställda  eller  konsekvent  genomförda.  Här 
vill  jag  emellertid  först  uttryckligen  framhålla,  att  följande  fram¬ 
ställning  icke  utgör  någon  uttömmande  redogörelse  för  de  nya 
förslagen,  som  kan  ersätta  studiet  af  själfva  lagtexten,  utan 
allenast  afser  att  i  stora  drag  påvisa  det  väsentliga  i  desamma. 

Propositionen  innefattar  åtskilliga  lagförslag,  nämligen  dels 
förslag  till  lag  om  vissa  inskränkningar  i  rätten  att  förvärfva 
fast  egendom  eller  grufva  eller  aktier  i  vissa  bolag,  och  dels 
förslag  till  ändringar  i  grufvestadgan,  i  lagen  om  handelsbolag 
och  enkla  bolag,  i  lagen  om  aktiebolag  samt  i  lagen  om  eko¬ 
nomiska  föreningar.  Förslagen,  i  hvad  de  afse  grufvestadgan, 
lagen  om  handelsbolag  etc.,  innehålla  i  stort  sedt  endast  kon¬ 
sekvenser  af  hufvudförslaget,  hvilket  är  det  som  afser  inskränk¬ 
ning  i  rätten  att  förvärfva  fast  egendom,  grufvor  m.  m.  I  det 
efterföljande  kommer  jag  egentligen  att  sysselsätta  mig  med 
det  sistnämnda,  hufvudförslaget,  och  allenast  att  i  förbigående, 
i  den  mån  det  för  liufvudförslagets  rätta  förståelse  anses  er¬ 
forderligt,  beröra  de  öfriga  förslagen. 

Det  medel,  som  föreslås  såsom  skydd  mot  utlänningars  allt 
för  stora  inflytande  öfver  våra  naturtillgångar,  består,  såsom 
inom  lagrådet  yttrades  vid  lagförslagets  granskning,  i  in¬ 
förandet  af  ett  koncessionssvstem,  som  principiellt  gör  jämväl  vå- 
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ra  inhemska  bolags  och  föreningars  förvärf  beroende  af  Kungl. 
Maj:ts  tillstånd.  Detta  koncessionssystem  har  icke  införts  för 
att  möta  de  faror,  som  svenska  bolags  och  föreningars  okon¬ 
trollerade  förvärfsverksamhet  i  och  för  sig  kan  medföra  för  det 
allmännas  intressen,  utan  endast  i  ändamål  att  förebygga  faran 
af  ett  genom  dessa  sammanslutningar  förmedladt  utländskt  för¬ 
värf  af  sådau  egendom,  som  är  af  särskild  vikt  för  laudets 
näringslif.  Det  tvång,  som  härigenom  lägges  på  den  inhem¬ 
ska  industrien,  är  således  icke  åsyftadt,  utan  allenast  en  följd 
af  anordningar,  som  vidtagits  i  annat  syfte. 

hör  vara  norrlandsbolag  kommer  koncessionstvåuget  icke 
helt  och  hållet  såsom  en  nyhet,  men  det  förbud,  som  redan 
nu  för  dem  finnes  mot  förvärf  utan  tillstånd,  har  emellertid 
intet  med  den  utländska  faran  att  göra,  utan  har  tillkommit 
af  önskan  att  icke  låta  allt  för  mycken  skog  komma  ur  bon¬ 
dehänder. 

De  inskränkningar,  som  lagförslaget  i  form  af  koncessions- 
tvång  vill  införa,  afse  hufvudsakligen :  / 

Förvärf  af  vattenfall  eller  annan  fast  egendom; 

Inmutning  af  gruffyndigheter; 

Förvärf  af  grufvor ; 

Idkande  af  grufdrift; 

Rätten  att  till  utlänningar  och  vissa  juridiska  personer, 
aktiebolag  etc.  öfverlåta  aktier  i  fastighetsbolag  och 
gruf bolag ; 

Rätten  för  bolag  eller  föreningar  att  låta  deras  firma 
tecknas  af  utlänningar; 

Möjligheten  för  utlänning  att  ingå  såsom  delägare  i 
svenskt  handelsbolag. 

Hvad  da  först  beträffar  utländska  medborgare ,  så  föreslås  i 
deras  näringsfrihet  här  i  Sverige  icke  någon  annan  förändring 
än  den  nyssnämnda,  att  de  icke  kunna  utan  Kungl.  Maj:ts 
tillstånd  ingå  såsom  delägare  i  svenskt  handelsbolag,  äfven  om 
de  erhållit  konungens  tillstånd  att  här  i  riket  idka  näring,  samt 
att  de,  såsom  jag  skall  närmare  redogöra  för  längre  nedan, 
skola  vara  utestängda  från  rätten  att  förvärfva  aktier  i  bolag, 
som  idka  grufdrift  eller  äga  större  egendomar  eller  vattenfall. 

I  öfrigt  skola  de  enligt  lagförslaget,  såsom  hittills,  vara  be¬ 
roende  af  Kungl.  Maj:ts  för  hvarje  särskildt  fall  gifna  till¬ 
stand,  och  bibehålies  det  ovillkorliga  förbudet  mot  inmutning 
af  utläudsk  man. 

Förbudet  för  utlänningar  skall  gälla  äfven  för  utländska  bo¬ 
lag  eller  andra  utländska  juridiska  personer,  alltså  äfven  för 
främmande  stater  eller  korporationer. 

I  hittills  gifna  tillstand  för  utlänningar  har  vanligen  inta¬ 
gits  en  föreskrift  om  skyldighet  för  utlänningen  att  här  hafva 
ett  i  orten  bosatt  ombud,  som  är  svensk  undersåte,  med  befo¬ 
genhet  att  vid  de  tillfällen,  då  utlänningen  icke  personligen 
uppehåller  sig  i  riket,  i  angelägenheter  rörande  egendomen 
mottaga  stämningar,  kallelser  samt  att  därför  föra  talan  vid 
domstolar  o.  s.  v.  En  föreskrift  i  öfverensstämmelse  härmed 
har  nu  inflyttats  i  själfva  lagen.  Det  förefaller,  som  om  ett 
sådant  ombuds  befogenhet  icke  borde  vara  inskränkt  allenast 
till  de  tillfällen,  då  utlänningen  icke  vistas  i  riket.  Ty  däraf 
följer,  att  man  för  att  kunna  åberopa  en  ombudet  delgifven 
stämning  skall  kunna  bevisa,  att  hufvudmaunen  vid  tiden  för 
stämningens  delgifvande  verkligen  icke  fanus  uågonstädes  i 
Sverige,  hvilken  bevisning  kan  vara  besvärlig  nog.  Det  kunde 
synas  riktigare,  att  ombudet  alltid  skulle  vara  behörigt  såsom 
sådant,  men  att  det  därjämte  stadgades,  att  hufvudmaunen 
icke  skulle  vara  utesluten  från  befogenheten  att  själf  föra  ta¬ 
lan,  då  han  är  tillstädes. 

Hvad  därefter  angar  svenska  undersåtar ,  bolag  etc,  må  att 
börja  med  anmärkas,  att  lagen  i  fråga  om  fastighetsförvärf, 
grufförvärf,  grufdrift  m.  m.  icke  på  något  sätt  drabbar  enskilda 
medborgare  och  ej  heller  handelsbolag  med  allenast  svenska 
bolagsmän. 

Däremot  innehåller  lagen  i  §  2  föreskrift  om  Kungl.  Maj:ts 
tillåtelse  såsom  villkor  för  fastighets-  eller  grufförvärf  samt 
grufdrift  eller  grufinmutning  icke  blott  för  svenska  handels¬ 
bolag,  hvari  finnes  någou  utläudsk  bolagsman,  utan  äfven  för 
svenska  ekonomiska  föreningar  och  aktiebolag,  hvilkas  aktie- 
bref  må  ställas  till  inuehafvaren,  samt  slutligen  för  aktiebolag 
hvilkas  aktieb-ef  skola  vara  ställda  till  viss  man  och  h vilka' 
icke  i  sin  bolagsordning  hafva  intagit  ett  af  lagen  på  visst 
sätt  formuleradt  förbehåll,  afsedt  att  skydda  mot  att  aktierna 


i  bolaget  komma  i  utländska  händer  eller  under  utländsl 
kontroll. 

I  de  fall,  där  Kungl.  Maj;ts  tillstånd  kommer  att  lämna? 
kan  det  gifvas  antingen  för  hvarje  särskildt  fall,  d.  v.  s.  så 
som  särskildt  tillstånd  för  viss  fastighet  eller  grufva,  eller  s.  k 
allmänt  tillstånd,  afseende  fastigheter  eller  grufvor  i  allmänhet 

Koncessionstvåuget  för  vissa  svenska  bolag  är  egeutligei 
lagens  kärna  —  i  förening  med  en  senare  refererad  bestäm 
melse  om  förbud  att  till  utlänningar,  etc.  öfverlåta  sådana  aktie 
i  våra  större  fastighets-  eller  grufbolag,  som  nu  ligga  på  svenj 
ska  händer.  Det  förbehåll  i  bolagsordningen,  som  enligt  föij 
slaget  skall  göra  bolaget  oberoende  af  Kungl.  Maj.ts  tillstånd 
skall  vara  formuleradt  sålunda: 

»att  allenast  viss  del,  vid  varje  tid  högst  en  fjärde' 
del,  av  bolagets  aktier  eller,  om  aktier  med  olika  röstl 
värde  finnas,  allenast  så  många  aktier,  att  röstetale 
för  dem  utgör  viss  del,  högst  en  fjärdedel,  af  röste 
talet  för  bolagets  samtliga  aktier,  må  genom  teckning 
eller  öfverlåtelse  förvärvas  av  utländsk  medborgare,  sam 
fällighet  eller  stiftelse,  av  svenskt  handelsbolag,  var 
finnes  utländsk  bolagsman,  av  svensk  ekonomisk  för 
ening,  av  svenskt  aktiebolag,  vars  aktiebrev  må  ställa? 
till  innehavaren,  eller  av  annat  svenskt  aktiebolag, 
vars  bolagsordning  ej  intagits  förbehåll  som  nu  är  sagt 
dock  att  utan  hiuder  av  förbehållet  aktier  må  förvar 
vas  av  svenskt  bolag  eller  svensk  förening,  som  erhåili 
allmänt  tillstånd  enligt  första  stycket  i  denna  paragra 
eller  avses  i  18  §.» 

Det  stadgas  särskildt,  att  hinder  icke  möter  för,  att  förbe 
hållet  i  bolagsordningen  må  innefatta  strängare  föreskrifter  äi 
den  sålunda  återgifna  formuleringen. 

Genom  att  sådant  förbehåll  införes  i  bolagsordningen  hin¬ 
drar  man,  att  utlänningar  skulle  kunna  få  på  något  sätt,  di 
rekt  eller  indirekt,  väsentligt  inflytande  på  bolaget,  vare  sij 
genom  att  själfva  äga  aktier  däri  eller  genom  bildandet  af  s 
k.  intressentbolag,  och  synes  lagförslaget  i  detta  hänseende | 
vara  effektivt. 

Eftersom  förbehållet  endast  skall  afse  tre  fjärdedelar  af  ak¬ 
tierna  eller  deras  röstvärde,  måste  särskildt  bestämmas,  hvilka 
af  aktierna  i  bolaget  skola  vara  underkastade  förbehållet  och 
hvilka  som  skola  kunna  fritt  öfverlåtas.  Ifråga  härom  innehåller 
förslaget,  att,  i  den  mån  aktieägarna  icke  kunna  därom  enas,  sa¬ 
ken  skall  afgöras  genom  lottning  å  bolagsstämma  i  samman¬ 
hang  med  beslutet  om  förbehållets  införande  i  bolagsordnin 
gen.  Vidare  skola,  innan  förbehållet  får  registreras,  de  aktier, 
som  drabbas  af  förbehållet,  förses  med  anteckning  därom,  så 
att  det  alltid  skall  kunna  synas  af  ett  aktiebref  om  mot  dess 
öfverlåtelse  till  utlänningar  etc.  finnes  något  förbehåll  i  bolags¬ 
ordningen.  I  nu  afsedda  bolag  komma  således  att  finnas  ak¬ 
tier  af  två  olika  slag,  aktier  med  öfverlåtelsetvång  och  ett  I 
mindre  antal  öfverlåtelsefria  aktier. 

Enligt  nuvarande  aktiebolagslag  kan  förbehåll  af  ifrågava¬ 
rande  slag  icke  införas  i  en  bolagsordning  utan  alla  aktie¬ 
ägares  samtycke.  För  att  icke  en  så  rigorös  bestämmelse 
skall  hindra  eller  försvåra  införandet  af  dylikt  förbehåll,  före¬ 
slås  att  hädanefter  för  ändring  i  bolagsordningen,  hvarigenoru 
förbehåll  införes,  skall  erfordras  allenast  den  anslutning  från 
aktieägare,  som  kräfves  för  enklare  ändringar,  d.  v.  s.  majori¬ 
tetsbeslut  af  två  tredjedelar  af  de  röstande. 

Bestämmelsen  om  förbehållet  i  bolagsordningarna  afser  att 
utgöra  ett  villkor  för  aktiebolags  rätt  till  nyförvärf  af  fastig 
heter  och  grufvor,  men  utgör  icke  direkt  något  skydd  mot, 
att  aktierna  i  våra  nuvarande  fastighets-  eller  grufbolag  kom¬ 
ma  i  utländska  händer.  Om  dessa  bolag  icke  önska  hafva 
friheten  att  utan  koncession  förvärfva  ytterligare  fastigheter 
eller  grufvor,  sa  hafva  de  icke  på  grund  af  bestämmelserna  i 
§  2  någon  anledning  att  i  sina  bolagsordningar  intaga  ett 
dylikt  förbehåll.  Därför  har  i  lagförslaget  intagits  särskilda 
garantier  för,  att  aktierna  i  våra  fastighets-  och  grufbolag 
skola  stanna  på  svenska  händer,  i  den  mån  de  icke  redan  nu 
kommit  i  utlänningars  ägo.  Man  har  emellertid  härvidlag  icke 
velat  gå  så  långt,  att  sådana  garantier  skulle  afse  alla  bolag  med  j 
något  slag  af  fast  egendom,  utan  har  sökt  finna  en  gräns  för' 
storleken  eller  betydelsen  af  de  naturtillgångar,  hvilka  anses | 
böra  i  detta  hänseende  skyddas,  och  man  har  stannat  vid  att 
inskränkningarna  skola  gälla  sådana  aktiebolag,  som  redan  nu 
äga  fast  egendom  med  en  areal  af  mer  än  2  000  hektar  eller 
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k  vattenfall  eller  delar  däraf,  som  vid  vanligt  lågvatten 
nna  mer  än  i  ooo  turbinhästkrafter,  eller  grufvor  eller  sten- 
idsfyndigheter.  Förbudet  att  till  vissa  utlänningar,  bolag 
,  öfverlåta  aktier  i  här  afsedda  fastighets-  och  grufbolag  är 
,  .alogt  med  det  förbehåll  i  §  2,  hvarom  ofvan  talats,  och  skall 
idra,  att  aktierna  komma  direkt  i  utländska  händer  eller 
direkt  under  deras  kontroll.  Föreskriften  återfinnes  i  §  12 
Ii  har  följande  lydelse: 

*  „ 

»Ager,  då  denna  lag  träder  i  kraft,  svenskt  aktiebolag, 
vars  aktiebrev  skola  vara  ställda  till  viss  man,  här  i 
riket  fast  egendom  med  en  areal  av  mer  än  tvåtusen 
hektar,  häri  icke  inräknad  å  sådan  egendom  belöpande 
andel  i  mark,  som  vid  skifte  lämnats  odelad  eller  av¬ 
satts  för  gemensamt  behov,  eller  ock  vattenfall  eller 
del  därav,  varur  vid  vanligt  lågvatten  uppenbarligen 
kunna  uttagas  mer  än  ettusen  turbinhästkrafter,  eller 
innehar  sådant  aktiebolag  på  grund  av  rättighet,  som 
förvärvats  före  denna  lags  trädande  i  kraft,  inmutad  mi¬ 
neralfyndighet,  stenkolsfyndighet  eller  gruvlägenhet,  må 
aktier  i  bolaget,  vilka  vid  lagens  ikraftträdande  ägas 
eller  äro  tecknade  av  svenska  medborgare,  bolag,  för¬ 
eningar,  andra  samfälliglieter  eller  stiftelser,  eller  vilka 
utgivas  i  anledning  av  aktiekapitalets  ökning,  icke  ge¬ 
nom  teckning  eller  överlåtelse  förvärvas  av  utländsk 
medborgare,  samfällighet  eller  stiftelse,  ej  heller  av- 
svenskt  bolag  eller  svensk  förening,  som  enligt  2  §  al¬ 
lenast  med  Konungens  för  särskilt  fall  givna  tillstånd 
äger  förvärva  fast  egendom  eller  gruva». 

Bestämmelsen  i  paragrafen  skall  emellertid  icke  hindra  re- 
1  varande  aktieägare  att  begagna  sin  teckningsrätt  vid  ka- 
alökningar. 

För  att  den  nu  relaterade  föreskriften  i  tj  1 2  skall  komma 
full  tillämpning,  föreslås  det  också,  att  de  aktiebref  i  dy- 
a  bolag,  hvilka  äro  underkastade  inskränkningar,  skola  af 
agets  styrelse  inom  en  månad  efter  lagens  ikraftträdande 
ordras  och  förses  med  påskrift  om  inskränkningen,  och  att 
ktieboken  skall  anmärkas,  hvilka  aktiebref  försetts  med  en 
lan  påskrift,  hvarjämte  till  yttermera  visso  vid  straffpåföljd 
dgas,  att  utdelning  å  ifrågavarande  aktier  icke  får  äga  rum, 
tan  påskriften  och  anteckningen  i  aktieboken  blifvit  gjorda. 
Det  är  att  observera,  att  §  12  icke  inskränker  öfverlåtelse- 
nget  för  vissa  aktier  till  allenast  tre  fjärdedelar  af  aktierna 
m  afser  alla  aktier,  som  vid  lagens  ikraftträdande  ligga 
i  svenska  händer,  vare  sig  hos  svenska  privatpersoner  eller 
5  svenska  bolag  etc.  I  detta  hänseende  är  paragrafen  strän¬ 
ge  än  förbehållen  i  bolagsordningarna  behöfva  vara.  Emeller- 
har  i  13  särskildt  stadgats,  att  om  ett  sådant  bolag,  som 
es  i  §  12,  inför  förbehåll  i  sin  bolagsordning,  så  gäller  där- 
i  sr  öfverlåtelsetvånget  allenast  de  aktier,  som  träffas  af  för- 
lållet,  men  däremot  icke  öfriga  aktier,  äfven  om  de  vid  la- 
is  ikraftträdande  lågo  på  svenska  händer.  För  sådana  bo- 
,  som  införa  förbehåll,  finnes  alltså  därefter  alltid  en  mar- 
al  i  aktiestocken  af  intill  en  fjärdedel  af  aktierna  eller  af 
as  röstvärde,  som  må  kunna  fritt  öfverlåtas  vare  sig  till 
änningar  eller  andra. 

Ehuruväl  enligt  nuvarande  lagstiftning  utlänning  icke  må 
n  Konungens  tillstånd  vara  styrelseledamot  i  svenskt  ak- 
iolag,  finnes  emellertid  intet  hinder  för,  att  en  bolagssty- 
;e  kan  lämna  utlänning  rätt  att  teckna  firman,  och  före- 
nmer  det  också  helt  säkert  i  många  af  våra  bolag,  att  fir- 
n  tecknas  af  utländsk  man,  särskildt  naturligtvis  af  ut- 
dska  ingenjörer  eller  andra,  som  äro  anställda  vid  företag, 
j  lka  i  hufvudsak  ägas  af  utlänningar.  Häruti  föreslås  nu 
1  förändring,  att  aktiebolagsstyrelse  icke  skall  utan  konun- 
I  is  tillstånd  kunna  lämna  firmateckningsrätt  till  sådan  utlän- 
i  g,  som  icke  är  medlem  af  styrelsen.  Härefter  kan  således 
indsk  man  i  intet  fall  teckna  aktiebolags  firma  utan  konun- 
is  tillstånd.  För  de  utlänningar,  som  för  närvarande  inne- 
va  firmateckningsrätt,  föreslås  vissa  öfvergångsstadganden. 
Jag  har  nu  redogjort  för  de  hufvudsakliga  bestämmelser, 
irigenom  den  nya  lagen  skulle  skydda  våra  naturtillgångar 
j  t  utlänningars  obehöriga  inflytande,  men  det  återstår  att 
ogöra  för  vissa  detaljbestämmelser,  som  lämnats  för  att 
rpa  lagens  effektivitet,  och  för  vissa  undantag,  som  gjorts 
I  n  lagens  förbud,  samt  något  tala  om,  hvilka  påföljderna 
1  fva,  för  den  händelse  lagen  i  olika  hänseenden  öfverträdes. 


Som  nämnts,  skulle  aktiebolag,  hvars  aktiebref  äro  ställda  till 
viss  man,  vara  befriade  från  det  i  lagen  eljest  föreskrifna  konces- 
sionstvånget,  om  bolaget  i  sin  bolagsordning  intagit  ett  visst  för¬ 
behåll  mot  aktiernas  öfverlåtande  till  utlänningar  etc.  Ett  sådant 
förbehåll  skulle  emellertid  ju  vara  ganska  ändamålslöst  och 
vilseledande  i  sådana  bolag,  där  aktierna  redan  vid  lagens 
ikraftträdande  till  någon  väsentlig  del  ligga  på  utländska 
händer.  Därför  föreslås  sådana  ändringar  i  aktiebolags¬ 
lagen,  att  ett  dylikt  af  bolaget  eljest  vederbörligen  antaget 
förbehåll  i  bolagsordningen  icke  må  registreras,  såvida  icke 
samtidigt  till  Registreringsverket  inlämnas  en  försäkran  af 
styrelsen,  att  enligt  aktieboken  de  aktier,  som  förbehållet  af¬ 
ser,  icke  innehafvas  af  andra,  än  som  efter  förbehållet  äga 
rätt  att  förvärfva  desamma.  Härmed  har  alltså  vunnits,  att 
bolag  med  afsevärdt  antal  utländska  aktieägare  icke  kunna 
införa  sådant  förbehåll  och  att,  så  snart  ett  dylikt  förbehåll 
finnes  i  bolagsordningen,  man  också  vet,  att  aktierna  i  huf¬ 
vudsak  ligga  på  svenska  händer. 

För  att  göra  förbudet  om  grufförvärf  eller  grufdrift  utan 
tillstånd  effektivt  stadgas  i  §  1 1,  att  om  någon  inom  inmutad 
mineralfyndighet  eller  gruflägenhet,  för  hvars  förvärfvande 
eller  bearbetande  tillstånd  erfordras,  utan  sådant  tillstånd  före¬ 
tager  försöks-  eller  grufarbete,  skall  arbetet  vara  utan  verkan 
till  bevarande  af  rätt  till  fyndigheten  eller  gruflägenlieten, 
hvarigenoin  således  lagens  kringgående  afsevärdt  försvåras. 

Då  man  icke  velat  onödigtvis  skärpa  olägenheterna  af  för¬ 
buden  mot  fastighets-  och  grufförvärf  eller  grufdrift,  göras 
åtskilliga  undantag  från  hufvudbestämmelserna. 

För  att  möta  den  nya  lagens  föreskrifter  skulle  det  natur¬ 
ligtvis  för  alla  våra  fastighets-  och  grufbolag  blifva  af  största 
intresse  att  fortast  möjligt  i  sina  bolagsordningar  införa  så¬ 
dant  förbehåll,  som  lagen  stadgar  —  i  de  fall  nämligen,  då 
icke  deras  aktier  redan  ligga  på  sådana  händer,  att  sådant 
förbehålls  införande  blir  enligt  lagen  omöjligt.  Nu  lära 
emellertid  de  allra  flesta  af  våra  fastighets-  och  grufbolag 
redan  hafva  hållit  sina  ordinarie  bolagsstämmor  år  1916. 
Häri  ligger  således  i  allmänhet  för  dem  ett  hinder  mot 
att  förr  än  vid  1917  års  ordinarie  bolagsstämmor  kunna 
definitivt  införa  förbehåll  i  sina  bolagsordningar.  För  att 
de  emellertid  icke  skola  vara  under  tiden  hindrade  att  gö¬ 
ra  nyförvärf  af  fastigheter  och  grufvor,  har  för  sådana  bo¬ 
lag,  som  vid  tiden  för  lagens  ikraftträdande  äga  grufvor 
eller  fast  egendom  af  sådant  omfång,  som  omtalas  i  §  12, 
och  hvilkas  aktier  till  minst  tre  fjärdedelar  af  röstvärdet 
tillhöra  svenska  privata  personer,  införts  ett  särskildt  tilläggs- 
stadgande,  i  §  14.  Detta  innehåller,  att,  sedan  aktiebref  till 
det  af  lagen  fordrade  antalet  blifvit  försedda  med  föreskrifven 
påteckning  och  sedan  anteckning  härom  gjorts  i  aktieboken, 
bolaget  skall  hafva  samma  frihet  att  förvärfva  fast  egendom 
och  grufvor  och  idka  grufdrift,  som  om  bolaget  hade  infört 
förbehåll  i  bolagsordningen.  Huru  detta  förhållande  skall 
styrkas  hos  domstolen,  då  lagfart  sökes  å  ett  fastighetsförvärf, 
anvisar  icke  lagförslaget.  Förmodligen  få  väl  domstolarna 
nöjas  med,  att  detta  styrkes  genom  en  försäkran  af  bolagets 
styrelse  eller  kanske  af  trovärdiga  personer,  men  det  är  ju 
eljest  icke  vanligt,  att  förhållanden,  som  göras  såsom  villkor 
för  rättigheters  åtnjutande,  få  inför  den  pröfvande  myndig¬ 
heten  styrkas  allenast  genom  den  rättssökandes  egen  obe¬ 
styrkta  uppgift.  Skulle  en  sådan  af  en  bolagsstyrelse  eller 
af  andra  personer  lämnad  uppgift  vara  oriktig,  kommer  nu 
enligt  lagens  bud  ett  under  sådana  förhållanden  utan  tillstånd 
gjordt  fastighetsförvärf  att  blifva  ogiltigt,  och  klanderproces¬ 
ser  därom  kunna  inledas. 

Det  är  att  observera,  att,  för  att  ett  dylikt  fång  skall  vara 
ogiltigt  och  kunna  efteråt  klandras,  fordras  allenast,  att  en  af 
förutsättningarna  fattas,  således  antingen  att  bolaget  vid  tiden 
för  lagens  ikraftträdande  icke  hade  någon  grufva  och  ej  hel¬ 
ler  någon  fast  egendom,  eller  dess  fasta  egendom  uppgick 
allenast  till  1  999  hektar,  eller  dess  vattenfall  icke  uppenbar¬ 
ligen  kunde  vanligen  lämna  fullt  1  000  hästkrafter,  eller  att 
vid  samma  tid  icke  fullt  75  %  af  aktierna  lågo  på  svenska 
händer  eller  att  visserligen  75  %  lågo  inom  Sverige,  men  en 
del  däraf  hos  svenska  bolag  och  icke  hos  privatpersoner,  eller 
att  alla  dessa  aktier  ej  hunnit  påtecknas  den  dag,  då  fånget 
skedde,  eller  att  anteckningarna  i  aktieboken  icke  varit  den 
dagen  fullständigt  införda.  O111  blott  ett  enda  af  dessa  vill¬ 
kor  icke  är  uppfylldt,  blir  hela  fånget  ogiltigt.  Och  det  blefve 
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väl  tvifvelaktigt,  huruvida  icke  bevisningsskyldigheten  konime 
att  åligga  bolaget  själft  eller  dess  efterföljare  i  egendomen 
och  ej  den,  som  klandrar.  Allt  detta  inför  på  ett  ganska  obe¬ 
hagligt  sätt  en  icke  ringa  rättsosäkerhet  på  fastighetsområdet. 
Man  får  komma  ihåg,  att  de  flesta  fastighetsförvärf,  som  kom¬ 
ma  att  göras,  till  dess  bolagen  under  år  1917  hunnit  ändra 
sina  bolagsordningar  och  fått  registrering  däraf,  antagligen 
komma  att  ske  under  åberopande  af  just  §  1 4  i  den  nya  lagen, 
och  vidare,  att  eventuella  klanderprocesser  kunna  väckas  så 
sent  som  inom  20  år  därefter.  Här  torde  ligga  en  verklig, 
mycket  stor  svaghet  i  lagförslaget,  som  ej  borde  tillåtas  in¬ 
flyta  i  själfva  lagen. 

Det  kunde  hafva  varit  önskvärdt  att  förekomma  detta  genom 
ett  stadgande,  att,  sedan  lagfart  en  gång  vunnits,  klander  om  ett 
fångs  ogiltighet  icke  finge  göras  på  den  grund,  att  bolaget  enligt 
koncessionslagen  icke  skulle  hafva  haft  rättighet  att  förvärfva 
egendomen,  ocli  att  man  således  1  detta  hänseende  tryggade 
sig  till,  att  domstolen  vid  sin  pröfning  af  fånget  före  lagfarten 
öfvervakade  lagens  efterföljande  i  detta  hänseende. 

För  ett  bolag,  som  gjort  föreskrifna  påteckningar  å  aktie- 
brefven  och  anteckning  därom  i  aktieboken,  och  som  vill  för¬ 
värfva  en  grufva,  blir  det,  för  att  för  framtiden  hafva  sina 
ätkomsthandlingar  klara,  af  synnerligt  intresse  att  vid  tiden 
för  grufförvärfvet  skaffa  sig  pålitliga  vitsord  om,  att  bolaget 
uppfyllt  villkoren  för  rättigheten  att  förvärfva  grufvor,  samt 
att  med  sina  ätkomsthandlingar  för  grufvorna  införlifva  så¬ 
dana  vitsord. 

Ifrån  bestämmelserna  i  !j  12  om  förbud  mot  vissa  aktie- 
öfverlåtelser  finnas  två  undantag.  Därest  nämligen  aktiebolag, 
som  vid  lagens  ikraftträdande  äger  sådan  egendom,  som  afses 
i  paragrafen,  sedermera  afhänder  sig  densamma,  må  konungen 
kunna  förordna,  att  bestämmelserna  icke  längre  skola  äga  till- 
lämpning  på  bolaget.  Vidare  föreslås,  att  konungen  äfven 
andra  fall  skall  kunna  gifva  dispens  från  dessa  bestämmelser. 

Dagförslaget  afser  icke,  att  inskränkningarna  i  rätten  till 
fastighets-  eller  grufförvärf  skola  drabba  utlänning,  som  åt¬ 
kommer  sådan  egendom  genom  arf,  giftorätt  eller  testamente. 
Vidare  skola  inskränkningarna  icke  heller  gälla  svenska  ban¬ 
ker,  järnkontoret,  sparbanker,  försäkringsbolag,  egnahemsbolag 
med  flera  olika  former  af  juridiska  personer. 

Ytterligare  föreslås,  att  utan  hinder  af  de  eljest  stadgade 
förbuden  svenska  bolag  eller  föreningar  må  förvärfva  hus, 
tomt,  upplagsplats,  mindre  stenbrott,  grus-  eller  lertag,  mindre 
vattenfall,  mindre  torfmosse  eller  dylikt,  om  egendomen  efter 
viss  pröfning  af  myndighet  anses  vara  behöflig  för  bolagets 
eller  föreningens  verksamhet. 

Oafsedt  förbudet  för  utlänningar  etc.  att  förvärfva  aktier  i 
vissa  svenska  bolag  skall  inskränkning  icke  finnas  i  aktie¬ 
ägares  rätt  till  teckning  eller  erhållande  af  det  antal  nya  ak¬ 
tier  i  bolaget  vid  kapitalökningar,  som  svarar  mot  hans  andel 
i  aktiekapitalet,  ej  heller  inskränkning  i  rätt  att  teckna  eller 
erhålla  nya  aktier,  som  vid  lagens  ikraftträdande  må  enligt 
särskilda  bestämmelser  i  bolagsordningen  tillkomma  aktieägare. 

Det  har  bland  skälen  mot  den  föreslagna  lagstiftningen 
framhållits,  att  förbudet  för  utlänningar  mot  fastighetsförvärf 
och  grufförvärf  skulle  till  skada  särskildt  för  vår  industri  för¬ 
svåra  möjligheterna  till  upplåning  af  utländskt  kapital.  O111 
en  utlänning  vet,  att  han  icke  får  äga  en  fastighet  eller  grufva 
här  i  Sverige,  så  vill  han  icke  gärna  heller  placera  medel  i 
obligationer  eller  lån  med  sådan  egendom  som  pant.  Bland 
annat  för  att  möta  dessa  betänkligheter  har  i  §  6  stadgats, 
att  den  nya  lagen  icke  skall  utgöra  hinder  för  att  å  exe¬ 
kutiv  auktion  inropa  fast  egendom  eller  grufva.  Och  i  de 
fall,  då  sådant  inrop  sker  för  att  bevaka  panträtt  i  egendom, 
skall  i  allmänhet  konungen  antingen  lämna  sitt  tillstånd  till 
förvärfvet  eller  ock  så  långt  anstånd  med  realisationen,  som 
må  erfordras  för  att  densamma  skall  kunna  ske  utan  förlust. 
Därtill  hafva  lagts  bestämmelserna  i  $4;  7  och  10,  afseende  skyl¬ 
dighet  för  den,  som  gjort  sådant  inrop,  att,  därest  han  icke 
erhåller  konungens  tillstånd  att  behålla  egendomen,  inom  viss 
tid,  för  fastigheter  tre  år  och  för  grufvor  ett  år,  ånyo  realisera 
densamma.  För  att  göra  en  sådan  bestämmelse  effektiv,  före- 
skrifves  i  fråga  om  fast  egendom,  att  konungens  befallnings- 
hafvande  skall  kunna  föranstalta  om  realisationen,  hvarjämte 
i  fråga  om  grufvor  viss  bestämmelse  lämnas  därom,  att  gruf- 
arbete  icke  skall  vara  effektivt  såsom  grufförsvar. 

De  lättnader,  som  man  velat  bereda  för  att  icke  försvåra 


kapitalupplåning  utom  landet,  afse  allenast  belåning  af  fasti) 
heter  eller  grufvor,  men  däremot  icke  belåning  af  aktier.  Da: 
förslaget  medgifver  således  intet  undantag  för  förvärf  å  exekut 
auktion  af  aktier.  Huruvida  detta  är  af  förhållandena  påka 
ladt,  är  icke  så  lätt  att  bedöma,  men  säkert  är,  att  belånin 
utomlands  af  aktier  i  svenska  aktiebolag  hittills  förekommit 
mycket  stor  skala,  och  torde  man  kunna  få  antaga,  att  geno 
den  nya  lagen  en  viss  hämsko  i  detta  hänseende  kommer  a 
läggas. 

För  den  händelse  lagförslaget  i  princip  vinner  riksdagei 
bifall,  kan  det  vara  lämpligt  att  beröra  några  anmärkning 
värda  konsekvenser  af  detsamma,  i  fråga  om  hvilka  man  ka 
vara  tveksam,  huruvida  de  äro  af  lagförslaget  afsedda,  san 
huruvida  de  äro  önskvärda  eller  i  hvad  mån  möjligen  lagfö 
slaget  icke  gifver  fullt  klart  uttryck  åt  förslagsställarnas  a 
sikter. 

Dessa  frågor  sammanhänga  delvis  med  de  påföljder,  soi 
skola  drabba  öfverträdelser  af  lagen. 

Först  må  då  anmärkas,  att  enligt  $  5  den,  som  jämlikt  § 
vill  för  särskildt  fall  söka  konungens  tillstånd  att  förvärf\ 
fast  egendom,  skall  inom  viss  tid  ingifva  ansökan  därom.  Oi 
ansökan  icke  göres  inom  sådan  tid  eller  om  den  icke  bevilja 
skall  förvärfvet  i  och  för  sig  vara  ogilt.  Härigenom  har  i  laj 
stiftningen  införts  en  ny  princip.  Såsom  nämnts  i  början  : 
föredraget,  har  hittills  ansetts,  att  en  utlännings  förvärf  nu 
lagens  förbud  visserligen  icke  för  honom  medförde  rätt  a 
besitta  egendomen  eller  att  lagfara  och  inteckna  densamma,  me 
däremot  icke  i  och  för  sig  ansågs  vara  ogiltigt  utan  hah 
den  effekt,  att  utlänningen  kunde  tillsvidare  behålla  egendome 
och  sedermera  till  annan  afyttra  densamma,  d.  v.  s.  att  u 
länningens  förvärf  trots  förbudet  i  lagen  emellertid  anså; 
medföra  äganderätt  och  kunde  åberopas  såsom  ett  led  blan 
fångeshandlingar  till  en  egendom.  Härutinnan  införes  nu  e 
alldeles  motsatt  princip.  Enligt  den  nya  lagen  kommer  e 
fång  mot  lagens  förbud  i  §  2,  hvartill  konungens  dispens  icl 
lämnas,  att  blifva  en  nullitet,  d.  v.  s.  att  trots  öfverlåtelse 
någon  öfvergång  af  äganderätten  icke  sker;  och  den,  som  a 
talat  om  förvärf  af  sådan  egendom  mot  lagens  föreskrift  oc 
icke  får  tillstånd  därtill,  vinner  genom  aftalet  ingen  rätt  oc 
kan  hädanefter  icke  längre  såsom  förut  till  någon  annan  öfve 
låta  egendomen.  För  att  emellertid  den,  som  sålunda  förvär 
vat  en  fastighet,  skall,  om  han  därtill  sedermera  erhåller  k< 
nungens  tillstånd,  redan  från  början  erhålla  det  rättsskydi 
som  lagfart  afser  att  lämna,  stadgas,  att  ansökan  om  lagfai 
å  dylikt  fång  skall  —  icke,  såsom  enligt  nuvarande  rättsbru 
sker,  afslås  —  utan  förklaras  hvilande  i  afvaktan  på  utgånge 
af  ansökan  om  konungens  tillstånd.  Funnes  ej  en  sådan  b< 
stämmelse,  skulle  den,  som  gör  sådant  förvärf  i  förhoppnin 
om  konungens  tillstånd,  riskera  att,  när  han  en  gång  får  s; 
dant  tillstånd,  finna  egendomen  utmätt  eller  intecknad  f< 
öfverlåtarens  gäld. 

Det  bör  anses  som  en  stor  förtjänst  hos  lagförslaget,  a 
detsamma,  såsom  nyss  nämndes,  upptagit  och  uttryckligen  fas 
slagit  den  princip,  att  fång,  som  ske  mot  lagens  förbud  oc 
till  hvilka  tillstånd  icke  lämnas,  blifva  ogiltiga.  Det  tord 
också  vara  beroende  allenast  på  ett  förbiseende,  att  §  5  b( 
gränsar  denna  princip  att  gälla  endast  i  fråga  om  förvärf  inc 
förbud  i  §  2,  d.  v.  s.  förvärf  af  svenska  bolag  eller  svensk 
föreningar,  och  är  det  att  antaga,  att  denna  omständighet  re 
dan  uppmärksammats  af  lagutskottet,  så  att  bestämmelsen 

5  i  lagen  utsträckes  till  att  afse  jämväl  förvärf,  som  göra 
af  utlänningar.  Däremot  beror  det  möjligen  icke  allenast  p 
ett  förbiseende,  att  samma  princip  icke  af  lagen  upptagits  be 
träffande  förvärf  af  grufvor.  Lagförslaget  lämnar  alldeles  de 
frågan  öppen,  huruvida  ett  förvärf  af  grufvor  mot  lagens  för 
bud  skall  anses  vara  i  och  för  sig  en  nullitet  eller  om  i  fråg 
om  grufförvärf  den  hittillsvarande  principen  skall  fortfarand 
tillämpas,  nämligen  att  förvärfvet  i  och  för  sig  skall  kunn 
bereda  äganderätt,  dock  utan  rätt  för  förvärfvaren  att  bedrifv  J 
arbete  i  grufvan.  Möjligen  hafva  förslagsställarne  menat,  ^t 
förvärf  af  grufvor  mot  förbudet  skulle  förekommas  genom  der 
bestämmelsen,  att  arbete  i  grufvor,  som  förvärfvats  utan  till 
stånd,  icke  räknas  såsom  försvarsarbete.  Denna  åskådarn; 
torde  dock  icke  hafva  fullt  fog  för  sig,  ty  det  vore  naturligt; 
vis  motbjudande,  om  fastighetsförvärf  mot  lagens  förbud  skull 
innebära  en  ogiltighet,  en  nullitet,  under  det  att  i  fråga  on 
grufvor  en  annan  prrncip  skulle  gälla,  så  att  grufförvärf  mo  1 
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rens  förbud  skulle  betraktas  såsom  innebärande  en  verklig 
I yerlåtelse  af  grufrättigheterna  från  en  till  annan.  Och  vi- 
,  re  torde  nog  föreskriften,  att  arbete  i  sådan  grufva  icke 
rkar  till  grufförsvar,  ej  vara  tillfyllest.  Detta  har  också  af 
;rådet  påpekats,  då  det  framhållits,  att  man  mycket  väl  kan 
ika  sig,  att  en  utlänning  förvärfvar  t.  ex.  större  dtlen  af  en 
afva,  säg  95  %,  men  att  5  %  behålles  af  svenskar.  Då  en 
uflägenhet  endast  i  sin  helhet  torde  kunna  sönas,  skulle 
ådant  fall,  0111  den  svenska  delägaren  fullgör  arbetsskyldig- 
ten,  något  sonande  af  grufanläggningen  icke  kunna  ifråga- 
mma.  Det  torde  alltså  äfven  af  detta  skäl  vara  angeläget, 
lagen  härutinnan  blir  fullt  tydlig  och  klar,  och  att  det  i 
iförslaget  uttryckligen  utsäges,  att  förvärf  af  grufegendom 
it  lagens  förbud  också  blir  ogiltigt,  om  icke  konungens  till- 
nd  erhålles. 

Då  det  i  lagen  talas  om  förbud  mot  förvärf  af  grufvor, 
as  i  allmänhet  om  inmutad  mineralfyndighet.  I  tji;  6,  10  och 
samt  i  §  18  första  stycket  omnämnes  emellertid  äfven  »gruf- 
jenhet»,  hvarmed  torde  afses  begreppet  odalfält,  hvilket  icke 
?es  falla  uiuler  uttrycket  inmutad  mineralfyndighet.  Emel- 
tid  förefaller  det,  som  om  uttrycket  gruflägenhet  också 
rde  införas  på  alla  andra  ställen  i  förslaget,  där  man  talar 
1  grufvor,  alltså  äfven  i  §  1  och  §  2,  samt  äfven  i  §  5  och 
18  andra  stycket,  då  väl  ingen  anledning  finnes  att  un- 
utaga  odalfälten  från  bestämmelserna  om  förbudet  för  ut- 
ningar.  Egentligen  synes  icke  någon  anledning  förefin- 
5  att  i  lagförslaget  använda  flera  uttryck  för  olika  slag  af 
ifrättigheter,  när  man  har  ett  så  utmärkt  ord  som  »grufva», 
ilket  ju  i  grufvestadgan  och  väl  äfven  inom  grufindustrien 
at  i  allmänna  språkbruket  användes  för  att  beteckna  såväl 
nutad  mineralfyndighet  som  utmål,  och  detta  vare  sig  ut- 
let  grundas  på  inmutning  eller  på  gamla  odalrättigheter.  Man 
ikar  ju  till  och  med  ofta  använda  uttrycket  »inmutad  fyn- 
;het»  i  motsats  mot  »utmål».  Alltså  förefaller  det,  som  om 
skulle  innebära  en  förenkling  i  lagens  terminologi,  om 

1  på  hithörande  ställen  kort  och  godt  endast  använde  ordet 
lfva.  Detta  kunde  vara  så  mycket  mera  lämpligt,  som  det 
ies  bättre  än  uttrycket  »inmutad  mineralfyndighet»  passa 
på  jordägareandelen  i  en  grufva,  eftersom  jordägareandelen 
e  grundas  på  själfva  inmutningen  utan  på  äganderätten 

marken. 

Enligt  §  3  skall  förvärf  af  aktier,  som  sker  i  strid  mot  så- 
lt  förbehåll  i  bolagsordningen,  hvarom  ofvan  utförligt  talas, 
a  ogiltigt.  Detta  är  klart  besked.  Däremot  säges  i  lagen 
enting  om,  huruvida  ett  förvärf  af  aktier  mot  förbudet  i 

2  skall  vara  ogiltigt.  Det  vore  önskligt,  att  denna  lucka  i 
en  blefve  afhjälpt.  Man  skulle  visserligen  kunna  säga,  att 

i  det  ena  fallet  förvärf  mot  förbud  är  ogiltigt,  så  bör  det 
också  vara  ogiltigt  äfven  i  det  andra  fallet,  men  man  kan 
cså  resonera  så,  att  om  lagen  fastställer  två  förbud  och  alle- 
:  st  i  fråga  om  det  ena  förbudet  förklarar,  att  öfverträdelse 
I  dför  ogiltighet,  skulle  lagens  mening  tydligen  vara  den,  att 
ma  påföljd  icke  skulle  drabba  öfverträdelse  af  det  andra 
*et  af  förbud. 

En  redaktionell  inkonsekvens  i  förslaget  ligger  däri,  att 
;  igt  §§  11,  om  någon  å  grufva,  för  hvars  förvärfvande  eller 
irbetande  Kungl.  Majits  tillstånd  erfordras,  utan  sådant  till¬ 
åd  företager  grufarbete,  detta  arbete  icke  räknas  honom  till 
|  lo  såsom  försvarsarbete,  och  att  härifrån  icke  göres  undan- 
I  ens  för  det  fall  att  någon  inropat  grufva  å  exekutiv 
j  ction.  Sådant  inrop  är  ju  enligt  lagförslaget  tillåtet.  Men 
emot  säger  lagförslaget  ingenstädes,  att  sålunda  förvärfvad 
ifva  får  bearbetas  utan  Konungens  tillstånd.  Alltså  följer 
häraf  efter  lagens  ordalag,  att  därå  nedlagdt  grufarbete 
e  räknas  såsom  grufförsvar.  Detta  är  ju  uppenbarligen  icke 


lagförslagets  mening,  såsom  man  kan  första  af  en  sammanställ¬ 
ning  med  {j  10,  där  det  talas  om,  att  arbete,  som  å  sådan 
grufva  företages  efter  viss  tid,  skall  vara  utan  verkan.  Emel¬ 
lertid  ligger  i  dessa  paragrafer  en  verklig  motsägelse. 

Slutligen  torde  böra  framhållas,  att  med  lagförslaget  icke 
lärer  vara  afsedt,  att  detta  skall  verka  retroaktivt  på  sådant 
sätt,  att  det  skulle  hindra  bolag,  hvilka  redan  nu  vid  lagens 
ikraftträdande  äga  grufvor,  att  fortsätta  med  sin  drift  af  de¬ 
samma.  Härom  finnes  emellertid  icke  någon  bestämmelse  i 
lagen  och  med  densammas  drastiska  förbud  för  grufdrift  utan 
kungligt  tillstånd  är  det  nog  synnerligen  önskvärdt,  att  ett 
öfvergångsstadgande  tillfogas,  af  innehåll  att  förbudet  mot 
grufdrift  icke  skall  hindra  de  bolag,  som  redan  vid  lagens 
ikraftträdande  äga  grufvor,  att  fortsättningsvis  idka  grufdrift 
vid  desamma.  Detta  får  man  också  antaga  vara  af  lagutskot¬ 
tet  uppmärksammadt. 

Hvilka  komma  nu  att  blifva  de  närmaste  praktiska  påföljderna 
af  lagens  antagande?  Först  och  främst  att  alla  våra  grufbolag 
samt  det  öfvervägande  antalet  af  våra  bruksbolag,  skogsbolag 
och  sågverksbolag  enligt  lagens  befallning  komma  att  inom 
en  månad  efter  dess  ikraftträdande  infordra  sina  aktiebref  för 
påstämpling.  Detta  kommer  att  medföra  en  dryg  expedition 
för  bolagens  förvaltning  och  en  ofantlig  tillfällig  stegring  af 
värdeförsändelserna  å  posten,  genom  livars  händer  inom  några 
veckor  aktier  med  ett  värde  af  omkring  en  milliard  kronor 
skola  befordras  fram  och  åter  mellan  aktieägarne  och  bolagen. 
Jag  har  roat  mig  med  att  konstatera,  att  Svenska  socker- 
fabriksaktiebolaget  har  mer  än  2  000  hektar  jord  och  alltså  blir 
bland  dem,  som  måste  infordra  aktiebrefven  från  sina  omkring 
tiotusen  aktieägare. 

Vidare  komma  bolagen  helt  säkert  att  så  snart  sig  göra 
låter  under  år  1917  ändra  sina  bolagsordningar,  så  att  däri 
införes  det  föreskrifna  förbehållet.  Därigenom  vinna  de,  att 
åtminstone  i  allmänhet  en  fjärdedel  af  aktierna  i  bolagen  blifva 
ställda  utom  det  lagstadgade  öfverlåtelsetvånget,  samt  att  ge¬ 
nom  förbehållet  deras  behörighet  att  förvärfva  fastigheter  eller 
grufvor  på  ett  enkelt  och  obestridligt  sätt  konstateras.  Sanno¬ 
likt  kommer  man  också  i  allmänhet  att  vid  nästa  års  bolags¬ 
stämmor  genom  lottning  afgöra,  hvilka  af  aktieägarne,  som 
därvid  skola  få  förmånen  att  få  sina  aktier  utom  tvånget. 
Eftersom  redan-  i  år  alla  aktier,  som  ligga  på  svenska  hän¬ 
der,  skola  förses  med  påteckning  om  öfverlåtelseförbudet,  så 
kommer  alltså  att  nästa  år  befinnas,  att  många  af  de  aktier, 
som  i  år  blifvit  försedda  med  sådan  påteckning,  genom  nästa 
års  lottdragning  blifva  fria  från  öfverlåtelsetvånget.  Det  blir 
naturligtvis  då  ingen  annan  råd  än  att  å  dessa  aktiebref  göra 
ny  påteckning  om  utgången  af  lottningen  och  att  också  i 
aktieboken  göra  anteckning,  att  för  dessa  aktier  förbudet  icke 
längre  gäller. 

Det  kommer  alltså  att  blifva  icke  så  litet  bryderi,  som  den 
nya  lagen  för  med  sig. 

Däremot  är  det  sannolikt,  att  de  kungliga  tillåtelserna  till 
förvärf  eller  grufdrift  jämförelsevis  sällan  komma  att  tagas  i 
anspråk,  i  ty  att  det  för  de  flesta  bolag  torde  komma  att  göras 
öfverflödigt  genom  påteckningarna  å  aktiebrefven  samt  för¬ 
behålls  införande  i  bolagsordningarna. 

Till  sist  en  praktisk  vink  till  dem  af  våra  aktiebolag,  hvilka 
falla  under  den  nya  lagens  tolfte  paragraf,  d.  v.  s.  i  allmänhet 
våra  sågverksbolag,  bruksbolag  och  grufbolag  samt  vatten¬ 
kraftbolag,  att  från  och  med  den  dag,  då  den  nya  lagen  trä¬ 
der  i  kraft,  akta  sig  för  att  låta  någon  lyfta  sin  utdelning, 
innan  hans  aktiebref  hunnit  insändas  och  påtecknas,  eftersom 
utbetalning  dessförinnan  enligt  lagen  är  belagd  med  straff. 


NYKTERHETSKOMMITTÉN  MOT  SULFITSPRITINDUSTRIEN. 


i  I  ill  Red.  af  Teknisk  Tidskrift. 

Deu  fortsatta  diskussionen  i  Eder  tidnings  spalter  ger  vid 
iden,  att  åtskilligt  i  Nykterhetskommitténs  förslag  rörande 
landahållaudet  af  teknisk  sprit  och  nu  särskildt  sulfitsprit 
jämt  är  föremål  för  missförstånd. 

Det  är  ett  missförstånd,  när  ingenjör  Hubeudick  påstår  föl¬ 


jande:  »I  Nykterhetskommitténs  förslag  ingår  äfven  att  priset 
på  spriten  ej  ens  får  af  tillverkaren  begäras  eller  föreslås».  Ej 
ett  ord  i  Nykterhetskommitténs  förslag  finnes  det  som  hindrar 
tillverkarne  af  sulfitsprit  att  framkomma  till  prisnämnden  med 
sina  priskraf.  Antagligen  blefve  det  väl  så,  att  sulfitsprittill- 
verkarue  sammanslöte  sig  och  att  en  eller  ett  par  representan- 
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ter  för  sammanslutningen  finge  sin  plats  i  prisnämnden.  I 
nämnden  skulle  ju  sitta  3  representanter  för  spritförsäljarne. 
Och  hvarför  skulle  ej  prisnämnden  kunna  taga  berättigade  hän¬ 
syn  till  de  olika  tillverkningskostnaderna  vid  olika  stora  fab¬ 
riker,  för  att  nu  sätta  ett  frågetecken  efter  ännu  ett  annat  af 
ingenjör  llubeudicks  påståenden.  Månne  inte  den  ifrågasatta 
prisnämnden  bättre  än  enskilda  förbrukare  så  kan  göra?  — 
Ett  missförstånd  är  det  också,  när  hr  Granström  utgår  från, 
att  endast  den,  som  äger  en  motor,  får  inköpa  motorsprit.  Lag¬ 
förslaget  talar  icke  om  »ägare  af  motorer,  det  använder  ett 
vidare  uttryck  innehafvare  af  motor».  Till  grund  för  formu¬ 
leringen  ligger  den  uppfattningen,  att  hvar  och  en,  som  har  ett 
lojalt  behof  af  motorsprit,  skall  få  köpa  sådan.  Det  är  inte 
endast  den  verklige  ägaren,  utan  äfven  den  som  utan  att  äga 
en  motor  visar  sig  inneha  en  sådan,  chauffören  som  med  sin 
bil  infinner  sig  vid  försäljningsstället,  motorbåtsinnehafvaren, 
motorcyklisten,  äfven  om  han  gör  sin  utfärd  på  en  lånad  cykel 
och  under  utfärden  behöfver  fylla  sitt  förråd  o.  s.  v.  —  Här 
medgifves  emellertid  gärna,  att  en  närmare  förklaring  kunnat 
vara  på  sin  plats  i  förslagets  motivering.  Möjligen  hade  man 
ock  kunnat  finna  en  bättre  term  än  »innehafvaren». 

Den  framställning,  som  hrr  Hubetidick  och  Granström  gifva 
af  den  skriftliga  rekvisitionens  besvärligheter,  föranleder  föröfrigt 
en  misstanke,  att  de  möjligen  utgått  från,  att  köpaien  skall  för¬ 
fatta  allt  i  densamma.  I  realiteten  blir  det  naturligtvis  så  att 
blanketter  tillhandahållas,  som  köparen  endast  har  att  ifylla,  och 
det  är  ju  åtskilligt  mindre  besvärligt. 

Och  hvarför  fortsätta  med  talet  om  motbokssvstem!  Det  är 
ju  alls  ej  fråga  om  motbok,  eller  motbokssystem !  Inser  man 
ej,  att  uttrycket  i  detta  sammanhang  får  karaktären  af  ett  slag¬ 
ord,  vädjande  till  språkets  makt  öfver  tanken  och  känslan? 

Borde  man  för  öfrigt  ej  i  den  sakliga  granskningens  intresse, 
vid  talet  om  monopolets  verkningar  mer  fästa  sig  vid  arten  af 
monopolet?  Jag  har  i  en  föregående  insändare  karakteriserat 
det  som  ett  distributionsmonopol,  ej  afsedt  att  förskaffa  staten 
vinst.  De  som  nu  se  något  så  klandervärdt  i  att  Nykterhets¬ 
kommittén  föreslagit  ett  monopol  borde  dock  ej  glömma  bort, 
att  de  själfva  förorda  ett  sådant.  Skillnaden  är  den,  att  Kom- 
tnerskollegii  förslag  innebär  skapandet  af  ett  okontrolleradt  pri¬ 
vatmonopol,  Nykterhetskommitténs  ett  statskontrolleradt.  Eller 
kanske  man  ej  kan  tala  om  ett  privatmonopol,  om,  såsom  fallet 
ju  blir  redan  med  Kommerskollegii  förslag,  sulfitspritindustrien 
tillerkännes  företrädesrätt  till  den  tekniska  spritmarkuaden  fram- 
för  inländska  konkurrenter,  och  den  utländska  konkurrensen 
utestänges  genom  prohibitivt  verkande  tullar. 

Med  detta  mitt  sista  påpekande  har  det  ej  varit  min  mening 
att  klandra  Kommerskollegii  förslag.  Öfver  hufvud  taget  tror 
jag  det  vore  till  fördel  för  en  lycklig  lösning  af  hithörande 
fråga,  om  man  mer  fäste  blicken  vid  det  sätt,  på  hvilket  de 
båda  föreliggande  förslagen  komplettera  hvarandra.  Kommers¬ 
kollegii  förslag  söker  gifvetvis  tillgodose  sulfitspritindustriens 
och  de  nationalekonomiska  intressena.  Nykterhetskommitténs 
söker  naturligtvis  tillgodose  nykterhetsintresset,  hvilket  intresses 
behörighet  att  här  vinna  beaktande  ej  torde  kunna  ifrågasättas 
af  den,  som  närmare  känner  till  missbruket  af  teknisk  sprit, 
hvarvid  man  ej  får  förbise  erfarenheten  de  sista  åren,  sedan 
systemet  med  afstängning  af  drinkare  från  drickspriten  tillgri¬ 
pits.  Men  Nykterhetskommittén  har  också  sökt  att  tillgodose 
sulfitspritindustriens  intresse.  Det  har  i  realiteten  tillerkänts 
monopol  på  marknaden  för  teknisk  sprit  inom  landet.  Intet  i 
kommitténs  förslag  hindrar  för  öfrigt  en  införseltull  på  bensin, 
för  den  händelse  att  en  sådan  befinnes  lämplig  och  möjlig  och 
för  sulfitspritindustrien  nödvändig.  Och  vill  man  gifva  sig  in  på 
kalkylernas  område,  så  kanske  man  kommer  till  det  resultatet, 
att  det  af  sulfitspritindustrien  tydligen  lifligt  efterträdda  tull¬ 
skyddet  rycker  närmare  förverkligandet,  om  Nykterhetskom¬ 
mitténs  förslag  genomföres.  Och  det  af  den  anledningen,  att 
ett  visst  skydd  beredes  konsumentintresset  genom  den  statliga 
priskontroll,  som  förslaget  innebär.  Man  behöfver  ej  vara  riks- 
dagsmau  för  att  kunna  förutsäga,  att  konsumentintresset  kom¬ 
mer  att  äga  åtskillig  resonans  1  riksdagen.  Och  man  kommer 
att  resonera  som  så.  Skall  sulfitspritindustrien  skänkas  detta 
nästan  enastående  tullskvdd,  110g  bör  en  förutsättning  därför 
vara,  att  staten  fått  ett  ord  ined  i  laget  vid  prisets  reglerande 
till  skydd  mot  åtminstone  en  onödig  fördyring  af  varan,  bland 
annat  genom  mellanhänder.  Utan  en  dylik  kontroll  får  man 
allt  vara  beredd  på,  att  det  privata  affärsintresset  kommer  att 
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söka  förtjäna  allt  hvad  förtjänas  kan  under  monopolställninge 
och  tulltaxans  skydd. 

Granskar  man  alltså  Nykterhetskommitténs  förslag  med  hä 
syn  till  de  intressen  det  tillgodoser,  så  finner  man,  att  det  v 
serligen  ej  gynnar  ett  visst  mellanhandsinlresse,  men  därem 
vid  sidan  naturligtvis  af  nykterhetsintresset  såväl  sulfitspr 
fabrikationens  som  konsumenternas  intressen.  Vill  man  jäi 
föra  förslaget  i  fråga  med  andra  lösningsmöjligbeter  för  den 
fråga,  synes  det  vara  en  billig  fordran,  att  äfven  dessa  sena 
granskas  ur  synpunkten  af  hur  samtliga  legitima  intressen  ti 
godoses.  Men  det  synes  man  glömt  bort. 

Lund  1  april  1916.  Högaktningsfullt 

T.  Thnnberg, 

Delgifven  professor  Thunbergs  skrifvelse  af  1  april  tillåt 
jag  mig  anhålla  om  plats  för  följande. 

Nykterhetskommitténs  förslag  om  skriftlig  rekvisition  v 
inköp  af  motorsprit  samt  förbud  för  försäljning  af  motorsp 
till  annan  än  innehafvare  af  motor  tyckes  prof.  Thunberg 
kunna  uppfatta  som  innehållande  ett  väsentligt  obehag  f 
köparen.  Jag  vill  då  blott  anföra  ett  exempel,  kanske  d 
som  blir  ett  af  de  allmännast  förekommande.  Ägaren  af  1 
segelbåt  eller  roddbåt,  hvilken  är  förlagd  vid  hans  landstä) 
i  skärgården,  har  ombord  på  denna  en  utombordsmotor  f 
att  vid  behof  användas  för  båtens  framdrifvande.  Huru  sk: 
han  få  köpa  för  denna  erforderlig  sprit?  Enligt  prof.  Thu 
berg  behöfver  han  blott  med  sin  motor  infinna  sig  vid  förså 
ningsstället.  Måste  han  alltså  hämta  in  sin  motor  till  stad> 
och  kånka  upp  den  till  försäljningsstället  för  att  få  kö; 
spriten  samt  med  den  och  motorn  åter  resa  ut  till  lande 
Finnes  det  någon,  som  inbillar  sig,  att  en  person  kommer  f 
göra  detta?  Nej,  han  köper  bensin,  om  den  också  kostar  1  k 
per  liter.  Hvad  hindrar  för  öfrigt  att  några  af  de  »dju 
sjunkna  alkoholisterna»,  som  missbruka  denaturerad  sprit  t 
förtäring,  sala  till  10  liter,  låna  en  deffekt  »Evinrude»  i  1 
lumpbod  och  sålunda  på  laglig  väg  skaffa  sig  den  sprit 
önska.  Jag  vågar  påstå,  att  deu  föreslagna  åtgärden  ej  är  g 
nomtänkt  och  blott  kommer  att  besvära  ordentligt  folk,  nn 
ej  skydda  för  missbruk. 

Prof.  Thunberg  framhåller,  att,  om  sulfitspritfabrikanteri 
lämnas  fria  händer  i  konkurrensen,  de  komma  att  bilda  någc 
försäljningstrust  och  skinna  allmänheten.  Därför  är  statsmon 
polet  med  prisnämnd,  som  bestämmer  priset,  till  nytta  för  a 
skydda  allmänhetens  intressen.  För  att  sulfitspritfabrikanteri 
skola  kunna  tillvarataga  sina  intressen  i  prisnämnden  rekoi 
menderar  dock  prof.  Thunberg  strax  förut  dem  att  bilda  tru: 
Det  kan  han  ju  äfven  lugnt  göra,  då  sulfitspritfabrikantern 
eventuellt  deras  trust,  hafva  alla  utsikter  att  blifva  3  mot  4 
prisnämnden.  En  dylik  sammanslutning  af  sulfitspritfabrikai 
terna  är  alltså  utan  allt  gagn  för  dem  själfva.  Anledningf 
hvarför  man  befarar  att  sulfitspritfabrikanterna  skola  söka  ifö 
tjäna  allt  hvad  förtjänas  kan»  är  »det  enastående  privatmon 
pol»,  som  genom  en  beusintull  beredes  dem. 

Må  vi  då  undersöka,  huru  det  förhåller  sig  med  detta  en 
stående  privatmonopol. 

Gentemot  potatisspritindustrien  är  af  såväl  nykterhetskon 
mittén  som  kommerskollegium  föreslaget  ett  skydd.  Pre 
Thunberg  anser  detta  skydd  vara  af  dominerande  betydels 
under  det  jag  anser  det  visserligen  böra  förefinnas,  men  b; 
anledning  vänta  att  detsamma  aldrig  kommer  att  behöfva  ti 
gripas,  då  afsättning  finnes  för  såväl  sulfitspriten  som  den  s< 
kunda  potatisspriten.  Deu  möjligheten  attpotatisspritenshufvui 
produktion  skulle  gå  till  denaturering  är  en  ekonomisk  orin 
lighet,  sålunda  liggande  utom  möjligheternas  ram.  Häri  besti 
sålunda  ej  privatmonopolet. 

Det  är  följaktligen  endast  bensintullen,  som  skapar  dett 
privatmonopol.  Men  denna  tull  skapar  äfven  ett  privatmom 
pol  för  inhemsk  bensin.  Sulfitspritindustrien  måste  alltså  stäl 
sina  kraf  måttliga  för  att  ej  själf  uppamma  en  inhemsk  bet 
sinkoukurrent.  Bindes  nu  sulfitspritindustrien  af  ett  statsmel 
nopol,  kan  den  ej  genom  fri  konkurrens  behålla  den  inhemsk 
marknaden  utan  kommer  genom  statsmonopolet  sulfitspritii 
dustrieu  att  dö  för  den  fria  inhemska  besinindustrien. 

Skulle  det  för  öfrigt  visa  sig  att  sulfitspritindustrien  skull] 
inhösta  några  oskäligt  höga  vinster,  finnes  det  mycket  enklar 
och  icke  opröfvade  medlet  att  sänka  tullen.  Kommerskollegiui 
har  också  tydligen  i  sitt  utlåtande  räknat  med  den  möjligheteij 
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Inom  nykterhetskommittéu  finnes  ingen  affärsman,  industri¬ 
an  eller  tekniker,  och  därför  har  man  ej  kunnat  se,  huru 
,  mplicerad  problemställningen  är,  utan  trott  densamma  vara 
:erst  enkel.  Många  faktorer  synes  man  ej  känna,  många 
ses  utan  betydelse,  under  det  att  de  både  förefinnas  och 
fva  väsentligt  inflytande  på  lösningsresultatet. 

Ett  bevis  härför  vill  jag  anföra.  Prof.  Thunberg  m.  fl.  hän- 
1  ia  sulfitspritindustrien  till  export,  om  ej  produktionen  upp- 
pes  af  kontrollstyrelseu.  I  nykterlietskommittéris  betänkande 
1  1.  78  anföres:  t  Under  reguljära  förhallanden  är  nämligen  Sve- 
res  utförsel  af  brännvin  ytterst  obetydlig.  Och  den  stora  export , 

.  n  ägt  rum  under  nu  pågående  krigs  första  skeden,  är  af  ren 
dantagsnatur» .  Nykterhetskommittén  inedgifver  alltså  själf 
,  t  någon  egentlig  exportmöjlighet  ej  existerar,  men  anser  dock 
Lten  till  export  för  tillräckligt  motiv  att  nedlägga  200000  å 
0000  kronor  i  en  fabriksanläggning.  Det  finnes  blott  en 
rklaritig  till  denna  dualism,  nämligen  att  man  är  fullkomligt 
örstående  för  kommersiella  och  industriella  problem  och  de 
årigheter,  som  handel  och  industri  liafva  att  kämpa  med. 
Huru  skall  för  öfrigt  kontrollstyrelsen  kunna  sköta  den  stora 
iparat,  som  grosshandeln  med  denaturerad  sprit  kräfver.  Då 
t  väl  ej  är  meningen,  att  omkostnaderna  härför  skola  betalas 
ed  skatter,  utan  att  statsmonopolet  skall  drifvas  efter  privat- 
onomiska  principer,  torde  kontrollstyrelsen  ej  kunna  arbeta 
lligare  än  privata  affärsföretag  samt  vara  tvungen  anlägga 
■hållare,  anskaffa  tankvagnar  etc.  etc.  etc.  Äfven  om  det  är 


meningen,  så  som  det  här  och  livar  synes  skymta,  att  sprit- 
trusten,  alias  Reymersholm,  såsom  en  kompensation,  skall  hand- 
hafva  den  i  kontrollstyrelsens  händer  lagda  grosshandeln  med 
denaturerad  sprit,  så  torde  spriten  ej  blifva  billigare  än  om 
densamma  får  arbeta  under  fri  konkurrens. 

Slutligen  vill  jag  blott  framhålla  det  faktum  att  samtliga  de 
sulfitfabriker,  hvilka  började  planera  anläggning  af  spritfabri¬ 
ker,  då  kommerskollegii  förslag  offentliggjordes,  stoppat  sina 
arbeten,  sedan  nykterhetskommitténs  betänkande  offentliggjor¬ 
des.  Detta  är  väl  dock  ett  faktum,  som  borde  antyda  åt  hvilken 
sida  den  rätta  uppfattningen  af  förhållandena  ligger. 

Jag  har  ej  missuppfattat  prof.  Thunberg,  och  jag  tror  på 
nykterhetskommitténs  ideella  afsikter  och  goda  vilja,  men  jag 
påstår  fortfarande,  att  nykterhetskommitténs  förslag  slungar 
hoppet  om  en  sulfitspritindustri  utför  en  afgrund,  från  hvilken 
detsamma  aldrig  åter  kommer  upp.  Införes  bensintull  och  stats- 
monopol  uppstår  ingen  sulfitspritindustri,  och  då  misstaget  med 
statsmonopol  en  gång  rättas,  har  tullen  skapat  andra  möjlig¬ 
heter,  hvilka  för  alltid  kväft  sulfitspritindustrien,  och  luten, 
hvilken  nu  representerar  ett  värde  af  4  millioner  kronor  och 
hvilken,  då  en  spritiudustri  uppstått,  helt  säkert  kommer  att 
med  tiden  gifva  anledning  till  arbeten  för  utvinnande  af  flera 
produkter  och  sålunda  representera  ännu  högre  värden,  får 
framdeles  som  hittills  rinna  ut  i  liafvet  kiing  de  för  verklig¬ 
heten  blinda  drömmarenas  laud. 

Saltsjö-Storängen  den  17  april  1916.  E.  Hubendick. 


VÄRLDENS  VIRKESFÖRRAD 


Ur  en  uppsats  om  »Den  svenska  skogshaudteringens  förut- 
ttningar  och  framtid»  af  professor  Gunnar  Andersson  i  tid  - 
riften  »Skogen-  tillåta  vi  oss  återgifva  följande  intressanta 
talande  rörande  »världens  virkesförråd». 

♦  * 

* 

Vid  bedömande  af  kommande  tiders  virkespriser,  bör  man 
ågkomma,  att  hela  den  hittillsvarande  noteringen  står  i  di¬ 
kt  beroende  af  indragandet  inom  produktionsområdena  af 
:  ra,  förut  oanvända  urskogsområden,  ur  hvilkas  förut  värde¬ 
sa  och  därför  vid  första  exporteringen  billiga  virkesmassor 
!  ihofven  uttagits.  Så  länge  de  stigande  virkesbehofven  kunna 
Ilas  genom  ett  ständigt  fortgående  öppnande  af  nya  urskogs- 
1  nråden,  är  det  icke  att  förvänta,  att  virkespriserna  skola  nå 
:n  höjd  normala  produktionsförhållanden  fordra,  d.  v.  s.  lämna 
:älig  ersättning  å  markens  värde  och  i  själfva  produktionen 
idlagda  kostnader.  Den  stora  frågan  för  den  svenska  skogs- 
i  indteringen  blir  därför;  äro  världens  tillgängliga  urskogs- 
j  ipital  snart  förbrukade  eller  när  blir  detta  fallet? 

På  den  europeiska  kontinentens  centralare  delar  äro  ursko- 
irna  sedan  länge  borta  och  skogen  är  öfverförd  till  ett  kul- 
rväxtsamhälle  helt  i  människans  hand,  men  också  fordrande 
itydande  arbete  och  kapital  från  hennes  sida.  De  utgöra 
I  rebilden  för  framtidens  skogar  öfverallt  i  världen.  Inom 
arpater-  och  Balkanläuderna  finnas  emellertid  alltjämt  rätt 
sevärda  områden  med  orörda  urskogar.  Dessa  äro  dock 
ena  sidan  så  pass  begränsade  till  omfattningen,  å  den  andra 
fordrar  skogens  tillgodogörande  därstädes  så  dyrbara  järn- 
!  igsanläggningar,  att  de  icke  i  mera  betydande  grad  kunna 
1  imma  att  påverka  virkespriserna. 

I  Europa  är  vår  största  och  enda  farliga  konkurrent  det 
!  ora  nordryska  barrsko gsområdet.  I  detta  stå  för  närvarande 
antliga,  orörda  virkeskvantiteter.  Dessa  äro  emellertid  till 
örre  delen  icke  för  billigt  pris  åtkomliga.  Landets  stora 
ickhet,  den  jämförelsevis  ringa  nederbörden,  flodernas  huf- 
idriktning  från  söder  mot  norr  till  Ishafvet,  deras  vattenfat- 
gdom  under  stor  del  af  året,  det  våldsamma  högvattnet,  som 
ryter  fram  under  vårens  snösmältning  från  söder  mot  norr,  län¬ 
ets  glesbeboddhet,  Ishafvets  svårnavigerbarhet  m.  m„  allt  sam- 
|  *rkar  till  att  göra  virkets  utdrifning  ur  skogarna  och  utforslan- 
1  i  till  exporthamnar  och  konsumtionsorter  svårt  och  dyrbart, 
ärtill  kommer  att  de  enskilda  ägarna  alltid  måste  fordra  något 
n  än  lågt  stubböre  för  sin  skog,  något  som  ryska  staten 
'  :kså  gör  inom  sina  vidsträckta  besittningar.  Otänkbart  är  ju 
Dck  icke,  att  staten  skulle  kunna  tänkas  vilja  afstå  därifrån 


och  rent  af  skänka  bort  den  mogna  skogen  blott  för  att  få  skogs- 
handteriug  och  bebyggelse  inom  vissa  trakter  till  stånd.  Med 
nuvarande  priser  kan  endast  ett  bälte  af  viss  bredd  utmed  vatten 
dragen  afverkas  med  ekonomiskt  utbyte.  Med  hvarje  krona 
per  standard  virkespriset  stiger  på  världsmarknaden,  kan  ett 
bredare  bälte  tagas.  För  oss  medför  detta  emellertid  också  en 
motsvarande  höjning  af  våra  virkespriser. 

Det  största  förrådet  af  barrträdsvirke,  som  finnes  på  jorden 
i  våra  dagar,  står  troligen  i  det  sibiriska  barrskogsområdet 
—  den  s.  k.  taigan  —  från  Ural  i  väster  till  Stilla  oceanen  i 
öster.  Kan  detta  en  gång  föras  i  marknaden  till  för  oss  rui¬ 
nerande  priser?  Därpå  tror  jag  att  man  med  säkerhet  kan 
svara  nej.  Med  den  mycket  storartade  uppblomstring  Sibirien 
under  det  närmaste  halfva  århundradet  går  till  mötes,  kommer 
med  säkerhet  omfattande  försök  att  göras  för  detsammas  till¬ 
godogörande.  Dess  tillvaro  kommer  säkert  att  för  landets 
egen  utveckling  ha  den  allra  största  betydelse  och  indirekt 
kommer  den  att  lätta  världsmarknadens  tvångsmål  efter  virke, 
livaraf  i  annat  fall  Sibiriens  jordbruksområden  ovillkorligen 
hade  sugit  till  sig  en  viss  kvantitet.  Vissa  möjligheter  finnas 
säkert  ock  för  dess  utförande  till  andra  virkesbehöfvande  län¬ 
der.  Korea  och  det  ostligaste  Sibirien  komma  förvisso  att 
lämna  afsevärda  mängder  till  Kina  och  Japan,  hvarest  den 
fortgående  utvecklingen  efter  europeiskt  mönster  medför  en 
allt  större  virkesnöd.  Från  den  västsibiriska  taigan  kommer 
med  visshet  försök  att  göras,  att  per  järnväg  och  framför  allt  per 
fartyg  på  Ob  och  Jenisej  samt  vidare  öfver  Ishafvet  föra  virke 
ut  till  världsmarknadens  centralländer.  Jag  är  öfvertygad  om, 
att  den  moderna  teknikens  medel  inom  något  årtionde  skola 
möjliggöra  en  någorlunda  säker  sjöfart  från  de  nämnda  flo¬ 
dernas  mynningar  till  Europa,  men  jag  är  ock  absolut  säker 
på  att  frakterna  från  dessa  hamnar  komma  att  ställa  sig  så 
höga,  att  virket  kan  bära  dem  först  då  virkespriserna  så  sti¬ 
git,  att  skogshandteringen  i  Sverige  är  en  synnerligen  lysande 
affär.  Det  kan  på  nu  antydda  grunder  knappast  tänkas,  att 
ur  de  ryska  och  sibiriska  skogarnas  väldiga  reservförråd  stora 
virkesmängder  skola  kunna  i  världsmarknaden  utkastas  till 
för  oss  i  längden  på  nägot  sätt  ruinerande  priser. 

Utaf  gamla  världens  stora  barrskogsområden  återstår  då 
blott  det  indiska  på  Ilimalajas  sluttningar  och  i  dess  dalar. 
Där  ha  under  årtionden  engelsmännen  nedlagt  ett  omfattande 
och  framgångsrikt  arbete  på  att  få  skogsvård  till  stånd.  In¬ 
dien  är  det  enda  land  under  engelsk  lydno  —  moderlandet  på 
intet  sätt  undantaget  —  där  verklig  skogsvård  i  afsevärd  om¬ 
fattning  bedrifves.  De  ofantliga  virkesmängder  ett  stort,  i 
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kraftig  utveckling  befintligt,  folkrikt  land  som  Indien  fordrar 
kunna  emellertid  svårligen  tillfredsställas  ur  dess  egna  skogs¬ 
områden.  En  ansvarsfull  skötsel  af  dessa  kan  därför  visser¬ 
ligen  minska  behofvet  af  främmande  virke  och  således  i  någon 
mån  bidraga  till  att  liålla  nere  världsmarknadspriserna,  men 
ingalunda  att  i  längden  hålla  dem  på  den  nivå,  på  hvilken 
de  under  detta  årtionde  i  allmänhet  stått. 

Gå  vi  sedan  öfver  till  nya  världen,  finna  vi  på  den  nord¬ 
amerikanska  kontinenten  tvenne  stora  skogsområden.  Det 
stora  östra  är  skildt  från  det  västra,  Stilla  hafsbältet,  af  de 
oändliga  prärieområden,  där  i  våra  dagar  en  så  väsentlig  del 
af  världsbehofvet  af  hvete,  majs  m.  m.  produceras.  Norra  de¬ 
len  af  det  östra  skogsområdet  är  närmast  jämförligt  med  Skan¬ 
dinavien  och  Nordryssland,  mellersta  och  södra  med  den  euro¬ 
peiska  kontinentens  forna  skogsländer.  Inom  de  mera  lätt¬ 
åtkomliga  trakterna  har  människan  faiit  fram  med  yxa  och 
eld  och  inom  de  svåråtkomligare  med  eld  på  ett  sådant  sätt, 
att  den,  som  icke  med  egna  ögon  sett  det,  knappast  kan  där¬ 
om  göra  sig  en  föreställning.  Resultatet  är  emellertid  att  sko¬ 
gen  inom  alla  de  trakter,  hvarifrån  den  till  någorlunda  rimligt 
pris  kan  utfraktas,  är  mestadels  lika  hårdt  åtgången  som  i 
Norrland.  Därtill  kommer  att  en  starkt  virkesbehöfvande  be¬ 
folkning  af  numera  öfver  hundra  millioner  bebor  Nordamerika. 
Därstädes  stundar  snart  nog  en  fullständig  virkesnöd,  hvilken 
redan  skulle  ha  gjort  sig  hårdt  kännbar,  om  icke  de  stora 
barrskogarna  i  sydstaterna  —  motsvarande  å  västra  halfklotet 
de  redan  af  fenicier,  greker  och  romare  m.  fl.  förstörda  barr¬ 
skogarna  inom  medelhafsområdet  å  det  östra  —  hade  lämnat  en 
kort  nådatid.  I  Amerika  har  under  sista  lialfva  århundradet 
försiggått  ett  slöseri  och  en  förstöring  af  virke,  som  öfvergår 
all  beskrifning.  Icke  det  ringaste  har  förrän  under  detta  år¬ 
hundrade  praktiskt  sedt  gjorts  för  att  förhindra  detsamma  och 
för  att  anyo  sätta  skogen  i  stånd.  Det  blir  också  Amerikas 
virkesfattigdom  och  virkesbehof,  som  om  något  årtionde  mera 
än  något  aunat  komma  att  drifva  virkespriserna  i  höjden. 

Nordamerika  har  emellertid  äfven  väster  om  prärierna  be¬ 
tydande  skogsområden.  Inom  Klippbergen  finnas  skogstrak¬ 
ter  med  glesa  skogar  och  godt  virke.  Dessa  äga  stor  vikt  för 
kringliggande,  ofta  skogfattiga  landsdelars  utveckling,  men  blott 
ringa  och  indirekt  betydelse  för  världshandeln  med  virke. 

Helt  annorlunda  är  däremot  förhållandet  med  de  täta,  hög¬ 
vuxna,  praktfulla  skogar,  som  täcka  Kustkordillerans  mot 
Stilla  hafvet  vända  sluttningar  från  Kalifornien  i  söder  till 
Alaska  i  norr.  Där  sta  världens  enda  för  oss  verkligen  farliga 
skogbestånd.  De  ha  ännu  icke  börjat  tillgodogöras  i  verkligt 
stor  skala,  men  ändock  är  virket  härifrån  vår  svåraste  kon¬ 
kurrent  i  länderna  kring  Stilla  hafvet.  När  Panamakanalen 
en  gång  blir  definitivt  färdig,  dröjer  det  nog  ej  länge  innan 
»Oregon  pine-  och  andra  märken  på  allvar  komma  att  visa 
sig  pa  den  europeiska  marknaden.  Tjogtals  nya  sågverk  och 
trämassefabriker  komma  under  de  närmaste  årtiondena  att 
byggas  i  British  Kolumbias  skärgårdar  och  därifrån  komma 
ofantliga  mängder  virke  och  pappersmassa  att  flöda  ut  öfver 
världen.  Arbetspriserna  äro  visserligen  höga  här,  tekniken 
är  ännu  icke  utexperimeuterad,  virkesslöseriet  är  oerhördt,  men 
allt  detta  kan  hjälpas  och  för  hvarje  dollar,  som  sparas,  bli 
dessa  välbelägna,  raskt  växande  skogar  alltmera  konkurrens¬ 
kraftiga.  Ingenstans  på  jorden  står  för  kunnigt,  kapitalstarkt 
folk  så  många  millioner  att  vinna  på  skogshandtering  som 
här. 


Först  da  u rskogsförrådet  i  den  nordamerikanska  Stillahafsku  ste 
skogar  är  uttaget  komma  trävarupriserna  att  med  kraft  gä  i  hö/d, 
När  har  detta  skett?  Det  beror  på  flera  olika  faktorer.  Värlc 
kriget  vrider  förvisso  tillbaka  den  ekonomiska  utveckling 
minst  ett  årtionde;  därför  dröjer  det  väl  ännu  tre,  kanske  fy 
årtionden  innan  därvarande  reservförråd  äro  tömda.  Möjlig 
går  det  dock  snabbare,  beroende  på  i  h  vad  mån  Amerikas  eg 
virkesbehof  växer. 

Jag  har  nu  genomgått  de  stora  reservförråd  af  barrträ» 
virke,  som  finnas.  De  tropiska  områdena  ha  inga  sådana  o 
deras  skogar  kunna  af  många  skäl  aldrig  komma  att  ersät 
de  tempererade  trakternas.  Tillgången  på  barrträdsvirke  ino 
södra  halfklotets  tempererade  skogar  är  så  obetydlig,  att  d> 
hvarken  nu  eller  inom  den  närmare  framtiden  på  något  \ 
kan  tänkas  förse  ens  de  uppblomstrande  länderna  inom  den 
del  af  världen,  Australien,  Sydafrika  och  Sydamerika  med  der! 
virkesbehof,  långt  mindre  konkurrera  på  marknaderna  ino 
den  norra  hemisfären. 

Den  öfversiktsinventering,  som  i  det  föregående  gjorts,  vis; 
att  det  i  själfva  verket  finnas  ganska  få  länder,  hvilka  geno 
naturbeskaffenhet,  läge,  skeppningsmöjligheter  m.  m.  ha  utsi 
att  producera  och  i  världsmarknaden  utföra  skogsprodukt 
till  för  landet  så  fördelaktigt  pris  som  Sverige.  Då  därtill  v 
undersökning  äfven  visar,  att  världsbehofvet  ständigt  sti gt 
medan  världstillgången  under  de  närmaste  årtiondena  säke 
kommer  att  alltmera  aftaga,  så  är  det  uppenbart,  att  vi  mi 
visshet  kunna  förvänta  att  få  allt  bättre  och  bättre  betaldt  fi 
våra  skogars  produkter.  Det  gäller  blott  att  producera 
mycket  som  möjligt,  så  att  vi  ha  något  att  sälja,  då  den  lysa 
de  tiden  kommer.  Än  ha  vi  ett  par  eller  tre  årtionden  kvar  att  fc 
bereda  oss.  Det  gäller  att  använda  den  tiden  väl,  att  ansträng 
oss  till  det  yttersta  för  att  af  våra  knappa  kapitaltillgång ) 
med  förutseende  och  omsorg  placera  hvad  vi  förmå  i  vå 
skogars  förbättring.  Att  en  god  valuta  därpå  en  gång  skj 
inhöstas  af  den  generation,  som  kommer  efter  vår,  därom  b' 
svårligen  något  tvifvel  kunna  råda. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagen  de 

16  maj  1916  kl.  7:  3°  e-  m-  precis.  Ärenden  .•  i.  Inval.  — 

»  Om  flygvapnet  och  flygtekniken» ,  föredrag  med  skioptikonbilder ; 
löjtnant  Tord  Ångström.  —  3.  Yttrande  från  föreningens  bere» 
ningskommitté  för  den  högre  tekniska  undervisningen,  angåern 
undervisning  i  hållfasthetslära,  maskinelement  och  kraftanläggning 
teknik.  Diskussion  med  inledningsanförande  af  docent  A.  Grab> 

Afdelningen  för  Mekanik  anordnar  fredagen  den  26  maj  191 
utflykt  till  Nynäshamn.  —  1.  Afresa  från  Centralstationen  kl.  12, 
e-  m-  —  2-  Besök  vid  Kungl.  Telegrafverkets  verkstäder.  —  3.  K01 
sammanträde  å  Järnvägshotellet  kl.  5  e.  m.  —  4.  Enkel  gemer 
sam  middag  därstädes  kl.  5,30  e.  m.  5.  Återresa  kl.  9,26  e.  m 
—  Obs.!  T  aget  stannar  vid  utresan  äfven  vid  Södra  stationen  häi 
städes.  —  Medlemmar,  som  önska  deltaga  i  middagen,  torde  sena.* 
onsdagen  den  24  maj  därom  göra  anmälan  hos  sekreteraren,  ing 
Tore  Hydén,  Torsgatan  24*. 


KEMIST-  OCH  BERGSMANNAMÖTE 

afhalles  i  Stockholm  a  I  eknologföreningens  lokal  den  30  maj  1916  kl.  11  f.  m. 

Program. 

1 )  Meddelande  från  kommittén  för  bildande  af  kemiska  industrikontoret. 

2)  »Om  en  svensk  kemika/ieindustri» ,  föredrag  af  ingenjör  Alf  Larson. 

L  Tillverkning  af  benzo/produkter  vid  Stockholms  gasverk »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Knut  Lidberg 

Lunchpaus  kl.  i,30 — 2,30  e.  m. 

4)  Vackt  förslag  rörande  utarbetande  af  normer  för  konstruktion  och  skötsel  af  grufspel  m.  m. 

5)  »Genera/proftagning  af  malmer »,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  bergsingenjör  Paul  Palén. 

för  dem,  som  så  önska,  finnas  bord  reserverade  å  Operakällaren  för  middag  efter  eget  val  kl.  6  e.  m. 
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~  ■  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  - 

'J N E H Å L L :  Statsbanorna  under  krigstiden,  föredrag  af  generaldirektör  A.  Granholm.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Samman¬ 
träden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  torsdagen  den  25  maj  1916  kl.  5,20  e.  m.  Program  å  sid.  220. 
AFDELNINGEN  FOR  MEKANIK,  fredagen  den  26  maj  1916  kl.  12,20  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  29  maj  1916  kl  8  e.  m. 

Centraltryckeriet 

Stockholm  1916 

STATSBANORNA  UNDER  KRIGSTIDEN. 

Resumé  af  föredrag  hållet  vid  Svenska  T-eknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1916 

af  generaldirektör  A.  Granholm. 


Bland  de  institutioner  i  vårt  land,  som  rönt  det  lifli 
ste  och  mest  direkta  inflytande  af  de  förhållanden,  som 
iget  på  kontinenten  och  sjön  skapat,  torde  järnvägarna, 
h  främst  bland  dem  statsbanorna,  intaga  ett  framträ- 

nde  rum. 

Sedan  trafikresultaten  för  året  1915  föreligga  prelimi- 
rt  bearbetade  i  statistiskt  och  räkenskapshänseende,  har 
nvägsstyrelsen  bland  sitt  statistiska  tryck  kunnat  utgifva 
redogörelse  för  detta,  största  delen  af  krigstiden  tills 
to,  täckande  år.  Det  är  ur  denna  redan  tör  många 
nda  redogörelse,  som  nedan  följande  uppgifter  angående 
fikresultaten  lämnas,  bredvid  en  del  mera  allmänna 
ddelanden  angående  vissa  egendomliga  trafikförhållan- 
a  och  huru  dessa  låta  sig  förklaras. 

Persontrafiken. 

Den  första  chocken  fick  järnvägen  att  mottaga  uti  per- 
trafiken,  då  som  hvar  man  minnes  genast  vid  krigsut- 
)ttet  en  större  flyktingsström  till  och  från  Ryssland  bör- 
e  draga  genom  landet,  samtidigt  som  svenskar  och 
ira  resande  —  om  än  tämligen  onödigt  —  fortast  möj- 
ville  hvar  och  en  söka  sig  hem  till  sitt.  Redan  förut 
de  högtrafik,  föranledd  bl.  a.  af  den  pågående  baltiska 
tällningen,  och  tågen  blefvo  vid  den  plötsliga  rusning, 
a  inträffade,  helt  och  hållet  otillräckliga.  Oaktadt  mäng- 
af  extratåg  anordnades,  gingo  tågen  ändock  öfverfulla 
n  utgangsstationerna,  och  resande  vid  mellanstationerna 
ste  med  blandade  känslor  skåda,  huru  tåg  efter  tåg 
•serade  utan  tillfälle  för  dem  att  komma  med.  För 
;ra  dagar  upprefvos  praktiskt  taget  alla  tidtabeller, 
•rt  nog  aftog  emellertid  resandeantalet,  och  persontrafi- 
mattades,  så  att  augusti  månad  1914  till  och  med 
»visar  ett  något  lägre  resandeantal  än  motsvarande  må- 
1  1913. 

)e  åtgärder,  som  Järnvägsstyrelsen  behöfde  vidtaga  för 
vanliga  inhemska  persontrafiken,  blefvo  alltså  af  jäm- 
dsevis  mindre  betydelse.  Den  viktigaste  af  dessa  åt- 
der  har  varit  indragningen  af  vissa  I  och  II  klass 
nar,  hvarvid  man  —  synbarligen  utan  att  någon  stor 
genhet  vållats  det  resande  publikum  —  kunnat  göra  en 
taende  besparing  i  vissa  lokaltåg  med  ej  mindre  än 
<rmg  4  400  vagnaxlar  per  dag,  hvilka  endast  till  en 
vinnande  del  motsvaras  af  ersättande  större  antal  III 
,;s  axlar. 


I  öfrigt  har  den  inre  persontrafiken  kunnat,  sedan  de 
första  krigsmånaderna  förlupit,  icke  blott  i  stort  sedt  åter¬ 
gå  till  det  normala,  utan  man  har  äfven  i  viss  mån  kunnat 
fortgå  i  Järnvägsstyrelsens  sträfvanden  att  förbättra  landets 
persontågförbindelser.  Förutom  ett  antal  tågförbättringar 
af  mera  underordnadt  intresse  på  mindre  viktiga  linjer  äro 
särskildt  att  nämna  ett  nytt  nattåg  (sedan  den  1  maj  1915) 
på  Krylbo-banan,  ett  viktigt  snälltågspar  från  Långsele  till 
öfre  Norrland,  nya  högvärdiga  tåg  af  genomgångsnatur  på 
den  under  1915  slutförda  bandelen  Järna — Norrköping 
samt  tåg  på  den  nyöppnade  banan  Alfsby — Piteå,  liksom 
på  den  för  provisorisk  trafik  öppnade  banan  Karungi — 
Flaparanda,  i  sammanhang  med  hvilka  tågen  äfven  på  lin¬ 
jen  Karungi — Matarengi  ordnats  så,  att  Haparanda  stad 
torde  återvinna  sitt  gamla  handelsområde  i  Torneälfdalen, 
hvilket  rätt  länge  varit  beroende  af  Luleå  i  brist  på  järn¬ 
vägsförbindelse  till  sin  gamla  handelsplats. 

Större  olikformigheter  och  förändringar  hafva  anordnin¬ 
garna  för  persontrafiken  till  och  från  utlandet  uppvisat.  Det 
är  härvidlag  genomgångstrafiken,  som  är  af  den  ojämför¬ 
ligt  största  betydelsen,  oaktadt  som  bekant  numera  söker 
sig  särskildt  till  Stockholm  en  främlingsström,  vida  större 
än  annars.  Det  antal  resande,  som  under  krigstiden  öfver 
Sverige  befordrats  till  och  från  Finland,  är  högst  betyd¬ 
ligt.  Särskildt  en  kort  tid  under  augusti  1 914  hade  denna 
främlingsström  karaktären  af  folkvandring. 

1  första  rummet  har  denna  främlingsström  kräft  insät¬ 
tande  af  en  mängd  extratåg,  och  har  detta  i  särskild  grad 
varit  fallet  å  de  långa  norra  linjerna,  medan  de  ordinarie 
tågen  söder  om  Krylbo  i  betydligt  större  utsträckning  förmått 
upptaga  den  opåräknade  trafiken.  Supplementståg  till 
Norrlandståget  anordnades  sålunda  redan  i  augusti  1914, 
och  inalles  ha  å  den  långa  sträckan  Stockholm — Karungi 
eller  Haparanda  gått  633  sådana  supplementståg  under 
tiden  augusti  1914 — november  1915,  motsvarande  c:a 
813000  tågkilometer,  hvartill  kommer  ett  ej  obetydligt 
antal  extratåg.  Den  lilla  numera  världsbekanta  finnbyn 
Karungi,  där  järnvägen  vid  tiden  för  krigsutbrottet  stan¬ 
nade,  var  gifvetvis  föga  rustad  att  mottaga  denna  trafik. 
Ej  heller  funnos  nödiga  skjutsar  för  landsvägstransporten 
till  Haparanda.  Flyktingströmmen  afleddes  därför  dels  öfver 
Luleå,  dels  öfver  Gäfle,  hvarifrån  båtförbindelser  anordnades. 

Sedan  den  under  byggnad  varande  svenska  statsbanan 
Karungi — Haparanda,  hvarpå  arbetena  i  hög  grad  force 
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rats,  den  18  juni  1915  öppnades  för  provisorisk  drift,  har 
trafiken  på  denna  led  af  stor  internationell  betydelse  kunnat 
på  tämligen  vanligt  sätt  fortgå,  och  är  genom  anordnan¬ 
det  af  de  populärt  s.  k.  rysstågen  jämförelsevis  bekväm. 


tai/imrår  Ar  /9/J .  Ar  /9/1 _  Ar/9/S. 


Fig.  1.  Tågkilometer  i  de  personförande  tågen  under  olika  måna¬ 
der  af  åren  1913 — 1915. 

Den  ryska  transitotrafiken  öfver  Sverige  har  till  allra 
största  delen  gått  öfver  ångfärjelinjerna  till  Sassnitz  och 
Köpenhamn;  dock  har  äfven  ett  betydligt  antal  resande 
transiterat  till  norska  hamnar.  På  senare  tider  äro  dessa 
gifvetvis  öfvervägande. 

Redan  den  31  juli  1914  upphörde  framförandet  af  di¬ 
rekta  personvagnar  från  Sverige  till  Tyskland  och  den 
2  augusti  de  ordinarie  natturerna  mellan  Trälleborg  och 
Sassnitz,  hvilka  natturer  allt  fortfarande  äro  inställda. 
Dagpersonförbindelserna  på  routen  Trälleborg — Sassnitz 
hafva  däremot  alltsedan  krigets  utbrott  nästan  oafbrutet 
kunnat  upprätthållas.  För  förbindelsen  hafva  användts  an¬ 
tingen  färjorna  eller  vid  de  tillfällen,  då  de  svenska  fär¬ 
jorna  af  säkerhetshänsyn  ansetts  böra  kvarligga  i  hamn, 
särskildt  förhyrda  båtar.  De  tyska  färjorna  hafva,  då  de 
ej  användts  för  andra  ändamål,  blott  utfört  godsturer. 

Våra  färjeförbindelser  med  Danmark  öfver  Malmö — 
Köpenhamn  och  Hälsingborg — Hälsingör  hafva  hela  krigs¬ 
tiden  uppehållits  och  i  stort  sedt  fungerat  på  förut  van¬ 
ligt  sätt. 

Förbindelserna  med  Norge  hafva  upprätthållits  som  van¬ 
ligt  och  endast  på  sin  tid  berördts  af  inskränkningen  i 
direkta  vagnar  och  sofvagnar. 

Personsamtrafiken  med  England  via  Göteborg  och  Thule- 
—  resp.  Wilsonlinjen  har  inställts  och  ersatts  med  norska 
linjen  Bergen — Newcastle. 

De  försvarsanordningar,  som  påkallats  af  det  politiska 
läget,  hafva  medfört  en  högst  betydlig  ökning  af  de  mili. 
tära  transporterna.  Antalet  militärtågkilometer  i  tusental 
utgjorde  under  år  1915 — 140,2  mot  67,3  under  1914. 

Under  månaderna  augusti — november  1915  hafva  på¬ 
gått  transporter  af  utväxlade  invalida  krigsfångar  mellan 
Tyskland  och  Österrike  å  ena  sidan  och  Ryssland  å  andra 
sidan.  Transporterna  hafva  i  samarbete  med  Svenska 
Röda  korset  ägt  rum  från  Trälleborg  till  Haparanda  och 
omvändt.  Antalet  invalidtåg,  som  framförts  i  båda  rikt¬ 
ningarna,  utgör  sammanlagt  70,  hvilka  genomlupit  125370 
tågkilometer  och  transporterat  13  221  man. 

Tågrörelsen  och  alltså  trafikarbetet  för  att  besörja  per¬ 
sontrafiken  har  varit  högst  betydande  och,  såsom  framgår 
af  fig.  1,  större  i  afseende  på  antal  tågkilometer  än  nå¬ 
got  föregående  år  samt  under  året  i  oafbrutet  stigande. 
Äfven  antalet  vagnaxelkilometer  uppvisar  en  högst  bety¬ 


dande  ökning.  Medelreselängden  har  högst  väsentlig) 
ökats,  så  att  hvarje  resa  motsvaras  af  ett  större  antal  pei 
sonkilometer  liksom  af  en  större  biljettinkomst. 

Trafikarbetet  för  persontrafiken  har  sålunda  stegrats 
vida  starkare  grad,  än  hvad  antalet  resor  utvisar,  oc 
detta  ger  sig  uttryck  i  rätt  betydligt  ökade  inkomster  fö 
persontrafiken  (se  fig.  2). 

I  det  stora  hela  hafva  statsjärnvägarna  på  ett  tillfreds 
ställande  sätt  kunnat  fylla  de  nya  och  större  kraf,  sot 
persontrafikens  egenart  och  oregelbundenhet  under  krigs 
tiden  ställdt  på  densamma  —  åtminstone  kvantitativ 
Kvalitativt  har  det  som  bekant  varit  sämre,  i  det  att  t) 
värr  tågförseningar  i  stor  utsträckning  förekommit.  Dett 
har  emellertid  icke  sin  grund  uti  några  ovanligare  svårig 
heter  att  besörja  persontrafiken  i  och  för  sig,  utan  i  d 
personförande  tågens  nödvändiga  beroende  af  godstrafiker 
hvars  enorma  storlek  vållat  statsbanorna  oöfverkomlig 
svårigheter.  Då  linjerna  äro  så  öfverbelastade  som  n 
står  man  nästan  maktlös.  En  ändring  i  persontågtidfi 
bellen  —  om  den  nu  öfverhufvudtaget  kan  låta  sig  genon 
föras  —  så  att  den  säkerställes  äfven  för  de  vidrigast 
förhållanden,  måste  gå  i  riktning  bakåt  med  färre  tåg,  d 
det  egentligen  behöfs  flera,  och  mindre  hastigt  gåend 
tåg,  och  då  något  sådant  väl  af  alla  måste  anses  fullstär 
digt  uteslutet,  torde  nog  vara  riktigast  att  i  kritiska  tide 
som  nu,  hvilka  man  f.  ö.  ej  vet  huru  länge  de  räck; 
räkna  med  vissa  under  trafikarbetets  forcering  ofrånkon 
liga  oregelbundenheter  och  så  småningom  så  att  säg 
växa  i  tidtabellen  med  de  förbättringar  på  bana  och  st; 
tioner  och  de  ökade  resurser  i  dragkraft,  man  efter  han 
genom  arbetet  på  järnvägens  utveckling  och  fulländnin 
vinner.  I  stort  sedt  har  för  öfrigt  också  nu,  åtminston 
hvad  tågen  från  de  södra  linjerna  beträffar,  nåtts  en  bättr 
ordning,  liksom  för  lokaltrafiken  på  Stockholm,  och  fö 
hållandena  torde  väl  komma  att  ännu  mera  bättra  si; 
sedan  vi  äro  öfver  den  värsta  vintern,  som  alltid  invei 
kar  synnerligen  menligt.  Det  egentliga  sorgebarnet  i 
fortfarande  tåggängen  på  Norrland,  där  man  är  i  berc 
ende  af  den  särskildt  otillräckligt  rustade  linjen  Krylbo- 
Bräcke,  med  dess  säsongtrafik  af  träkol  korsande  vinte 
trafiken  på  Norrland  med  dess  större  behof  af  järnväg 
transporter  vintertid,  då  sjöfarten  är  stängd. 

MUj  kiorior  Ar /9/J .  Äi/9/i _  Är/9/5 - 


Fig.  2.  Inkomst  af  de  personförande  tågen  under  olika  månader  | 

åren  1913 — 1915. 

Styrelsen  är  emellertid  i  färd  med  denna  linjes  förbät  ■ 
ring  till  att  bättre  svara  mot  föreliggande  trafikbehof  oc 
skola  redan  i  höst  efter  då  slutförd  spårförstärkning  kra 
tigare  lokomotiv  kunna  framföras  ända  till  Längsele. 

Det  ojämförligt  största  intresset  erbjuder  emellertid 
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godstrafikens  utveckling  under  krigstiden. 

Efter  krigsutbrottet  väntade  man  sig  allmänt  en  ned- 
ång  på  alla  områden  för  handel,  industri  och  näringar, 
.ch  man  finner  också  under  augusti  och  september  månad 
9x4  ett  något  lägre  läge  för  kurvan  för  såväl  tåg-  som 


Den  utomordentligt  starka  stegringen  af  tåg-  och  vagn¬ 
rörelsen  i  de  godsförande  tågen  belyses  närmare  af 
tab.  I. 

Att  tågarbetet  därvid  kunnat  ökas  i  intensitet  framgår 
af  tab.  II  öfver  tåg-  och  vagnaxelkm.  under  olika  måna- 


'Ä®'  År/sa. .  A-m* . .  A- ms. 


Miji.  vagn 

ajrr/Åiiomr/er  Ar  f.9fj . .  Ar  A9/4 _  Ar  /.9/S. 


Mi //ton  gods  Är/9/3. .  Å v/9/9 _  Jr /9/S. 


*ig.  3.  Tågkilometer  i  de  godsförande  tågen 
under  olika  månader  af  åren  1913— 1915. 


Fig.  4.  Vagnaxelkilometer  i  de  godsförande 
tågen  under  olika  månader  af  åren  1913  1915. 


Fig.  5.  Ton  gods  (inkl.  åkdon  och  djur) 
under  olika  månader  af  åren  1913  — 1915. 


agnaxelkilometer  i  de  godsförande  tågen  än  motsvarande 
nånader  1913,  (se  fig.  3  och  4).  Redan  i  oktober  1914 
»örjade  emellertid,  med  det  ökade  förtroendet  för  fredens 
lestånd,  rörelsen  i  landet  att  åter  tilltaga  och  i  november 
»ch  december  var  man  redan  betydligt  öfver  resultaten 
Ör  motsvarande  tider  1913.  Det  fanns  emellertid  ännu 
ngenting,  som  tydde  på  något  så  onormalt,  som  komma 
kulle  efter  januari  1915,  då  ganska  plötsligt  en  alldeles 
»erhörd  trafik  strömmade  till  såväl  på  statsbanorna  som 
>å  de  större  enskilda  järnvägarna  med  likartade  trafik- 
örutsättningar.  De  ändrade  förhållandena,  särskildt  för 
jöfarten,  kommo  trafikanterna  att  söka  sig  till  järnvägarna 
en  helt  annan  utsträckning  än  förut  liksom  också  att 
ör  transporterna  använda  helt  andra  och  längre  vägar  än 
örut.  Trafiken  koncentrerade  sig  på  vissa  linjer  och  till 
issa  brännpunkter  i  stället  för  att,  såsom  förut,  mera 
ämnt  fördela  sig  öfver  hela  nätet.  De  flesta  varuslag 
»ehöfde  transporteras  i  större  myckenhet,  i  första  hand 
;ifvetvis  beioende  på  den  lifligare  omsättning,  som  snart 
nträdde  på  de  flesta  områden  för  handel  och  industri, 
^frestningen  på  järnvägarna  kom  på  grund  af  allt  detta 
tt  blifva  ofantligt  mycket  större  än  någonsin  förut,  vål- 
anda  en  öfverbelastning,  som  för  allmänheten  närmast 
edt  sig  såsom  den  beryktade  vagnsbristen.  Denna  trafik- 
tegring,  sammansatt  med  persontrafiken,  vållade  ett  oer- 
lördt  ökadt  trafikarbete,  som  väl  belyses  af  de  i  fig.  3,  4 
»ch  5  återgifna  grafiska  tablåerna  öfver  antal  tågkilometer 
>ch  vagnaxelkilometer  samt  forslat  tontal  gods.  Trafik- 
tegringen  kulminerade  hvad  godstrafiken  enbart  beträffar 
nder  första  halfåret  1915  under  månaderna  mars  och 
pril,  aftog  så  något  i  slutet  på  april  och  under  maj  i 
»ch  med  öppnandet  af  de  inre  vattenvägarna  samt  sjö¬ 
arten  på  Norrland  för  att  sedan  antaga  allt  större  om- 
attning.  Sjöfarten  aflyftade  därvid  trots  den  rådande 
»risten  på  järnvägstransportmöjligheter  ej  i  större  grad 
irnvägarnas  godstrafik,  beroende  gifvetvis  på  dels  den 
»erhörda  stegring  i  sjöfrakterna,  som  af  kända  skäl  före¬ 
kommit,  dels  svårigheten  att  få  tonnage  dirigerat  till  ham- 
»ar,  som  önskats,  dels  slutligen  trafikanternas  benägenhet 
tt,  äfven  om  tonnage  funnits  och  trots  vetskapen  om 
ärnvägarnas  begränsade  möjligheter  och  ovissheten  att 
»fverhufvudtaget  få  transporterna  besörjda,  ändock  kalkylera 
.ned  de  billigare  järnvägsfrakterna  och  lita  till  järnvägen. 


Tab.  I.  Tåg=  och  vagnrörelse  i  godsförande  tåg. 


K  v  a 

r  t  a  1 

Hela 

I 

11 

III 

IV 

året 

Fjärr godståg  år: 

Tågkilometer  i 

tusental 

1913  . 

768 

744 

771 

717 

3  000 

I9H  . 

839 

752 

745 

873 

3  209 

1915  . 

1  170 

1  246 

1  19S 

1  408 

5  022 

Lokalgodståg  år : 

1913  . 

943 

987 

1  000 

956 

3  886 

19  r4  . 

998 

946 

944 

958 

3  846 

«9I5  . 

1  166 

1  147 

1  128 

1  167 

4  608 

Summa  godsförande  tågar: 

1913  . 

2  252 

2  254 

2  291 

2  176 

8  973 

1914  . 

2  329 

2  175 

2  157 

2  297 

8  958 

1915  . 

2  797 

2  866 

2818 

3  °3° 

11  511 

Fjärrgodståg  år: 

Vagnaxelkilometer 

i  tusental 

1913  . 

60  981 

58  793 

60  290 

55  870 

235  934 

I9M . 

67  273 

60775 

60  372 

70  658 

259  078 

1915  . 

88  682 

96  689 

94  303 

97  945 

377  619 

Lokal  godståg  år 

1913  . 

55  74i 

57  845 

57  827 

55  944 

227  357 

I9H  . 

58  218 

54401 

53  1  *8 

55  830 

221  567 

19*5  . 

66  222 

66  798 

66  200 

60  830 

260  050 

Summa  godsförande  tåg  år: 

1913  . 

'33  325 

132  305 

133  209 

127  579 

526  418 

1914  . 

140  898 

130  132 

128  208 

142  202 

541  440 

1915  . 

169  450 

178  237 

176  133  171  726 

695  546 

Fjärrgodståg  år : 

Tågens  medelstorlek ,  axlar 

1913  . 

79^4 

79,° 

78,2 

77,9 

78,6 

1914  . 

So, 2 

80,8 

81,0 

80,9 

80,7 

>915  . 

75.8 

77,6 

78,7 

69,6 

75,2 

Lokalgodståg  år: 

1 I9'3  . 

59,i 

58,6 

57,8 

58,5 

58,s 

1914  . 

58,3 

57,5 

56,3 

58,3 

57,6 

1915  . 

56,8 

58,2 

58,7 

52,1 

56,4 

Summa  godsförande  tågar: 

I9U  . 

59,2 

58,7 

58,1 

58,6 

58,7 

19*4  . 

60,5 

59,8 

59,4 

61,9 

60,4 

1915  . 

60,6 

62,2 

62,5 

56,7 

60,4 

der,  som  visar  en  nästan  oafbruten  stegring  emot  årets 
sista  månader. 


1 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


214 

(iranskar  man  inkomstsiffrorna,  finner  man  en  betydlig 
ökning  af  medelinkomsten  per  ton;  detta  gifver  vid  han¬ 
den,  att  godset  gått  vida  längre  väg  än  förut  vanligt,  äfven 
om  förhållandet  till  någon  del  låter  sig  förklaras  däraf,  att 
mera  af  högre  tarifferadt  gods  förekommit.  Här  är  dock 


Tah.  II.  Summa  tåg=  och  vagnaxelkilometer  under  olika 
månader  af  åren  1914  och  1915. 


Måna  d 

TI 

år 

1914 

mill. 

gkilometer 

år  ökning 
.  eller 

I<'>1  ^  minsk- 
mill.  ning  % 

Vagn 

0 

ar 

1914 

mill. 

axelkilometer 

är  ökning 

eller 

1  ^  -  minsk- 
mill.  ning  % 

Januari  . 

2,17 

2,21 

+ 

1 .8 

8 1 ,09 

79,56 

—  1  >9 

Februari 

2 ,06 

2 ,22 

+ 

7,8 

83,67 

87,98 

+  5,2 

Mars 

2,27 

2,54 

+ 

11,9 

92,59 

104,54 

+  12,9 

April 

2.16 

2,48 

+ 

14,8 

86,70 

103,01 

+  18,8 

Maj 

2,32 

2.51 

+ 

8,2 

87,25 

97,63 

+  11,9 

juni 

2.32 

2,46 

+ 

6,0 

88,31 

97,02 

+  9,9 

juli. . 

2 ,44 

2-57 

+ 

5-3 

93,78 

103,65 

+  10,5 

Augusti 

2,25 

2,64 

+ 

17,3 

86,70 

107,18 

+  23,6 

September 

2.06 

2,6o 

+ 

26,2 

78,33 

I  09?04 

+  39,2 

Oktober 

2,18 

2,75 

+ 

26,2 

84,52 

109,98 

+  30,1 

November 

2,06 

2,69 

+ 

3°>6 

77»  53 

1 04,20 

+  34-4 

December  . 

2,19 

2,74 

+ 

25.1 

80,06 

94,81 

+  18, 4| 

Året  .  . 

.  26.48 

30,41 

+ 

14.8 

1  020,53 

1  19856o 

+  17, 4| 

att  märka,  att  de  stora  kvantiteterna  gifvet  hänföra  sig  till 
de  lägre  tarififerade  godsklasserna. 

En  god  mätare  på  trafikarbetet  är  den  uppgift  angående 
antalet  tonkilometer,  som  om  ock  något  approximativt 
kunnat  framkonstrueras  och  som  enligt  tab.  III  anger  en 
högst  betydlig  ökning  mot  föregående  år. 


Tab.  III.  Tonkilometer  i  de  godsförande  tågen  samt  pr 
tåg-  och  vagnaxelkilometer. 


^  År 

K  v  a 

r  t  a  1 

Hela  året 

I  II 

III 

IV 

Mill.  tonkilometer  (cipproxä) 

1913 . 

275,7  266,3 

269,1 

268,4 

1  079,5 

I9H . 

298,7  277,8 

277,o 

322,7 

1  176.2 

1915 . 

398,7  392,6 

4i9,i 

433,3 

1  643,7 

Tonkilotnetcr  pr  tägkilometer 

1913  . 

122  I  11S 

117 

123 

120 

1914 . 

128  128 

128 

140 

131 

I9G . 

143  1  137 

148 

143 

143 

Tonki lometer  pr  vagnaxelkilometer 

1913 . 

2,07  1  2,01 

2,02 

2 ,10 

2,05 

1914 . 

2,12  ;  2,13 

2 ,16 

2,27 

2,17 

1915 . 

2  »35  2,20 

2,38 

2,52 

2,36 

I  ransportarbetet  i  de  godsförande  tågen,  d.  v.  s.  ton- 

km.,  har  salunda  ökats  i  den  väldiga  skala  procenttalen  i 
tab.  IV  angifva. 


Tab.  IV. 


Ökning 

% 

1913  till  1915 

1914  till  x  9 1 5 

I  kvartalet 

II  » 

+  44,6 
+  47,4 
+  55,7 

+  61,4 

+  33,5 
+  41,3 
+  51,3 
+  34,3 

III  > 

IV  ,  . 

1  Aret 

+  52,3 

+  39,8 

Äfven  trafiken  på  utlandet  har  gifvetvis  varit  en  helt 
annan  än  annars  vanligt.  För  att  då  först  vidröra  den 
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ofta  omtalade  och  illa  sedda  transitotrafiken  vill  jag  beton. 
att  densamma  aldrig  varit  af  den  vikt  och  betydelse  de 
blifvit  tillagd  och  till  det  hinder  den  ansetts  utgöra.  Soi 
transitotrafik  har  ofta  felaktigt  uppfattats  vår  egen,  ofan 
ligt  större  kvantiteter  omfattande  export  och  import  u 
förda  transporter,  där  dessa  framgått  på  ovanliga  väga 
Transitotrafiken  från  och  till  Ryssland  har  gått  öfv< 
Stockholm,  Gäfle,  Luleå,  Karungi,  Haparanda  m.  fl.  ortt 
och  har  kanske  trafiken  öfver  de  sistnämnda  orterna  me* 
fäst  uppmärksamheten  vid  sig.  Öfver  Karungi  börjad 
godstrafiken  så  smått  i  november  1914.  Redan  i  decen 
ber  1914  nådde  den  en  jämförelsevis  betydande  omfat 
ning  och  vid  årsskiftet  hade  anhopningen  af  väntand 
vagnslaster  stigit  till  c:a  500. 

Vid  denna  tid  voro  resurserna  för  trafikens  besörjand 
vid  den  lilla  stationen  ytterst  begränsade  och  måste  efte 
hand  där  företagas  utvidgningar,  genom  hvilka  statione 
gafs  en  för  provisoriska  förhållanden  ganska  betydand 
kapacitet.  Godset  fördes  därifrån  landsvägsledes  vidar 
först  till  Haparanda  —  sedan  till  finska  Karungi  oc 
var  i  medeltal  per  dag: 


Lastade 

Lossade 

Afsända 

vagnar 

vagnar 

landsvägsforor 

Januari  1915 

25 

44 

1 71 

Februari 

21 

44 

296 

Mars 

40 

77 

237 

Maximum  22  mars 

— 

145 

1  965 

»  10  april 

94 

— 

I  dessa  siffror  ingår  dock  antalet  vagnar  af  svensk 

export-  och  importgods,  som  alltid  gifvits  företrädesrät 
till  befordran. 

Den  r  1  maj  kunde  vagnar  å  Haparandaspåret  framföra 
till  A  ojakala ;  till  Haparanda  gick  den  första  vagnssänd 
ningen  den  7  juni. 

Till  följd  af  efter  hand  utfärdade  exportförbud  och  des 
sas  tillämpning  på  ifrågavarande  transitotrafik  minskade; 
successivt  transitotrafiken,  som  med  juli  månads  ingång 
utgjorde  och  fortfarande  utgör  endast  en  bråkdel  af  de 
gods  af  allehanda  slag,  som  under  vinter-  och  vårmåna 
derna  befordrades  öfver  gränsen  till  Finland. 

I  den  svensk-tyska  angfärjetrafiken  ha  stora  oregelbun 
denheter  förorsakats  dels  därigenom,  att  ångfärjorna  på 
grund  af  minfara  vissa  dagar,  särskildt  under  augusti  1914 
och  oktober  1915,  indragits,  dels  därför  att  de  tyska  fär¬ 
jorna  af  annan  anledning  vissa  perioder  uteblifvit,  och 
dels  slutligen  därför  att  turerna  på  grund  af  minfaran  om¬ 
lagts  till  tider,  då  dagsljus  rader.  Till  minskande  af  här¬ 
igenom  uppkomna  olägenheter  och  för  bestridande  af 
transporter,  som  ej  medhunnits  af  färjorna,  ha  hjälpångare 
af  statens  järnvägar  förhyrts,  och  ha  dessa  under  år  1914 
utgjort  12  dubbelturer  och  under  januari — december  1915 
60  dubbelturer. 

Stockningar  ha  pa  den  svenska  sidan  förebyggts  af 
transportbyra  i  Malmö.  På  tysk  sida  ha  däremot  vagn-1 
anhopningar  tidigare  ägt  rum.  Sedan  anordningar,  lik¬ 
artade  med  de  svenska,  vidtagits,  ha  sådana  upphört. 

Det  gagn  landet  under  krigstiden  haft  af  ångfärjelederna , 
har  vid  rådande  brist  på  tonnage  och  höga  fraktkostnader 
varit  utomordentligt  stort,  i  det  att  å  dessa  vagnar  under 
år  1915  införts  i  landet  365  584  ton  och  utförts  ur  lan¬ 
det  366  565  ton.  Trafiken  varierar  i  hög  grad  under 
olika  månader  och  å  olika  vägar.  Medan  utförseln  nor- 
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;lt  är  dubbelt  så  stor  som  införseln,  har  den  senare  un- 
kriget  vuxit  till  utförselns  storlek. 

Resultatet  af  det  oerhörda  trafikarbete  som  presterats 
gifvetvis  blifvit,  att  vida  större  kvantiteter  än  någon- 
förut  transporterats  af  de  flesta  varuslag.  Bland  hufvud- 
isportslag  må  anföras  lifsmedel,  som  uppvisa  en  ökad 
isportmängd  mot  1914  af  22,7  %,  däraf  socker,  tobak 
m.  62,1  % ,  kreatursfoder,  gödningsämnen  och  toif  29,5  % 
hvarvid  man  särskildt  torde  bemärka  kalk  för  jord- 
kets  behof,  hvaröfver  ofta  anförts  klagomål  för  bristande 
ordringsmöjligheter,  med  21,4  °/a  .  Andra  gödningsme- 
uppvisa  ökningssiffran  24,9  %  och  torfprodukter  40,6  % . 
'ivaror  och  snickerier  uppträda  med  38,4  % ,  trämassa  med 
8  % ,  papper  med  22,4  % ,  malmer  med  54,6  %,  träkol 
d  10,3  % ,  tackjärn  och  valsjärn  med  56,2  %,  arbetadt 
7  och  maskiner  med  31,7  %  och  metaller  med  154,3  % . 
grupp,  som  erbjuder  något  mindre  transportkvantiteter, 
lera,  sand,  murkalk,  tegel,  cement,  tydligen  hänförande 
därtill,  att  byggnadsindustrien  under  krigstiden  kanske 
it  mest  olyckligt  berörd.  Bland  diverse  industrigods  upp- 

1  väfnader  och  råvaror  en  ökning  med  292,9  %  be- 
nde  dock  till  stor  del  på  de  stora  bomullstransporterna; 
lar  o.  dyl.  hafva  ökats  med  154,1  %,  oljor  och  tjära 
d  31,5  %,  kemiskt  tekniska  preparat  med  53,7  %.  Af 
ikol  har  transporterats  52,2  %  mera  än  1914  och 
4  %  mera  än  1913.  Hela  transportmängden  vagnslast¬ 
is  har  ökats  med  33,4  %  från  1914  och  31,3  %  från  1913. 
jitt  undantag  från  denna  regel,  att  de  flesta  varuslag 
ler  1915  transporterats  i  större  mängder,  bildar  dock 
jplandsmalm.  Malmtrafiken  på  Narvik  har  nämligen 

2  kunnat  fortgå  i  samma  omfattning  som  förut.  Detta 
emellertid  icke  lättat  statsbanornas  trafikbörda,  bero- 

!e  därpå,  att  drifkraften  från  den  elektrifierade  ban- 
sn  Kiruna — -Riksgränsen  icke  varit  användbar  på  annat 
I.  Man  kan  tvärtom  säga,  att  de  ändrade  förhållan- 
1a  för  malmtrafiken  ställt  ännu  större  kraf  på  statens 
ivägars  trafikarbete,  i  det  att  så  mycket  större  kvanti- 
r  med  ångkraft  nedforslats  till  Svartön,  hvarvid  är  att 
rka,  att  en  högst  betydlig  kvantitet  malm  forslats  den 
»re  vägen  från  Kiruna  till  Svartön  emot,  annars  van- 
,  blott  från  Malmberget  till  Svartön. 
iom  väl  kändt  är,  har  emellertid  järnvägarnas  transport- 
någa,  trots  alla  dessa  anförda  resultat,  icke  motsvarat 
ändå  större  kraf,  som  godsomsättningen  i  landet  ställt 
kommunikationerna.  Den  första  orsaken  till  detta  för¬ 
ande  ligger  naturligtvis  däri,  att  trafikbehofvet  stigit 
i  tidtals  öfver  50  %  mot  det  normala,  under  det  att 
ivägarnas  planlagda  utveckling  framgått  vida  långsam- 
'e,  motsvarande  vid  statsbanorna  en  trafikökning  af 
<ring  5  %  pr  år.  En  järnvägs  transportförmåga  beror 
irsta  hand  på  spårens  antal  å  hufvudlinje  och  å  statio- 
nagasins  och  godskajers  kapacitet,  fasta  anordningar 
snabb  lastning  och  lossning,  tillgången  på  lokomotiv 
vagnar  samt  utbildad  personal.  Gifvetvis  beror  järn¬ 
ens  transportförmåga  också  af  organisations-  och  tra- 
skniska  åtgärder  af  olika  slag  för  ett  högsta  möjliga 
yttjande  af  befintliga  tillgångar.  I  förstnämnda  hän- 
nde  har  Järnvägsstyrelsen  icke  kunnat  mer  än  i  be- 
nsad  mån  ingripa,  då  det  dels  rört  sig  om  nödiga 
lagsbelopp  för  anskaffningar  och  anläggningar,  som  ej 
nat  och  säkerligen  ej  heller  bort  uppdrifvas  i  obegrän- 
omfattning,  dels  ock  därför  att  en  längre  tid  ju  alltid 
■>t  erfordras  för  utförande  af  dylika  utvidgningar. 


Det  må  nämnas,  att  de  trafiktal,  som  uppnåtts  under 
1915,  återfinnas  först  1923  — 1925  i  de  trafikberäkningar, 
som  gjordes  i  Järnvägsstyrelsens  år  1913  aflämnade  ut¬ 
redning  angående  behofvet  af  nya  byggnader  och  anlägg¬ 
ningar  för  1  o-års-perioden  1914 — 1923.  Till  denna  tid 
beräknades  samtidigt,  att  man,  för  att  rätt  kunna  besörja 
trafiken,  borde  hafva  nedlagt  den  väldiga  summan  af 
81  000  000  kronor  för  rullande  materiel  och  139  000  000 
för  nya  byggnadsarbeten. 

Jag  är  visserligen  den  siste  att  önska,  att  en  eftersatt 
utveckling  af  statsbanornas  tekniska  hjälpmedel  skall  få 
verka  hämmande  på  de  utsikter  landets  industri  och  nä¬ 
ringar  kunna  hafva  till  uppblomstring,  men  några  omedel¬ 
bara  kapitalutlägg  af  dylik  omfattning  ha  ju  ej  kunnat 
ifrågasättas,  och  jag  vill  också  allvarligt  framhålla,  huru 
svårt  det  är  för  öfrigt  att  rätt  afväga  de  nödiga  kapital¬ 
placeringarna,  så  att  man  ej  rustar  sig  på  ett  sätt,  som 
kanske  ej  blir  taget  i  anspråk,  då  konjunkturerna  en  gång 
dala.  En  hel  del  byggnadsarbeten  hafva  dock  utförts  — 
både  provisoriska  och  permanenta  för  ökande  särskildt  af 
bangårdsanordningarnas  kapacitet  och  stora  planer  på  ut¬ 
vidgningar  hafva  förberedts  och  medel  därför  äskats.  För 
att  vinna  det  bästa  möjliga  utnyttjande  af  tillgängliga  re¬ 
surser  har  Styrelsen  däremot  vidtagit  ett  stort  antal  åt¬ 
gärder,  som  förklarar,  att  de  trafikresultat,  som  ändock 
kunnat  uppnås,  föreligga. 

Trafikökningen  har  främst  medfört  behof  af  nya  gods¬ 
tåg  i  mycket  stor  omfattning  och  på  extratåg  har  heller 
icke  sparats.  Framförande  af  dessa  godståg  har  emeller¬ 
tid  varit  en  synnerligen  brydsam  uppgift  och  har  ej  kun¬ 
nat  förlöpa  utan  många  oregelbundenheter.  Vid  Sveriges 
statsbanor  är  nämligen  banlängden  till  endast  4,1  %  ut¬ 
byggd  till  dubbelspårig,  medan  exempelvis  statsbanorna  i 
Danmark,  Preussen  och  Bayern  äga  resp.  15,5,  46,3  och 
37,9  %  dubbelspårig  bana.  Trafikintensiteten  pr  kilometer 
dubbelspår  i  Sverige  är  ungefär  densamma  som  i  Dan¬ 
mark  och  understiger  endast  föga  1913  års  trafikintensi 
tet  i  Bayern.  Häraf  synes  framgå,  att  banans  trafik¬ 
kapacitet  å  vissa  linjer  i  Sverige  måste  vara  till  det  yttersta 
ansträngd. 

Tillgången  på  lokomotiv  och  vagnar  har  varit  för  liten, 
men  här  ha  också  de  mest  kraftiga  ansträngningar  gjorts 
för  att  utöka  tillgången.  Under  tiden  från  augusti  1914 
har  sålunda  beställts  och  delvis  levererats  icke  mindre 
än  82  lokomotiv  och  1  850  godsvagnar,  representerande 
den  för  våra  förhållanden  mycket  stora  summan  af  nära 
27  000  000  kronor. 

Beträffande  lokomotiven  har  deras  utnyttjande  uppdrif- 
vits  till  mycket  höga  jämförelsetal.  På  hvarje  lokomotiv 
koramo  sålunda  under  år  1915  c:a  33  000  tågkilometer 
(1,3  milj.  vagnaxelkilometer),  medan  motsvarande  siffra 
för  statens  järnvägar  1913  var  29  800  (1,16)  och  samma 
år  utgjorde  för  Danmark,  Preussen  och  Bayern  resp. 
22  900,  25  400  och  31  600  tågkm.  (0,75,  1,13  och  1,16 
mill.  vagnaxelkm.).  Trots  den  hindrande  bristen  på  dub¬ 
belspår  har  således  lokomotivarbetet  vid  de  svenska  stats¬ 
banorna  år  1915  varit  synnerligen  intensivt. 

Hvad  som  kanske  mest  tilldragit  sig  allmänhetens  upp¬ 
märksamhet  har  varit  —  vagnsbris/en  —  hvilken  dock  egent¬ 
ligen  ej  är  så  mycket  brist  på  själfva  vagnarna  som  på 
transportmöjligheter,  orsakade  först  af  bristande  manöver¬ 
möjligheter  ä  linjer  och  bangårdar  och  sedan  af  bristande 
dragkraft. 
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» Vagnsbristens»  variationer  under  år  1915  belysas  af 
de  grafiska  tabellerna  fig.  6  och  7.  År  1916  har  emel¬ 
lertid  medfört  vida  värre  erfarenheter.  Aret  startades 
med  ett  af  trafikanterna  anmäldt  behof,  sådant  detsamma 
framkommer  i  de  dagliga  telegrafiska  rapporterna  till  Sty- 


vägars  samtliga  stationer  kunnat  uppdrifvas  till  att  vari. 
mellan  4  000  och  5  000  vagnar,  hvilket  i  och  för 
innebär  en  mycket  god  vagnsomsättning  — •  omkring 
dagar  —  trots  det  att  godset,  som  af  tabell  V  utvisas 
dessa  tider  går  i  genomsnitt  vida  längre  vägar  än  för 


Vagnar  pr 
söckendag 


VagntUZgang  f  -  Lasto/Lr  ragnxu'  ) . 

VagnbeJvov  f  -  rcÅnrcra/Le  ragnar  ) _ _ 

Itrist  !  -  skULruuL  ) _ 

Ar/9/4  Ar/ 9/5 


Fig.  6.  Grafisk  framställning  öfver  tillgång,  behof  och  brist  af  gods¬ 
vagnar  i  medeltal  pr  söckendag  under  olika  månader  åren  1914  —  1915. 


relsens  vagnfördelning,  med  en  siffra  lika  hög  som  någon¬ 
sin  förekommit  under  det  ändock  så  kritiska  året  1915. 
Från  denna  siffra,  omkring  8  500  vagnar  pr  dag,  har  se¬ 
dan  behofvet  ideligen  stegrats  till  att  nu  (23  mars  1916) 
sedan  tre  veckor  vara  uppe  vid  det  fullkomligt  orimliga 
talet  af  öfver  14  000  vagnar  pr  dag,  utvisande  ett  behof, 
som  ej  ens  tillnärmelsevis  kan  tillgodoses.  Statsbanor¬ 
nas  hela  för  vagnfördelning  tillgängliga  vagnsstock  uppgår 


Tab.  5.  Kilometer  väglängd  och  inkomst  pr  lastad 

godsvagn. 


Månad 

Vagnkilometer 
pr  lastad  vagn 

Inkomst1  i  godstra¬ 
fik  pr  lastad  gods¬ 
vagn 

år  1914 

vagnkm 

år  1915 
vagnkm 

år  1914 
kr. 

„  ■■  -  ■ 

ar  1915 

kr. 

Januari . . . 

243 

293 

45. 12 

58,31 

Februari  . 

235 

318 

42,44 

67,5, 

Mars . 

236 

348 

43'11 

73.62 

April  . 

210 

352 

39.73 

68,26 

Maj 

200 

296 

38,19 

56.58 

Juni  . 

187 

263 

34.94 

53,87 

Juli  . 

1S1 

260 

34.23 

53,°s 

Augusti  . 

230 

276 

42,17 

58,86 

September 

212 

284 

41,84 

61,48 

Oktober  . . . 

225 

276 

44>53 

59,24 

November  ... 

21 1 

280 

42,01 

6 1 ,52 

December  . . 

242 

298 

47,98 

7‘,67 

1  Exkl.  provisorisk  taxeförhöjning. 


till  ungefär  21  500  vagnar  och  ett  tillgodoseende  af  detta 
behof  skulle  alltså  förutsätta  en  vagnomloppstid  af  ej  fullt 
två  dagar,  hvilket  är  en  uppenbar  omöjlighet.  En  från 
och  med  detta  år  upplagd  daglig  rapport  anger  att  anta¬ 
let  dagligen  lastade  och  lossade  vagnar  vid  statens  järn¬ 


Vagnarpr 

söckendag 


Via gntUlgång  ( =  lastad/;  ragnar  )  ... 
Vagnbrkor  (=  rcknrcrude  ra  gnat'  ) 
Bri st  t  =  skiUruul  ) _ 


Ar /.Ofi 


Ar  1916 


Fig.  7.  Grafisk  framställning  öfver  tillgång,  behof  och  brist  af  go< 
vagnar  i  medeltal  pr  söckendag  under  olika  månader  af  åren  1914  -191 


Rapporterna  synas  också  visa  det  glädjande  faktum,  1 
antalet  lastade  vagnar  i  medeltal  pr  vecka  är  i  sak 
stigande. 

Hvad  nu  allting  emellertid  kommer  an  på  är  den  ökat 
vagnsomsättningen.  Bland  åtgärder  för  densammas  frär 
jande  har  Styrelsen  fäst  särskild  vikt  vid  det  provisorisl 
vagnförbund  med  trafikförvaltningen  Göteborg — Stockhol 
— Gäfle  och  Gäfle  —  Ockelbo  järnvägar,  som  kunnat  träffa 
men  som  nu  snart  skall  upphöra,  jag  hoppas  dock  för  a 
snart  uppstå  i  en  mera  fullkomnad  form  och  af  stör 
omfattning.  Dess  förnämsta  fel  torde  väl  hafva  varit,  a 
det  ej  kunnat  omfatta  ett  större  antal  järnvägsförvaltninga 

Bland  andra  åtgärder  må  nämnas,  hurusom,  geno 
samarbete  med  trafikanterna,  stor  vagnsbesparing  vunnij 
vid  vissa  säsongtrafikslag,  såsom  bet-  och  träkolstranspoi 
terna,  där  man  genom  särskildt  uppgjorda  transportplan*' 
beträffande  de  förra  lyckats  nedbringa  vagnbehofvet  til 
omkring  en  tredjedel  af  förut  ifrågakommande,  och  beträ 


I 
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de  träkolen,  hvilkas  transport  dock  utgör  ett  vida  mera 
•nplicerat  problem  än  betorna,  synes  kunna  lyckas  med 
1  befintliga  specialvagnmaterielen  framforsla  en  med 
0/  från  föregående  år  ökad  kvantitet, 
i  samarbete  med  handelskammare  och  hamnstyrelser  ha 
lomförts  såväl  organisatoriska  som  tekniska  åtgärder, 
mgenom  en  lifligare  vagnsomsättning  vid  vissa  bindande 
fikcentra  befordrats  och  stockningar  i  trafiken  förebyggts, 
relsen  har  hänvändt  sig  till  affärsvärlden  med  uppma- 
g  att  söka  mera  jämnt  fördela  trafiken  öfver  olika  ut- 
selhamnar  och  har  sökt  underlätta  detta  genom  frakt- 
leringsåtgärder.  Denna  framställning  har  dock  haft 
ga  påföljd,  om  man  undantager  Halmstad. 

För  att  afveckla  uppkomna  trafikstockningar  och  till 
ekommande  af  dylika  har  förbud  emellanåt  måst  utfär- 
;  för  godslastning  till  vissa  stationer.  Detta  tillgripande 
lastningsförbud  är  emellertid  en  mycket  grof  reglering, 

1  ha  därför  s.  k.  transportbyråer  efter  hand  inrättats 
de  flesta  platser  och  linjer  med  bestämd  kapacitet, 
om  ångfärjelinjerna  Trälleborg — Sassnitz,  Malmö — Kö¬ 
lhamn,  Göteborgs  och  Stockholms  hamnbanor,  Kristia- 
,  Trondhjem,  Haparanda  och  på  sin  tid  Karungi  sta¬ 
ner.  För  nedbringandet  af  vagnomloppstiden  äro  jäm¬ 
tarna  i  det  mest  intima  beroende  af  trafikanterna.  Man 
•  beklagligtvis  allför  ofta  kommit  på  spåren  missbruk 
vagnar  för  lagring  af  gods  i  afvaktan  på  försäljning 
;r  för  afvaktande  af  lägenhet  till  vidaretransport  ång- 
sledes.  Det  har  därför  varit  nödvändigt  att  tillgripa 
sa  mot  trafikanterna  riktade  restriktioner  till  förhind- 
ide  af  vagnarnas  oriktiga  disponerande.  Utom  att  loss- 
igs-  och  lastningsfristerna  hafva  nedsatts,  hafva  alltså 
en  vagnpengarna  höjts  och  beräknas  därtill  progressivt 
?ande  —  allt  bestämmelser,  som  haft  en  mycket  kraf- 
verkan. 

Till  förebyggande  af  godsmagasinens  användning  som 
plagsplatser  vid  den  likaledes  oerhördt  ökade  stycke- 
dstrafiken  hafva  å  vissa  stationer,  däribland  främst  Stock- 
lm,  magasinspengarna  bestämts  att  utgå  med  dubbla 
t  belopp,  som  finnes  angifvet  i  taxorna. 

Bland  viktiga  rent  organisatoriska  åtgärder  kan  nämnas, 
Stockholms  samtliga  stationer  tills  vidare  utbrutits  ur 
;ta  och  2:dra  trafiksektionerna,  till  hvilka  de  förut  hört, 
h  däraf  bildats  en  för  reglerande  af  den  viktiga  trafi- 
n  på  Stockholm  tillsvidare  fungerande  egen  trafiksektion. 
Vid  omlastningsstationerna  mellan  bredspåriga  och  smal- 
åriga  banor  ha  ibland  stockningar  uppträdt  på  den  grund, 
vagnar  icke  kunnat  tillhandahållas  för  lastning  från 
n  enskilda  banan  till  statens  järnvägar  eller  vice  versa. 
imera  är  därför  så  ordnadt,  att  de  flesta  omlastnings- 
itionerna  erhålla  ett  visst  antal  vagnar  pr  dag,  med 
ilka  de  enskilda  banornas  trafikchefer  få  räkna  vid  till- 
ndahållandet  af  vagnar  och  därefter  reglera  tillförseln 
omlastningsstationen.  Att  dessa  omlastningsstationer 
kså  blifvit  väl  tillgodosedda  framgår  af  att  omlastnings- 
antiteterna  ökats  vid  Kimstad  från  32  700  1914  till 

400  ton  1915,  vid  Krampen  från  50  100  till  90300 
n,  vid  Stenstorp  från  77  700  till  99  400  ton,  vid  Gård- 
)  från  41  700  till  73  500  ton,  vid  Pålsboda  från  23  400 
1  38  100  ton  o.  s.  v. 

Trots  alla  dessa  åtgärder  till  vagnomloppstidens  ned- 
ingande  och  ytterligare  många  andra  af  för  trafikarbe¬ 
te  ledning  mera  intern  natur  kan  det  måhända  synas, 
m  om  resultatet  icke  kommit  att  motsvara  förväntning¬ 


arna.  Man  finner  nämligen  att  antalet  lastade  täckta 
vagnar  ibland  varit  lägre  än  det  antal,  som  uppnåddes 
under  vissa  månader  år  1914,  och  att  antalet  lastade 
öppna  vagnar,  kalk-  och  träkolsvagnar,  visserligen  är  ge¬ 
nomsnittligt  betydligt  högre  än  år  1914  uppnådda  resultat, 
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Fig.  8.  Grafisk  framställning  af  inkomsternas  storlek  under  olika 
månader  af  åren  1913  — 1915* 


men  att  dock  samtliga  lastade  vagnar  pr  söckendag  i  ok¬ 
tober  1915,  som  med  3919  lastade  vagnar  står  som  hit¬ 
tillsvarande  rekordmånad,  äro  173  färre  än  i  april  1914 
pr  dag  lastade  vagnar. 

Hvad  då  först  de  täckta  vagnarna  angår,  är  det  att 
märka,  att  under  lastade  vagnar  upptagas  äfven  kursvagnar 

o 

och  andra  styckegodsvagnar  med  kort  omloppstid.  Åt¬ 
gärder  för  vagnarnas  begränsning  i  sådan  trafik  ha  anbe¬ 
fallts,  hvarför  vagnarna  numera  torde  komma  till  relativt 
större  användning  i  vagnslasttrafik  med  lång  omloppstid 
för  vagnarna.  Härtill  kommer,  att  särskildt  täckta  vagnar 
gå  i  största  utsträckning  i  samtrafik,  hvilken  ökats  i  vida 
högre  grad  än  statens  järnvägars  egen  trafik,  och  därför 
komma  till  ökad  lastning  å  främmande  banor.  Uppgif¬ 
terna  öfver  under  olika  månader  lastade  täckta  vagnar  äga 
därför  ej  obetingadt  jämförelsevärde. 

För  de  öppna  vagnarna  stiger  antalet  lastningar  från 
1  260  pr  söckendag  i  januari  1915  till  2  075  i  oktober, 


1 


2  I  8 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


hvilket  antal  är  248  lastningar  större  än  maximiantalet 
under  någon  månad  år  1914. 

Ökningen  i  vagnparkens  nyttiga  arbete  är  dock  högst 
betydligt  större  än  hvad  af  dessa  siffror  kan  framgå.  Ty 
därjämte  har  godsets  ökade  medeltransportlängd  medfört 
en  ökning  af  de  lastade  vagnarnas  medeltransportlängder. 


l  ig.  9.  Grafisk  framställning  öfver  bruttoinkomster,  driftkostnader 
och  öfverskott  under  olika  månader  af  åren  1913 — 1915. 

En  verkställd  jämförelse  visar,  att  den  väglängd  hvarje 
vagn  tillryggalagt  för  hvarje  gång  den  kommit  till  last¬ 
ning  år  1915  är  30  ä  40  %  större  än  år  1914.  In¬ 
komsten  för  hvarje  lastning  är  öfver  50  %  högre  under 
år  1915  än  under  motsvarande  månader  år  1914.  Under 
vinter-  och  vårmånaderna  är  den  genomsnittliga  vägläng- 
den  för  varje  lastad  vagn  större  än  under  sommarmåna¬ 
derna.  En  vagnslastning  under  nuvarande  trafikförhållanden 
ai  på  grund  af  anförda  förhallanden  ej  jämförbar  med  en 
vagnslastning  under  föregående  ordinära  tider.  Tages 
vederbörlig  hänsyn  till  dessa  förhållanden,  hvilka  tyvärr 
ej  kunna  fullt  uttömmande  eller  exakt  utredas,  visar  det 
sig  dock  obestridligt,  att  den  nyttiga  användning  vagnarna 
fått  är  vida  större  —  30  å  40  %  —  än  den  användning, 
som  under  ordinära  förhållanden  utvunnits.  Jämväl  är 
godstrafiken,  mätt  efter  antalet  tonkilometer,  år  1915  mer 

än  5°  %  starkare  än  under  19*3  och  40  %  starkare  än 
under  år  1914. 

Det  är  gitvet,  att  dessa  förut  aldrig  uppnådda  trafik- 
siftror  skola  hafva  medfört  betydligt  stegrade  inkomster 
för  nästan  alla  hufvudposter.  Det  enda  undantaget  här¬ 
ifrån  utgör  de  annars  så  dominerande  inkomsterna  från 
lapplandsmalmen. 

Huru  inkomsterna  lördela  sig  pa  olika  månader  visas 
grafiskt  å  fig.  8,  hvaraf  äfven  framgår,  huru  det  proviso¬ 
riska  taxetillägget  gör  sig  gällande. 
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Dessa  stora  bruttoinkomster  hafva  emellertid  icke  läim 
den  nettobehållning,  som  bort  motsvara  det  uträttade  stö 
trafikarbetet.  De  motsvarande  utgifterna  äro  nämligen 
grund  af  driftkostnadernas  stegring,  ofantligt  stora.  Grt 
skar  man  sålunda  utgifterna  under  åren  1914  och  i9, 
så  finner  man,  att  under  det  att  de  fasta  kostnaderna  ic 
erbjuda  några  väsentliga  ökningar  och  icke  heller  såda 
föränderliga  kostnader  som  stationstjänst,  lokomotiv-  0 
tågpersonal,  vagntjänst  m.  m.  erbjuda  några  ökningar,  sc 
icke  väl  låta  sig  förklaras  af  det  ökade  trafikarbetet, 
ha  utgifterna  för  lokomotivmateriel,  främst  då  naturligp 
bränslet,  nått  en  kolossal  höjd.  Kostnadsfördyring  f 
själfva  tågen,  som  uppstått  genom  de  högre  priserna  på  ste 
kol  och  andra  materialier,  har  ökats,  så  att,  då  år  i(|i 
materialkostnaderna  för  lokomotivkm  utgjorde  24,9  ö 
och  vagntjänstkostnaderna  pr  vagnaxelkm  0,2  öre,  de 
1915  utgjorde  resp.  51,9  och  0,225  öre.  Skillnaden 
mellan  dessa  kostnader  representera  vid  förefintlig  trafi 
storlek  en  merkostnad  mot  1914  års  priser  för  stenk 
m.  m.  af  omkring  13  000  000  kronor. 

Huru  årets  nettobehållning  under  olika  månader  frai 
kommit  visas  å  fig.  9,  hvaraf  framgår,  hur  trots  de  nästa 
oaflåtligt  stigande  bruttoinkomsterna  nettot  dock  faller  nu 
slutet  af  aret  i  och  med  att  alla  upphandlingspriser  c 
våldsammast  stiga. 

De  priser,  man  fått  betala  för  driftsmaterialierna  - 
särskildt  kol  —  hafva  varit  i  oafbrutet  stigande  och  hafv 
uppnått  latituder,  som  verka  helt  och  hållet  orimliga.  E( 
att  emellertid  därvid  icke  få  statsbanornas  bokförda  värd 
af  inneliggande  stora  lager  stenkol  för  framtiden  tyngand 
högt,  har  man  följt  principen  att  hålla  konsumtionspris* 
väl  i  höjd  med  det  pris,  som  vid  hvarje  tidpunkt  gäl 
för  nyanskaffningen,  och  har  detta  medfört,  att  den  lage 
behållning  statens  järnvägar  för  närvarande  äger  icke  stå 
i  afsevärdt  högre  bokfört  värde  pr  ton,  än  fallet  skull 
hafva  varit,  ifall  pris  före  kriget  varit  de  för  upphanc 
lingarna  gällande. 

För  att  i  någon  mån  skapa  motvikt  till  de  större  drif 
kostnaderna  har  af  Kungl.  Maj:t  bestämts  det  provisorisk 
taxetillägg,  som  för  närvarande  från  och  med  septembe 
I9I  5  utgår.  Det  är  tillkommet  efter  tillstyrkande  af  järn 
vägsrådet  och  torde  icke  innebära  någon  större  börda  fö 
industrien  och  andra  näringar.  Då  detta  provisoriska  taxe 
tillägg  kalkylerades,  utgick  man  emellertid  ingalunda  fråi 
de  våldsamma  stegringar  i  driftsomkostnaderna,  som  sedai 
dess  inträdt,  och  är  det  alltsa  som  en  motvikt  mot  den 
numera  alldeles  otillräckligt.  Vi  få  emellertid  hoppas,  at 
den  ökade  trafikintensitet,  som  synes  medfölja  dessa  ökade 
driftskostnader,  måtte  verka  därhän,  att  statsbanorna  all 
fortfarande  skola  kunna  lämna  ett  så  tillfredsställande  netto 
att  det  svarar  emot  den  i  statsbudgeten  beräknade  sum 
man  ‘och  gifver  rimlig  ränta  på  det  i  statsbanorna  ned 
lagda  kapitalet. 

Beträffande  den  senare  torde  vara  af  intresse  att  anföra, i' 
att  den  behållna  inkomsten  af  statsbanedriften  under  1915 
motsvarade  4,21  %  af  hela  det  disponibla  kapitalet  emot 
3,72  %  under  1914. 

A  id  upprepade  tillfällen  har  det  riktats  den  anmärk¬ 
ningen  mot  statsbanorna,  att  bristande  tillgång  på  personal) 
skulle  utgöra  en  förklaring  till  deras  bristande  trafikför- 
måga.  —  Gifvetvis  är  det  också  så,  att  tillgången  på  per-  j 
sonal  ej  varit  afmätt  för  de  oväntade  behof,  som  plötsligt 


VECKOUPPLAGAN,  HAFT.  21 


2  i  9 


i 

(Maj  i  9  1  6 

rädde,  men  det  är  ju  beträffande  en  plötslig  ökning 
personalen  lika  svårt  att  göra  denna  som  att  omedel- 
åstadkomma  nya  anläggningar  och  anskaffa  rullande 
:riel.  Mindre  än  någonstädes  är  det  kanske  möjligt 
ivid  järnvägarna  använda  sig  af  nyintaget  folk,  hvilket 
helst.  Det  måste  taga  sin  tid  att  utbilda  järnvägs- 
i,  äfven  till  de  enklare  tjänsterna,  så  mycket  beroende 
afiksäkerhetshänseende  och  i  ordningen  uti  trafikens 
sel  som  man  är  af  nästan  hvarje  mans  arbete.  Jag 
jr  emellertid  försäkra,  att  man  vid  sina  bemödanden 
•anskaffa  tillräcklig  personal  icke  underlåtit  något,  utan 
man  till  och  med  under  det  rådande  trycket  sträckt 
måhända  något  längre,  hvad  en  snabb  rekrytering  be¬ 
far,  än  hvad  en  klok  hänsyn  till  ett  godt  urval  och 
god  utbildning  under  andra  förhållanden  måste  be- 
a. 

'ersonalen  vid  de  afdelningar,  hvilka  närmast  äro  be- 
ia  af  det  ökade  driftsarbetet,  har  också  högst  betydligt 
ts.  Vid  maskinafdelningen  har  alltså  personalsiffran 
ar  1913  i  medeltal  10000  och  år  1914  w  332  —  år 
5  varit  10  867 ;  vid  trafikafdelningen  —  årr9i3  953i 
1914  9  859 — 1915  10  709  man  i  medeltal.  Siffrorna 
statsbanornas  samlade  personalstyrka  gifva  missvisande 
den,  emedan  vid  banafdelningen,  byggnadsarbeten  m.  fl. 
sonalantalet  kan  skifta  mera  oberoende  af  trafikarbetet, 
fvad  man  ytterligare  kan  göra  för  att  på  erforderligt 
snabbt  rekrytera  och  öka  personalen  göres,  men  all¬ 
és  påtagligt  är,  att  densamma  jämförd  med  det  allt- 
t  forcerade  trafikarbetet  är  alltför  fåtalig,  och  att  det 
så  beror  ofantligt  mycket  på  personalens  villighet  och 
någa  att  utföra  ett  ökat  arbete  under  de  mer  än  van- 
ansträngande  förhållandena.  Såväl  af  styrelsen  som 
distriktsbefälet  hafva  emellertid  inga  andra  erfarenheter 
rts,  än  att  personalen  med  villighet  och  hängifvenhet 
sitt  arbete  fullgjort  och  fullgör  sina  åligganden.  Jag 
förut  till  personalen  uttalat  mitt  tacksamma  erkännande 
för,  ett  erkännande,  som  jag  äfven  vill  upprepa  här. 
4ar  arbetet  på  linjerna  varit  ansträngande  för  personal 
11a  grader,  så  är  det  gifvet,  att  så  ej  varit  fallet  mindre 
m  järnvägsstyrelsen.  Det  förtjänar  här  anföras,  att 
ngden  i  styrelsen  registrerade  ärenden,  som  1913  varit 
434,  1914  20422,  år  1915  varit  ej  mindre  än  27  884. 
Trots  allt  arbete  ha  emellertid  våra  resurser  ej  räckt 
att  tillgodose  på  långt  när  hela  det  transportbehof, 
n  under  krigstiden  framträdt,  och  det  som  har  kunnat 
ättas  har  ej  förlöpt  utan  vissa  oregelbundenheter  och 
ster,  samt  med  däraf  följande  olägenheter  för  det  tra- 
irande  publikum.  Kritiken  häröfver  har  fallit  vänligt 
'  1  förstående  från  ansvarigt  håll  och  där  öfverblicken 
mits  —  ofta  bitter  och  hänsynslös  från  håll,  där  man 
förstått  eller  velat  förstå,  att  vi  stått  och  stå  inför  en 
löjlig  uppgift.  En  gräns  för  statsbanornas  kapacitet 
's/e  ju  finnas.  Jag  hoppas  visserligen,  att  denna  gräns 
;ta  skall  flyttas  uppåt  allt  efter  som  våra  resurser  efter 
nd  ökas,  och  efter  samlade  erfarenheter  och  träning  i 
t  forcerade  arbetet  intensiteten  däri  höjes,  men  en  för- 
bbling  af  det  redan  vida  öfver  det  normala  presterade 
fikarbetet  kan  jag  icke  ställa  i  utsikt  att  vi  på  något 
t  skola  kunna  åstadkomma.  Hvad  detta  under  de  tider, 
n  stunda,  kan  innebära  för  vårt  lands  näringslif,  som 
aes  behöfva  men  ej  kan  få  denna  ökning  af  transport- 
ijligheter  —  det  kan  jag  ej  bedöma,  men  det  synes 
,  g,  som  skulle  vi  i  dessa  tider  kunna  ställas  inför  värre 
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situationer  än  den  naturliga  begränsning  af  våra  kommu- 
nikationsanstalters  kapacitet,  med  hvilken  vi  nödvändigtvis 
måste  räkna.  Hur  den  saken  än  bedömes  —  för  oss  alla 
som  nu  hafva  med  skötseln  af  statens  järnvägar  att  skaffa, 
framstår  det  dock  som  en  bjudande  plikt  att  tacksamt 
erkänna  värdet  af  deras  arbete,  som  förut  haft  ledningen 
och  förvaltningen  af  statsbanorna  om  händer  —  ingen 
nämnd  och  ingen  glömd  —  och  har  skött  detta  sitt  kall 
så,  att  de  i  våra  händer  lämnat  möjligheter  och  medel 
att  så  långt  som  det  likväl  gått  motsvarande  de  ökade 
fordringar  landet  under  krigstiden  ställt  på  Sveriges  för 
dess  ekonomiska  och  nationella  lif  så  viktiga  statsbanor. 
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ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

hade  sitt  sista  allmänna  sammanträde  för  säsongen  lördagen  den 
29  april.  Sammanträdet  öppnades  af  klubbens  ordförande,  ma¬ 
skindirektör  H.  Mörner,  som  hälsade  de  närvarande  välkomna. 
Kfter  protokolljustering  och  sedan  de  allmänna  ärendena  be¬ 
handlats,  höll  ingenjör  P.  Ro  gins  föredrag  öfver  ämnet:  » Om 
anganläggningars  ekonomi. » 

Han  påpekade,  att  fastän  vi  lefva  uti  elektricitetens  tide- 
hvarf,  så  är  likväl  ånganläggtiingarnas  existens  berättigad,  eme¬ 
dan  ångan  behöfves  och  troligen  också  alltid  kommer  att  be- 
höfvas  inom  vissa  industrier.  Särdeles  lämplig  är  ångan  om 
såväl  kraft-  som  värmebehof  förefinnes.  Det  gäller  likväl  att 
framställa  ångan  billigt.  Synpunkter,  som  borde  beaktas  för 
åstadkommande  af  detta  resultat,  äro  bland  andra  följande : 
Vid  inköp  af  bränsle  bör  man  icke  endast  se  på  priset,  utan 
äfven  på  bränslets  kvalité.  Mau  bör  taga  hänsyn  till  såväl 
värmevärde,  ask-  och  fuktighetshalt  som  till  kolets  förbrän- 
ningsegenskaper.  För  att  kunna  göra  fördelaktiga  inköp  böra 
små  konsumenter  sammansluta  sig  och  göra  gemensamma  upp¬ 
köp.  Vidare  bör  man  icke  förbise  vikten  af  att  ha  fackkun- 
nigt  folk,  som  sköta  anläggningarna  och  eldarna  böra  icke 
vara  tim-  utan  ackordsaflönade.  Premierna  kunna  lämpligen 
bestämmas  genom  användandet  af  en  gasanalysapparat  (t.  ex. 
»Mono*).  Slutligen  bör  man  vid  val  af  ångpanna  se  till  att 
icke  rent  konstruktiva  fel  förekomma,  som  t.  ex.  för  stor 
panna. 

Sedan  föredragshållaren  aftackats  erinrade  ordföranden  om, 
att  det  hållna  sammanträdet  var  det  sista  i  klubbens  nuvaran¬ 
de  lokal. 

Sexa  och  samkväm  afslöt  sammanträdet.  S.  O. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  29  sitt  aprilsammanträde  i  Kungsparken 
under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  N.  Fredriksson,  Sve¬ 
dala. 

Till  sammanträdet  hade  inbjudits  ledamöter  af  Malmö  Indu¬ 
striförening,  Malmö  Handtverksförening,  Södra  Sveriges  Bygg- 
nadstekniska  Samfund,  Södra  Sveriges  Ångpanneförening,  Malmö 
Handels-,  Industri-  och  Sjöfartskammare  och  Tekniska  förenin¬ 
gen  i  Hälsingborg. 

Föredrag  hölls  af  ingenjören  fil.  lic  Axel  F.  Enström  från 
Stockholm,  som  i  ett  synnerligen  instruktivt  anförande  redo¬ 
gjorde  för  kombinerad  kraft-  och  vdrmedist ribution-» . 

Genom  diagram  visade  föredraganden  hurusom  vår  kol¬ 
import  ständigt  ökats,  särskildt  importen  af  koks,  och  fram¬ 
höll  att  vi  alltid  måste  räkna  med  en  fortsatt  import  af  bränsle. 
Huru  mycket  elektrisk  energi  som  än  uttages  ur  våra  vatten¬ 
fall  måste  vi  dock  som  kompletterande  kraftkälla  räkna  med 
ångkraft  och  dessutom  komme  vi  alltid  att  förbruka  stora 
kvantiteter  kol  för  värmebehof.  Tal.  framhöll  att  det  endast 
vore  en  tidsfråga,  när  kolpriserna  åter  komme  att  närma  sig 
de  normala,  och  varnade  därför  för  att  nu  planlägga  företag, 
baserade  på  nuvarande  höga  kolpris. 

För  att  på  bästa  sätt  utnyttja  kolens  värme  förordade  tala¬ 
ren  att  på  platser,  där  så  kunde  anses  lämpligt,  anlägga  cen¬ 
traler,  hvarifrån  kunde  distribueras  såväl  elektrisk  kraft  som 
ånga  för  värmebehof,  och  anförde  flera  exempel  från  städer  i 
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Amerika  och  Tyskland,  där  dylika  centraler  redan  utförts  och 
hvarifråu  ånga  distribuerades  genom  i  gatorna  nedlagda  rör¬ 
ledningar  till  på  kilometervis  aflägsna  fabriker  och  bostäder. 

Det  särdeles  intressanta  anförandet  aftackades  med  lifliga 
applåder. 

Härpå  följde  en  liflig  diskussion,  hvarunder  flera  instäm¬ 
manden  med  föredraganden  gjordes  och  hvarigenom  det  före¬ 
liggande  problemet  ytterligare  belystes. 

Efter  förhandlingarnas  slut  följde  gemensam  supé  och  ett 
animeradt  samkväm. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolans  resestipendier.  Styrelsen  för  Tek¬ 
niska  Högskolan  har  för  i  år  af  Högskolans  stipendiefonder  tilldelat 
följande  personer  resestipendier,  nämligen:  F.  E.  Pira  i  800  kr.  för 
att  i  Nordamerika  vid  varfsanläggningar  studera  moderna  transport¬ 
anordningar  och  tillvägagångssätt  vid  materialets  bearbetning  och 
uppsättning;  J.  F.  Krook  1  800  kr.  för  att  i  Amerika  studera  ång- 
panne-  och  ångturbinkonstruktioner  samt  med  ång-  och  värmetekni¬ 
ken  sammanhängande  frågor;  R.  Johnsson  Soo  kr.  för  att  i  Tysk¬ 
land,  event.  Amerika,  studera  motordrifna  jordbearbetningsmaskiner, 
speciellt  motorplogar;  II.  T.  Calonius  1  800  kr.  för  att  i  Nordame¬ 
rikas  Förenta  Stater  studera  de  elektriska  anordningarna  vid  växel- 
strömsdrift  af  valsverk  och  spel;  H.  Åkerblom  1  800  kr.  för  att  i 
Amerika  studera  elektrometallurgiska  och  speciellt  elektrotermiska 
anläggningar;  C.  A.  Wilién  1  800  kr.  för  att  i  Nordamerikas  Förenta 
Stater  studera  nyare  hamnanläggningar,  speciellt  moderna  lossnings- 
och  lastningsanordningar  samt  armerad  betongs  användning  som  bygg¬ 
nadsmaterial  till  kaj-  och  andra  hamnbyggnader;  K.  R.  Kolm  800 
kr.  för  att  i  lyskland,  Österrike  och  Schweiz  studera  järn-  och  be¬ 
tongkonstruktioner,  speciellt  inom  brobyggnadsfacket;  C.  S.  H.  Ed¬ 
lund  800  kr.  för  att  i  Schweiz  och  Norge,  event.  lyskland  och  Öster¬ 
rike,  studera  dels  brobyggnader  af  sten,  järn  och  armerad  betong  äf- 
vensom  grundläggningar  för  broar  och  stcrre  husbyggnader,  dels  öf- 
riga  större  byggnadsföretag  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  och 
därmed  förbundna  arbets-  och  konstruktionsmetoder;  S.  G.  N:son 
Nerell  700  kr.  för  att  i  lyskland  studera  järnvägars  byggande  och 
underhåll,  särskildt  provisoriska  anläggningar  för  järnvägsdriften  och 

i  Schweiz  byggnadsarbeten  i  armerad  och  oarmerad  betong  samt  an¬ 
ordningar  m.  m.  för  profning  af  byggnadsmaterial. 

Telefondirektör  H.  T.  Cedergrens  stipendier  för  elek» 
troteknici.  —  Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan  har  för  i  år  till¬ 
delat  följande  personer  sagda  stipendier;  S.  H.  Tornberg  2  000  kr. 
för  att  i  Amerika  studera  driftsförhållanden  vid  pappers-  och  cellu¬ 
losafabriker  med  särskild  hänsyn  tagen  till  elektriska,  variabla  drift- 
anordningar  för  pappersmaskiner  samt  kraftalstring  medelst  aftapp- 
nings-  och  mottrycksturbiner  och  därmed  sammanhängande  driftsför¬ 
hållanden;  L.  P.  Sundberg  900  kr.  för  att  i  Tyskland  och  Schweiz, 
event.  Nordamerikas  Förenta  Stater,  studera  elektricitetens  använd¬ 
ning  i  landtbrukets  tjänst;  samt  K.  Hj.  S.  Tinnerstedt  1  000  kr.  för 
att  i  lyskland,  Österrike  och  Schweiz  studera  elektriska  maskiner 
och  apparater  för  högspänning,  speciellt  öfverspänningsskydd. 
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FRÖKEN  ANNA  ANDRÉN, 

som  alltsedan  1905  varit  anställd  vid  Teknisk  Tidsk 
har  den  18  d:s  aflidit.  Döden  inträdde  hastigt  och  c 
modadt,  antagligen  förorsakad  af  hjärnblödning. 

hör  undertecknad  och  öfriga  kamrater,  som  längre  1 
kortare  tid  samarbetat  med  henne,  återstår  att  betyga 
erkänsla  för  väl  fullgjord  tjänsteplikt  och  för  godt  kan 
skap.  hrid  öfver  hennes  minne! 

(i unnar  Thet 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  anordnar  utflykt  till  Sun 

berg  och  Stallmästaregården  torsdagen  den  25  maj  1916.  —  1 
resa  från  Tegelbacken  med  för  afdelningen  reserverad  spår- 
precis  kl.  5,30  e.  m.  (samling  kl.  5,20  e.  m.)  —  2.  Besök  vid  St 
holms  Nya  Spårvägsbolags  hallar  och  reparationsverkstäder 
Sundbyberg  —  3.  Återresa  omkring  kl.  7,30  e.  m.  —  4.  E 

gemensam  supé  vid  Stallmästaregården  kl.  8  e.  m.  _  5. 

sammanträde  med  »nachspiel»  efter  supén  för  behandling  a 
del  allmänna  föreningsangelägenheter  m.  m.  Medlemmar,  : 
önska  deltaga  i  utflykten  och  supén,  torde  senast  tisdagen  de 
maj  därom  göra  anmälan  hos  afdelningens  klubbmästare,  ingt 
H.  Fisell,  Elektriska  Pröfningsanstalten,  Stockholm. 

Afdelningen  för  Mekanik  anordnar  fredagen  den  26  maj  1 
utflykt  till  Nynäshamn.  —  1.  Afresa  från  Centralstationen  kl.  1 
e-  m-  —  2.  Besök  vid  Kungl.  Telegrafverkets  verkstäder.  —  3.  1 
sammanträde  å  Järnvägshotellet  kl.  5  e.  m.  —  4  Enkel  ger 
sam  middag  därstädes  kl.  5,30  e.  m.  —  5.  Återresa  kl.  9,26  e 
Obs./  laget  stannar  vid  utresan  äfven  vid  Södra  stationen 
städes.  Medlemmar,  som  önska  deltaga  i  middagen,  torde  se 
onsdagen  den  24  maj  därom  göra  anmälan  hos  sekreteraren, 
Tore  Hydén,  Torsgatan  24* 1. 

Afdelningen  för  Väg»  och  Vattenbyggnadskonst  afli: 

ordinarie  sammanträde  måndagen  den  29  maj  kl.  8  e.  m.  å  Ha: 
backen.  —  Ärenden .  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Si 
velse  angående  afdelningens  järnkonstruktionskommitté  af  år  I 
4.  Betänkande  fran  afdelningens  nya  kommitté  för  behand 
af  fragan  angaende  den  högre  tekniska  undervisningen.  —  5.  S 
k  värn. 


KEMIST-  OCH  BERGSMANNAMÖTE 

afhålles  i  Stockholm  å  Teknologföreningens  lokal  den  30  maj  1916  kl.  11  f.  m. 

Program. 

1  I  Meddelande  från  kommittén  för  bildande  af  kemiska  industrikontoret. 

2)  »Om  en  svensk  kemikalieindustri» ,  föredrag  af  ingenjör  Alf  Larson. 

3)  >:  Tillverkning  af  benzo/produkter  vid  Stockholms  gasverk »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Knut  Lidbe 

Lunchpaus  kl.  1,30 — 2,30  e.  m. 

4  Väckt  förslag  rörande  utarbetande  af  normer  för  konstruktion  och  skötsel  af  grufspel  m.  m. 

Generalproftagmng  af  malmer »,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  bergsingenjör  Paul  Palén. 

Kör  dem,  som  så  önska,  finnas  bord  reserverade  å  Operakällaren  för  middag  efter  eget  val  kl.  6  e.  m. 
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—  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  :■ 

'JNBIIÅLL:  Nytt  föreningshus  för  Svenska  1  eknologföreningen.  —  Betongkonstruktioners  eldsäkerhet,  af  ingenjör  Rikard  V.  Karls- 
son.  De  franska  järnvägarnas  organisation  under  kriget,  af  ingenjör  E.  Notliin.  —  Byggnadskostnaderna  för  statsbanan  Järna 
Nyköping.  —  Tekniska  föreningar.  —  Personalnotiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  29  maj  1916  kl  8  e.  m. 
KEMIST-  OCH  BERGSMANNAMÖTE  tisdagen  den  30  maj  1916  kl.  11  f.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  utflykt  till  Västerås  fredagen  den  2  juni  1916  kl.  7,50  f.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


NYTT  FÖRENINGSHUS  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


frågan  om  nya  lokaler  för  Svenska  Teknologföreningen 
_  har,  kan  man  nästan  säga,  stått  på  dagordningen  sedan 
reningen  1906  flyttade  in  i  sin  egen  fastighet.  Behof- 
•t  af  utvidgade  lokaler  ledde  redan  1911  till  påbyggnad 
denna,  men  redan  1915  på  nyåret  tillsattes  af  styrelsen 
.  ny  kommitté  med  uppgift  att  undersöka  möjligheterna 
r  beredande  af  väsentligt  större  utrymmen  för  föreningen, 
ommittén  har  nu,  sedan  många  förslag  undersökts  och 
rkastats  till  styrelsen  inlämnadt  en  utredning  med  förslag 
1  byggande  af  ett  nytt  föreningens  hus.  Då  styrelsen, 
ier  att  hafva  tagit  del  af  förslaget,  uppdragit  åt  sin  kom- 
tté  att  föra  frågan  vidare  efter  de  skisserade  linjerna 
att  ett  definitivt  förslag  må  kunna  föreläggas  föreningen 
stämma  i  medio  af  juni,  torde  det  vara  lämpligt  att  för¬ 
gets  grundlinjer  bringas  till  en  allmännare  kännedom 
ind  föreningens  medlemmar. 

Till  kommitterade  utsåg  styrelsen  kapten  G.  Malm,  kap- 
1  Ingemar  Petersson  och  arkitekt  Axel  R.  Bergman  med 
?enjör  R.  Nauclér  som  sekreterare.  Då  arkitekt  Berg- 
m,  på  grund  af  sjukdom  ej  kunde  deltaga  i  kommitténs 
jeten,  anmodade  kommittén  arkitekt  Carl  G.  Bergsten 
ersätta  honom.  Sedermera  adjungerade  kommittén  med 
;  hofintendenten  Axel  Lagrelius. 

Bland  de  typförslag,  som  kommitterade  under  den  gångna 
en  haft  att  behandla,  hafva  kommitterade  såsom  det 
da  ekonomiskt  bärkraftiga  stannat  vid  ett  kombineradt 
enings-  och  hyreshus.  Ett  sådant  hus  erbjuder  gifvet- 
den  fördelen  att  föreningen,  i  den  mån  dess  utvidgning 
r  framåt  och  lokalbehofvet  ökas,  kan  för  mycket  lång 
framåt  genom  uppsägning  af  hyresgäster  bereda  sig 
-  nödiga  utrymmet,  utan  att  lokalfrågan  ånyo  måste  lö- 
■  genom  flyttning  till  ny  fastighet. 

Det  af  kommitterade  framlagda  förslaget  afser  nybygg- 
d  å  en  tomt  vid  Kungsgatans  södra  sida  i  kvarteret 
lian  Regeringsgatan  och  Malmskillnadsgatan,  hvars  yt- 
lehåll  är  960  kvm.  Tomten  har  fasad  dels  mot  Kungs- 
:an  och  dels  mot  Oxtorget.  Med  stöd  af  de  underhand- 
gar  kommitterade  fört,  och  delvis  äfven  på  grund  af 
diminära  aftal,  kan  tomtkostnaden  sättas  till  högst  400  000 
>nor.  Byggnadskostnaderna,  som  med  anledning  af  rå- 
Tde  höga  materialkostnader  räknats  rikligt,  hafva  kal¬ 
kerats  till  850  000  kronor.  Således  skulle  totala  kost¬ 


naden  uppgå  till  1  250000  kronor,  hvilket  belopp  ligger 
till  grund  för  den  uppgjorda  finansplanen. 

För  anskaffande  af  för  en  sådan  nybyggnad  nödigt  kapital 
hafva  kommitterade  vidtagit  vissa  preliminära  åtgärder. 

Kommitterade  hafva  därunder  funnit  att  föreningen  vid 
detta  företag  måste  företrädas  af  ett  aktiebolag.  För¬ 
eningens  organisation  är  ej  af  den  juridiska  natur  att 
föreningen  t.  ex.  kan  erhålla  ett  byggnadskreditiv.  På 
grund  häraf  ha  kommittérade  föreslagit  styrelsen  bildandet 
af  Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolag.  Dess 
aktiekapital  har  föreslagits  till  8  000  kronor  fördelade  i 
40  aktier  å  200  kronor.  Aktierna  förses  med  hembuds- 
skyldighet  och  Svenska  Teknologföreningen  tecknar  en 
aktie.  Härigenom  får  föreningen  makt  att  förhindra  att 
aktier  öfvergår  till  en  för  föreningens  intressen  främman¬ 
de  person.  Högsta  inlösningssumman  är  satt  till  parivärdet. 

Kommitterade  hafva  vidare  afgifvit  förslag,  huru  det  er¬ 
forderliga  kapitalet  1  250000  kronor  lämpligen  kan  anskaffas. 
Första  frågan  gällde  därvid  ett  byggnadskreditiv.  Här¬ 
om  hafva  underhandlingar  förts  med  Skandinaviska  Kre¬ 
ditaktiebolaget,  hvilka  resulterat  däri,  att  erforderligt  kre¬ 
ditiv  ställts  i  utsikt.  Härför  skulle  betalas  1  /2  %  kreditiv- 
afgift  och  gällande  kreditivränta,  hvilken  för  närvarande 
utgör  5  x/2  %. 

Föreningen  beräknas  kunna,  redan  innan  dess  nuvarande 
fastighet  realiserats,  försträcka  minst  85  000  kronor. 

Vidare  föreslå  kommitterade,  att  ett  obligationslån  å 
minst  300  000  kronor  (högst  400  000)  skulle  upptagas 
bland  föreningens  medlemmar  och  gynnare.  Ett  lyckligt 
genomförande  af  detta  obligationslån  är  villkoret  för  hela  bygg- 
nadsfrågans  lösning.  Obligationslånet  skall  löpa  med  en 
ränta  af  5  % ,  men  förutsättes  vara  räntefritt  under  de 
tre  första  åren,  d.  v.  s.  den  tidrymd,  inom  hvilken  det  kan 
beräknas,  att  den  nya  fastigheten  hinner  fullt  uthyras.  Vid 
utarbetande  af  bestämmelserna  för  detta  lån  har  tillsetts 
att  föreningens  intressen  på  allt  sätt  tillvaratagits. 

När  byggnadstiden  är  öfverstånden  beräknas  byggnads- 
kreditivet  öfvergå  i  kassalån,  alltså  placeras  mot  första 
inteckning.  Efter  kassalånet  kommer  föreningens  för  sär- 
skildt  ändamål  donerade  fonder.  Vid  planerandet  af  denna 
mera  permanenta  upplåning  antages  föreningens  nuvarande 
fastighet  vara  försåld.  Äfven  med  ett  lågt  försäljnings- 
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värde  bör  föreningen  därvid  få  inalles  150000  kr.  fria 
för  placering  mot  inteckningar  i  den  nya  fastigheten.  Af 
dessa  150  000  kr.  äro  100  000  sådana  för  särskildt  ända¬ 
mål  donerade  fonder.  Återstoden  är  byggnadsfonden,  hvars 
placering  afhandlas  här  nedan.  Efter  dessa  100  000  kr. 
i  föreningens  fonder  kommer  obligationslånet,  för  hvilket 
läggas  såsom  säkerhet  inteckningar  till  motsvarande  be¬ 
lopp.  Dessa  deponeras  i  den  bank,  som  ombesörjer  obli¬ 
gationslånet.  Till  sist  föreslås  föreningens  byggnadsfond 
komma.  Då  dess  uppgift  på  detta  sätt  fullföljes  tillkom¬ 
mer  det  ock  denna  fond  att  taga  de  största  ränteriskerna. 
Att  märka  är  att  föreningen  på  liknande  grundnr  för  när¬ 
varande  icke  betalar  ränta  på  denna  fond.  Fastighetsbo¬ 
lagets  aktiekapital  kommer  gifvetvis  sist  bland  i  huset  ned¬ 
lagda  medel. 

För  förräntning  af  dessa  kapital  stå  till  förfogande  be¬ 
räknade  hyresmedel  till  98  150  kronor,  hvari  föreningens 
hyra  ingår  med  20  000  kr.  Hyrorna  anses  af  sakkunniga 
vara  lågt  beräknade  samt  motsvara  äfven  de  priser,  som 
under  senare  tiden  betalts  i  denna  trakt  af  staden. 


Dessa  inkomster  af  fastigheten  beräknas  täcka  utgiftern; 
på  så  sätt  att  64  000  gå  till  förräntning  af  kassalånet 
föreningens  med  förmån  placerade  fonder  samt  obligations 
lånet;  22000  kronor  beräknas  täcka  skatter  och  omkost 
nader  för  belysning,  uppvärmning  m.  m.  Detta  ger  12  15c 
kronor  såsom  marginal  för  felräkning  och  till  förräntning 
af  föreningens  öfriga  kapitalinsats  i  huset. 

Aktiekapitalet  skall  förräntas  med  högst  5  %  och  ge 
förtursrätt  framför  föreningens  byggnadsfond.  Eventuell 
öfverskott  sedan  allt  kapital  förräntats  skall  som  gåfv; 
öfverlämnas  till  Teknologföreningen.  Vid  en  möjlig  upp 
lösning  af  bolaget  skall  aktieägare  erhålla  intill  det  no 
minella  värdet,  allt  öfverskott  därutöfver  går  till  för 
eningen. 

Härtill  må  endast  anföras  att  det  omskrifna  bolaget  ä 
under  bildning.  Så  fort  bolaget  hunnit  konstituera  sij 
kommer  inbjudning  till  tecknande  af  obligationslånet  at 
utfärdas. 

R.  N—r. 


BETONGKONSTRUKTIONERS  ELDSÄKERHET. 


Som  ett  viktigt  dokument  i  fråga  om  den  ökade  känne¬ 
domen  och  de  nyare  erfarenheterna  angående  olika  bygg- 
nadskonstruktioners  motståndsförmåga  mot  eld  och  de 
medel,  som  bäst  tjäna  till  att  förebygga  eldsvådor  och  deras 
spridning  samt  minska  konsekvenserna  af  desamma,  tjänar 
den  rapport  som  afgifvits  af  den  kommitté,  bestående  af 
en  del  af  Amerikas  främsta  fackauktoriteter,  som  tillsattes 
af  the  American  Concrete  Institute  för  att  undersöka  och 
gifva  utlåtande  om  de  fakta  af  intresse  för  byggnads¬ 
konsten,  som  stodo  i  samband  med  den  stora  branden 
vid  Edisons  fabriker  i  West  Orange,  Förenta  staterna, 
den  9  december  1914,  en  af  de  våldsammaste  brand¬ 
katastrofer  i  eldsvådornas  historia. 

Rapporten  är  offentliggjord  i  Journal  of  American  Con¬ 
crete  Institute,  augustihäftet  1915,  och  som  de  där  fram¬ 
hållna  synpunkterna  torde  ur  eldsäkerhetssynpunkt  vara  af 
fundamental  betydelse  vid  planerandet  af  byggnader  spe¬ 
ciellt  för  industriella  behof,  vill  jag,  då  intet  om  denna 
rapport  varit  synligt  i  den  svenska  facklitteraturen,  ej  un¬ 
derlåta  att  lämna  ett  utdrag  i  öfversättning  af  i  nämnda 
rapport  gjorda  slutsatser  men  får  för  öfrigt  hänvisa  till 
ofvannämnda  publikation  för  kompletterande  upplysningar 
angående  de  undersökningar,  på  hvilka  nedanstående  slut¬ 
satser  grundats. 

Rapportens  sammanfattning  lyder  som  följer: 

Onsdagen  den  9  december  1914  omkring  kl.  5,25  e.  m. 
uppstod  eldsvåda  i  byggnaden  för  undersökning  af  films 
vid  Thomas  A.  Edisons  fabriker,  West  Orange,  N.  J., 
hvilken  hastigt  spred  sig  till  angränsande  byggnader  inom 
anläggningen  och  förstörde  sex  (en-,  två-  och  trevåningars) 
trä-  och  tegelbyggnader  samt  brände  upp  inredningen  i 
sju  (tre-,  fyra-'  och  femvåningars)  i  tre  olika  grupper  be¬ 
lägna  armerade  betonghus. 

Efter  en  omsorgsfull  undersökning  af  byggnadernas  ka¬ 
raktär  och  innehåll,  eldens  uppkomst  och  intensitet  samt 
de  olika  byggnadsmaterialens  beteende  under  branden  har 
kommittén,  som  utsetts  för  att  afgifva  berättelse  om  Edi- 
sonbranden,  kommit  till  följande  slutsatser: 


1.  Ingen  byggnad  eller  del  däraf  kan  anses  absolu 
eldsäker.  Byggnaders  och  byggnadsmaterialiers  motstånds 
förmåga  mot  eld  är  endast  relativ,  intet  material  kan  mot 
stå  en  eldsvåda,  om  den  är  af  tillräckligt  stor  intensite 
eller  varaktighet. 

2.  De  vunna  erfarenheterna  bekräfta  de  allmänna  prin 
ciper,  som  redan  vunnit  fast  burskap,  beträffande  skyd( 
mot  uppkomst  och  spridning  af  eld. 

3.  Byggnaderna  för  denna  anläggning  voro  icke 
öfverensstämmelse  med  dessa  redan  godkända  principer 
det  att  de  afveko  från  god  praxis  i  följande  detaljer: 

a)  Stora  odelade  golfytor  (brist  på  brandväggar  ocl 
eldhinder). 

b)  Oskyddade  yttre  öppningar  (fönsterbågar  af  trä  mei 
vanligt  glas  etc.). 

c)  Frånvaro  af  goda  brandväggar,  mellanväggar  ocl 
branddörrar. 

d)  Försummelse  i  betryggande  inklädnader  af  vertikal: 
öppningar,  trappuppgångar  och  hisschakt. 

e)  Saknad  af  tillräcklig  sprinklerutrustning. 

f)  Saknad  af  tillräcklig  vattentillförsel  och  eldsläck 
ningsattiralj. 

g)  Försummelse  antingen  i  att  isolera  icke  eldsäkr; 
byggnader  eller  i  att  skydda  dem. 

h)  Försummelse  i  att  afskilja  riskabla  tillverkningspro 
cesser  antingen  genom  att  förlägga  dylika  processer 
skilda  byggnader  eller  genom  att  omgifva  dem  med  god: 
brandväggar. 

4.  Som  synes  af  illustrationerna,  bifogade  denna  rap 
port,1  var  det  många  fall,  hvarest  betongen  led  starkt  a 
elden,  t.  o.  m.  utsattes  för  total  förstörelse  å  en  del  punk 
ter,  men  några  af  dessa  berodde  på  konstruktionsdetaljer 
som  ej  voro  i  öfverensstämmelse  med  vår  nuvarande  tek 
niska  ståndpunkt. 

Oaktadt  med  våra  nuvarande  kunskaper  konstruktions] 
detaljerna  af  dessa  byggnader  kunde  varit  bättre,  var  docl| 
motståndsförmågan  märkvärdigt  tillfredsställande  under  den 

1  Se  Journal  of  American  Concrete  Institute,  August  1915- 


27 


9 


.  22 


223 


Maj  i  9  i  ö 


VtU^UUH^L 


ia  ovanliga  eldåverkan.  Deras  motståndsförmåga  skulle 
ia  varit  ännu  bättre,  om  de  varit  konstruerade  efter  mo- 

§ 

lern  praxis. 

Armerad  betong  skall  utföras  med  omsorg  under  kom- 
betent  ledning  och  med  skickliga  arbetare,  och  när  den 
r  så  utförd  är  den  ett  af  de  bästa  bland  byggnadsmate- 
ialier  både  med  hänsyn  till  styrka  och  motståndsförmåga 

not  eld. 

Kommittén  förklarar,  att  ofvanstående  uttalande  ej  får 
nses  som  en  kritik  af  entreprenören  för  de  ursprungliga 
vyggnaderna,  då  denne  tydligen  följt,  hvad  som  var  god 
»raxis  under  tiden  för  desammas  uppförande.  Dessa  bygg- 
lader  tillkommo  under  andra  förhållanden  och  under  en 
>eriod,  då  den  armerade  betongen  var  i  början  af  sin  utveck- 
ing,  och  dess  verkligen  beundransvärda  motståndsförmåga 
inder  de  extrema  villkor,  som  rådde  under  denna  eldsvå- 
ia,  torde  gifva  förnyadt  förtroende  åt  betongens  förmåga 
tt  motstå  eld. 

5.  Eldsvådan  påvisade  fullständigt  fördelarna  af  mono- 
tiska  konstruktioner.  Det  faktum,  att  vid  fem  olika  stål¬ 
en  flera  af  fasadkolonnerna  ramponerades,  och  likväl  de 
fverliggande  partierna  af  byggnaderna  stodo  kvar  oska- 
ade,  är  ett  bevis  på  betongens  öfverlägsna  egenskaper 
id  monolitisk  konstruktion. 

6.  I  betraktande  af  de  extraordinära  förhållanden,  som 
oro  rådande  vid  denna  eldsvåda,  visade  betongen  högst 
llfredsställande  egenskaper,  och  detta  utgör  en  utmärkt 
emonstration  af  betongens  förtjänster  som  ett  mot  eld 
lotståndskraftigt  byggnadsmaterial.  Det  är  ej  så  öfver- 
askande,  att  betongbyggnaderna  blefvo  skadade,  som  fast- 
ier  att  ett  material  kunde  så  tillfredsställande  uthärda 
essa  säregna  omständigheter. 

7.  Kommitténs  undersökningar  hafva  fastslagit  följande 
ikta: 

a)  Profbelastningen  af  bjälklagen  visade,  att  reparatio- 
en  af  byggnaderna  ej  blott  återställde  deras  ursprungliga 
tyrka  utan  äfven  ökade  deras  bärkraft. 

b)  Möjligheten  af  att  ekonomiskt  och  ändamålsenligt 
;parera  en  betongbyggnad,  som  skadats  af  eld  med  stor 
itensitet. 


G  AN 


c)  Att  styrkan  af  en  betongkonstruktion  ej  förändras  af 
eld  med  moderat  intensitet. 

8.  Kommitténs  åsikt  är: 


a)  Att  den  bästa  konstruktionstyp  är  den,  som  ute¬ 
sluter  hörn  och  företer  släta  eller  runda  ytor  för  angrepp 
af  eld.  Att  innerkolonner  af  cirkulär  eller  oktagonal  sek¬ 
tion  erbjuda  större  motståndsförmåga  mot  eld  och  äro 
mindre  utsatta  för  risken  att  skadas  än  kolonner  af  fyr¬ 
kantig  sektion,  samt  att  undvikandet  af  hörn  i  bjälklags- 
konstruktioner  är  önskvärdt. 


b)  Att  en  god  konstruktion  kräfver  ett  tillräckligt  antal 
förbindnings-  eller  bygeljärn  i  sidled  i  kolonner,  och  att 
en  dylik  konstruktion  erbjuder  större  motståndsförmåga 
mot  eld. 

c)  Att  vid  konstruktioner  med  primär-  och  sekundär¬ 
balkar  man  för  att  helt  och  hållet  erhålla  T-sektionsver- 
kan  måste  gjuta  plattan  samtidigt  med  att  balken  gjutes, 
och  att  det  skall  finnas  tillräckliga  förbindningsjärn  mel¬ 
lan  armeringen  i  balkarna  och  plattorna. 


Rapporten  är  undertecknad  af:  Cass  Gilbert,  ordföran¬ 
de,  W.  H.  Ham,  Richard  L.  Humphrey,  Rudolph  P.  Mil¬ 
ler,  C.  L.  Norton,  J.  Knox  Taylor,  E.  J.  Moore,  sekre¬ 
terare. 


1  det  till  denna  rapport  af  kommittén  bifogade  detal¬ 
jerade  utlåtandet,  på  hvilket  rapportens  slutsatser  grundats, 
framhålles  bland  annat  som  särskildt  intressanta  synpunk¬ 
ter  den  snabbhet,  med  hvilken  armerade  betongbyggna¬ 
der  kunna  restaureras,  och  att  betongbyggnaderna  voro 
de  enda  af  de  af  branden  berörda  byggnaderna,  som  kun¬ 
de  restaureras.  Ett  af  de  härjade  femvåningshusen  repa¬ 
rerades  bl.  a.  så  fort,  att  efter  omkring  3  veckor  från 
datum  för  branden,  fonografplattor  kunde  börja  tillverkas 
därstädes.  Restaureringen  af  de  andra  byggnaderna  utför¬ 
des  med  samma  fart,  och  de  voro  alla  färdiga  att  tagas 
i  bruk  innan  den  maskinella  utrustningen  var  klar  att 
installeras. 

Rikard  V.  Karlsson. 


DE  FRANSKA  JÄRNVÄGARNAS  ORGANISATION  UNDER  KRIGET. 

Af  ingenjör  E.  Nothin. 


Under  det  nu  pågående  kriget  har  man  i  de  neutrala 
inderna  så  imponerats  af  den  öfverlägsna  skicklighet, 
varmed  den  tyska  härledningen  för  militära  syften  för- 
ått  utnyttja  de  järnvägstekniska  resurserna  i  eget  och 
röfradt  land,  att  man  föga  beaktat  motpartens  i  flera  fall 
lycket  förtjänstfulla  prestationer  inom  hithörande  område, 
lan  erinre  sig  exempelvis  den  förvånansvärdt  raskt  ut- 
frda  ryska  mobiliseringen  samt  den  öfverraskande  snabbhet 
varmed  fransmännen  under  Marne-slagets  dagar  verk- 
:ällde  de  stora  truppflyttningarna  med  järnväg  rundt 
'aris  mot  tyskarnas  högra  flygel,  så  att  denna  endast  ge¬ 
om  extraordinära  åtgärder  lyckades  undgå  en  hotande 
ringränning.  Det  säger  sig  själft,  att  den  snabbhet  och 
recision,  hvarmed  denna  såsom  exempel  anförda  omgrup- 
ering  blef  utförd,  endast  kan  förklaras  såsom  varande 
esultat  af  en  under  fredstid  omsorgsfullt  genomtänkt  mi 
tär  organisation  af  det  franska  järnvägsväsendet.  Vid 


bedömandet  af  de  svårigheter,  som  därvid  måst  öfver- 
vinnas,  bör  särskildt  beaktas  den  omständigheten,  att  de 
franska  järnvägarna  —  i  motsats  till  förhållandet  inom 
öfriga  krigförande  länder  å  kontinenten  —  till  största  de¬ 
len  tillhöra  privata  bolag  och  att  följaktligen  förutsätt¬ 
ningarna  för  ett  redan  under  fredstid  inöfvadt  samarbete 
mellan  militära  och  civila  myndigheter  icke  kunna  vara 
närmelsevis  så  gynnsamma  som  i  de  länder,  där  alla 
hufvudlinjer  i  fredstid  disponeras  af  statsmyndigheterna. 
Af  Frankrikes  44  500  km  järnvägslinjer  och  390  000  gods¬ 
vagnar  tillhörde  nämligen  före  krigsutbrottet  blott  9  060 
km  och  65  000  vagnar  staten  och  så  godt  som  hela  åter¬ 
stoden  de  fem  stora  järnvägsbolagen,  nämligen  Nordbanan 
(4  000  km  och  75  000  vagnar),  Ostbanan  (5  030  km  och 
60  000  vagnar),  Paris — Lyon  —  Medelhafsbanan  (10  200  km 
och  105  000  vagnar),  Paris — Orléansbanan  (7  500  km  och 
45  000  vagnar)  samt  Sydbanan  (4  100  km  och  30000 
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vagnar).  De  antydda  svårigheterna  ökades  ytterligare  ge¬ 
nom  den  stympning  af  flera  förbindelselinjer  och  den 
kännbara  förlusten  af  54  000  vagnar,  som  blef  en  följd 
af  den  tyska  invasionen  hösten  1914.1 

Då  det  franska  järnvägsväsendets  militära  organisation 
är  grundad  på  en  ytterst  intim  samverkan  mellan  stats¬ 
myndigheter  och  privata  företag,  kunde  måhända  en  kort¬ 
fattad  redogörelse  för  principen  i  denna  organisation  hafva 
ett  visst  allmänt  intresse  och  återgifves  därför  här  nedan 
en  del  ur  franska  och  engelska  källor  —  främst  »Le 
Génie  civil»  —  hämtade  uppgifter  i  denna  fråga.  Som 
af  desamma  framgår,  har  man  i  alla  verkställande  organ 
sammanfört  representanter  både  från  generalstaben  och 
från  järnvägsbolagen  och  därigenom  åstadkommit  en  med 
ett  invecklat  kommittésystem  arbetande  förvaltningsapparat, 
hvilken,  trots  sin  komplikation,  fungerat  på  ett  i  flera  af- 
seenden  förträffligt  sätt. 

Den  första  lagen  rörande  de  franska  militärmyndighe¬ 
ternas  dispositionsrätt  öfver  landets  järnvägar  under  krig 
offentliggjordes  redan  den  24  juli  1873  samt  komplette¬ 
rades  genom  speciella  tillägg  under  åren  1875,  1877  och 
1888.  Den  egentliga  organisationen  af  den  militära  järn- 
vägstjänsten  skedde  dock  först  år  1889  i  och  med  kon¬ 
stituerandet  af  den  direkt  under  generalstabschefen  ly¬ 
dande  »Commission  militaire  supérieure  des  che- 
mins  de  fer».  Under  följande  decennium  gjordes  under 
de  stora  fältmanövrerna  nya  erfarenheter,  hvilka  föranledde 
utfärdandet  af  lagen  af  den  11  febr.  1900  angående  järn¬ 
vägarnas  användning  för  den  egentliga  etapptjänsten  och 
af  lagen  af  den  21  febr.  1900  rörande  »strategiska  tran¬ 
sporter»  per  järnväg. 

Den  verkställande  järnvägsmyndigheten  under  krig  ut- 
göres  enligt  nämnda  lagar  af  »fjärde  byrån»  i  general¬ 
staben  under  befäl  af  en  öfverste,  hvaremot  den  förut 
nämnda  militära  öfverkommissionen  endast  fungerar  som 
en  till  krigsministerns  och  generalstabschefens  förfogande 
ställd,  rådgifvande  församling.  Den  senare  är  sammansatt 
af  sex  högre  officerare,  tre  representanter  från  ministeriet 
för  offentliga  arbeten  samt  ombud  från  de  stora  järnvägs¬ 
bolagen.  Till  förmedlande  af  samarbetet  mellan  general¬ 
stabens  kommunikationsbyrå  och  de  privata  bolagen  fin¬ 
nas  för  hvart  och  ett  af  dessa  en  »Commission  de 
réseau»  sammansatt  af  en  högre  generalstabsofficer  och 
en  öfveringenjör  från  respektive  järnvägsförvaltning.  Det 
åligger  dessa  linjekommissioner  att  redan  under  fredstid 
i  detalj  sätta  sig  in  i  resp.  järnvägs  resurser  och  noga 
vaka  öfver  att  vid  nybyggnads-,  underhålls-  och  ändrings¬ 
arbeten  vederbörlig  hänsyn  tages  till  de  militära  krafven, 
tillse  att  tillräckliga  förråd  af  fullgodt  bränsle  finnas  på 
lager,  uppgöra  mobiliseringstidtabellerna,  sörja  för  perso¬ 
nalens  instruktion  i  hithörande  frågor  m.  m. 

Vid  krigsutbrott  uppdelas  samtliga  militärtransporter 
(och  resp.  linjer)  enligt  en  lag  af  1913  i  transporter  i 
krigszonen  och  transporter  i  inre  zonen.  Gränsen 
mellan  dessa  zoner  bestämmes  af  krigsministern  i  samråd 
med  generalissimus,  af  hvilka  den  förre  via  sous-chefen 
för  generalstaben  och  chefen  för  fjärde  byrån  öfvertager 
befälet  öfver  inre  zonen,  under  det  generalissimus  genom 
chefen  för  etappväsendet  och  dennes  assistent  järnvägs- 


chefen  utöfvar  befälet  öfver  krigszonen.  Till  järnväg: 
chefens  förfogande  ställes  en  del  af  personalen  å  fjärd 
byrån  samt  såsom  verkställande  organ  ett  antal  linjekon 
missioner,  i  likhet  med  de  förut  nämnda,  sammansatta  1 
en  högre  generalstabsofficer  och  en  järnvägsingenjör.1  Dt 
högre  befälet  öfver  järnvägarna  under  krig  är  följaktlige 
organiseradt  enligt  nedanstående  schema: 


Inre  linjer: 

Krigsministern 

Souschefen  vid  generalstaben 
(organisatör  af  transportväsendet) 

Chefen  för  generalstabens 
fjärde  byrå 

(verkställande  direktör  för  trans¬ 
portväsendet) 

I. 

Linjekommissionerna 
(verkställande  organ) 


Linjer  inom  krigszonen ; 
Generalissimus 

I 

Chefen  för  etapptjänsten 

(organisatör) 


Järnvägschefen 
(verkställande  direktör) 

Linjekommissionerna 

(verkställande  organ) 


Chefen  för  etapptjänsten,  hvilken  jämte  järnvägschefei 
i  regel  är  stationerad  vid  högkvarteret,  står  i  ständij 
kontakt  med  krigsministeriet  i  och  för  ordnandet  af  sam 
arbetet  mellan  de  båda  linjezonerna,  speciellt  beträffandi 
transportplanernas  och  tidtabellernas  uppgörande,  materie 
lens  underhåll  och  eventuellt  behöflig  omflyttning  af  öf 
vergångsstationerna. 

Järnvägschefen  bestämmer  linjekommissionernas  verk 
samhetsområden,  fattar  beslut  rörande  öppnandet  af  ny* 
eller  förstörandet  af  gamla  linjer,  verkställer  fördelning  a 
personal  och  materiel  m.  m. 

För  att  erhålla  största  möjliga  rörlighet  äro  linjekommis 
sionerna  installerade  i  hvar  sitt  tåg.  Det  direkta  befäle 
vid  viktigare  järnvägsknutpunkter  utöfvas  af  stationänj 
underkommissioner  och  regleringskommissi  oner 
af  hvilka  de  senare  ansvara  för  samtliga  transporter  til 
och  från  en  eller  flera  armékårer  och  därför  ständigt  hål 
las  underrättade  om  resp.  truppers  förläggningsort. 

Det  direkta  befälet  öfver  de  olika  stationerna  utöfvas; 
af  bangårdskommis  sioner  sammansatta  af  en  föll 
detta  ändamål  speciellt  utbildad  reservofficer  med  en  ellei 
flera  militära  assistenter  samt  af  bangårdsföreståndaren 
Kommissionens  befogenhet  är  långt  större  än  den  som 
fredstid  tillkommer  vederbörande  stationsföreståndare,  i  delj 
densamma  utöfvar  ej  blott  militärt,  utan  äfven  ban-,  maskin-, j 
och  trafiktekniskt  befäl  öfver  stationen  med  anslutande  ban 
delar.  Till  kommissions  många  åligganden  hör  dessutomj 
att  noga  öfvervaka  civila  resande,  att  sörja  för  passerande 
truppers  förplägnad  och  sjukvård,  att  vidtaga  åtgärder  till  1 
materielens  underhåll  och  skyddande  mot  fientliga  an¬ 
grepp  etc. 

Till  den  otaliga  mängden  af  kommissioner  höra  slutli- 1 
gen  de  »flygande  kommissionerna»,  som  vid  mycket  stora 
truppförflyttningar  provisoriskt  förläggas  till  större  statio¬ 
ner  för  att  där  öfvervaka  in-  och  urlastning  af  manskap 
och  materiel,  äfvensom  de  fältkommissioner,  som  äro  i 
afsedda  för  ombesörjandet  af  järnvägsdriften  i  eventuellt  | 
eröfrade  områden.  Samtliga  kommissioner  utföra  dem  i 
åliggande  järnvägstekniska  arbeten  med  tillhjälp  af  järn- 1 


1  Denna  förlust  ersattes  endast  partiellt  genom  ett  tillskott  af 
3  000  tyska  och  7  000  belgiska  vagnar,  af  hvilka  de  förra  vid  krigs¬ 
utbrottet  befunno  sig  i  Frankrike  och  de  senare  öfverfördes  dit  vid 
tyskarnas  besittningstagande  af  Belgien. 


1  Det  må  i  detta  sammanhang  erinras  om  det  stora  antalet  tek¬ 
niska  tjänstemän,  som  äro  anställda  vid  de  franska  järnvägsbolagen. 
Ej  blott  chefen  och  souschefen  utan  äfven  föreståndarna  för  de  olika 
tjänsteafdelningerna  äro  i  regeln  ingenjörer. 
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garnas  egen  mobiliserade  personal  med  undantag  af 
tkommissionerna,  som  tilldelas  särskilda  järnvägstrupper. 
Beträffande  stationernas  och  järnvägslinjernas 
lktion  i  krigsmaskineriet  hänvisas  till  vidstående  tablå, 
n  schematiskt  åskådliggör  desammas  användning  för 


Tablå  utvisande  järnvägstransporternas  ordnande  under  krigstid. 


nsporterna  från  och  till  en  större  arméafdelning.  Man 
re  frestad  tro,  att  det  hela  organiserats  med  blodom- 
ipet  såsom  förebild,  ty  likheten  är  onekligen  frappe- 
ide.  Regleringsstationen  motsvarar  nämligen  hjärtat, 
utgående  transporterna  de  genom  artärerna,  de  ingå- 
ie  de  genom  venerna  framströmmande  blodet,  den  inre 
ten  med  dess  friska  trupper  och  förråd  lungorna  med 
sättningen  i  dessa,  krigszonen  med  dess  förbrukning 
människor  och  materiel  den  öfriga  kroppen  med  dess 
bränning  af  syret  samt  slutligen  återtransporten  af  de 
ade  via  regleringsstationen  till  sjukhusen  återströmningen 
det  venösa  blodet  genom  hjärtat  till  lungorna. 
Uppsamlingen  af  proviant  och  alla  slags  materiel,  mot¬ 
andet  af  trupper  och  enskilda  från  permission  återvän- 
ide  soldater  m.  m.  sker,  som  af  tablån  framgår,  vid 
skilda  understationer,  som  endast  hafva  att  ombestyra 
nsporten  till  resp.  regleringsstation,  hvilken  ensam  verk- 
ller  fördelningen  och  vidarebefordran  till  bestämmelse¬ 
en.  På  samma  sätt  med  transporterna  från  fronten, 
lka  via  regleringsstationen  dirigeras  till  särskilda  mottag- 
igsstationer  för  sårade,  fångar,  sjuka  hästar,  ammuni- 
ashylsor  etc.  Fördelningen  af  de  sårade  sker  dock  ej 
regleringsstationer  (som  endast  ombesörja  verkstäl- 
det  af  brådskande  operationer),  utan  vid  en  särskild 
delningsstation.  Regleringsstationen  tjänar  slutligen 
n  uppsättningsplats  för  sjukhuståg  i  reserv  samt  för  ett 
al  vagnar  med  ammunition  och  proviant  för  särskildt 
dskande  fall. 

För  att  vid  beskjutning  eller  annan  skadegörelse  å  från 
'gulatorn  »  utgående  linje  likväl  säkerställa  transporterna 
lägges  densamma  regelbundet  vid  någon  järnvägsknut 
d  möjligast  största  antal  utgående  linjer 
lärnvägspersonalen  är  till  sitt  stora  flertal  redan 
ler  fredstid  uppdelad  i  ro  sektioner,  af  hvilka  en  eller 
komma  på  hvart  och  ett  af  de  stora  järnvägsbolagen 
p.  statsbanorna.  Hvarje  sektion  består  af  en  aktiv 
pp  och  en  »landstormsgrupp»,  af  hvilka  den  förra  räk- 
1  500  man  och  den  senare  återstoden  af  sektionen, 
n  på  detta  sätt  uppdelade  personalen  är  befriad  från 
görande  af  repetitionsöfningar  under  värnpliktstiden, 
n  kan  när  som  helst  inkallas  för  utförande  af  special- 
ingar  äfvensom  mobiliseras  i  vanlig  bemärkelse,  då 
.  dets  säkerhet  är  i  fara  (jfr.  järnvägsstrejken  år  1910). 
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Personalen  inom  aktiva  gruppen  bär  under  krig  särskild 
militäruniform  och  den  inom  landstormsgruppen  armbindel 
af  en  för  hvarje  tjänstegren  bestämd  färg.  Den  militära 
graden  bestämmes  af  den  civila. 

Till  chefens  för  etapptjänsten  förfogande  står  slutligen 
äfven  5 :te  ingenjörs-  eller  det  s.  k.  järnvägsregementet. 
Detta  regementet  lär  räkna  ett  mycket  stort  antal  kom¬ 
panier,  hvilka  under  krig  ständigt  äro  inkvarterade  i  hvar 
sitt  tåg  i  möjligaste  närhet  till  fronten  och  vid  denna 
hufvudsakligen  användes  för  byggandet  af  nya,  resp.  för¬ 
störandet  af  befintliga  linjer. 

Järnvägsmaterielen  disponeras  oinskränkt  af  militär¬ 
myndigheterna,  så  snart  den  allmänna  mobiliseringen  tagit 
sin  början.  Å  de  inre  linjerna  bibehållas  i  stort  sedt 
den  under  fredstid  gällande  »tågordningen»,  men  är 
denna  inom  krigszonen  fullständigt  omlagd.  De  för  trans¬ 
port  af  manskap  och  tyngre  materiel  använda  tågen 
bestå  regelbundet  af  50  vagnar  och  benämnas  i  förra 
fallet  »trains  de  combattants»,  i  senare  fallet  »trains- 
pares».  Ett  manskapståg  kan  medtaga  en  bataljon  in¬ 
fanteri  eller  ett  batteri  fältartilleri,  resp.  en  skvadron  ka¬ 
valleri  eller  ett  ingenjörskompani.  För  transport  af  en 
hel  armékår  med  fullständig  träng  erfordras  inalles  142 
manskaps-  och  redskapståg. 

Transporten  af  sårade  verkställes  i  sjukhustågen,  som 
indelas  i  permanenta  och  improviserade.  De  permanenta 
sjukhustågen  —  till  antalet  något  öfverstigande  100  — 
äro  sammansatta  af  vanliga  kupévagnar  för  lindrigt,  samt 
af  med  sängar  inredda  resgodsvagnar  för  svårt  sårade. 
I  hvarje  tåg  medföljer  en  till  operations-  och  förbandssal 
omändrad  restaurangvagn.  För  transport  af  ammunition, 
lifsmedel,  permitteradt  manskap,  m.  m.  användas  slutligen 
särskilda  tåg  med  växlande  sammansättning. 

Beträffande  det  utförda  transportarbetet,  nådde  detta 
sitt  maximum  under  själfva  mobiliseringen.  Ordern  rö¬ 
rande  denna  delgafs  järnvägsförvaltningarna  den  31  juli 
strax  före  midnatt.  Militärmyndigheterna  öfvertogo  samt¬ 
liga  linjer  under  loppet  af  följande  dag  och  tillämpades 
mobiliseringstidtabellen  f.  o.  m.  midnatt  mellan  den  1 
och  2  aug.  Enligt  denna  tidtabell  framfördes  samtliga 
tåg  med  blott  30  km  hastighet  och  med  inbördes  tidsaf- 
stånd  på  10  ä  15  min.  All  öfrig  trafik,  med  undantag 
af  ett  fåtal  i  mobiliseringstidtabellerna  upptagna  persontåg 
för  vissa  kategorier  resande,  stoppades.  Såsom  exempel 
på  det  kolossala  transportarbete,  som  utfördes  under  den 
på  16  dygn  verkställda  uppmarschen,  må  nämnas,  att  en¬ 
dast  å  Ostbanan  under  denna  tid  framfördes  icke  mindre  än 
4  064  tåg  för  trupper  och  krigsmateriel.  Inberäknas  dess¬ 
utom  tågen  för  omgruppering  af  trupper,  för  medtagande 
af  flyktingar  m.  m.  erhålles  för  aug.  månad  en  totalsiffra 
för  Ostbanan  af  ända  till  12  300  tåg  för  militära  ända¬ 
mål.  Som  andra  rekordsiffror  må  anföras  de  af  P.  O. 
(Paris — Orléans-)  banan  och  P.  L.  M-banan  under  tiden 
1  — 13  aug.  uppnådda  tågantalen  af  2  000,  resp.  4  000. 
Vissa  regleringsstationer  passerades  stundom  af  mer  än 
200  tåg  per  dygn. 

Ett  annat  mått  på  trafikintensiteten  under  denna  tid 
erhålles  från  uppgiften  å  provianttransporterna.  Från  P.  O.- 
banan  uppgifves  sålunda,  att  å  densamma  under  aug. 
och  sept.  1914  för  arméns  räkning  transporterades  117  000 
ton  matvaror,  66  000  ton  foder,  107  000  st.  nötkreatur 
samt  2  1 1  000  st.  får  och  svin  —  siffror  som,  inom  parentes 
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sagdt,  synas  bekräfta  talet  om  det  goda  kosthållet  vid 
franska  armén. 

Det  säger  sig  själft,  att  denna  oerhörda  trafik  endast 
kunnat  ombesörjas  genom  att  till  det  yttersta  utnyttja  järn¬ 
vägarnas  personal  och  materiel.  Ett  talande  exempel  på 
personalens  strapatser  under  denna  tid  är  den  under  aug. 
1914  beträffande  lokomotivpersonalen  tillämpade  anord¬ 
ningen,  att  hvarje  lokomotiv  erhöll  dubbel  personal,  h vil¬ 
ken  växelvis  tjänstgjorde,  resp.  hvilade  ut  i  en  med  loko¬ 
motivet  ständigt  sammankopplad  vagn.  Utan  besvär  med 
personalombyten  möjliggjordes  härigenom  en  oafbruten  an¬ 
vändning  af  loket  under  hela  mellantiden  mellan  två  spol- 
ningar  af  pannan. 

Med  hänsyn  till  denna  i  detalj  förutsedda,  hårda  an¬ 
strängning  af  personal  och  materiel  hade  i  mobiliserings- 
planerna  vid  beräkningen  af  den  för  uppmarschen  behöf- 
liga  tiden  för  säkerhets  skull  gjorts  ett  tillägg  af  24  tim¬ 
mar.  I  ransporterna  uppgifvas  emellertid  hafva  skett  med 
sådan  precision,  att  af  denna  tidsreserv  i  verkligheten  en¬ 
dast  6  timmar  behöfde  tagas  i  anspråk. 

Efter  fullbordandet  af  arméns  koncentration  eller  om¬ 
kring  den  30  aug.  började  järnvägarna,  ehuru  med  talrika 
restriktioner,  att  öppnas  äfven  för  fredliga  ändamål.  Dessa 
restriktioner  hafva  sedermera  successivt  mildrats,  så  att 
trafikförhållandena  efter  senaste  ukasen  (mars  1915)  äro 
i  hufvudsak  desamma  som  i  fredstid.  Olikheten  består 
teoretiskt  egentligen  endast  i  en  viss  minskning  i  järn- 
vägsmyndigheternas  ansvarsskyldighet  vis-å-vis  anförtrodt 
gods.  De  militära  krafven,  förlusten  af  en  afsevärd  del 
af  vagnparken  m.  fl.  omständigheter  hafva  emellertid  i 
praktiken  medfört,  att  det  till  allmänhetens  förfogande 
stående  »tonnaget»  varit  ytterst  starkt  reduceradt,  hvarom 
bl.  a.  flera  i  deputeradekammaren  framförda  klagomål 


bära  vittnesbörd1 *.  Till  krisens  förvärrande  under  krig 
första  skede  bidrog  i  ej  ringa  grad  den  omständigheti 
att  man  då  uttog  alla  de  mera  tillfälligt  anställda  ja 
vägsmännen  till  vapentjänst  —  en  åtgärd  som  dock  sed' 
mera  nästan  fullständigt  måst  återtagas.  Bristen  på  r 
lande  materiel  torde  —  utom  af  nödvändiga  militi 
transporter  och  af  den  stora  vagnförlusten  vid  krig, 
början  —  till  ej  ringa  grad  hafva  förorsakats  därigeno 
att  massor  af  vagnar  tagits  1  anspråk  för  ändamål,  s( 
för  en  utomstående  förefalla  mindre  nödvändiga.  Sålun 
användas  talrika  vagnar  såsom  magasin,  expeditionslokal 
bostäder  för  ingenjörstrupper  m.  m.  Till  afhjälpande 
vagnbristen  hafva  visserligen  vid  amerikanska  och  anc 
verkstäder  under  år  1915  beställts  icke  mindre  än  ( 
25  000  vagnar,  men  torde  vagnbristen  det  oaktadt  fo 
farande  vara  mycket  kännbar.  Hvad  särskildt  beträft 
lokomotivbristen  förefaller  det,  på  afstånd  betraktadt,  myck 
egendomligt,  att  vederbörande  under  lång  tid  icke  bega 
nat  sig  af  de  2  000  belgiska  lok,  som  under  tyskarn 
frammarsch  i  Belgien  öfverfördes  till  franskt  område  o 
enligt  »Raihvay  Age  Gazette»  stodo  oanvända  på  sidosp 
vid  nordfranska  stationer  under  17  å  18  månader  (eft 
hvilken  tid  de  —  åtminstone  delvis  —  togos  i  brul 

Beträffande  fransmännens  sätt  att  begagna  sig  af  lande 
vattenvägar,  har  man  i  engelska  och  amerikanska  publik 
tioner  äfvenledes  gjort  en  del  anmärkningar,  hvilka  eind 
lertid  utförligt  bemötts  från  fransk  sida.  I  nämnda  pre! 
förefaller  man  dock  vara  synnerligen  belåten  särskildt  mel 
det  som  presterats  under  själfva  mobiliseringen  och  syn  i 
kritiken  endast  afse  vissa  åtgärder  vis-å-vis  en  del  fc 
hållanden,  som  under  fredstid  icke  kunnat  förutses. 

1  T  ill  åstadkommande  af  bästa  möjliga  utnyttjande  af  vagnparke 

finnes  vid  generalstabens  fjärde  byrå  en  särskild  afdelning  för  vag 

fördelning,  ungefär  motsvarande  »vagnfördelning»  vid  Svenska  Jär 
vägsstyrelsens  tidtabellsbyrå. 


BYGGNADSKOSTNADERNA  FÖR  STATSBANAN  JÄRNA-  NYKÖPING. 


Till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  från  arbetschefen,  major 
C.  Westerman,  nyligen  inlämnats  en  utredning,  utvisande  kost¬ 
naderna  för  de  hufvudsakligaste  af  de  arbeten,  som  å  bande- 
len  Järna — Enstaberga  utförts  på  generalentreprenad,  jämförda 
med  kostnaderna  för  motsvarande  arbeten  å  bandelen  Ensta- 
berga  Åby,  hvilka  utförts  direkt  genom  Kungl  Tärnvä^sstv- 
relsens  försorg.  ö 

Utredningen  ger  vid  handen,  att  i  nedanstående  tabell  an- 
gifna  enhetspris  ernåtts. 


Arbetets  art 

Bandel:  Järna 

— Enstaberga  (byggd  å  gene¬ 
ralentreprenad) 

Bandel :  Enstaberga — Aby  (byggd  direkt 
genom  S.  j.) 

Kvantitet 

Enhetskostnad,  kostnad  för 
S.  j:s  arbetsledning  och 
förvaltning 

Kvantitet 

Enhetskostnader,  kostnad  för 
S.  j:s  arbetsledning  och  för 
valtning  äfvensom  för  förråd 
samt  arbetsstyrkans  ink»ar 
tering  och  vård 

1 

1  ...  ,  inberäknade 

obe.aknade  \  „ 

(6  %  tillägg) 

,  ,  inberäknade 

oberäknade  ,  ,  . 

(16  %  tillagg 

Enligt  tablån  utgöra  kostnadstilläggen  för  Statens  järnv 
gars  arbetsledning  och  förvaltning  vid  bandelen  Järna— Enst; 
berga  6  %,  medan  vid  bandelen  Enstaberga — Åby  motsvarat 
de  kostnader  tillsammans  med  (vid  förstnämnda  bandel  . 
förekommande)  Statens  järnvägars  kostnader  för  förråd  san 
arbetsstyrkans  inkvartering  och  vård  uppgihgo  till  16  %. 

Om  resp.  totala  enhetspris  i  tablån  jämföras,  finner  mai 
att  på  den  på  generalentreprenad  byggda  bandelen  genon 
gående  förekommit  högre  enhetspris,  än  på  den  bandel,  soi 


Jordschaktning  . 

Bergsprängning1  . 191  086 

Reveteringsmurar  .  1  y  - - 

Rälsläggning5 .  65921 

Ballastning .  65921 

Banans  inhägnande  .  65921 

Härvid  hafva  kostnaderna  för  bergränsning  och 

jämförbara  poster  ej  på  annat  sätt  kunnat  erhållas. 

Här  äro  endast  kostnaderna  för  spårets  utläggning 
läggningsefifekter  i  båda  fallen  tillhandahöllos  af  S.  j. 


m* 

1 

87 

kr/m3 

i: 

99 

kr/m3 

732 

775 

m3 

i: 

26 

kr/m3 

* 

5: 

82 

» 

6: 

17 

163 

682 

» 

4: 

38 

» 

19: 

30 

» 

20: 

46 

3 

268 

1?: 

24 

m 

5: 

93 

kr/m 

6: 

29 

kr  m 

42 

150 

m 

4: 

58 

kr/m 

» 

5^ 

81 

6: 

16 

» 

42 

150 

» 

5: 

18 

» 

1 

97 

» 

2  * 

09 

» 

42 

150 

1: 

20 

> 

ballasterna  inberäknats  i  bergsprängningen  och  fördelats  pr  m3 


1 :  46  kr/m3  I 
5:08 

14:20  0 

5:  31  kr/m 
6: 00  » 

1: 39  » 

berg,  emeda ! 


samt  tillhandahållande  af  sliprar  och  kurvklotsar  inberäknade,  då  öfriga  spår 
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l  trts  direkt  genom  Kungl.  järnvägsstyrelsens  försorg,  och 


öra  prisskillnaderna 

,  för  jordschaktning  .  0,53  kr/kbm 

»  bergsprängning  .  1,09  » 

>  reveteringsmurar .  6,26  » 

»  rälsläggning .  0,98  kr/m  bana 

»  ballastning  .  0,16  * 

*  a  stängsel .  0,70  » 

)en  totala  kostnadsökning,  som  förorsakats  af  bandelens 
ia — Enstaberga  utförande  på  generalentreprenad,  kan  så¬ 
la,  om  —  såsom  kan  förutsättas  —  i  annat  fall  enlietspri 
kunnat  begränsas  till  de  för  bandelen  Enstaberga — Åby 
ande,  beräknas  till 

575  kbm  jordschaktning  å  kr.  o:  53 .  Kr.  497444:  75 

086  »  bergsprängning  å  »  1:09 .  »  208283:74 

955  t>  reverteringsmurar  å  »  6:26 .  »  12238:30 

921  m  rälsläggning  å  »  0:98 .  »  64602:58 

921  *  ballastning  å  »  o:  16 .  »  10547:36 

921  »  inhägn.  af  banan  å  «  o:  70 .  »  46  144:  70 


Summa  kr.  839  261:  43 

vrbetschefen  anser,  att  dessutom  ytterligare  besparingar  kun- 
ernås,  om  en  del  bankar  utfyllts  med  från  angränsande 
mingar  och  sidotag  tillgängligt  material,  som  bringats  att 
ika  till  fast  botten,  i  st.  f.  det  af  entreprenören  i  stor  ut- 
ckning  använda  förfaringssättet  att  medelst  pålning  för- 
ka  marken,  som  uppbär  bankarna,  kvarigenom  stora  kvan¬ 
ter  af  ur  skärningarna  utschaktad  jord  icke  kunnat  tillgodo¬ 
as  för  bankfyllning  utan  måst  läggas  i  upplag. 

)en  på  sin  tid  af  riksdagen  uttryckta  önskan  0111  detta 
ges  utlämnande  på  generalentreprenad  har  sålunda,  i  stäl 
för  af  riksdagen  påräknade  besparingar,  medfört  en  betyd¬ 
kostnadsökning,  utgörande  för  ofvan  upptagna  arbeten 
ansträckan  Järna — Enstaberga  c:a  25  %. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Vllmänt  sammanträde  afhölls  å  föreningens  lokal  den  16 
och  var  mycket  talrikt  besökt.  Till  ledamöter  i  föreningen 
ddes  på  styrelsens  tillstyrkan: 
ngeujör  Arved  Arvedson,  Västerås; 

I  »  Edvard  Karl  Arvid  Kelter,  Stockholm ; 

»  John  Oscar  Jacobson,  Kalmar; 

jfveringenjör  Holger  August  Erik  Nilsson,  Storvik; 
trkitekt  Ernst  Oskar  Hugibert  Calixtos  Spolén,  Stockholm; 
tigenjör  Torsten  Rye  Frennesen,  Norrköping; 

Harald  Vilhelm  Sommerfelt,  Strängnäs; 

»  Erik  Ruben  Henrikson,  Stockholm; 

»  Axel  Molinder,  Stockholm; 

»  Axel  Engelbrekt  Lundström,  Stockholm; 

»  Axel  Harald  Erbing,  Stockholm; 

»  Pehr  Alfred  Husberg,  Stockholm; 

»  Ragnar  Carlstedt,  Stockholm; 

»  Ivar  Magnusou,  Sandviken; 

»  Nils  Olof  Jacob  Ericsson,  Lesjöfors; 

»  C.  H.  Halldin,  Melbourne,  Australien. 

.öjtnant  Tord  Ångström  höll  därefter  ett  med  talrika  skiop- 
»nbilder  belyst  föredrag  »Om  flygvapnet  ochflykteknikem>,  där- 
särskildt  demonstrerande  ett  antal  under  det  pågående  kri- 
använda  flygmaskinstyper.  Föredraganden  erinrade  i  an- 
ning  härtill  om  den  insamling,  som  igångsatts  till  förmån 
Stockholms  luftförsvar  och  betonade  den  stora  betydelsen 
af.  Ordf.  meddelade,  i  det  han  framförde  föreningens  tack 
föredraghållaren,  att  styrelsen  beslutat  att  för  föreningens 
ning  bidraga  till  nämnda  insamling  med  ett  mot  taxerings¬ 
let  å  föreningens  fastighet  svarande  belopp,  beräknat  på 
insamlingens  initiativtagare  afsett. 

Därefter  vidtog  diskussion  öfver  det  yttrande,  som  förening- 
beredningskommitté  för  den  högre  tekniska  undervisning- 
afgifvit,  angående  undervisningen  i  hållfasthetslära ,  mciskin- 
lent  samt  kraftanläggningsteknik  och  energifördelmng  (Sv.  Tekn. 
m.  handl.  79)  med  inledningsanförande  af  docent  A.  Grahe , 
1  i  korthet  redogjorde  för  kommitténs  betänkande  i  frågan. 
\f  den  därpå  följande  lifliga  diskussionen  lämnas  nedan  ett 
t  referat. 

Prof.  Sellergren  framhöll  den  häpnadsväckande  omfattning, 
r  programmet  för  professuren  i  mekanisk  teknologi  hade, 
han  för  25  år  sedan  anmodades  öfvertaga  denna  befattning. 
:ta  program  har  visserligen  sedan  begräusats,  men  ämnet 
fortfarande  allt  för  heterogent,  för  att  kunna  af  en  person 
lärskas.  En  omläggning  är  därför  absolut  nödvändig.  Tal. 

ej  själf  beredd  att  lämna  något  bestämdt  förslag  härut- 
an,  men  ville  angifva  några  riktlinjer.  Ämnets  hufvuddel, 


den  mekauiska  formföräudriugsläran,  omfattande  bearbetning 
af  metaller,  trä,  m.  m.  bör  liksom  undervisningen  rörande  därpå 
grundande  industrier,  således  äfven  gjuteri-  och  mekanisk  verk- 
stadsindustri  fortfarande  tillhöra  professuren  i  mekanisk  tekno¬ 
logi.  Undervisning  i  papperstillverkning  bör  läggas  under  en 
speciallärare.  Om  en  särskild  textilskola  upprättas  och  er¬ 
håller  en  väl  kvalificerad  lärare  torde  undervisning  i  textilin¬ 
dustri  vid  K.  T.  H.  kunna  undvaras.  I  deu  från  innevarande 
läsår  obligatoriska  fjärde  årskursen  i  fackskolan  M.  har  införts  ett 
nytt  läroämne:  konstruktion  af  verktygsmaskiner,  hvilket  på 
tagligeu  är  af  stor  betydelse.  Den  af  kom.  föreslagna  sam¬ 
manslagningen  af  detta  ämne  med  läran  om  maskinelement 
under  en  lärare  har  mycket,  som  talar  för  sig,  men  ansåg  ta¬ 
laren  riktigare  att  ämnet,  tillverkning  af  verktygsmaskiner,  bi- 
behölles  under  professuren  för  mekanisk  teknologi  eller  ock 
lämnades  till  en  speciallärare,  utan  kombination  med  annat 
ämne. 

Om  det  visar  sig  omöjligt  få  kompetent  sökande  till  uuva- 
varande  professur  i  läran  om  maskinelement,  vore  tal.  benägen 
för  en  uppdelning  på  sätt  kommittén  tänkt  sig,  men  ansåg  att 
lnifvudämnet,  läran  om  maskinelement,  i  främsta  rummet  skall 
tilldelas  professur. 

Talaren  önskade  sålunda  uttala  sig  för 
att  en  sammankoppling  af  ämnena  läran  om  maskinelement 
och  konstruktion  af  verktygsmaskiner  ej  göres, 
att  en  delning  af  nuvarande  professur  i  läran  om  maskinele¬ 
ment  helst  ej  göres,  men 

att,  om  ett  frånskiljande  af  ämnet  grafostatik  och  hållfasthets¬ 
lära  från  läran  om  maskinelement  befinnes  nödvändigt,  sist¬ 
nämnda  ämne  fortfarande  tilldelas  professur,  samt  grafosta¬ 
tik  och  hållfasthetlära  en  speciallärarebefattning. 

Prof.  Forssell  förklarade  sig  kunna  biträda  själfva  slutsatsen 
i  kommitténs  utlåtande,  men  kunde  ej  gå  med  på  motiverin¬ 
gen,  då  i  denna  ej  tillräckligt  kraftigt  betonades,  hvilka  kraf 
som  böra  ställas  på  en  lärare  i  hållfasthetslära  vid  K.  T.  H. 
En  professor  i  detta  ämne  måste  gifvetvis  hafva  erforderlig 
skolning  i  matematik  och  teoretisk  mekanik,  men  får  ej  vara 
någon  matematik- filosof.  Han  måste  i  stället  vara  en  med 
praktiska  ingenjörsproblem  väl  förtrogen  man,  med  förmåga 
att  föra  den  empiriska  forskningen  på  hållfasthetslärans  område 
framåt  och  kunna  systematiskt  behandla  ämnet  från  ingenjörs- 
synpunkt.  Talaren  föreslog  att  endast  slutsatsen  i  kommitténs 
yttrande  skulle  af  föreningen  godkännas. 

Civilingenjör  Liibeck  fann  kommitténs  motivering  i  det  stora 
liela  god,  och  påpekade  att  äfven  kommittén  betonat  att  un¬ 
dervisningen  i  hållfasthetslära  ej  får  blifva  enbart  teoretiskt- 
matematisk.  Den  föreslagna  undervisningen  i  kraftanläggnings¬ 
teknik  ville  tal.  varmt  tillstyrka,  men  under  uttrycklig  förut¬ 
sättning  att  en  verkligt  dugande  lärare  erhålles  med  förmåga 
att  klargöra  det  mycket  omfattande  ämnets  hufvuddrag  under 
samverkan  med  andra,  af  ämnets  detaljer  berörda  lärare. 

Civilingenjör  Rossander  fann  kommitténs  och  prof.  Forssells 
åsikter  ingalunda  strida  mot  hvarandra.  Äfven  en  empirisk 
forskning  måste  gifvetvis  vara  vetenskapligt  lagd  för  att  blifva 
till  verkligt  gagn.  Till  något  rent  spekulativt  ämne  hade  kom¬ 
mittén  ej  velat  göra  hållfasthetsläran. 

Ämnet  kraftanläggningsteknik  vinner  säkert  på  att  ej  hop¬ 
kopplas  med  maskinlära,  och  genom  att  skilja  dessa  ämnen 
blir  sannolikt  lättare  finna  kompetent  lärare  i  förstnämnda  om¬ 
fattande  läroämne. 

Byråchefen  Dahlström  ville  som  ordf.  i  kommittén  erinra  om, 
att  mycket  skiljaktiga  meuingar  ursprungligen  rådt  i  dessa 
frågor  äfven  inom  kommittén,  och  att  man  kunnat  vinna  nå¬ 
got  resultat  endast  genom  kompromiss.  Prof.  Forssell  hade 
missförstått  kommitténs  afsikt,  som  ingalunda  var  att  göra 
hållfasthetsläran  till  ett  spekulativt  ämne.  Själf  hade  tal.  hållit 
på,  att  en  professur  bör  finnas  för  läran  om  maskinelement 
och  vidhöll  att  utvecklingen  bör  leda  därhän.  Föreningen 
borde  i  alla  händelser  ge  särskildt  eftertryck  åt  det  af  kommit¬ 
tén  å  sid.  10  i  utlåtandet  gjorda  uttalandet  att  undervisnings¬ 
programmet  vid  K.  T.  H.  ej  får  för  lång  tid  begränsas  inom 
samma  ram  utan  måste  nytillkommande  bildningskraf  tillgodo¬ 
ses  i  den  mån  de  framkomma. 

Civilingenjör  Hubendick  ansåg  att  ordet  teori  ofta  vantolka- 
des.  En  teori  skall  ju  vara  baserad  å  verkliga  fakta  ej  på 
postulerande  undersökningar.  Önskade  emellertid  gärna  att 
kommitténs  utlåtande  justerades,  så  att  missuppfattning  af  dess 
innebörd  ej  kunde  förekomma.  Deu  af  kommittén  föreslagna 
ämnesuppdelningen  ansåg  tal.  nödvändig. 

Prof.  Wallin  förklarade  sig  ej  fullt  ense  med  kommittén  i 
fråga  om  speciallärarebefattningen  i  kraftanläggningsteknik. 
Kommitterade  föreslår  att  till  en  början  undervisningen  be¬ 
gränsas  till  en  allmän  kurs  för  M,  E,  B  och  K  samt  möjligen 
frivilligt  för  V  och  S.  Eleverna  i  dessa  fackskolor  ha  emeller¬ 
tid  betydligt  olika  förkunskaper  i  de  ämnen,  som  närmast  be¬ 
röra  det  föreslagna  läroämnet,  och  enligt  tal.  mening  torde 
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det  på  denna  grund  knappast  vara  möjligt  alt  anordna  under¬ 
visningen,  så  att  den  blir  verkligt  fruktbringande.  Undervis¬ 
ningen  skulle  ha  till  ändamål  att  utbilda  driftsingenjörer,  men 
man  måste  väl  ställa  helt  andra  fordringar  på  en  bergsman 
eller  kemist  som  driftsingenjör  än  på  en  elektrotekniker  som 
sådan,  och  förslaget  torde  äfven  af  detta  skäl  ej  kunna  anses 
såsom  fullt  lämpligt. 

På  grund  däraf  kunde  tal.  åtminstone  för  närvarande  och 
på  frågans  ännu  tämligen  outredda  ståndpunkt  ej  vara  med 
om,  att  eleverna  i  fackskolan  E  skulle  obligatoriskt  deltaga  i 
den  föreslagna  kursen,  och  ville  för  öfrigt  framhålla,  att  elever¬ 
na  i  Et  äro  redan  så  belastade,  att  en  ytterligare  utvidgning 
af  undervisningstiden  ej  kan  anses  lämplig.  Föröfrigt  torde 
frågan  i  viss  mån  blifva  beroende  af  den  ännu  obesatta  pro¬ 
fessuren  i  förbränningsmotorer  och  värmemotorer  samt  må¬ 
hända  äfven  af  den  utvidgade  undervisning  i  elektroteknik, 
hvilken  kommer  att  införas  efter  det  de  nya  högskolebyggna- 
derna  tagits  i  bruk.  Tal.  afstod  emellertid  från  yrkande  med 
hänsyn  till  att  detaljerna  af  förslaget  framdeles  komma  att  be¬ 
handlas  i  T.  H:s  lärarekollegium. 

Prof.  Forssell  hänvisade  beträffande  sin  uppfattning  rörande 
♦  teoretiska»  och  »praktiska»  professurer  till  sin  i  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  Veckouppl.  1915  publicerade  artikel  om  undervisningen 
vid  K.  T.  H.  och  förklarade  sig  i  anledning  af  de  förklaringar, 
som  lämnats  från  kommitténs  sida,  ej  hafva  något  att  invända 
mot  att  äfven  kommitténs  motivering  antogs  af  föreningen, 
under  förutsättning  att  densammma  justerades  och  förtydligades 
i  den  riktning  han  förut  antydt. 

Prof.  Heuman  framhöll  att  vid  samtliga  13  tyska  tekniska 
högskolor  ämnet  hållfasthetslära  kombinerats  med  teoretisk 
mekanik,  hvilket  ju  visar  att  mau  rätt  allmänt  räknar  hållfast- 
hetsläran  som  ett  teoretiskt  ämne. 

Docent  Grabe  påpekade  att  man  vid  affattande  af  kommit¬ 
téns  utlåtande  afsiktligt  sökt  undvika  att  formulera  några  pro¬ 
gram  för  undervisningen  i  de  olika  ämnena.  Beträffande  håll- 
fasthetsläran  har  dock  äfven  föreslagits  praktiska  öfningar.  Tal. 
kunde  ej  finna  att  motsättningarna  mellan  kommitténs  och 
prof.  Forssells  uppfattningar  voro  så  synnerligen  stora. 

Civilingenjör  Liibeck  föreslog  att  ur  betänkandet  skulle  utgå 
uttalandet  om  svårigheten  att  af  statsmakterna  f.  n.  utverka 
anslag  till  professur  äfven  i  läran  om  maskinelement. 

Docent  Grabe  meddelade  att  anledning  till  denna  passus  var, 
att  hittills  tyvärr  ett  visst  minimiantal  undervisningstimmar 
kräfts  för  att  en  lärarbefattning  skulle  kunna  göras  till  professur. 
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Flfter  ytterligare  en  del  replikskiften  beslöt  föreningen  att  sc[ 
sitt  uttalande  i  frågan  biträda  kommitténs  utlåtande,  under  fön 
sättning  dels  att  motiveringen  justerades  i  den  af  prof.  Forss 
antydda  riktningen,  dels  att  enligt  det  af  ingenjör  Liibe 
gjorda  yrkandet,  hvad  som  sagts  om  svårigheten,  att  från  sta 
makterna  utverka  anslag,  utgår.  Dessutom  beslöts  att  euli 
byråchefen  Dahlströms  förslag  särskildt  betona  vikten  af  \ 
programmet  för  undervisningen  vid  K.  T.  H.  ej  för  en  läng 
tid  fastslås,  utan  att  möjlighet  beredes  att  alltid  låta  undt 
visningen  anpassas  efter  teknikens  hastiga  utveckling. 

Styrelsen  erhöll  i  uppdrag  att  i  samråd  med  kommitt 
justera  utlåtandet  och  därefter  expediera  detsamma  till  K.  j 
H:s  styrelse.  Fmn. 


SAMMANTRÄDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  afhall 

ordinarie  sammanträde  måndagen  den  29  maj  kl.  8  e.  m.  å  Hasse 
backen.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skr 
velse  angående  afdelningens  järnkonstruktionskommitté  afårl9o 
—  4.  Betänkande  från  afdelningens  nya  kommitté  för  behandlii 
af  frågan  angående  den  högre  tekniska  undervisningen.  —  5.  Sai 
kväm. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  anordnar  utflykt  till  Väster 

fredagen  och  lördagen  den  2  och  3  juni  1916  enligt  nedanståem 
program  för  fredagen  den  2  juni:  afresa  från  Stockholms  centra 
station  kl.  7,50  f.  m.  —  Afdelningsförhandlingar  förlagda  till  slott 
i  Västerås  rörande  förberedande  diskussion  angående  yttrande  c 
ver  sakkunniges  förslag  till  Kgl.  Öfverintendentsämbetets  omorg 
nisation.  —  Orienterande  föredrag  med  skioptikonbilder  öfv 
Västerås,  af  docenten  A.  Hahr.  —  Besök  i  domkyrkan,  konsistori 
huset  m.  fl.  byggnader.  —  Program  för  lördagen  den  3  juni:  strö 
tåg  i  staden,  utflykter  i  omnejden  och  på  Mälaren.  —  Återresa  ti 
Stockholm.  —  För  deltagare,  som  önska  utsträcka  utflykten  öfvi 
söndagen  den  4  juni,  är  planerad  en  resa  till  Arboga.  Obs.!  De 
tagare  torde  själf  förse  sig  med  biljetter  för  järnvägsresan. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 


afhåller  ordinarie  årsmöte  måndagen  den  29  maj  1916  kl.  10,30  f.  m.  å  Jernkontoret,  Kungsträdgårdsg.  6,  Stockholir 


ÄRENDEN: 

1.  Styrelsens  berättelse  för  år  1915.  —  2.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen.  —  3.  Val  a 
medlemmar  i  styrelsen  jämte  suppleanter.  —  4.  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter.  - — -  5.  Förslag  af  styrelse: 
om  ändring  af  föreningens  stadgar  därhän,  att  den  tid,  inom  hvilken  årsmötet  skall  hållas,  utsträckes  till  första  haln 
året.  —  6.  Arets  vattenkraftfrågor ,  meddelande  af  ingenjör  S.  Liibeck.  —  7.  Den  nya  vattenlagen:  en  öfversikt  af  in\ 
komna  yttranden,  meddelande  af  de  tillkallade  sakkunniges  ordförande,  revisionssekreteraren  K.  H.  Högstedt.  — 

8.  Den  svenska  vattenkraftens  värde  och  konkurrensmöjligheter,  föredrag  af  ingenjören,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström.  — 

9.  A  'ågra  tekniska  och  ekonomiska  synpunkter  i  fråga  om  kraftdistribution  på  landsbygden,  föredrag  af  fil.  d:r  A.  Ekström! 


STYRELSEN. 


KEMIST-  OCH  BERGSMANNAMÖTE 

afhålles  i  Stockholm  å  Teknologföreningens  lokal  den  30  maj  1916  kl.  ii  f.  m. 

Program. 

1)  Meddelande  från  kommittén  för  bildande  af  kemiska  industrikontoret. 

2)  » Om  en  svensk  kemika/ieindustri» ,  föredrag  af  ingenjör  Alf  Larson. 

3)  *  Tillverkning  af  benzolprodukter  vtd  Stockholms  gasverk»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Knut  Lidberg. 

Lunchpaus  kl.  1,30 — 2,30  e.  m. 

4)  ^ackt  förslag  rörande  utarbetande  af  normer  för  konstruktion  och  skötsel  af  grufspel  m.  m. 

5)  »Genera/prof tagning  af  malmer »,  diskussion  med  inledningsföredrag  af  bergsingenjör  Paul  Palén. 

för  dem,  som  så  önska,  finnas  bord  reserverade  å  Operakällaren  för  middag  efter  eget  val  kl.  6  e.  m. 
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=======  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  = 

f NEHÅLL:  Till  Svenska  Teknologföreningens  medlemmar.  —  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte:  Vattenkraftfrågor  1916,  föredrag 
af  civilingenjören  Sven  Ltibeck.  —  Den  Fossehlska  stipendiefonden.  —  Tekniska  föreningar.  —  Personalnotiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN,  extra  stämma  den  22  juni  1916  kl  7  e  m  Se  vidare  sid.  234. 


Centraltryckeriet  Stockholm  rgi6 

TILL  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  MEDLEMMAR! 


Länge,  allt  för  länge,  har  vår  förening  fått  vänta  på  ett  hem,  där  den  kan  trifvas.  De  lokaler,  där  dess 
verksamhet  för  närvarande  bedrifves,  hafva,  ehuru  tillhörande  föreningen,  aldrig  beredt  någon  verklig 
trefnad  åt  medlemmarne,  opraktiska,  dystra,  som  dessa  lokaler  varit  från  början,  trånga  och  obekväma, 
.m  de  genom  den  utvidgade  verksamheten  med  åren  blifvit  i  all  högre  grad  —  oaktadt  diverse  »pålapp- 
ngar».  Föreningen  har  i  själfva  verket  vuxit  ur  sin  fastighet;  därpå  äro  alla  sammankomster  å  andra  lokaler 
jvis  nog. 

Man  kan  härtill  med  fog  framställa  den  frågan:  äro  föreningens  nuvarande  lokaler  —  de  kallas  afsiktligt 
hem  —  värdiga  Sveriges  största  och  främsta  tekniska  sammanslutning,  hvars  medlemmar  till  stor  del  möjlig- 
ort  Sveriges  ekonomiska  frammarsch,  hvars  medlemmar  med  okuflig  energi,  epokgörande  uppfinningar,  förut- 
ende  konstruktioner  och  omsorgsfulla  arbeten  omsatt  landets  förut  oanade  tillgångar  i  realvärden,  genom 
/ilka  nationalförmögenheten  mångfaldigats  och  det  fattiga  Sverige  blifvit  ett  ekonomiskt  välsitueradt  land? 
<ulle  denna  förening  icke  hafva  råd,  behof  och  fordran  att  få  ett  hem,  en  egen  värld  och  härd,  som  stode  i 
mnhöjd  med  föreningens  anseende  och  betydelse?  —  Helt  visst  kan  ingen  bestrida  detta! 

Och  föreningens  fortsatta,  ständigt  ökade  verksamhet  utåt  och  inom  sig  själf  måste  fortgå  utan  störande 
slag  af  utrymmesbekymmer;  därom  kan  väl  ej  någon  meningsskiljaktighet  finnas! 

Men  frågan  måste  ses  från  ännu  en  sida,  den  ekonomiska.  Att  skapa  åt  föreningen  ett  palats,  som  ute- 
utande  skulle  användas  för  föreningen,  vore  ett  stort  missgrepp.  Dels  kunde  föreningen  under  närmaste  fram- 
Jen  ej  bära  en  sådan  årskostnad,  som  detta  innebure,  dels  kunde  nu  omöjligen  bestämmas,  hvilka  utrymmen 
:ulle  reserveras  för  den  kommande  utvecklingen. 

Nej,  Sveriges  teknici  måste  i  sin  egen  privata  föreningsekonomi  handla  efter  samma  grunder,  som  de 
llämpa  i  sitt  yttre  arbete;  bostadsföretaget  måste  göras  till  en  betryggande  räntabel  affär  med  alla  utveck- 
Tgsmöjligheter  öppna.  Och  den  bör  ej  blott  å  papperet  kalkyleras  som  en  affär,  utan  ock  drifvas  som  affär: 
lhetligt,  målmedvetet,  fritt  från  kastvindar  i  fråga  om  ledningen. 

Den  tillsatta  byggnadskommittén  har  nu  framlagt  ett  sådant  förslag,  för  hvilket  redogörelse  lämnats  i  Teknisk 
idskrifts  föregående  häfte.  Ha  föreningens  medlemmar  förtroende  till  denna  plan  för  realiserandet  af  bostadsfrågan 
-  och  något  annat  torde  väl  ej  kunna  ifrågasättas,  då  ledare-aktiebolagets  stiftelseurkund  innesluter  en  afsevärd  del 
'  föreningens  främsta  namn  —  så  böra  de  också  ej  blott  i  tal,  utan  ock  i  handling  visa  sin  anslutning,  d.  v.  s. 
conomiskt  stödja  företaget.  Ja,  det  torde  ej  vara  i  något  afseende  öfverdrifvet  att  förvänta,  det  alla  i  landet  bosatta 
reningsmedlemmar,  som  hafva  möjlighet  härtill,  skola  teckna  större  eller  mindre  belopp  af  det  obligationslån, 
>m  ingår  i  den  ekonomiska  planen  och  som  utgör  en  omistlig  hörnsten  däri.  Och  det  vore  väl  ett  fattigdoms- 
2vis  utan  like,  om  företaget,  nu  igångsatt,  skulle  afstanna  och  omintetgöras,  på  den  grund,  att  Sveriges  ingen - 
rer  och  arkitekter  saknade  intresse  och  lust  att  insätta  nödigt  kapital  för  beredande  åt  sig  själfva  såsom  kor- 
Dration  ett  värdigt  hem,  där  de  med  känsla  af  trefnad  kunna  samlas  till  öfverläggningar  af  skilda  slag,  för 
älfstudier  eller  mera  enskilda  öfverläggningar  och  för  kamratliga  samkväm  —  det  sista  en  ej  oväsentlig  faktor 
föreningslifvet  till  sammanknytande  af  medlemmarnas  intressen  och  arbeten.  Man  må  besinna,  att  en  ideell 
immanslutning  är  ej  betydande,  därför  att  katalogen  ståtar  med  många  och  goda  namn,  utan  betydelsen  grundar 
g  på  de  arbetande  krafternas  mångfald,  sammanhållning  och  arbetsresultat,  och  förväntar  föreningen  att  med- 
mmarne  skola  talrikt  infinna  sig  å  sammankomster  och  i  öfrigt,  så  ma  också  föreningen  se  till,  att  den  kan 
tottaga  inom  sina  portar  de  tillströmmande  skarorna  och  tillfredsställa  deras  anspråk  pä  trefnad  och  komfort. 

Därför  låtom  oss  nu  enigt  slå  ring  omkring  den  framlagda  planen  att  genom  ett  byggnadsföretag,  fotadt  på 
od  ekonomisk  grund,  bereda  Svenska  Teknologföreningen  ett  ändamålsenligt,  väl  beläget  hem. 


Å  STYRELSENS  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  VÄGNAR: 


Carl  A.  Rossander. 

v.  ordf. 
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SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

Vattenkraftfrågor  1916. 

Föredrag  af  civilingenjören  Sven  Liibeck, 


I  den  årsöfversikt,  som  kommit  att  åtfölja  föreningens 
årsmöten,  kan  jag  denna  gång  fatta  mig  tämligen  kort 
Erfarenheten  har,  såsom  man  ju  kunde  vänta,  bekräftat, 
att  intresset  för  vattenkraftens  utnyttjande,  så  i  smått  som 
stort,  stegrats  under  senaste  tid,  liksom  äfven  att  under 
omständigheternas  tryck  de  negativa  vattenfallspolitiska 
synpunkterna  torde  hafva  förlorat  i  kurs  eller  modifierats. 
Det  sistnämnda  är  ju  delvis  ett  antagande,  som  jag  emel¬ 
lertid  hoppas  må  komma  att  besannas,  innan  det  nöd¬ 
tvungna  intresset  för  de  inhemska  kraftkällorna  hinner 
slappas. 

Af  årsredogörelsen  för  nybyggnader  och  utvidgningar 
af  vattenkraftanläggningar  under  1915  (föreningens  publi¬ 
kationer  n:r  69  af  Axel  Rappe)  framgår  att  20  enskilda 
och  kommunala  vattenkraftföretag  om  sammanlagdt  c:a 
21  000  hkr  påbörjats  under  1915,  hufvudsakligen  för  ut¬ 
veckling  af  befintliga  industrier  m.  m.,  medan  de  fullbor¬ 
dade  anläggningarna  representera  c:a  2  8  000  hkr.  Båda 
dessa  siffror  äro  märkligt  låga,  hufvudsakligen  tillfölje  den 
rådande  osäkerheten;  under  innevarande  år  har  emellertid 
intresset  för  nybyggnader  till  synes  varit  mycket  lifligt. 
Bland  mera  betydande  nybyggnader  märkas  Edseleforsen 
i  Faxälfven  (10600  hkr),  Hissmofors  (4 — 8000  hkr), 
Matfors,  Pappersfallet  i  Iggesund,  utvidgningar  vid  Ynge- 
redsfors,  Långed  rn.  m.  En  mängd  små  kraftverk  för 
ortsbehof  hafva  påbörjats.  Hela  den  vid  senaste  årsskifte 
å  moderna  anläggningar  tillgodogjorda  vattenkraften  be¬ 
räknas  till  c:a  885  000  hkr,  den  under  byggnad  varande 
till  c:a  85  000  eller  sammanlagdt  c:a  970  000  hkr. 

Statens  tredje  stora  kraftverk,  vid  Älfkarleby,  har  under 
I9I5  tagits  i  bruk,  ett  i  alla  afseenden  välplaneradt  och 
utfördt  byggnadsverk  med  en  del  intressanta  detaljer. 
Kraften  har  inom  det  på  vattenkraft  ganska  fattiga  distribu¬ 
tionsområdet  med  dess  delvis  starkt  utvecklade  industri 
vunnit  hastig  afsättning,  hvartill  gifvetvis  äfven  bränsle¬ 
prisen  bidragit.  Ett  betydande  arbete  har  också  nedlagts 
på  utvecklandet  af  landsbygdsdistributionen  från  kraftnätets 
tertiärstationer  under  form  af  andelsföreningar,  vid  hvilkas 
organiserande  i  detalj  kraftverket  bistått  de  ortsintresse- 
rade.  Kraftverkets  ångcentral  (14000  kw)  i  Västerås  är 
sa  godt  som  färdig  och  en  utvidgning  om  14  000  kw  har 
af  innevarande  riksdag  beslutats.  I  samband  därmed  har 
utredts  frågan  om  torfeldning  med  det  resultatet  att  —  med 
hänsyn  till  transportafstanden,  den  varierande  belastningen 
och  torfvens  skrymmande  natur  —  detta  bränsle  endast 
kunde  tänkas  användt  för  ångcentralens  bottenbelastning. 

Innevarande  riksdag  har  också  beslutat  om  en  bety¬ 
dande  utvidgning  af  Trollhätte  kraftverk  (4  system  om 
10000  hkr)  samt  en  mindre  utvidgning  af  Porjus,  när¬ 
mast  med  tanke  på  ifrågasatt  malmsmältning  eller  någon 
elektrokemisk  industri.  Däremot  har  en  föreslagen  elektri¬ 
fiering  af  järnvägen  Kiruna — Luleå  i  förening  med  en 
större  utvidgning  af  Porjusverket  för  året  undanskjutits, 
hufvudsakligen  med  tanke  på  de  exceptionella  material¬ 
prisen.  —  Eljes  har  den  elektriska  driften  fortfarande  visat 
sig  väl  motsvara  förväntningarna,  ehuru  den  på  grund  af 
malmtrahkens  koncentrerande  mot  Luleå  i  stället  för  Nar¬ 


vik  ännu  icke  fått  tillfälle  utveckla  beräknad  kapacitt 
De  uppkomna  svårigheterna  med  störningar  å  svagström 
ledningarna  synas  under  medverkan  af  en  särskild  kor 
mission  vara  på  god  väg  att  afvecklas. 

I  fråga  om  konstruktiva  anordningar  vid  vattenkra 
anläggningar  må  endast  framhållas  den  armerade  betongei 
samt  de  stora  järnluckornas  och  valsdammarnas  växanc 
användning.  Särskildt  i  Norge  och  Finland,  där  flera  b 
tydande  enskilda  kraftverk  utförts  under  senare  år,  haf\ 
de  sistnämnda  mycket  bekväma  regleringsanordningarr 
kommit  till  heders,  därvid  man  småningom  —  efter  bl. 
vid  Trollhättan  utförda  försök  —  synes  hafva  tillfredsstä 
lande  löst  frågan  om  anslagslisternas  befriande  från 
medels  elektrisk  uppvärmning  vid  behof.  Nämnas  bi 
också  den  hittills  goda  erfarenheten  från  Amerika  af  c 
stora,  med  god  verkningsgrad  arbetande  vertikala  enke 
turbinerna,  hvilkas  bärlager  numera  synas  fylla  nödiga  ai 
språk  pa  driftsäkerhet.  —  Från  utlandet  kan  också  fö 
tjäna  antecknas  att  de  omfattande  utredningar,  som  finsk 
staten  genom  Vattenbyggnadsbyrån  låtit  verkställa  ang; 
ende  enhetligt  utnyttjande  af  Wouksens  vattenkraft  up 
till  c:a  600  000  hästkrafter,  alternativt  medels  ett  end 
kraftverk  (vid  Kuurmanpohja),  numera  resulterat  i  tillsty 
kande  af  kraftens  uttagande  genom  4 — 5  kraftverk  läng 
den  naturliga  älfdalen. 

Rörande  vattenkraftens  användning  för  nya  tillverkninga 
är  från  Sverige  icke  mycket  att  nämna;  en  del  befintlig 
elektrometallurgiska  verk  hafva  utvecklats  och  det  är  känc 
att  nya  sådana  planeras.  En  ny  anläggning  om  c:a  2  00 
kw  för  tillverkning  af  klorater  och  perklorater  m.  m.  ul 
föres  i  Trollhättan  af  superfosfatbolaget,  och  Uddeholms- 
bolaget  har  fullbordat  en  anläggning  för  tillverkning  a 
kaustikt  natron  samt  klorkalk  till  blekning  af  massa.  D 
norrländska  sågverken  visa  ökad  benägenhet  att  öfverg 
till  drift  med  vattenkraft,  sedan  virkesaffallet  börjat  finn; 
lönande  användning  inom  sulfatcellulosaindustrien.  — 
Norge  utvidgas  eller  nybyggas  flera  mycket  betydand 
elektrokemiska  verk  för  tillverkning  af  salpetersyra  ocl 
nitrater,  ammoniumsulfat,  karbid,  cyanamid  och  aluminiun 
m.  m.  Af  största  intresse  blir  det  att  efter  krigets  slu 
närmare  erfara  hur  Tyskland  lyckats  sörja  för  sitt  kväfve 
behof  af  olika  slag  sedan  den  betydande  salpeterimporter 
helt  afstängdes,  och  visst  är  att  vi  i  detta  liksom  i  mång; 
andra  afseenden  hafva  åtskilliga  lärdomar  att  hämta  där 
ifrån  med  hänsyn  till  vår  industriella  beredskap. 

Det  gångna  årets  vattenförhållanden  hafva  varit  märk¬ 
liga  nog.  I  stora  delar  af  södra  och  mellersta  Sverige 
inträffade  under  sensommaren,  hösten  och  delvis  under 
vintern  en  ovanligt  svår  vattenbrist,  här  och  hvar  svårare 
än  under  1914.  Vinterns  rikliga  nederbörd  bådade  väl 
diga  vårflöden  och  dessa  hafva  som  nogsamt  är  kändf 
också  uppträdt  i  flertalet  vattendrag  med  ofta  betydande) 
skadegörelse.  Därmed  har  väckts  till  nytt  lif  den  inom 
föreningen  tidigare  afhandlade  frågan  om  försäkring  rnotj 
dylik  skada  och  torde  densamma  komma  att  upptagas  til! 
behandling  äfven  inom  försäkringsföreningen.  —  Med  hän¬ 
syn  till  den  ganska  sällsynta  förekomsten  af  sådan  vatten- 
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tada,  vattenbyggnadernas  olikartade  karaktär,  förefintliga 
'gleringsmöjligheter  m.  m.,  blir  det  emellertid  svårt  att 
ina  lämpliga  former  för  dylik  försäkring.  1  alpländerna, 
ir  hithörande  skador  äro  mycket  vanliga,  hafva  försäk- 
Jagsföretag  för  ändamålet  inrättats  och  det  kan  förtjäna 
imnas,  att  Lloyds  i  England  försäkra  mot  vattenskada 
ven  i  Sverige,  ehuru  premierna  i  undersökta  fall  torde 
i  befunnits  för  höga. 

På  genomförande  och  än  mer  förberedande  af  sjöregle- 
>igar  för  kraftändamål  har  under  året  ett  omfattande  ar- 
;te  nedlagts.  Nämnas  må  de  snart  fullbordade  regle- 
igsarbetena  vid  St.  Eulevatten  samt  den  ändtligen  laga 
aftvunna  rätten  att  reglera  sjön  Skagern,  hvarjämte  i  en 
ängd  vattendrag  syneförrättningar  eller  mera  omfattande 
idersökningar  i  regleringssyfte  pågått,  bl.  a.  i  Indals- 
fven,  Ljusnan,  Ljungan,  Dalälfven,  Kolbäcksån,  Arbogaån, 
larälfven,  Viskan,  Nissan  och  Lagan,  Mörrumsån  m.  fl. 
aturligt  är  också  att  det  genom  vattenregleringarna  möj- 
ja  energitillskottet  vid  redan  färdiga  kraftverk  —  sär- 
ildt  där  det  eljest  måste  ersättas  med  bränslekraft  — 
i  hög  grad  efterlängtadt  efter  de  senaste  årens  erfaren- 
ter  i  fråga  om  svår  vattenbrist  och  enorma  bränslepriser, 
ven  till  afhjälpande  af  högvattenskador  vid  sjöar  och 
lgs  älfvarna  böra  regleringarna  genom  bättre  fördelning 
väntade  flöden  kunna  i  någon  mån  bidraga,  ehuru  man 
rvid  tydligen  ej  får  vänta  för  mycket. 

Skagems  reglering  utgör  ett  bevis  på  att  man  äfven  med 
varande  lagstiftning  kan  genomföra  ett  betydande  regle- 
igsföretag,  om  än  i  detta  fall  med  abnorm  tidsutdräkt 
ungefär  ett  decennium  —  och  efter  det  att  de  till 
ilet  hörande  handlingarna  vid  verkställd  vägning  be- 
mits  uppgå  till  c:a  200  kg.  Denna  reglerings  historia 
•d  dess  många,  ofta  föga  vederhäftiga  inlägg,  äfven  från 
litiskt  håll,  torde  väl  i  sakens  intresse  komma  att  mera  ut- 
ligt  nedskrifvas.  Tillsvidare  hänvisar  jag  till  en  af  för¬ 
ingens  publikationer  och  tillfogar  här  endast  att  det  slut- 
a  utslaget  i  bygden  där  nere  lär  hafva  mottagits  med 
irsta  jämnmod.  Bland  de  af  Högsta  domstolen  fastställda 
stämmelserna  märkas,  utöfver  de  eljes  vanliga,  a/l  en  af 
befhde  utsedd,  på  platsen  boende  kontrollant  skall  öfver- 
ka  dämningsföreskrifternas  iakttagande,  att  vattenståndet 
ill  kontrolleras  på  två  platser  såväl  medels  själfregistre- 
ide  peglar  som  en  till  tre  gånger  dagligen  å  fasta  skalor, 
vid  högre  vattenstånd  än  de  tillåtna  rätta  höjden  skall  in- 
jas  inom  två  timmar  efter  anmälan,  samt  att  vid  sänkning 
der  viss  lågvattenyta  kraftstationen  inom  samma  tid  af- 
nges,  allt  vid  vite  af  500  kronor  pr  timme,  samt  att 
rrvärdering  af  skada  å  fastighet  eller  fiske  må  på  sak- 
ares  begäran  kunna  ske  dels  under  tredje,  dels  under 
tte  året  efter  det  regleringen  börjat  tillämpas,  dock  endast 
gång  beträffande  hvarje  fastighet.  Värderingen  skall 
kställas  af  fem  ojäfviga  män,  utsedda  af  K.  befhde, 

■  •  på  förslag  af  landtbruks-  resp.  väg-  och  vattenbygg- 
dsstyrelsen.  Kostnaden  för  värderingen  förskjutes  af 
aimägaren  men  gäldas  efter  hvad  värderingsmännen 
na  skäligt,  med  hänsyn  äfven  till  om  skälig  anledning 
begära  eftervärdering  förelegat. 

Rörande  arten  af  dessa  villkor  skall  jag  här  icke  vidare 
ra  mig,  då  de  f.  n.  äro  föremål  för  öfvervägande  inom 
tenrättsberedningen ;  hvad  de  föreskrifna  tekniska  kontroll- 
nt  vitesbestämmelserna  angår  må  dock  framhållas,  att 
ira  synpunkter  än  vederbörande  sakkunnigas  synas  ha 
t  i  allt  för  hög  grad  göra  sig  gällande.  Jag  vågar 


också  med  kännedom  om  förhållandena  uttala  den  för¬ 
modan,  att  det  här  som  annorstädes  skall  visa  sig,  att 
farhågorna  för  regleringens  skadliga  verkningar  högst  be¬ 
tydligt  öfverdrifvits. 

För  Dalälfvens  reglering  hafva  under  de  senaste  åren 
genom  en  kommitté  utarbetats  organisationsformer,  som 
torde  kunna  betecknas  som  mönstergilla  för  detta  slags 
företag.  Sedan  af  särskilda  skäl  först  en  ekonomisk  för¬ 
ening  för  Skattungens  reglering  bildats,  i  hvilken  såväl 
kronan  som  Stockholms  stad  såsom  fallägare  efter  beslut 
af  riksdagen  resp.  stadsfullmäktige,  ingått,  har  i  början  af 
detta  år  konstituerats  en  hela  Dalälfven  omfattande  i  8 
sektioner  uppdelad  regleringsförening,  där  medlemmarna 
(inkl.  kronan  och  Stockholms  stad,  som  i  dessa  dagar  fattat 
beslut  i  saken)  till  en  början  inbetala  sammanlagdt  400  000 
kronor  och  sedermera  efter  särskilda  beslut  kostnaderna 
om  sammanlagdt  c:a  7,5  mill.  kronor  för  reglering  af  en 
serie  sjöar  i  vattendraget,  däribland  Siljan.  En  del  smärre 
regleringsarbeten  samt  syneförrättningar  m.  m.  hafva  på¬ 
börjats. 

Det  må  tillåtas  mig  uttala  som  jag  tror  hela  vatten¬ 
kraftföreningens  tillfredsställelse  öfver  livad  som  sålunda 
åstadkommits  genom  fullt  frivillig  samverkan  mellan  samt¬ 
liga  fallägare  i  Dalälfven  på  en  fallhöjd  af  c:a  220  meter 
från  hafvet  räknadt,  förutom  åtskilliga  i  tillflödena,  och 
detta  i  fråga  om  såväl  statens  och  kommunens  som  en¬ 
skildas  fall,  såväl  bebyggda  som  obebyggda,  såväl  oom¬ 
stridda  som  under  process  varande.  Den  sammanhållning 
mellan  aftarsdrifvande  verk,  som  därigenom  kommit  till 
uttryck,  manar  till  efterföljd  på  andra  håll,  därvid  de  grund¬ 
liga  förberedelserna  för  Dalälfvens  regleringsförening  säker¬ 
ligen  kunna  vara  till  nytta. 

Innan  jag  lämnar  de  mera  tekniska  vattenkraftfrågorna 
vill  jag  omnämna  ett  ur  vattenkraftsynpunkt  mycket  in¬ 
tressant  uppslag,  som  af  byråchefen  i  landtbruksstyrelsen, 
dr  O.  Nordijuist ,  nyligen  meddelats  genom  ett  föredrag  i 
landtbruksakademien.  Förslaget  går  ut  på  att  man  icke 
skulle  envisas  att  genom  vattenförbrukande  och  ganska 
dyrbara  trappor  med  dithörande  anordningar  söka  befordra 
laxen  långt  uppåt  älfvarna,  där  likväl  lekplatserna  i  hän¬ 
delse  af  uppdämningar  måste  antagas  förlora  i  värde,  utan 
borde  man  i  stället  inrikta  sig  på  att  —  på  fallägarnes 
m.  fl.  bekostnad  —  anlägga  laxodlingsans/al/er  vid  eller  i 
närheten  af  älfmynningama.  Därmed  skulle  tydligen  också 
följa  ersättningsskyldighet  till  laxfiskeägare  längs  sådana 
delar  af  älfven,  som  därvid  afstängdes  från  laxvandring. 

I  första  hand  ifrågasattes  en  del  försök  i  stor  skala  för 
att  närmare  studera  verkningarna  af  en  dylik  anordning. 
Frågan  är  tydligen  äfven  ur  vattenkraftssynpunkt  af  den 
betydelse  att  föreningens  styrelse  har  anledning  att  ägna  all 
uppmärksamhet  åt  densamma. 

Ett  stående  tema  i  dessa  årsöfversikter  är  de  norrländska 
vatten  fallsprocesserna.  För  året  må  antecknas  att  sedan 
den  15  mars  1915  18  domar  afkunnats  däraf  4  i  härads¬ 
rätt,  1 1  i  hofrätt  och  3  i  högsta  instans,  därvid  i  samt¬ 
liga  med  undantag  af  2  (en  i  häradsrätt  och  en  i  hofrätt 
rörande  mindre  fall  i  Lina  älf  resp.  Vindelälfven)  kronans 
talan  ogillats.  Viktigast  är  det  fullständiga  underkännandet 
i  högsta  domstolen  af  kronans  anspråk  på  Krångedefallen 
(Indalsälfven)  och  samma  resultat  i  hofrätten  betr.  Hedens- 
fors  (Lule  älf),  Klabböleforsen  (Ume  älf),  Kattstrupeforsen, 
Hammarforsen  m.  fl.  (Indalsälfven),  Lanforsen  (Dalälfven) 
o.  s.  v.  Sedan  Krångedeprocessen  sålunda  slutförts  torde 
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det  ur  processhistorisk  synpunkt  kunna  vara  af  ett  visst 
intresse  att  med  föreningens  publikationer  införlifva  den 
skrift,  genom  hvilken  vederbörande  statsmyndighet  —  »utan 
skonsmål  och  människokärlek»,  som  riksdagsmännen  från 
Västernorrland  år  1769  yttrade  om  landshöfding  Örnskiöld 
—  hos  fallägaren  begärde  benäget  meddelande,  huruvida 
han  vore  villig  erkänna  att  Krångedeforsarna  i  deras  helhet 
tillkomma  Kungl.  Maj:t  och  Kronan,  samtidigt  som  samma 
myndighet  förklarade  sig  ämna  ingå  till  Kungl.  Maj:t  med 
anhållan  om  uttrycklig  förklaring  att  Krångedeforsarna  skulle 
stå  under  samma  myndighets  förvaltning.  I  rättvisans  in¬ 
tresse  må  tillfogas  att  ifrågavarande  myndighet  snart  nog 
fann  sig  ha  nyttigare  uppgifter  att  sköta  än  dessa  pro¬ 
cesser  och  förty  på  egen  begäran  fick  öfverlämna  bestyret 
till  andra. 

Bland  de  många  tvistemålen  rörande  förekomsten  af 
kungsådra  har  ett  märkligt  afgörande  träffats,  i  det  genom 
utslag  af  högsta  domstolen  kungsådra  förklarats  ej  före¬ 
komma  vid  Edseleforsen  i  Faxälfven,  ehuru  tidigare  kungs¬ 
ådra  af  häradsrätt  ansetts  förekomma  högre  upp  i  vatten¬ 
draget.  Domen  var  enhällig  i  alla  instanser,  i  högsta  dom¬ 
stolen  blef  dock  sakfrågan  tyvärr  icke  pröfvad,  utan  domen 
grundad  på  advokatfiskalens  obehörighet  att  föra  talan, 
men  lära  vederbörande  revisionssekreterare  enligt  uppgift 
ha  kommit  till  samma  uppfattning  som  underdomstolarna. 

I  detta  samband  må  också  erinras  om  de  ansträng¬ 
ningar,  som  från  föreningens  sida  gjorts  för  att  under  tiden 
till  dess  en  ny  vattenlagstiftning  kommer  till  stånd  undan¬ 
röja  det  hinder  mot  nya  vattenkraftföretag,  som  ligger  i 
en  del  af  de  nu  vanliga  administrativa  bestämmelserna  för 
öfverbyggande  af  kungsådra,  och  som  under  nu  rådande 
förhållanden  framstå  som  särskildt  skadliga.  Det  gäller 
närmast  dels  en  obetydlig  lagstiftningsåtgärd  för  att  möjlig¬ 
göra  inlösen  af  fiskerätt,  där  i  närheten  af  kraftanläggning 
fiske  måste  enligt  bestämmelserna  förbjudas,  dels  bort¬ 
tagande  eller  modifierande  af  hänvisningen  till  blifvande 
lagstiftning,  hvilken  åtminstone  borde  så  affattas  att  den 
byggande  icke  framdeles  kan  blifva  föremål  för  fiskaliska 
åtgärder  från  statens  sida. 

Slutligen  må  i  korthet  nämnas  något  om  riksdags-  och 
kommittéärenden  inom  vattenkraftområdet.  För  resultatet 
af  1915  års  riksdag  har  jag  redogjort  i  föreningens  publi¬ 
kationer  n:r  63.  Grunderna  för  villkorlig  upplåtelse  af 
processfallen  blefvo  förbättrade  (upplåtelsetid  80—85  år 
och  rätt  till  lösen  för  vattenverksbyggnader),  hvilket,  om 
än  i  realiteten  kanske  icke  af  så  stor  verkan,  likväl  för 
vattenkraftföreningen  var  en  principiellt  mycket  betydande 
framgång.  Kungl.  Maj:ts  förslag  rörande  särskild  pröfning 
af  strandägares  rätt  genom  införande  af  preklusionsför- 
farande  och  provokatorisk  talan  föll  igenom.  Motionerna 
om  revision  af  1910  års  vattenlagsförslag  föllo  genom 
första  kammarens  beslut,  men  har  Kungl.  Maj:t  sedermera 
i  hufvudsaklig  anslutning  till  andra  kammarens  beslut  upp¬ 
dragit  åt  sakkunnige  (hrr  Dan.  Persson,  Å.  Ingeström  och 
S.  Liibeck)  att  under  ordförandeskap  af  revisionssekretera¬ 
ren  K.  H.  Högstedt  och  med  revisionssekreteraren  N. 
Gärde  som  sekreterare  verkställa  öfverarbetning  af  sagda 
lagförslag  med  särskild  hänsyn  till  jordbruksintresset  och 
de  samhälleliga  intressena.  I  denna  fråga  kommer  de 
sakkunnigas  ordförande  att  lämna  vidare  meddelande  vid 
detta  möte. 

Vid  innevarande  riksdag  hafva  vattenkraftärenden,  från- 
sedt  de  förut  berörda  byggnadsanslagen  till  utvidgning  af 
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Trollhätte  och  Porjus  kraftverk  samt  Älfkarleby  ångcent 
icke  varit  särskildt  framträdande.  Tidsförhållandena  h 
emellertid  framkallat  en  serie  motioner  rörande  kraft-  1 
bränslefrågor,  hvilka  betecknande  nog  —  och  man 
säga  tyvärr  —  gått  efter  partilinjer.  Motioner  af 
E.  A.  Nilsson  och  Schotte  samt  af  hr  Thorsson  m. 
rörde  sig  uteslutande  om  torflfrågan  och  hafva  bl.  a. 
anledt  beslut  om  ett  anslag  af  100  000  kronor  för  t 
industriens  befrämjande.  I  en  mycket  omfattande  och 
tydelsefull  motion,  som  kommer  att  tryckas  bland 
eningens  handlingar,  har  hr  Lindman  m.  fl.  mot  b 
grunden  af  våra  enormt  stegrade  utgifter  för  importer, 
kol  och  oljor  lämnat  en  systematisk  framställning  af 
inhemska  vattenkraft-  och  bränslefrågornas  nuvarande  1 
och  inbördes  sammanhang,  hvartill  anslutits  en  serie  f 
slag  till  omedelbara  åtgärder  eller  undersökningar.  Fr; 
ställningen  utmynnar  i  krafvet  på  en  planmässig  sve; 
kraft-  och  bränslepolitik  i  fortsättningen,  för  hvilket  ändai 
främst  föreslås  inrättande  under  statens  medverkan  af 
möjligast  fristående  vetenskapligt-tekniskt  institut,  med  ti 
gift  att  under  ständigt  samarbete  med  statsmyndigbe 
och  organisationer  inom  näringslifvet  bearbeta  hvad  s 
inom  kraft-  och  bränsleområdena  vid  en  hvar  tidpui 
påkallar  särskild  uppmärksamhet,  ingripa  kontrolleran 
ordnande  och  rådgifvande,  sammanföra  och  publicera  h\ 
som  framkommer  i  form  af  uppfinningar,  utredningar  < 
driftresultat  i  in-  och  utlandet  o.  s.  v.  Hvad  angår  vatt 
kraften  framhåller  motionen  att  det  närmast  borde  gf 
att  klargöra  området  för  dess  lämpliga  användning,  d.  v 
förhållandet  mellan  vattenkraften  och  bränslekraft  af  ol 
slag,  använda  hvar  för  sig  eller  i  förening.  Glädjande 
säga  hafva  riksdagens  båda  kamrar,  efter  att  först  ha 
fattat  något  olika  beslut,  sammanjämkat  dessa  till  hufv 
saklig  öfverensstämmelse  med  motionen. 

Det  sålunda  ifrågasatta  institutet  kan  sägas  hafva 
förebild  institutioner  sådana  som  Kaiser-Wilhelminsti 
fur  Kohlenforschung  i  Tyskland  och  vår  svenska  vatt 
kraftförening.  Hvad  man  bör  söka  uppnå  är  ett  insti 
under  ekonomisk  medverkan  af  såväl  staten  som  komr 
ner  och  enskilda  korporationer  m.  fl.,  under  styrelse 
representanter  för  dessa  samverkande  utrustadt  med  a 
nödiga  hjälpmedel  för  vetenskaplig  och  praktisk  forskni 
(event.  med  utnyttjande  af  statens  profningsanstalt  m.  1 
samt  främst  med  en  synnerligen  skicklig  ledare.  Så  ordni 
må  man  kunna  af  institutets  arbete  vänta  ett  för  vår 
dustriella  utveckling  samt  våra  allmänna  kraft-  och  bräns 
behof  gagneligt  resultat,  utan  att  detta  skall  behöfva  v 
lådas  af  den  misstro,  hvarmed  man  eljes  så  gärna  in 
tager  äfven  de  mest  sakliga  meningsyttringar  från  s. 
intressesammanslutningar. 

Riksdagen  har  nyligen  antagit  en  lag,  genom  hvilken 
länningars  rätt  att  utnyttja  fast  egendom  samt  grufv< 
vattenfall  m.  m.  i  Sverige  i  hög  grad  försvåras.  Därm 
torde  också  de  farhågor  hafva  afvärjts,  som  man  så  0 
hört  uttalas  för  framtida  utländskt  inflytande  öfver  våfc 
vattenfall,  och  har  därmed  lyckligtvis  också  förfallit  1 
ofta  åberopadt  skäl  för  restriktiva  åtgärder  inom  vatte 
fallspolitiken. 

Från  riksdagen  är  vidare  att  omnämna  en  motion 
hr  Molin  i  Dombäcksmark  om  provisoriskt  ordnande  | 
frågan  om  rätt  till  inteckning  af  aftal  rörande  leverans  j 
elektrisk  kraft,  hvilken  afslagits  under  framhållande  af  d 
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cvärda  i  att  elektriska  kraftkommitténs  förslag  i  ämnet 
ast  måtte  framläggas. 

lutligen  äro  äfven  ur  vattenkraftsynpunkt  af  största 
;sse  de  riksdagsbeslut,  som  fattats  rörande  en  del 
munikationsfrägor,  nämligen  om  Inlandsbanans  full- 
lande,  därvid  dock  frågan  om  tvärbanorna  uppskjutits 
ett  följande  år,  om  utförande  af  Södertelge  kanal,  om 
dning  rörande  utvecklandet  af  våra  inre  vattenvägar 
t  om  förbättrade  isbrytnings-  och  säkerhetsanordningar 
längre  uppehållande  af  vintertrafiken  på  den  norr- 
!ska  kusten,  den  sistnämnda  frågan  framförd  under 
kild  hänvisning  till  betydelsen  af  billiga  massgodstrans- 
er  för  befintlig  och  än  mer  framtida  storindustri,  ba- 
d  på  Norrlands  rika  vattenkrafttillgångar, 
å  till  sist  några  ord  om  föreliggande  och  under  arbete 
nde  kommittéutredningar  o.  d.  Vattenlagsfrågan  kom- 
som  nämndt  att  särskildt  afhandlas.  Tillfölje  ett 
utsedt  hinder  ser  det  nu  tyvärr  ut,  som  skulle  man 
gas  uppgifva  tanken  på  förslagets  framläggande  —  i 
I  angår  den  lukrativa  vattenrätten  (om  rätt  till  vatten 
byggande  i  vatten)  —  vid  1917  års  riksdag  och  så- 
s  skulle  få  vänta  till  1918.  När  förslaget  till  flott- 
slagstiftning  är  att  vänta  känner  jag  icke;  arbetet  har 
it  betydligt  mera  långvarigt  än  beräknadt  var  och  har 
etvis  varit  förenadt  med  stora  svårigheter.  Den  elek- 
a  kraftkommitténs  betänkande  har  under  året  varit  före- 
för  granskning  på  en  mängd  håll ;  inom  vattenkraft- 
ningen  har  det  behandlats  af  en  särskild  kommitté, 
ående  af  hrr  O.  Alrutz,  Blume,  B.  Carlsson,  Nobell 
Yngström,  hvars  förslag  till  yttrande  inom  kort  före- 
;r.  De  s.  k.  vattenfallssakkunniga  hafva  efter  afläm- 
de  under  1915  af  förslaget  till  ändrade  upplåtelse- 
ider  för  processfallen  bearbetat  frågan  om  en  vatten- 
lånefond,  för  hvilket  ändamål  verkställts  omfattande 
dningar  rörande  utvecklingsmöjligheterna  för  norrländsk 
enkraftindustri  af  olika  slag.  Utredningen,  som  i 
nda  del  snart  nog  är  färdig,  torde  i  anledning  af  riks- 
iskrifvelse  från  förra  året  komma  att  utsträckas  till  att 
tndla  äfven  lånebehofvet  för  smärre  kraftverk  och 
dsföreningar  m.  m.  för  landsbygdsdistribution. 


anslutning  till  den  sålunda  lämnade  redogörelsen  och 
itionsbilden  må  här  ännu  en  gång  uttalas  den  varma 
öppningen,  att  tidens  mäktiga  lärdomar  om  vikten  af 
lomisk  beredskap,  ej  minst  i  hvad  angår  en  nationell 
t-  och  bränslepolitik,  måtte  drifva  fram  alla  de  viktiga 
iirslag,  som  nu  föreligga  och  väntas,  till  en  snar  och 
lösning,  till  gagn  för  ett  stegradt  utnyttjande  af  vår 
enkraft,  den  gamla  bepröfvade  häfstången  för  svensk 
istriell  utveckling. 


DEN  POSSEHLSKA  STIPENDIEFONDEN. 

om  bekant  ställde  senator  Emil  Possehl  i  Hamburg  år 
till  kommerskollegii  förfogande  ett  belopp  af  etthundra- 
n  kronor  i  ändamål,  att  årligen  några  unga  dugande  sven- 
,  företrädesvis  köpmän  eller  tekniker,  genom  stipendier 
le  kunna  beredas  tillfälle  taga  närmare  kännedom  om  för- 
mdena  i  Tyskland.  Sedermera  bemyndigade  Kungl.  Maj:t 
igium  att  mottaga  donationen  samt  förvalta  och  använda 
iamma  enligt  den  närmare  öfverenskommelse,  som  kunde 
as  mellan  kollegium  och  senator  Possehl,  med  skyldighet 


för  kollegium  att  underställa  berörda  öfverenskommelse  Kungl. 
Maj:ts  pröfning  och  stadfästelse. 

Genom  beslut  den  n  februari  1916  har  Kungl.  Maj:t  fast¬ 
ställt  det  af  kommerskollegium  upprättade  nedan  återgifna 
reglementet  för  stipendiefonden. 

§  1.  Fondens  ändamål  är  att  årligen  medelst  tilldelande  af 
resestipendier  bereda  tillfälle  för  unga  lofvande  svenska  köp¬ 
män  och  tekniker  att  taga  kännedom  om  kommersiella  och 
tekniska  förhållanden  i  Tyskland. 

§  2.  P'onden,  hvars  kapital  utgör  etthundratusen  kronor 
och  icke  må  nedgå  under  detta  belopp,  skall  förvaltas  af  kom¬ 
merskollegium  på  sätt  nedan  sägs.  Dess  ränteafkastning  skall 
användas  enligt  nedan  angifna  bestämmelser. 

§  3.  P'ondens  medel  skola  af  kommerskollegium  placeras  i 
räntebärande  värdepapper,  som  erbjuda  fullgod  säkerhet. 

§  4.  Af  fondens  ränteafkastning  skall  årligen  utdelas  rese¬ 
stipendier  till  svenska  köpmän  och  tekniker  för  studier  af 
Tysklands  handel  och  industri. 

Företräde  skall  därvid  lämnas  sådana  sökande,  som  med  hän¬ 
syn  till  den  1  Tyskland  långt  utvecklade  organisationen  inom 
handel  och  industri  hafva  för  afsikt  att  genom  studier  och 
arbete  på  ort  och  ställe  lära  känna  den  tyska  handeln  —  däri¬ 
bland  äfven  exporthandeln  —  och  industrien  för  att  utbilda 
sig  till  dugande  köpmän  och  fabriksidkare. 

§  5.  Annons  om  ansökningstid  m.  m.  skall  två  gånger  i 
början  af  oktober  månad  införas  i  Post-  och  Inrikes  tidningar 
samt  tre  dagliga  Stockholmstidningar  af  olika  riktningar. 

Ansökan  om  stipendium  skall  ingifvas  till  kommerskollegium 
före  utgången  af  oktober  månad  hvarje  år.  Den  skall  vara  åt¬ 
följd  af  frejdebetyg,  afgångsbetyg  från  teknisk  högskola,  handels¬ 
högskola  eller  högre  handelsinstitut,  som  åtnjuter  statsunder¬ 
stöd,  samt  intyg  om  minst  två  års  praktik  hos  handelsfirmor 
eller  industriella  företag.  Sökande,  som  ej  kan  förete  sådana 
afgångsbetyg  som  ofvan  angifvas,  må  på  annat  sätt  styrka  sin 
kompetens,  dock  erfordras  minst  realskoleexamen  med  godt 
vitsord.  Den,  som  kommit  i  åtnjutande  af  stipendium,  må 
icke  ånyo  söka  sådant. 

Skulle  något  år  icke  tillräckligt  antal  kompetenta  sökande 
anmäla  sig  skall  den  återstående  delen  af  räntemedlen  läggas 
till  fonden  och  förvaltas  på  samma  sätt,  som  det  ursprungliga 
kapitalet. 

§  6.  Stipendierna  böra  så  vidt  möjligt  till  lika  antal  för¬ 
delas  mellan  köpmän  och  tekniker.  De  skola  utgå  med  be¬ 
lopp  om  tolfhundra  kronor. 

§  7.  Stipendierna  tilldelas  efter  beslut  af  kommerskolle- 
gium,  därvid  kollegium  bör  fästa  den  afgörande  vikten  vid 
sökandens  duglighet  och  förutsättningar  i  det  hela  att  kunna 
tillgodogöra  sig  stipendiet  på  bästa  sätt.  Kollegiets  beslut  må 
icke  öfverklagas. 

§  8.  Den  som  erhållit  stipendium  äger  att  mot  aflämnande 
af  en  af  kommerskollegium  godkänd  säkerhet  för  fullgörande 
af  eventuell  återbäringsskyldighet  lyfta  stipendiebeloppet,  då 
resan  skall  anträdas,  hvilket  skall  ske  senast  inom  ett  halft  år 
efter  stipendiefördelningen. 

Har  stipendiat  icke  inom  ett  år  efter  stipendiets  lyftande  till 
kollegium  inlämnat  berättelse  öfver  resans  förlopp  af  beskaffen¬ 
het  att  kunna  af  kollegium  godkännas,  åligger  det  honom  åter- 
bära  stipendiebeloppet. 

Kommerskollegium  äger  rätt  att  om  så  befinnes  lämpligt  ut¬ 
betala  stipendiet  i  två  lika  stora  poster.  Den  sista  delen  af 
stipendiet  utbetalas  i  sådant  fall,  sedan  stipendiaten  till  kolle¬ 
gium  ingifvit  tillfredsställande  interimsberättelse  öfver  de  under 
resan  dittills  vunna  erfarenheterna. 

§  9.  Kommerskollegium  bör  lämna  stipendiaterna  nödig 
ledning  för  stipendiernas  användande  samt  äger  meddela  de 
närmare  bestämmelser  angående  stipendiaternas  berättelser 
m.  m.,  som  må  erfordras. 

§  10.  Kommerskollegium  skall  årligen  till  Konungen  lämna 
redogörelse  för  stipendiefondens  användning.  Afskrift  af  denna 
redogörelse  skall  tillställas  ordföranden  i  handelskammaren  i 
Dubeck. 

Vidare  skall  kollegium  efter  fördelningen  af  stipendierna 
omedelbart  tillställa  donator  uppgift  å  stipendiaterna. 
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SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  13  maj  å  W:6  under  telegrafdirektör  A. 
Vedholms  ordförandeskap,  livarvid  15  nya  medlemmar  inval¬ 
des  i  föreningen.  Åt  styrelsen  uppdrogs  att  söka  anordna  en 
gemensam  färd  till  Önsköldsviksutställningen  i  sommar  för 
Sundsvalls  och  Härnösands  tekniska  föreningar. 

Sekreteraren  i  Sundsvalls  Handelskammare,  löjtnant  E.  G. 
Andersson,  lämnade  därefter  ett  referat  af  » förslag  till  lag 
angående  välten-  och  luftförorening» .  Tal.  framhöll  vikten  af  att 
industriens  utveckling  får  försiggå  utan  hinder.  Ur  industriens 
synpunkt  framställde  talaren  en  kritik  af  förslaget.  En  vat¬ 
teninspektion  skulle  tillsättas,  hvilkeu  ägde  bestämma  efter 
h vilka  grunder  en  industri  finge  anläggas.  Och  denna  myndig¬ 
het  skulle  få  en  mycket  vidsträckt  befogenhet.  Industrien 
skulle  enligt  lagförslaget  indelas  i  tre  klasser,  af  hvilka  sulfit- 
och  sulfatfabrikerna  skulle  tillhöra  första  klassen.  Tal.  ansåg, 
att  lagförslaget,  sådant  det  nu  föreligger,  ej  kan  utgöra  någon 
lösning  af  frågan  ur  industriens  synpunkt.  Tal.  uppläste  och 
gaf  sitt  erkännande  åt  direktör  Collins  reservation  mot  försla¬ 
get,  särskildt  beträffande  koncessionssystemets  olägenheter.  Vi¬ 
dare  refererade  talaren  Handelskammarens  yttrande  beträffan¬ 
de  lagförslaget.  De  mot  förslaget  afvikande  synpunkter  den 
af  Handelskammaren  tillsatta  kommittén  anfört,  relaterades. 
Och  kommitténs  yttrande  hade  också  i  hufvudsak  blifvit  Han¬ 
delskammarens.  Tal.  ansåg  klassindelning  af  industrien  oegent¬ 
lig,  då  därigenom  åtskilliga  af  våra  större  industrier  skulle 
ställas  vid  skampålen.  Handelskammaren  hade  i  stället  för  den 
föreslagna  vatteninspektionen  ansett  att  en  myndighet  i  likhet 
med  yrkesinspektionen  skulle  vara  lämplig. 

Ordföranden  hembar  ett  tack  till  föredragshållaren  för  det 
intressanta  och  väl  genomtänkta  föredraget.  Efter  förhand¬ 
lingarnas  slut  intogs  gemensam  supé. 

K.  A—n. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Laurent  E.  Alberger,  förut  afdeln.-chef  hos  Brand- 

förs.  A. -B.  Victoria,  nu  i  Riksförsäkringsanstalten,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  O.  Folke  Aurell,  förut  hos  Svenska  A. -B.  Gasaccumula- 
tor,  Stockholm,  nu  hos  Societé  Rosse  Gasaccumulator,  Petrograd. 

* 

Civilingenjör  Bertil  E.  Baeckström,  förut  hos  Sydsvenska  Kraft¬ 
aktiebolaget,  Malmö,  nu  vid  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  elektrotek- 
niska  byrå,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Ewald  F.  M.  Berggren,  nu  montageingenjör  hos  Nya 
Förenade  Elektriska  A. -B.,  Ludvika,  från  och  med  1  juni  drifts¬ 
ingenjör  vid  Yngeredsfors  Kraft  A. -B.,  Mölndal. 

* 

Bergsingenjör  Josef  M.  Berglund,  förut  disponent  för  Ickorrbot- 
tens  Gruf  A. -B.,  nu  verkst.  direktör  i  Malsjöbergs  Grufaktiebolag, 
Ludvika. 

* 

Civilingenjör  C.  B.  Einar  Båth,  nu  vid  Allmänna  Svenska  Elek¬ 
triska  A. -B.,  Västerås,  från  och  med  den  15  maj  anställd  hos  Hal¬ 
länders  Konsulteringsbyrå,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Ragnar  B.  Carlstedt,  förut  hos  firman  J.  G.  Svvartz, 
Norrköping,  nu  i  Kungl.  Lotssyrelsen  såsom  kontrollant  vid  Däm¬ 
mans  fyr,  Mönsterås. 


Civilingenjör  Olle  Clauss,  nu  hos  Klagstorps  Kalkbrotts  A 
Klagshamn. 

* 

Civilingenjör  Erik  W.  Ehn,  förut  hos  Nya  A. -B.  Atlas,  St< 

holm,  nu  driftsingenjör  hos  A. -B.  Grönkvists  Gjuterier,  Katrineh» 

* 

Civilingenjör  Claes  G.  U.  Kreiiger,  förut  å  professor  He 
Kreiigers  byrå  för  byggnadskonstruktioner,  nu  assistent  i  byggn 
teknik  vid  K.  Tekniska  Högskolan,  delägare  i  konsulterande  ingeiv 
firman  C.  Krettger  &  E.  W.  Bärlin,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Tore  G.  E.  Lindmark,  nu  öfveringenjör  i  Al 
mulatoraktiebolaget  Vapor,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


Svenska  Elektricitetsverksföreningen  afhåller  ordinari 

möte  i  Stockholm  den  5-7  juni  1916.  Mötet  afhålles  i  samb 
med  Norske  Elektricitetsvserkers  Förening. 

Program ; 

Måndagen  den  5  juni  kl.  ro  f.  m.  tager  mötet  sin  början  å  S\ 
ska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  —  A.  Förénii 
ärenden:  1.  Styrelsens  årsberättelse.  —  2.  Revisorernas  berätt 
rörande  det  gångna  årets  förvaltning.  —  3.  Val  af  styrelse. 
4.  Val  af  revisorer  och  revisorssuppleant.  —  5.  Val  af  2  ju 
ringsmän  att  jämte  ordföranden  justera  mötets  protokoll.  —  6. 
stämmande  af  årsafgiften  för  1917.  —  7.  Plats  för  nästa  årsrm 
—  S.  Bestämmande  af  arvode  åt  sekreteraren.  —  B.  Inkor, 
ärenden :  1.  Resultat  af  pristäflan  angående  propagandaskrift 
elektricitetsverk.  —  2.  Meddelande  angående  styrelsens  åtgöran 
beträffande  expropriationslagstiftningen.  —  3.  Meddelande  från 
eningens  kommitté  för  behandling  af  Kungl.  Kraftkommitténs 
tänkande.  —  Lunchpaus  kl.  1  —  2.  —  Kl.  2  e.  m.  samt  tisda 
den  6  juni  från  kl.  10  f.  m.  Gemensamt  med  Norske  Elekti 
tetsvaerkers  Förening.  —  C.  Föredrag  och  diskussioner:  1.  »I 
svenska  elektriska  kraftindustriens  utveckling  under  de  senare  år e 
Föredrag  af  ingenjör  Carl  A.  Rossander.  —  2.  »Utviklingen  af 
elektriske  kraftanlceg  i  Norge».  Föredrag  af  ingenjör  ].  Preben 
Nissen.  —  3.  »Svenska  Elektricitetsverksföreningens  standardm. 
riel».  Föredrag  af  öfveringenjör  A.  Decker.  —  4.  Några  synpm 
ter  rörande  mätare  och  ackordstariffer».  Inledare  ingenjör  J. 
Sydow.  —  5.  »Spildkrafttariffer».  —  6.  »Kan  en  praktisk  gjenm 
forelse  af  vippesystemet  for  smaakonsumenter  gjennemfores?» 
7.  »Stockholms  Elektricitetsverk  och  dess  nyanläggningar».  Fi 
drag  af  öfveringenjör  A.  Decker.  —  8.  Vamma  kraftanlarg 
elektricitetsfordelningen  omkring  Kristianiafjorden».  Föredrag 
direktör  B.  Thams.  —  9.  »Något  om  ackvisition  för  industr 
anslutning».  Föredrag  af  ingenjör  C.  O.  Rahm.  —  D.  Besök 
fabriker  och  anläggningar :  Tisdagen  den  6  juni  efter  lunchpau 
kl.  2  e.  m.  Stockholms  Elektricitetsverks  anläggningar  beses.  F 
den  företages  med  abonnerad  spårvagn  från  Rödbotorget  till  Tv 
gatan  och  därifrån  till  Värtan.  Från  Värtan  afgår  kl.  5  e.  m.  åi 
båt  till  Saltsjöbaden  (se  nedan  under  samkväm).  —  Onsdagen  cj 
7  juni  är  tillfälle  beredt  mötesdeltagarne  att  bese  Allmänna  Sv 
ska  Elektriska  Aktiebolagets  verkstäder  i  Västerås  eller  Stab 
(Kungl.  Vattenfallsstyrelsens)  nya  kraftanläggningar  vid  Älfkarl 
Afresa  med  tåg  till  Västerås  kl.  7,50  f.  m.  med  återkomst 
Stockholm  kl.  9,57  e.  m.  Afresa  till  Älfkarleö,  likaledes  med  t 
kl.  10,30  f.  m.  med  återkomst  till  Stockholm  kl.  11,23  e.  m. 
E.  Samkväm:  Måndagen  den  5  juni  kl.  7  e.  m.  gemensam  m 
dag  a  Hasselbacken.  Klädsel:  Högtidsdräkt.  —  Tisdagen  den 
juni  kl.  5  e.  m.  affärd  med  ångbåt  från  Värtan  till  Saltsjöbad 
där  gemensam  middag  intages  kl.  6,30  e.  m.  Klädsel:  Ilvarda: 
dräkt.  Stvrelsen. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN,  extra  stämma  den  22  juni  1916  kl.  7  e.  m.  Se  vidare  sid.  246. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


EKNISKA  OCH  EKONOMISKA  SYNPUNKTER  I  FRÅGA  OM  KRAFTDISTRIBUTION 

PÅ  LANDSBYGDEN. 

Föredrag  vid  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte  af  fil.  d:r  Alfred  Ekström. 


Inledning. 

et  pågående  världskriget  bar  för  vårt  land  påvisat 
nödvändigheten  af  att  i  möjligaste  mån  göra  närings- 
vet  oberoende  af  utlandet  och  tillvarataga  egna  natur- 
Igångar. 

Under  sådana  omständigheter  riktas  vår  uppmärksamhet 
första  rummet  på  vattenkraften,  där  ju  en  möjlighet 
refinnes  att  i  stor  utsträckning  göra  oss  oberoende  af 
lport  af  stenkol  och  råolja.  Tydligt  nog  hafva  vi  på 
naste  tiden  erfarit,  att  mycket  härvidlag  försummats, 
h  troligt  är  väl,  att  vår  industri  fått  en  hälsosam  lär¬ 
an,  som  torde  gifva  sig  tillkänna  i  ett  kraftigt  uppsving 
utbyggande  af  våra  vattenfall. 

Hvad  våra  städers  behof  af  kraft  och  belysning  beträf- 
r,  torde  det  väl  knappast  finnas  någon  stad  af  betydelse, 
m  ej  redan  förskaffat  sig  tillgång  till  vattenkraft,  såväl 
r  eget  som  sina  industriers  behof. 

Hvad  däremot  landsbygdens  behof  i  detta  afseende  be- 
iffar,  så  återstår  ännu  mycket  att  göra. 

I  ett  föredrag  i  Kungl.  Landtbruksakademien  i  Stock- 
»1m  i  september  1913  har  jag  påvisat,  att  förhållandet 
;llan  ett  landsbygdsområdes  odlade  areal  och  totalareal 
r  ett  mått  på  dess  elektrifieringsmöjlighet.  Det  visar  sig, 

:  anläggningskostnaderna  blifva  praktiskt  taget  propor- 
mella  mot  totalarealen.  Inkomsterna  blifva  däremot  i 
>rt  sedt  beroende  på  den  odlade  arealen,  med  vissa 
riationer  uppåt  och  nedåt,  allt  efter  folktäthet,  för- 
,  ågenhet  o.  d.  Det  är  nämligen  icke  blott  landtbrukets 
'nsumtion,  man  har  att  räkna  med,  utan  äfven  förbruk- 
ng  genom  handtverkare,  handlande  med  flera  på  lands- 
gden  befintliga  konsumentkategorier.  I  enlighet  här¬ 
ed  visade  jag  vid  nyss  nämnda  tillfälle  huru  stor  del  af 
idets  areal,  som  för  närvarande  kan  anses  elektrifierbar. 
'änsen  synes  ligga,  där  den  odlade  arealen  är  c:a  30  % 
den  totala  arealen,  hvilket  för  öfrigt  ungefär  samman- 
!ler  med  de  områden,  där  folktätheten  på  landsbygden 
större  än  25  invånare  pr  km2.  I  de  fall,  då  de  od- 
le  områdena  ligga  mycket  spridda,  blir  elektrifieringen 
årare,  än  när  de  ligga  samlade  till  mera  sammanhäng¬ 
de  bygd.  Dessa  uppgifter  hafva  sedermera  bekräftats 
ls  genom  undersökningar,  som  ingenjör  A.  F.  Enström 
fentliggjort  i  den  s.  k.  Elektriska  Kraftkommitténs  be- 
.  nkande  af  16  december  1914,  dels  genom  undersök- 

1 

1 


ningar,  som  Vattenfallsstyrelsen,  enligt  ett  af  ingenjör 
O.  Harder  nyligen  hållet  föredrag,  verkställt. 

Få  grund  häraf  finner  man,  att  visserligen  blott  10  % 
af  Sveriges  totalareal  är  elektrifierbar,  men  att  af  Sveriges 
odlade  areal  ungefär  hälften  är  elektrifierbar,  och  att,  om 
Norrland  undantages,  ej  långt  från  hälften  af  hela  lands¬ 
bygdens  befolkning  bor  inom  den  elektrifierbara  delen. 
Häraf  framgår,  hvilken  för  hela  vårt  land  betydelsefull 
fråga  elektrifieringen  af  landsbygden  är. 

Allmänna  synpunkter. 

‘Ä, 

Då  det  gäller  att  från  ett  utbyggdt  större  vattenfall 
söka  få  afsättning  för  den  elektriska  kraften,  bestämmes 
de  stora  hufvudlinjernas  framdragande  i  första  hand  af 
städernas  och  industriernas  behof  af  kraft,  under  det  mindre 
samhällen  och  landsbygden  endast  i  undantagsfall,  genom 
belägenhet  i  närheten  af  en  stad  eller  ett  industricentrum, 
komma  i  åtnjutande  af  den  elektriska  kraften.  Först  se¬ 
dan  industriens  behof  som  kraftkonsument  tillgodosetts, 
kommer  helt  naturligt  frågan,  om  och  när  landsbygden  en¬ 
samt  för  sig  kan  i  större  omfattning  elektrifieras. 

Landsbygdens  behof  af  elektrisk  kraft  är  relativt  obe¬ 
tydlig,  komsumtionen  är  fördelad  på  stora  afstånd  och 
erfordrar  alltså  utbyggandet  af  dyrbara  bygdelinjer,  trans¬ 
formatorstationer  och  ortsnät,  genom  hvilka  senare  ström¬ 
men  öfverföres  i  en  lätt  användbar  och  ofarlig  form. 
Huru  önskvärdt  det  därför  än  må  vara  från  ett  Vatten¬ 
kraftbolags  synpunkt  att  tillgodose  en  konsument,  har  det 
dock  visat  sig,  att  de  stora  kapitalutlägg,  som  landsbyg¬ 
dens  elektrifiering  kräfver,  i  allmänhet  afskräcka  kraft¬ 
bolagen  från  att  i  nämnvärd  omfattning  taga  sig  an 
denna  distribution.  Kraftbolagen  sluka  nog  stora  kapital 
ändå,  och  svårigheterna  att  förmå  personer  att  intressera 
sig  för  dessa  företag,  som  kräfva  många  års  intensivt  ar¬ 
bete,  innan  de  lämna  ens  en  relativt  tillfredsställande 
räntabilitet,  äro  alltför  stora,  för  att  ett  bolag  i  allmänhet 
skall  våga  belasta  sig  med  så  allvarliga  kapitalutlägg,  som 
landsbygdens  elektrifiering  kräfver.  En  hvar,  som  något 
känner  vårt  affärslif,  vet  nog,  huru  litet  tilltalande  det 
slaget  af  kapitalplacering  är  för  vårt  folk. 

Dessa  förhållanden  torde  också  i  väsentlig  grad  varit 
bidragande  till  den  olika  ställning  gent  emot  landsbygdens 
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förseende  med  elektrisk  kraft,  som  af  olika  vattenkraftföre¬ 
tag  intagits. 

Sydsvenska  Kraftaktiebolaget, 

hvilket  bolag  som  bekant  i  hufvudsak  kan  anses  vara  ett 
kommunalt  bolag,  då  dess  aktiemajoritet  innehafves  af  de 
fem  städerna  Malmö,  Lund,  Landskrona,  Helsingborg  och 
Halmstad,  har  icke  alls  själf  befattat  sig  med  lands¬ 
bygdens  elektrifiering,  utan  där  en  transformatorcentral  på 
grund  af  andra  intressen  uppförts,  har  landsbygden  till¬ 
låtits  köpa  högspänd  kraft  af  i  allmänhet  20  000  volts  spän¬ 
ning.  Några  större  sammanslutningar,  vanligen  i  form  af 
enskilda  bolag,  bildade  af  landtbrukarne  själfva,  hafva  där¬ 
vid  utfört  bygdelinjer,  transformatorkiosker  och  fördelnings- 
nät  och  äfven  omhändertagit  detaljdistributionen  af  kraft. 

Från  kraftverksinnehafvarens  synpunkt  är  ju  denna  metod 
synnerligen  behaglig.  Hela  den  omfattande  organisationen 
af  bygdelinjer  och  ortsnät  öfverlämnas  till  landsbygdens 
eget  initiativ.  För  ett  kommunalt  bolag  som  Sydsvenska 
Kraftaktiebolaget  är  ju  denna  ställning  också  förklar¬ 
lig.  Städernas  afsikt  med  sitt  bolag  var  ju  endast  att 
tillförsäkra  sig  och  sin  industri  billig  kraft,  och  de  hafva 
väl  knappast  något  intresse  för  landsbygden  i  detta  af- 
seende.  Det  kan  ju  till  och  med  ifrågasättas,  huruvida 
icke  städerna  hafva  större  fördel  af  att  landsbygden,  i 
motsats  till  städerna,  icke  kan  erbjuda  de  bekvämligheter, 
som  tillgången  på  elektrisk  kraft  medför.  Detta  innebär 
ju  alltid  en  möjlighet  till  att  tilldraga  sig  skatteobjekt  från 
landsbygden  eller  till  att  konkurrera  om  den  industri,  som 
till  äfventyrs  eljest  skulle  föredraga  landsbygden  framför 
städerna. 

Kungi.  Vattenfallsstyrelsen, 

för  hvilken  kapitalutläggen  ju  spela  en  mera  underordnad 
roll,  utbygger  från  sitt  kraftverk  vid  Älfkarleö  hufvud- 
linier  för  70  000  volts  spänning  äfvensom  transfor¬ 
matorcentraler,  från  hvilka  bygdelinjer  för  20  000  volt  utgå 
till  mindre  transformatorstationer  på  lämpliga  platser,  där  en 
större  samling  af  abonnenter  förefinnes.  Åt  dessa  sist¬ 
nämnda  åter  öfverlåtes  att  finansiera  och  bygga  ortsnätet 
inom  eget  område.  För  detta  ändamål  bildas  vanligen 
andelsföreningar,  i  hufvudsak  enligt  mönster,  som  tilläm¬ 
pats  af  Hemsjö  Kraftaktiebolag  och  för  hvilka  sedermera 
skall  redogöras. 

Dessa  föreningar  köpa  1  500  volts  ström  vid  Vattenfalls¬ 
styrelsens  små  transformatorstationer  och  omhänderhafva 
själfva  detaljdistributionen  till  sina  medlemmar. 

Därigenom  att  Vattenfallsstyrelsen  på  egen  bekostnad 
utför  bygdelinjer  och  transformatorstationer  för  nedtrans- 
formering  till  1  500  volt,  underlättas  andelsföreningarnas 
arbete  väsentligt,  då  detta  inskränker  sig  till  att  finansiera 
och  utbygga  ortnäten  till  medlemmarna,  som  vanligen  bo 
inom  transformatorstationernas  närmaste  rayon,  på  högst 
3  å  4  kilometers  afstånd  från  desamma. 

Hemsjö  Kraftaktiebolag, 

hvilket  är  ett  enskild t  företag,  som  arbetar  i  Blekinge, 
östra  hälften  af  Skåne  och  södra  Småland,  har  tagit 
steget  fullt  ut.  Detta  bolag  bygger  såväl  bygdelinjer  och 
transformatorstationer  som  ortsnäten  ända  till  abonnen¬ 
ternas  husväggar  och  omhänderhar  detaljdistributionen 
till  hvarje  enstaka  abonnent,  som  alltså  får  köpa  ström¬ 
men  vid  förbrukningsplatsen.  Då  bolaget  i  fråga  om 
landsbygdsdistributionen  i  större  omfattning  intagit  en  ban¬ 


brytande  verksamhet  och  då  de  såväl  tekniska  som  eke 
nomiska  idéer  och  principer,  som  bolaget  utarbetat,  sedet 
mera  tjänat  som  mönster  på  andra  håll,  torde  det  var 
motiveradt  att  något  utförligare  redogöra  för  desamma 

Tekniska  anordningar  i  hufvuddrag. 

Bygdelinjer. 

Då  det  gäller  att  från  en  större  högspännings  (40 
50  000  volt  eller  eventuellt  högre)  transformatorcentra 
eller  eventuellt  direkt  från  ett  kraftverk  utdraga  bygde 
linjer  för  mindre  samhällens  och  jordbrukets  förseend- 
med  elektrisk  kraft,  blir  första  frågan  valet  af  lämplij 
spänning  för  den  utgående  bygdelinjen.  Denna  spän 
ning  bör  tydligen  vara  så  pass  låg,  att,  då  ledningei 
passerar  en  större  landtgård  eller  en  samling  af  några  f. 
mindre  dylika,  anläggningskostnaderna  för  omvandling  a 
den  elektriska  strömmen  till  en  för  omedelbart  bruk  lämp 
lig  spänning  ej  blifva  större,  än  att  de  motivera  den  af 
sättning  af  kraft,  som  därifrån  kan  erhållas.  A  andr; 
sidan  är  det  önskvärdt,  att  spänningen  väljes  så  hög  son 
möjligt,  på  det  att  denna  bygdelinje  må  kunna  förse  äfvei 
på  större  afstånd  befintliga  gårdar  och  samhällen  ni» 
kraft. 

För  Hemsjö  Kraftaktiebolags  första  anläggningar  a 
detta  slag  valdes  en  spänning  af  6  000  volt.  Det  visad< 
sig  därvid,  att  man  nödtorftligen  kunde  utsträcka  dess: 
bygdelinjer  inemot  20  kilometer  från  hufvudstationen,  för 
utsatt  att  ej  kraftförbrukningen  i  ändpunkterna  blef  all 
för  stor. 

Sedan  dess  har  tekniken  utvecklats  så,  att  dylika  an 
läggningar  lämpligen  kunna  utföras  för  20  000  volts  spänj 
ning.  Härigenom  möjliggöres  en  väsentligt  ökad  aktions 
radie  för  dessa  bygdelinjer,  så  att  områden  på  ett  afstånt 
från  kraftkällan  upptill  50  kilometer  kunna  nås.  Numer; 
arbeta  också  såväl  Hemsjöbolaget  som  Statens  kraftverk  vit 
Älikarleby  samt  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget  med  dennt 
spänning  på  sina  bygdelinjer. 

Ortsnäten. 

För  användning -inom  ortsnätet  omtransformeras  dennä 
spänning  till  lågspänning  i  en  inom  området  centralt  be H 
lägen  transformatorstation.  Emellertid  har  det  icke  visa* 
sig  ändamålsenligt  att  använda  lågspänning  inom  ett  orts 
nät  för  motorer  på  8  å  10  hkr  och  däröfver,  ej  heller  tö 
på  längre  afstånd  från  transformatorstationen  befintlig; 
abonnenter.  Hemsjöbolaget  har  efter  ingående  tekniskt 
ekonomiska  utredningar  för  detta  ändamål  valt  en  spän 
ning  af  1  500  volt.  För  denna  medelspänning  kunn; 
dessa  större  motorer  utföras.  På  mer  aflägset  belägn. 
delar  af  ortsnätet  omvandlas  då  energien  till  lågspänning 
för  belysning  och  småmotorer  medelst  små  transformatorer 

För  belysning  och  småmotorer  har  Hemsjöbolaget  val 
220  volts  hufvudspänning  motsvarande  en  fasspänning  a 
125  (egentligen  127)  volt  mot  jord.  Motorerna  inkoppla' 
då  på  hufvudspänningen,  220  volt,  och  belysningen  pt( 
fasspänningen,  125  volt  mot  jord. 

Det  kan  synas  egendomligt,  att  man  ej  valt  en  belys  ' 
ningsspänning  på  no  eller  220  volt,  sådan  som  vid  di¬ 
stributionen  inom  städer  oftast  förekommer.  Det  är  eniel  j 
lertid  af  vikt  att  för  de  ofta  glesa  och  vidsträckta  orts 
näten  välja  så  hög  spänning,  som  lämpligen  kan  användas 
Ur  den  synpunkten  skulle  380  volts  hufvudspänning  fö*j 
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otorer  och  220  volts  fasspänning  för  belysning  vara 
inpligare.  Erfarenheten  har  emellertid  visat,  att  en  så- 
in  spänning  under  ogynnsamma  omständigheter  kan  vara 
Isfarlig  i  så  hög  grad,  att  den  ej  bör  räknas  såsom  låg- 
i)änning.  Snart  torde  också  gällande  officiella  föreskrifter 
'.Sverige  komma  att  för  växelström  nedflytta  gränsen  mel- 
n  lågspänning  och  medelspänning  från  250  till  150  volt 
ot  jord  (fasspänning).  För  att  emellertid  med  användan- 
3t  af  så  låg  spänning,  att  den  praktiskt  taget  är  ofarlig 
•hålla  klenare  och  billigare  ledningsdimensioner,  har  man 
dt  en  hufvudspänning  af  220  volt,  hvilket,  såsom  ofvan 
imnts,  ger  en  fasspänning  af  125  volt  för  belysning.  Sta¬ 
ns  kraftverk  vid  Älfkarleby  har  valt  samma  omtrans- 
»rmeringsspänningar  som  Hemsjöbolaget. 

Ekonomisk  organisation. 

Då  Hemsjöbolaget  icke  kunnat  betunga  sig  med  de  stora 
apitalutlägg,  som  dessa  anläggningar  för  landsbygden 
räfva,  har  man  utgått  från  den  grundsatsen,  att  om  lands- 
ygden  vill  komma  i  åtnjutande  af  den  elektriska  kraf¬ 
ts  fördelar,  så  får  den  också  själf  anskaffa  det  härför 
rforderliga  kapitalet.  Detta  har  tillämpats  på  följande  sätt. 

Andelsförenings  åtaganden. 

En  kommun  eller  socken,  som  önskar  elektrisk  kraft  fran 
olaget,  sammansluter  sig  med  ändamål  att  anskafta  er- 
»rderligt  anläggningskapital  för  bygdelinjens  framdragande 

II  lämplig  punkt  inom  kommunen,  för  att  uppföra  en 
ansformatorstation  därstädes,  hvarest  strömmen  förvandlas 
11  lämplig  spänning,  och  för  att  bygga  ett  tördelnings- 
ät,  som  leder  strömmen  till  föreningens  skilda  medlem- 
iar.  En  lämplig  form  för  en  dylik  sammanslutning  har 
isat  sig  vara  att  inom  samhället  bilda  en  andelsförening 
å  ungefär  följande  grunder: 

1  :o.  Hvarje  medlem  tecknar  ansvarsförbindelse  i  pro- 
ortion  till  den  af  honom  tecknade  anslutningen  af  elek- 
•iska  apparater.  Totalbeloppet  af  dessa  förbindelser  skall 
lotsvara  kostnaden  för  ofvannämnda  linjer,  transforma- 
>rstation  och  nät  enligt  Hemsjöbolagets  beräkningar.  Bo- 
iget  förbehåller  sig  därvid  bestämmanderätt,  så  att  ur 
:knisk  och  ekonomisk  synpunkt  lämpliga  anordningar 
äffas. 

2:0.  A  dessa  ansvarsförbindelser  upptager  andelstöre- 
ingen,  vanligen  i  någon  sparbank,  ett  lån,  som  använ- 
es  till  anläggningen,  hvilken  utföres  af  Hemsjöbolaget. 

3:0.  Någon  viss  mindre  årlig  algift  i  proportion  till 
jcknade  ansvarsförbindelser  bör  utgå  för  täckande  at  för- 
ningens  organisationskostnader. 

Hemsjöbolagets  åtaganden. 

Under  förutsättning  att  den  garanterade  årliga  krafthyran 
ån  ett  dylikt  samhälle  —  på  grunder,  som  senare  skola 
ntydas  (jfr  i  öfrigt  Exempel  2  och  3  å  sid.  242)  — 
ppgår  till  minst  20  %  af  den  beräknade  anläggnings- 
ostnaden,  omfattande  bygdelinje  till  samhället,  transfor- 
latorer  och  ledningsnät  inom  samhället  till  abonnenternas 
usväggar  etc.,  åtager  sig  Hemsjöbolaget  kraftleverans  till 
tt  dylikt  samhälle  på  följande  villkor: 

1:0.  Bolaget  bygger  hela  den  ofvannämnda  anläggningen, 
ch  andelsföreningen,  som  anskaffar  för  anläggningen  er- 
)rderligt  kapital,  utbetalar  detta  till  bolaget,  i  den  mån 
nläggningen  blir  färdig. 

2:0.  Bolaget  betalar  andelsföreningen  ränta  med  5  °o 
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på  det  till  bolaget  utbetalade  kapitalet.  Under  första  året 
utgår  endast  ränta,  men  under  de  följande  20  åren  amor¬ 
terar  bolaget  kapitalet  medelst  lika  stora  årliga  annuiteter. 
Intill  dess  bolaget  på  detta  sätt  tillöst  sig  anläggningen, 
förblir  densamma  andelsföreningens  tillhörighet. 

3:0.  Bolaget  underhåller  och  sköter  anläggningen  samt 
ombesörjer  distributionen  till  de  enskilda  abonnenterna  i 
samhället,  som  alltså  köpa  kraft  vid  sina  husväggar. 

På  detta  sätt  betungas  medlemmarne  icke  af  några  kon¬ 
tanta  utlägg  för  ledningsnätets  utbyggande,  utan  hafva 
endast  att  betala  sin  årliga  krafthyra  till  bolaget.  Inom 
angifven  tid,  2 1  år,  har  bolaget  till  föreningen  inbetalat 
hela  anläggningskostnaden,  hvarefter  medlemmarna  återfå 
sina  ansvarsförbindelser  och  föreningen  kan  upplösas. 

Anläggningskostnaderna  inom  abonnenternas  egna  fastig¬ 
heter  bestridas  naturligtvis  af  abonnenterna  själfva. 

Bolaget  har  på  detta  sätt  åt  abonnenter  mot  af  dem 
anskaftadt  kapital  utfört  anläggningar: 
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Bolaget  har  under  motsvarande  år  genom  sin  lands- 
bygdsdistribution  erhållit  följande  krafthyror: 
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Dessa  siffror  torde  vara  betecknande  nog  för  att  påvisa, 
att  den  af  bolaget  tillämpade  principen  å  landsbygden  vun¬ 
nit  god  förståelse. 

Orsaken  till  att  Hemsjö  Kraftaktiebolag  i  motsats  till  Sta¬ 
tens  kraftverk  funnit  det  lämpligt  att  åtaga  sig  äfven  detalj - 
distributionen  är  betydelsen  för  kraftleverantören  af  att  för 
denna  art  af  distribution  komma  i  intim  beröring  med  abon¬ 
nenterna.  Bolaget  får  tillfälle  att  genom  sina  ombud  lära 
känna  förbrukarne  och  kan  på  olika  sätt  biträda  dem  och 
animera  dem  till  användning  af  kraft  för  olika  ändamål 
och  sålunda  öka  förbrukningen  (eventuellt  genom  att  upp¬ 
rätta  särskilda,  för  vissa  fall  anpassade  tariffer),  hvilket 
är  nödvändigt  för  att  få  detta  slag  af  kraftdistribution  att 
lämna  ett  något  så  när  tillfredsställande  resultat.  Där¬ 
igenom  att  hela  kraftanläggningen  —  från  och  med  kraftver¬ 
ken  till  och  med  alla  ortsnäten  —  bygges  och  äges  af  bo¬ 
laget,  ernås  mer  enhetlighet  i  det  tekniska  utförandet  af 
anläggningarna  och  större  trygghet  i  driften  och  skötseln. 
På  grund  af  sin  erfarenhet  och  organisation  bygger  bola¬ 
get  dessutom  ledningar  och  nät  väsentligt  billigare,  än 
abonnenternas  sammanslutningar  kunna  göra  det.  Den 
ekonomiska  och  tekniska  skötseln  af  anläggningen  blir 
äfven  billigare  och  bättre,  om  bolaget  handhafver  den 
samma.  En  montör  kan  exempelvis  tillse  flera  nät, 
och  dessutom  har  bolaget  ingenjörer,  som  allt  emellanåt 
kunna  inspektera  desamma.  Skall  åter  ett  litet  samhälle 
ensamt  organisera  skötseln  af  sitt  nät,  medför  nödvändig¬ 
heten  att  i  möjligaste  mån  reducera  omkostnaderna  förr 
eller  senare,  att  nätet  kommer  att  lida  därpå. 
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(lenom  att  på  detta  sätt  organisera  kapitalanskaffningen, 
utföra  anläggningarna  och  handhafva  detaljdistributionen 
till  samtliga  abonnenter  vinnes  enligt  vår  erfarenhet  det 
ekonomiskt  gynsammaste  resultatet  —  oafsedt  att  landsbyg¬ 
dens  elektrifiering  i  väsentlig  grad  härigenom  underlättas. 

Tariffer. 

En  synnerligen  viktig  fråga  för  landsbygdsdistributionen 
är  användandet  at  lämpliga  tariffer.  Då  anläggningskost¬ 
naderna  tör  denna  distribution  äro  högst  betydande,  så 
att  i  allmänhet  allenast  ränta  och  amortering  å  dessa  torde 
taga  i  anspråk  hälften,  och  i  vissa  fall  ännu  mer,  af  hela 
den  inflytande  krafthyran,  är  det  tydligt,  att  en  lägre 
tarift,  som  stimulerar  till  ökad  kraftförbrukning,  kan,  sedan 
kostnaderna  lör  ränta  och  amortering  afdragits,  lämna  kraft¬ 
leverantören  ett  betydligt  större  nettopris  på  den  för¬ 
brukade  energien  än  en  högre  tariff,  som  afskräcker  från 
kraftförbrukning. 

Ju  lägre  priset  är,  dess  effektivare  kan  den  elektriska 
motorn  konkurrera  ut  andra  motorer.  En  sänkning  af  ström¬ 
priset  medför  alltid  ökad  konsumtion  och  inom  vissa  grän¬ 
ser  äfven  bättre  ekonomiskt  resultat  af  anläggningen. 

Öfverlöringskostnaden,  som  är  den  vida  öfvervägande  delen 
al  strömkostaderna,  är  beroende  nästan  endast  på  maximi- 
belastningen.  Således  blifva  öfverföringskostnaderna  kon¬ 
stanta  per  kilowatt,  men  minskas  per  kilowattimme,  i  den 
mån  utnyttjningstiden  växer.  Kan  man  därför  genom  lämp¬ 
liga  tariffer  stimulera  abonnenterna  att  öka  utnyttjnings¬ 
tiden  för  landsbygdsdistribution  från  exempelvis  i  500  till 
3  000  timmar,  så  betyder  detta  en  sänkning  af  energikostna¬ 
den  till  inemot  hälften,  och  därigenom  vidgas  elektrifie- 
ringsmöjligheterna  i  hög  grad.  Att  genom  lämpliga  tarif¬ 
fer  fa  belastningen  fördelad  så  jämnt  som  möjligt  öfver 
dygnets  timmar  är  därför  ett  viktigt  ekonomiskt  problem 
för  en  landscentral. 

Dessa  omständigheter  hafva  varit  bestämmande  för  de 
tariffer,  som  Hemsjö  Kraftaktiebolag  infört  och  för  hvilka 
här  nedan  skall  redogöras. 

Hemsjöbolagets  strömpriser. 

För  landsbygdsdistribution  användas  vanligen  följande 
ordinarie  taxor,  nämligen  dubbeltariff  för  både  ljus  och 
kraft,  enkeltarifif  för  enbart  belysning,  ackordstarifif  för  ljus 
och  kraft  och  slutligen  en  speciell  tariff  för  de  större 
transportabla  motorerna,  tröskmotorerna. 

a)  Dubbeltariff. 

Denna  taxa  grundar  sig  på  en  mätare,  som  mäter  den 
under  den  egentliga  belysningstiden  (från  skymningen  till 
kl.  11  e.  m.)  använda  strömmen  (kilowattimmarna,  kWh) 
tör  sig  och  den  under  den  öfriga  tiden  använda  ström¬ 
men  för  sig.  Strömmen  betalas  med  30  öre  per  kWh 
under  belysningstid  och  10  öre  per  kWh  under  den  öfriga 
tiden.  Därjämte  erlägges  mätarehyra.  Strömmen  får  an¬ 
vändas  lör  såväl  belysning  som  motorer,  men  den  årliga 
algiften  får  icke  understiga  2  kr.  per  installerad  lampa 
och  25  kr.  per  kW  installerade  motorer. 

Kör  större  gårdar  användes  vanligen  denna  tariff. 

b)  Enkeltariff  för  belysning. 

Härvid  betalas  30  öre  pr  kWh,  med  en  minimiafgift  af 
2  kr.  per  lampa  och  ar.  Äfven  i  detta  fall  utgår  mätare¬ 
hyra. 


c)  Ackordstariff. 

För  hvarje  ansluten  metalltrådslampa  om  25  nlj  betala 
5  kr.  per  år,  oafsedt  huru  mycket  den  användes.  Fc 
större  antal  är  skalan  fallande.  Minsta  abonnement: 
afgiften  är  dock  15  kr.  per  år. 

Landtgårdar,  men  ej  handtverkare  och  industri,  erhåll 
därvid  gratis  kraft  till  drift  af  en  motor  om  r/2  kW  fc 
hvarje  tiotal  lampor.  Sådan  motor  får  dock  ej  begagiu 
under  belysningstid. 

Denna  tariff  användes  vanligen  för  smärre  gårdar.  Ex 
för  20  lampor  om  25  nlj  och  en  motor  på  1  hkr  b» 
talas  c:a  100  kr.  i  strömhyra  årligen. 

d)  Tröskmo/orta.xa. 

För  större  motor  till  tröskning  m.  m.  betalas  enlif. 
särskild  mätare  20  öre  per  kWh  under  juli — novembe 
10  öre  under  november — februari  och  5  öre  under  mai 
— juni. 

Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  strömpriser 

Statens  kraftverk  säljer,  såsom  redan  nämnts,  vanlige 
kraften,  vid  dess  20  000  volts  transformatorstationer  nec 
transformerad  till  1  500  volt,  till  föreningar,  som  tag 
hand  om  detaljdistributionen. 

Föreningen  betalar  kraftpriset  enligt  dubbeltariffmätar 
(se  Hemsjöbolagets  priser  å  föregående  sida)  med  25  ör 
per  kWh  under  kvällarna  (från  skymningen  till  kl.  10  e.  m 
och  10  öre  under  öfrig  tid.  Denna  taxa  gäller  för  si 
väl  motorer  som  belysning.  För  hvarje  förening  tillkoir 
mer  en  viss  årlig  minimiafgift,  uppgående  till  3  å  4  00 
kronor.  Ackordstaxor  finnas  däremot  icke. 

Då  en  ensam  abonnent  bygger  ledning  till  Vattenfalh 
styrelsens  20000/1500  volts  transformatorstation,  köpe 
han  kraften  på  samma  villkor  som  föreningar,  men  bt 
talar  icke  någon  årlig  minimiafgift,  utan  i  stället  en  säi 
skild  årlig  anslutningsafgift  om  100  kronor. 


Vi  vilja  i  det  töljande  härleda  några  formler,  genon 
hvilka  de  ekonomiska  förutsättningarna  för  landsbygden 
elektrifiering  närmare  belysas. 

Formler  för  detaljdistributionen. 

Vi  införa  följande  beteckningar: 

B  =  Kraftens  försäljningspris  till  de  olika  abonnenterna 
kr.  pr  kW  och  år  eller  i  kr  pr  kWh. 

N=  Distributionsföretagets  inköpspris  å  kraften  i  kr.  p 
kW  och  år  eller  i  kr  pr  kWh. 

Ev  =  Nyttiggjordt  effektbelopp  i  kW  eller  i  summa  kWl 
under  ett  visst  år,  räknadt  på  platsen,  där  krafter 
försäljes,  d.  v.  s.  vanligen  vid  abonnenternas  mottag 
ningsapparater. 

Ev  =  Förbrukade  effektbeloppet  i  kW  eller  i  summa  kW! 
under  ett  visst  år,  räknadt  på  platsen,  där  krafter 
inköpes,  d.  v.  s.  vanligen  där  distributionsföretagefi 
ledning  anslutes  till  kraftleverantörens. 

<?  =  Årliga  förlusterna  i  anläggningen  i  kW  eller  kWh 
%  af  den  nyttiggjorda  förbrukningen,  Ev,  hvilka  vij 
förutsätta  konstanta,  oberoende  af  huru  Ev  växlar. 

Vi  förutsätta  därvid,  att 

Ev  ~  Ev .  ^1  +  j- 

S  =  Summa  anläggningskostnader  för  hela  distributions-} 
företaget  i  kr. 
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Anläggningens  realisationsvärde  efter  n  år,  där  s  <  1. 

’  =  Årlig  ränta  i  kr.  å  anläggningskostnaden. 

»  i  procent  af  anläggningskostnaden. 

=  Amortering  i  kr.  å  anläggningskostnaden  ett  visst  år. 
=  »  i  procent  af  anläggningskostnaden  ett 

visst  år. 

>  =  Årliga  omkostnader  i  kr.  för  skötsel,  reparationer, 

underhåll  af  anläggningen. 

>  =  »  omkostnader  i  procent  af  anläggningskost¬ 

naden. 

kontorsomkostnader  i  kr.  för  administration, 
distribution,  inkassering  af  krafthy¬ 
ror  etc. 

’  =  »  kontorsomkostnader  i  procent  af  bruttoinkom¬ 

sterna. 

Ain  -  B  Av  O 

A  A  A 

,  K 

1=e,7b-'°° 

=  Krafthyresinkomst  i  procent  af  summa  anlägg¬ 
ningskostnader  ett  visst  år  v, 

E  B 

alltså  pv  =  — — .  100 
A1 

Vi  antaga,  att  anläggningen  från  början  bygges  ut  så, 

:  belastningen  kan  ökas  från  E1  till  En  utan  ökade 
läggningskostnader,  och  att  den  årliga  inkomsten,  pV) 
procent  af  anläggningskostnaden  på  grund  af  kraftför- 
ukningens,  Evt  årliga  ökning  växer  från  år  till  år  på 
ljande  sätt: 

i:sta  året .  px  =  71 

2: dra  »  .  p 2  =  7r(  i  +  “  I 

\  100; 


;:dje 


Pz 


r  1  + 


2  a  \ 


1 00 


n: te  året  .  pn  =  71  1  +  (n  —  1)  —  , 

L  IOOJ 

ir  alltså  a  uttrycker  den  årliga  procentuella  ökningen 
itingen  i  krafthyra,  relativt  första  årets  krafthyra,  eller  i 
aftförbrukning,  relativt  första  årets  kraftförbrukning. 
Häraf  fås  följande  uttryck  för  att  krafthyresöfverskottet 
t  visst  år  v  skall  betäcka  samma  års  omkostnader: 

Ev.  B—  Ev.  N=  R  +  Av  +  O  +  K 


eller  Eu.  B 


e 

00 


g 

N  —  - (r-\-av  +  0)  + 

1  00 


k  .Ev  .B  Ev  .  B ,  .  k  .Ev  .B 

+  - —  -  (r-hav  4"ö)  + 

100  pv  100 


utså 


A 

B 


100  .  Ev 
S 


av  +  r  +  0 


B  1  — 


1 00 


N  1  + 


1 00 


(*: 


Men  =  ~  =  1  +  [n—  1)  — 

py  Ey  IOO 


och  71 


n  1  — 


B  .  [fly  A-  t'-\-  °) 

k 


•«1  = 


f 

I  * 


1 00 


~.\B(  i - \  —  A7 

IOO, 


NI  I  + 


IOO 


•  .  (2) 
.  .  (3) 


I  + 


1 00 


-B(r+o) 


B 


(3a) 


■a  a'J  .  /  \  a 

vidare  =i-j-(v — 1) 

Oy  -(-  1 O  I  OO 


och 


av— 1  —  (^1  +  r  +  0) 


a 


1 00 
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(4) 


Vi  vilja  undersöka,  huru  amorteringsprocenten,  av,  un¬ 
der  dessa  förutsättningar  olika  år  kommer  att  utfalla. 

Öfverskottet  till  amortering  under  ett  godtyckligt  år  y 
blir  sålunda: 

G  S 

A¥=  —  =  Ev  .  B  —  Ev  .  N—  (R  +  0  +  E)  = 

100  ' 


Pv  .S 

B .  100 

A' 

100  .B 

S 

100  .  B 

X  fi  +  {y  —  1) 


b-n(i+  -  JJEL 

\  IOO/J  IOO  IOO. IOO 

■  Pv  —  B[rJr  °) 


£[l_±)._N(t+  ' 


B  1  — 


1 00 


Ni  1  + 


1 00 


”  X 


a 


100 


—  B(r+o) 


S 


100  .  B\ 

S  I 


B  iai  +  r+o) 


!+(v—  i) 


a 


1 00 


B(i  -\-  <?)J 


1 00 


ai  +  (A  +  r+  °)\v 


) 


a 


IOO 


Förutsätta  vi  nu,  att  hela  anläggningen  på  n  år  skall 
amorteras  ned  till  dåvarande  realisationsvärde,  sS,  så  få  vi 
följande  villkor: 

(,_J)S  =  V  S(l°o  +  ry-  = 


+  •  •  •  + 


IOO  \  IOO 


a,  Ab  100  4-r  /ioo  + , 

=  —  r+ - — +( - — 

IOO  IOO  \  IOO 


+  (/ioo±,y  1\  +  («l+ry°).«S^n_i)  + 


I  OO 


IOO 


+  (« 


+ 

Häraf  fås 


N  1 00  4-r 

2). - ..4-2 

100 

100  4-  r\  "_2| 

100  )  ( 


100  +  r 


100 


«— 3 


+ 


s  =  a. 


1  o  o  -f-  r\  n 


100 


+  (öi  +  +  °)  •  o. 


1 00  -f-  r\n 
100 


n  ?- 

1 00 


100 


och  således 


r  1 


—  5) 


a  = 


100  -f- r\n 


100 


1  00 


iai  +^'+ö) 


|  /  1  o  o  4-  r\  n  nr 


100 


(6) 


100 


Dessa  formler  (3),  (4)  och  (6)  bestämma  villkoren  för 
att  en  kraftdistribution  skall  vara  ekonomiskt  motiverad. 

Antaga  vi,  1:0  att  kraftens  försäljningspris,  B ,  och  in¬ 
köpspris,  N,  äro  bekanta,  2:0  att  en  viss  inkomstprocent, 
ti,  första  året  kan  påräknas  från  anläggningen,  3:0  att  an¬ 
läggningens  lifstid  eller  amorteringstid,  ti,  räntan,  r,  omkost- 
nadsprocenterna,  0  och  k,  samt  anläggningens  realisations- 


I 
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'arde  'id  amorteringstidens  slut,  s  S,  på  grund  af  erfaren¬ 
het  äro  bekanta, 

sä  kan  man  ur  (3a)  beräkna  det  törsta  årets  resulterande 
amorteringsprocenten,  ax . 

Därefter  beräknas  ur  (6)  den  årliga  ökningen  i  första 
arets  inkomst  i  procent  af  anläggningskostnaderna,  a,  eller 
det  törsta  årets  kraftförbrukning,  Ex,  som  måste  påräknas, 
lör  att  eventuellt  under  första  åren  erhållna  förluster  (därest 
blitvit  negativ)  skola  täckas  af  följande  års  öfverskott, 
d.  v.  s.  tör  att  anläggningen  skall  vara  ekonomiskt  be¬ 
rättigad.  Ur  (4)  erhållas  slutligen  de  årliga  amorteringar¬ 
na.  Detta  förutsätter  emellertid,  att  anläggningen  från 
början  är  så  rikligt  dimensionerad,  att  den  utan  ökade 
anläggningskostnader  kan  medgifva  en  ökning  i  effektför¬ 
brukningen  från  Ex  till  En  enligt  formel  (2). 

^  i  Vllia  nu  något  uppehålla  oss  vid  de  uti  ofvanstående 
formler  ingående  storheterna. 

Försäljningspriset  å  kraft. 

Kraftens  försäljningspris,  B,  till  de  olika  abonnenterna 
räknas  vid  abonnenternas  mottagningsapparater. 

Priset  pr  kWh  hos  abonnenterna  vid  detaljdistribution 
framgår  vid  Hemsjöbolagets  distribution  omedelbart  ur 
tarifferna.  Detta  blir  tydligen  beroende  på  huru  belast¬ 
ningen  under  den  ljusa  tiden  (10  öre  pr  kWh)  utfaller  gent 
emot  belastningen  under  den  mörka  tiden  (30  öre  pr  kWh), 
hvilket  visat  sig  motsvara  ett  genomsnittspris  af  c:a  14 
öre  pr  kWh,  gällande  för  kraften  uttagen  vid  abonnentens 
husvägg  eller  mätapparat,  d.  v.  s.  utan  några  som  helst 
ledningsförluster. 

°Hvad  priset  pr  kW  och  år  däremot  beträffar,  är  det 
svårare  att  därom  bilda  sig  ett  begrepp.  Detta  pris  är 

i  mycket  hög  grad  beroende  på  ett  rationellt  skött  ackvi- 
sitionsarbete. 

Blandadt  abonnement  enligt  Hemsjöbolagets  olika  taxor 
har  gifvit  ett  pris  af  c:a  225  kr.  vid  bygdelinjens  utgångs¬ 
punkt  och  en  utnyttjningstid  af  kraften  på  ej  mindre  än 
c:a  2  500  timmar,  hvilket  ju  är  ett  oväntadt  godt  resultat, 
då  h varje  abonnent  har  en  utnyttjningstid  af  kanske  blott 
några  hundra  timmar.  Detta  är  så  mycket  egendomligare, 
som  vanliga  elektricitetsverk  i  städer  i  allmänhet  hafva  en 
utnyttjningstid  ej  öfverstigande  1  500  timmar.  Förklaringen 
måste  ligga  däruti,  att  denna  dubbeltariff,  som  är  den 
ojämförligt  mest  använda,  synnerligen  väl  passar  för  lands¬ 
bygdens  behof,  så  att  den  minskar  maximibelastningen. 
Den  billiga  taxan  under  dagen  medverkar  synbarligen  till 
en  ökad  dagsbelastning  och  en  därmed  ökad  utnyttjnings¬ 
tid.  Praktiskt  taget  har  också  elektriciteten  undanträngt 
alla  andra  kraftkällor  inom  elektrifierade  områden. 

Inköpspriset  å  kraft. 

Kraftens  inköpspris,  Ny  räknas  vid  den  punkt,  där  kraf¬ 
ten  inköpes,  vare  sig  detta  äger  rum  vid  kraftleverantö¬ 
rens  kraftverk  eller  transformatorcentral  eller  eventuellt  å 
annan  punkt,  där  detaljdistributionen  anses  börja. 

Inköpspriset  å  kraft,  N,  vid  bygdelinjens  utgångspunkt  be¬ 
stämmes,  om  kraftproducenten  själf  omhänderbar  detalj- 
distributionen,  af  själfkostnaden  för  kraft  i  denna  punkt. 

1  så  fall  får  kraftproducentens  företag  tänkas  uppdeladt  i 
tvenne  löretag,  nämligen  ett,  som  levererar  kraft  vid  bygde¬ 
linjens  utgångspunkt  till  detta  företags  själfkostnadspris, 
och  ett,  distributionsföretaget,  som  i  denna  punkt  köper 
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kralten  för  detaljdistribution  inom  ifrågavarande  samhäll 
Jfr  i  öfrigt  Exempel  2  och  4  sid.  242  och  följande. 

Ar  det  åter  en  förening,  som  omhänderhar  distribi 
tionen,  så  är  detta  pris  föreningens  inköpspris.  Det  1 
gör,  om  kraften  köpes  lågspänd,  såsom  hos  Vattenfall 
styrelsen,  tydligen  ett  resultantpris  af  mellan  25  ot 
10  öre  pr  kWh,  hvilket  torde  motsvara  ett  genomsnittspr 
af  c:a  12  öre  (jfr  Hemsjöbolagets  ofvannämnda  genon 
snittspris  af  14  öre).  Detta  pris  gäller  i  så  fall  för  kra 
ten  uttagen  vid  \  attenfallsstyrelsens  transformatorstatioi 
och  andelsföreningen  betalar  detta  pris  såväl  för  de 
hos  de  enskilda  abonnenterna  uttagna  energien  som  fr 
den  del,  som  gar  förlorad  i  fördelningsnätets  ledninga 
Köpes  energien  åter  enligt  en  tariff,  som  Hemsjöbolaget 
några  fall  tillämpat,  efter  80  kr.  pr  kW  -f-  2  öre  pr  kWh  fc 
högspänd  ström  (20  000  volt),  så  blir  priset  vid  en  u 
nyttjmngstid  af  exempelvis  2  500  timmar  130  kr  pr  k) 
och  år. 

Energiförbrukningen. 

Den  förbrukade  energien,  ÉV)  utgöres  af  dels  den  ho 
abonnenterna  nyttiggjorda  energien,  E„  dels  uti  distribi 

tionsanläggningen  uppstående  förluster,  v,  omfattand 

1 00 

tomgangsförluster  i  transformatorer  och  kopparförluster 
bygdelinjer  och  ortsnät.  *  förutsättes  i  dessa  formler  konstant 
Detta  kan  anses  praktiskt  tillämpligt,  så  länge  man,  såson 
vid  distribution  till  småförbrukare  är  fallet,  räknar  mec 
energi  (kWh).  Energimängdens  ökning  medför  visserliger 
en  hastigare  ökning  i  kopparförlusterna,  men  däremot  ei 
långsammare  ökning  i  järnförlusterna.  Kopparförlustern; 
äro  nämligen  proportionella  mot  energimängdens  kvadrat 
under  det  järnförlusterna  praktiskt  taget  äro  konstanta 
A  id  större  effektbelopp  maste  en  uppdelning  och  ana 
lysering  af  de  olika  förlusterna  göras.  I  hvarje  särskildi 
fall  måste  en  uppskattning  göras  af  e,  som  kan  betrakta.1 
konstant,  oberoende  af  huru  förbrukningen,  EV}  varierar 
1  de  uppställda  formlerna  förutsättes  äfven  det  fallet, 
att  anläggningen  fran  början  bygges  ut  för  en  väsentligt 
ökad  anslutning.  Vi  antaga  det  första  årets  anslutning 
vara  Ex,  men  utan  ytterligare  utbyggnader  kunna  ökas  till 
En  enligt  formel  (2).  Detta  förutsätter  en  årligen  ökad 
anslutning,  #,  uttryckt  i  procent  af  första  årets  anslutning, 
Ex.  Antaga  vi  a  —  5  %  ,  sa  betyder  detta  alltså  följande 
ökning  i  anslutningen: 

i:sta  året  5  % 

2. dra  »  4, 7 5  » 

3;dje  »  4,55  » 


n:te  »  2,63  » 

Anläggningskostnad. 

Om  det  gäller  en  distribution,  som  ombesörjes  af  kraft-  j 
leverantören  själf,  sasom  vid  Hemsjöbolaget,  får  man,  så¬ 
som  redan  papekats,  betrakta  distributionsföretaget  såsom 
en  själfständig  affär,  hvars  anläggningskostnader  omfatta 
bygdelinje,  transformatorstation  och  ortsnät.  Köper  distri-  jj 
butionsföretaget  åter  kraften,  såsom  vid  Vattenfallsstyrelsen 
ager  rum,  a  transformatorstationens  1  500-voltssida,  så  ut-  j 
göras  anläggningskostnaderna  allenast  af  kostnaderna  för 
ortsnätet. 

för  amorteringens  skull  införes  äfven  anläggningens 
realisationsvärde,  efter  amorteringstiden  eller  anlägg¬ 
ningens  lifslängd,  n.  Detta  torde  i  allmänhet  kunna  sättas 


( 

,  Juni  1916 


VECKOUPPLAGAN,  H  Ä  F  T.  24 


I  33  °/0  af  ursprungliga  anläggningskostnaderna,  d.  v.  s. 

0,33,  och  utgöres  bl.  a.  af  anläggningens  kopparvärde, 
m  icke  undergår  väsentlig  värdeminskning. 

Omkostnaderna  för  distributionen. 

De  årliga  kostnaderna  för  öfverföring  af  den  elektriska 
iften  omfatta  såväl  ränta,  r,  och  amortering,  a.„  på  hela 
läggningskostnaden  som  skötsel,  reparationer  och  under¬ 
il,  0,  samt  kontorskostnader  och  administration,  k. 

Vid  ofvan  gjorda  beräkningar  hafva  dessa  öfverförings- 
änader  med  undantag  af  k  valts  proportionella  mot  den 
iga  kraftförbrukningen.  Inköpspris  och  försäljningspris 
kraften  förutsättas  nämligen  alltid  vara  desamma,  och 
iorteringen  växlar  är  från  år,  beroende  på  krafthyresöfver- 
>ttets  storlek. 

a)  Ränta . 

Hvad  räntan,  r,  beträffar,  hafva  vi  så  godt  som  utan 
dantag  tillämpat  en  räntefot  af  5  %.  De  flesta  sam- 
llen,  till  hvilka  distribution  igångsatts,  hafva  själfva 
irbanker,  där  de  ombesörjt  lån  till  denna  räntefot.  Då 
t  här  gäller  en  för  hela  landet  så  viktig  angelägenhet 
n  att  stödja  jordbruk  och  handtverkeri,  så  synes  det, 
statens  ekonomiska  stöd  i  detta  afseende  borde  kunna 
räknas,  exempelvis  i  form  af  billiga  lån  åt  här  omta- 
le  andelsföreningar  för  byggande  af  elektriska  kraftled- 
igar  och  nät. 

b)  Amortering. 

Det  inträffar  ofta,  att  en  anläggning  ej  blir  räntabel 
n  början,  d.  v.  s.  att  krafthyresöfverskottet  de  första  åren 
äcker  till  samtliga  omkostnader,  inklusive  amortering  av. 
dylik  anläggning,  som  de  första  åren  ej  kan  bestrida 
1  amortering,  kanske  ej  någon  alls,  ja,  där  inkomsterna 
ens  räcka  till  full  ränta,  i  hvilket  fall  amorteringen 
mas  negativ,  kan  emellertid  detta  oaktadt  vara  motiverad, 
tta  inträffar,  om  man  med  stor  sannolikhet  kan  be- 
;na  en  viss  årlig  ökning  af  anslutningen  till  den  gjorda 
läggningen,  hvarigenom  under  första  åren  uppstående 
luster  omsider  kunna  betäckas. 

Det  förefaller  mig,  som  om  denna  omständighet  hittills 
blifvit  tillbörligt  beaktad.  Likaväl  som  det  exempelvis 
;er  sin  tid,  innan  en  nybyggd  järnväg  hinner  tilldraga 
den  omkringvarande  traktens  trafik  och  blifva  räntabel, 
torde  förhållandet  blifva  enahanda  med  de  flesta  elek- 
;ka  kraftdistributionsanläggningar  på  landsbygden.  Först 
1  främst  införa  ej  alla  inom  ett  samhälle  på  en  gång 
ktrisk  kraft  och  belysning  i  sina  bostäder  och  gårdar. 
Tiliga  börja  kanske  med  att  använda  strömmen  till  be- 
ning,  och  först  så  småningom  inse  de  fördelen  af  att  an- 
lda  den  äfven  för  diverse  kraftändamål.  Likaså  med- 
tillgången  till  elektrisk  kraft  i  regel  förr  eller  senare 
Dväxandet  af  diverse  småindustri  och  handtverkerirö- 
>e.  Det  är  naturligtvis  svårt,  för  att  icke  säga  omöj- 
,  att  från  början  göra  exakta  beräkningar  angående 
dylik  ökning  i  krafthyresinkomsterna,  då  detta  fordrar 
ingående  kännedom  om  hvarje  särskildt  samhälles  för- 
ättningar  i  olika  afseenden;  man  får  härvid  nöja  sig 
d  approximativa  beräkningar.  Att  beräkna  ökningen 
de  årliga  kraftinkomsterna  till  exempelvis  5  %  relativt 
sta  årets  krafthyra,  d.  v.  s.  krafthyrans  successiva  för- 
jbling  under  20  år,  torde  dock  enligt  vår  erfarenhet  i 
nänhet  kunna  anses  rätt  försiktigt.  Detta  motsvarar, 
igt  förut  angifna  förutsättningar  och  formler,  t.  o.  m. 
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negativ  amortering  första  tiden,  och  dock  kan  anläggningen 
vara  ekonomiskt  motiverad. 

Under  dessa  förutsättningar  är  amorteringen  tydligen 
icke  konstant,  utan  den  växer  år  från  år,  från  kanske  i 
början  intet  eller  rent  af  ett  negativt  värde,  upp  till  allt 
större  positiva  värden  inemot  amorteringstidens  slut. 

c)  Skötsel,  reparationer  och  underhåll. 

Enligt  erfarenhetssiffror  från  Hemsjöbolagets  anlägg¬ 
ningar  visar  det  sig  lämpligt  att  för  landsbygdsdistribution 
beräkna  följande  kostnader  för  skötsel,  reparationer  och 
underhåll,  0,  i  procent  af  anläggningskostnaden. 

Bygdelinjer  med  stolpar  af  ek  1  !/2  % 

D:o  »  »  »  furu  2  % 

Ortsnät  »  »  »  ek  3  % 

D:o  »  »  »  furu  4r/2  % 

Transformatorstationer  .  1  % 

d)  Kontorskostnader. 

Kontorskostnader,  k,  såsom  administration,  debitering  och 
inkassering  af  krafthyror,  äro  tydligen  mindre  beroende 
af  anläggningskostnaderna,  men  fastmer  af  antalet  anslutna 
abonnenter  eller  de  årliga  krafthyrornas  storlek.  Vi  an¬ 
taga  vid  ofvannämnda  formler,  att  de  utgöra  en  viss  pro¬ 
cent  af  bruttoinkomsterna,  exempelvis  10  %. 

På  grund  af  dessa  erfarenhetssiffror  ha  kurvor  upp¬ 
ritats,  hvarigenom  formeln  (6),  uttryckande  sambandet 
mellan  första  årets  amortering  och  inkomstens  eller  kraft¬ 
förbrukningens  årliga  tillväxt  relativt  första  årets  kraft¬ 
hyra  resp.  kraftkonsumtion,  grafiskt  framställes  (se  fig.  1,2, 
3  och  4)  för  olika  fall: 

1:0.  För  olika  ränta,  nämligen  för  r—  5  och  6  %. 

2:0.  För  olika  värden  på  omkostnaderna  för  repara¬ 

tioner  och  underhåll,  nämligen  för  0  =  1,  2  och  3  %. 

3:0.  För  olika  amorteringstid,  n,  af  anläggningen, 

nämligen  för  »  =  10,  20  och  30  år. 

4:0.  För  olika  realisationsvärde  å  anläggningen  vid 

tiden  n,  nämligen  för  .j  =  o  och  0,33. 

Man  finner  af  dessa  olika  värden,  huru  första  årets 
amortering,  av  varierar  vid  olika  procentuell  ökning  i  kraft¬ 
inkomsten  eller  kraftkonsumtionen  från  anläggningen  i  fråga. 
Sedermera  kan  man  omedelbart  ur  formel  (4)  bestämma 
de  följande  årens  amorteringar. 

Krafthyra  i  procent  af  anläggningskostnaden. 

Det  är  ofta  vid  dylika  landsbygdsanläggningar  bekvämt 
att  uttrycka  krafthyran  i  procent  af  anläggningskostnaden, 
p.y  När  liknande  förhållanden  mellan  olika  anläggningar 
förekomma,  kan  pv  gifva  en  god  inblick  i  anläggningarnas 
olika  ekonomiska  förutsättningar. 

Vi  vilja  nu  medelst  några  exempel  visa  dessa  formlers 
användbarhet,  då  det  gäller  att  bestämma,  om  ett  om¬ 
råde  är  elektrifierbart  eller  ej. 

Exempel  1. 

Vi  förutsätta,  att  man  beräknat  anläggningskostnaderna 
för  elektrifiering  af  ett  visst  område,  d.  v.  s.  kostnaderna  för 
bygdelinje  från  närmaste  plats,  hvarifrån  kraft  kan  köpas, 
transformatorstation,  om  sådan  på  grund  af  den  köpta  kraf¬ 
tens  spänning  är  erforderlig,  äfvensom  ortsnät  inom  området 
i  fråga.  Dessa  anläggningskostnader  torde  variera  från  c:a 
20  kr.  pr  har  för  trakt,  där  förhållandet  mellan  odlad  areal 
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och  totalareal  är  1,0,  upptill  40  ä  50  kr.  per  har,  där 
förhållandet  är  0,3. 

Nästa  fråga  blir,  huru  stor  förbrukning  per  har,  som 
kan  påräknas.  Denna  varierar  från  10  å  15  kWh  per 
har  upp  till  25  å  30  kWh  för  jordbruk,  som  elektrifierats 
i  full  utsträckning. 

Om  man  känner  det  pris,  hvartill  kraften  från  kraft¬ 
leverantörens  kraftverk  eller  transformatorstation  vid  20,000 
volts  distributionsledningens  utgångspunkt  kan  inköpas,  sä 
kan  man  därefter  med  lätthet  beräkna,  till  hvilket  pris 
kraften  kommer  att  stå  jordbrukaren  vid  hans  mottag- 
ningsapparater. 

Fall  1. 

Vi  vilja  först  betrakta  en  anläggning,  som  ligger  just  på 
gränsen  af  elektrifieringsmöjlighet. 

Vi  antaga 

B  =  ? 

N=  0,07  kr.  per  kWh. 

E  —  1 2  kWh  pr  har. 

N  =  45  kr.  pr  har. 

<?  =10  %, 

71  —  20  år, 

j 

r 

0 
k 


=  o 


fÖ  Ö) 


5  %, 

2  %b 
10  X  • 


Om  vi  antaga  en  årlig  ökning  i  förbrukning  af  5  % 
eller  a  —  5,  så  finna  vi  ur  fig.  2,  kurvan  ?i  =  20, 
o  =  2,  att  ay  =  —  0,5. 

Alltså  enligt  formel  (1) 

12  .  100 
45 
• .  •  B 


—0,5  +5  +  2^ 
D1 


B  .  0,9  —  0,07 
36  öre  per  kWh. 

Det  torde  vara  ovisst,  huruvida  en  jordbrukare  med 
fördel  kan  betala  ett  så  högt  pris,  och  i  hvarje  fall  är 
det  synnerligen  tvifvelaktigt,  om  vid  ett  så  högt  pris 
en  allmännare  elektrifiering  kan  förutsättas,  så  att  den 
årliga  kraftförbrukningen  på  20  år  ökas  från  12  kWh  per 
har  till  enligt  (2)  i  det  närmaste  24  kWh. 


Fall  2. 

Skulle  åter  ett  område  föreligga,  där  anläggningskost¬ 
naderna  uppgå  till  allenast  20  kr.  per  har  och  en  första 
årets  förbrukning  af  15  kWh  pr  har  kan  påräknas,  få  vi 
under  samma  förutsättning  som  ofvan 

6,5 


15  .  100 


20 


B  .  0,9 — 0,07  .  1,1 
*.•  B  =  18  öre  pr  kWh, 

alltså  ett  pris,  som  är  mycket  tillfredsställande  från  jord- 
brukssynpunkt. 

Exempel  2. 

Vi  antaga,  att  det  gäller  att  med  elektrisk  kraft  förse 
ett  samhälle,  där  det  uteslutande  blir  fråga  om  detalj¬ 
distribution.  Vi  räkna  med  en  krafthyresinkomst  af  225 
kr.  per  kW  och  år  och  ett  inköpspris  eller  ett  själfkost- 
nadspris  å  kraften  af  130  kr.  per  kW  och  år,  allt  räk- 
nadt  vid  20  000  volts  bygdelinjens  utgångspunkt. 


Vi  antaga,  att  anläggningskostnaderna  fördela  sig  ] 
följande  sätt: 

Nätets  andel  i  bygdelinjen .  30  000  kr. 

Transformatorstation  inom  samhället...  10000  » 

Nät  inom  samhället  .  25  000  » 


Summa  65  000  » 


Vi  vilja  då  undersöka  förutsättningarna  för  att  en  d 
lik  anläggning  skall  vara  ekonomiskt  motiverad. 


Fall  1. 

Vi  fråga  då,  huru  stor  krafthyra,  som  omedelbart  måsi 
påräknas,  om  någon  nämnvärd  ökad  anslutning  icke  ka 
väntas  under  anläggningens  lifstid  =  amorteringstidei 
som  vi  antaga  =20  år. 

Vi  hafva 

B  —  225  kr.  vid  distributionslinjens  utgångspunkt 
TV  =130»»  »  » 

e  =  o 

S  =  65  000  kr. 

Vi  förutsätta,  att 


ji  =  20  ar 
s  - 
r  - 
0  = 


°,33» 

5  °°  > 

*l/2  %  på  30  000 

1  x  *  10  000 

3  %  »  25  000 


--  45°  kr- 

=  T  00  » 

=  750  » 


eller  i  genomsnitt 
2 

k  =  1  o 


65  000  kr.  =  1  300  kr. 


O/ 

/o 


Vi  finna  ur  fig.  2,  kurvan  71  =  20,  0  =  2  för  a 
att  ciy  =  2,  och  få  alltså  enligt  formel  (3): 

225  *  (2  +  5  +  2) 


71 


=  28  X. 


225  •  0,9  —  130 

Alltså  erfordras  i  detta  fall  en  årlig  krafthyresinkomst  ; 

28 

—  ^  X  65  000  =  18  200  kr.,  för  att  anläggningen  ska 
vara  ekonomiskt  berättigad. 


Fall  2. 

Vi  antaga  nu  samma  fall  som  förut,  men  en  årlige 
ökad  inkomst  af  5  %  å  första  årets  inkomst,  eller  a  =  j 
Samtliga  ofvan  angifna  värden  blifva  då  lika,  med  undai 
tag  af  amorteringen,  som  första  året  enligt  samma  kun 
blifver 

dy  =  —0,5. 

Vi  få  då 


225  (—0,5  +  5  +  2) 

7Z  —  ■ - -  =  20,2 


225  ’  0,9  -  130 

Alltså  maste  i  detta  fall  första  året  påräknas  en  kraf 
hyresinkomst  af  endast  13  100  kr.,  men  därefter  en  årli 
stegring  i  krafthyrorna  af  655  kr. 

Ökningen  i  den  årliga  amorteringsprocenten  .blir  av  - 


alltså 


^  z> — I  ' 

=  (- 

°,5  +  5  +  2)-  0,05 

=  °,325, 

i:sta 

årets 

amorteringsprocent 

=  — 0,5 

2:dra 

» 

» 

\n 

0" 

1 

II 

3;dje 

» 

» 

=  +0,15 

4:de 

» 

5> 

—  0,475 

5;te 

=  0,8 

1  o:de 

» 

=  2,425 

1 5;de 

» 

» 

=  4,05 

2o:de 

» 

=  5,67  5 

24  3 


j.  i.  Kurvor,  uttryckande  sambandet  mellan  första  årets  amor- 
,  au  och  inkomstens  eller  kraftförbrukningens  årliga  tillväxt, 
lati  vt  första  årets  krafthyra  resp.  kraftförbrukning  vid  räntan 
%  och  realisationsvärdet  vid  n:te  årets  slut  sS  =  O.  Tre 
fall  å  omkostnaderna  för  reparationer  och  underhåll  angifvas, 
gen  o  —  i ,  o  =  2  och  0  =  3%. 


%  och  realisationsvärdet  vid  n:te  årets  slut  s  S  =  0,33 
■  dika  fall  å  omkostnaderna  för  reparationer  och,  underhåll  an- 
,  nämligen  0  =  1,  o  =  2  och  0  =  3  %. 


Fig.  3.  Kurvor,  uttryckande  sambandet  mellan  första  årets  amor¬ 
tering,  av  och  inkomstens  eller  kraftförbrukningens  årliga  tillväxt, 
a,  relativt  första  årets  krafthyra  resp.  kraftförbrukning  vid  räntan 
r  —  6  %  och  realisationsvärdet  vid  n;te  årets  slut  s  S  =  O.  Tre 
olika  fall  å  omkostnaderna  för  reparationer  och  underhåll  angifvas, 
nämligen  o  —  1,  0=2  och  0  =  3  %. 


Fig.  4.  Kurvor,  uttryckande  sambandet  mellan  första  årets  amor¬ 
tering,  av  och  inkomstens  eller  kraftförbrukningens  årliga  tillväxt, 
a,  relativt  första  årets  krafthyra  resp.  kraftförbrukning  vid  räntan 
r  =  6  %  och  realisationsvärdet  vid  n:te  årets  slut  .fS  =  0,33  S. 
Tre  olika  fall  å  omkostnaderna  för  reparationer  och  underhåll  an¬ 
gifvas,  nämligen  0  =  1,  0  —  2  och  0  =  3%. 
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Exempel  3. 

\  i  vilja  nu  undersöka,  huru  Hemsjöbolagets  taxor  ställa 
sig,  jämförda  med  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens. 

Hemsjöbolagets  taxa  är  30  resp.  10  öre  per  kWh  fritt 
hos  abonnenten,  hvilket  gör  ett  genomsnittspris  af  14  öre 
per  kWh  hos  abonnenten. 

Vi  betrakta  exempel  2.  Skulle  där  angifna  samhälle 
elektrifieras  från  Vattenfallsstyrelsen,  så  ombesörjde  Vatten¬ 
fallsstyrelsen  bygdelinje  och  transformatorstation. 

Vi  vilja  då  undersöka  till  hvilket  pris  den  andelsför- 
ening,  som  inom  ifrågavarande  samhälle  skulle  åtaga  sig 
distributionen,  skulle  köpa  kraften  af  Vattenfallsstyrelsen, 
för  att  den  skulle  kunna  distribuera  kraften  till  samma 
pris  som  Hemsjöbolaget,  d.  v.  s.  i  genomsnitt  till  14  öre 
pr  kWh  fritt  hos  abonnenten,  hvarvid  vi  antaga,  att  denna 
andelsförening  skulle  kunna  bestrida  drift  och  underhåll 
till  samma  kostnader  som  Hemsjöbolaget. 

Vi  få  då  följande  data: 

B  =  0,14  kr.  pr  kWh,  hos  abonnenten. 

N  =  ?  »  »  »  »  » 

S  =  25  000  kr. 

Vi  förutsätta,  att 

e  —  5  °o  (endast  ortsnätets  förluster), 

*  =  °»33, 

n  =  20  år, 

r  =  5  %, 

0  =  3  %', 

k  —  10  X. 

Vi  antaga,  att  ökad  anslutning  icke  kan  påräknas,  d.  v.  s. 
full  amortering  från  början  och  således  a  —  o. 

Vi  få  då  ur  fig.  3,  kurvan  n  =  20,  0  =  3,  att  ai  =  2. 

Om  vi  utgå  från  samma  årliga  krafthyra  som  i  exempel 
2,  eller  18  200  kr.  på  en  anläggningskostnad  af  25  000 
kr.,  så  ger  detta  ett  värde  på 

n  =  72,7 

Vi  få  alltså  enligt  formel  (3)  följande  värde  på  N: 

„  _  _  °> 1 4  (2  +  5+3) 

7  2,7  —  -  T 

0,14  •  0,9  -j—  N  1 , 1 

eller  N  —  9,7  öre  pr  kWh. 

Vattenfallsstyrelsens  pris  är  i  detta  fall  c:a  12  öre 
vid  samma  användningsförhållande,  som  vid  ofvan  angifna 
pris  af  14  öre  antagits. 

Alltså  är  Vattenfallsstyrelsens  pris  i  detta  fall  25  % 
högre  än  Hemsjöbolagets. 

Exempel  4. 

Till  sist  kan  det  ju  vara  af  intresse  att  beräkna,  hvilket 
nettopris  pr  kWh  Hemsjöbolaget  skulle  erhålla  i  exempel 
2,  fall  1,  vid  försäljning  efter  dubbeltariff. 

Vi  få  då 

B  =  0,14  kr.  pr  kWh  hos  abonnenten. 

Ar  =  ?  »  vid  20  000  volts  byggdeledningens  utgångs¬ 

punkt. 

e  =  10  %  (hela  bygdenätets  förluster). 

0=2. 

För  öfrigt  äro  alla  uppgifter  oförändrade  såsom  i  exem- 
pel  3. 

Vi  få  enligt  formel  (3),  om  full  amortering  från  början 
förutsättes, 

alltså  a 8  =  °’14  •  (2  +  5  +  2> 

•  o,9  —  Ar-  I, r 

*  .  •  N  =  7  öre  pr  kWh. 


Vi  se  alltså,  att  af  det  erhållna  bruttopriset,  1 4  öre  pr  k\ 
hälften  åtgår  till  ränta,  amortering  och  omkostnader  < 
hälften  blir  verklig  inkomst  för  levererad  kraft. 

Ett  intressant  försök. 

Elektrifieringen  af  landsbygden  är,  såsom  af  ofvanståei 
framgår,  ett  ganska  inveckladt  problem.  Förutsättninga 
för  att  densamma  i  vårt  land  skall  i  allmännare  omf 
ning  kunna  komma  till  stånd  äro  i  korthet  följande: 

1:0.  Att  kraftdistributionsanläggningen  från  början 
föres  efter  ingående  lokala  studier  af  hvarje  landsby: 
säregna  förhållanden. 

2:0  Att  abonnenternas  egna  installationer  utföras 
ett  sakkunnigt  och  ändamålsenligt  sätt,  ett  förhållan 
som  är  så  mycket  svårare  för  kraftdistributören  att  öf\ 
vaka,  som  detta  icke  faller  inom  hans  arbetsområde. 

3:0.  Att  en  rationell  och  efter  de  lokala  förhållandf 
anpassad  organisation  af  anläggningens  drift  alltjämt  u; 
rätthålles. 

4:0.  Att  speciella,  för  de  olika  abonnenternas  be' 
anpassade  tariffer  upprättas. 

Af  mindre  betydelse  är  det,  om  landsbygden  i  fråga 
mer  eller  mindre  rik.  Hemsjöbolaget  har  varit  utsatt  för  mä 
liga  öfverraskningar  i  detta  afseende,  då  jämförelsevis  fatt 
trakter  i  Småland  lämnat  betydligt  bättre  ekonomiskt  resul 
än  bördiga  trakter  i  Skåne.  Egendomligt  är  för  öfrigt 
iakttaga,  huru  tillgången  till  elektrisk  kraft  uppammar  fö 
tagsamheten  särskildt  hos  småindustri  och  handtverkeri  c 
huru  därigenom  kraftkonsumenter  kunna  vinnas,  som  mil 
icke  från  början  kunnat  vänta. 

Dessa  förhållanden  göra  emellertid  denna  art  af  verksai' 
het,  där  tillfälle  till  schablonmässigt  arbete  knappast  föii 
finnes,  olämplig  för  kommunal  drift. 

Dä  det  för  någon  tid  sedan  var  fråga  om  elek  )i 
fiering  af  södra  Kalmar  läns  landsbygd  och  Finsjö  Krzj 
aktiebolag,  som  är  ett  kommunalt  bolag  —  det  äges  r 
Oskarshamns  stad  —  låg  närmast  till  hands  för  den 
distribution,  på  grund  af  planerad  kraftleverans  till  Kaln; 
stad,  ansåg  sig  detta  bolag  sålunda  icke  själft  äga  föri 
sättningarna  för  ett  så  pass  omfattande  företag.  Af! 
träffades  då  med  Hemsjö  Kraftaktiebolag  på  i  hufvi 
sak  följande  grunder. 

Finsjö  Kraftaktiebolag  förbinder  sig  att  vid  sin  transfi  j 
matorstation  i  Kalmar  ställa  minst  1  000  kW  till  Hems 
bolagets  förfogande  mot  visst  pris  per  kW  och  år  i  0 
för  elektrifiering  af  södra  Kalmar  läns  landsbygd. 

Hemsjö  Kraftaktiebolag  åter  förbinder  sig  att  genc; 
bildande  af  lokala  andelsföreningar  utbygga  och,  på  si; 
ofvan  angifvits,  med  tillhjälp  af  dessa  föreningar  finansie 
distributionsanläggningar  inom  nämnda  landsbygd  sai 
därefter  förse  densamma  med  elektrisk  kraft  från  ofv: 
angifna  transformatorstation  i  Kalmar. 

Enligt  beräkning  torde  dessa  anläggningar  komma  £| 
uppgå  till  ett  par  millioner  kronor.  Då  det  omtalta  kra 
beloppet  från  Finsjö  Kraftaktiebolag  ej  längre  räcker  ti 
kommer  Hemsjöbolaget  att  ansluta  hela  detta  nät  till  sii 
egna  kraftstationer. 

Härigenom  erbjudes  tillfälle  att  rörande  en  typisk  od 
renodlad  landsbygdselektrifiering  i  större  omfattning  st I 
dera  åtskilliga  tekniskt-ekonomiska  problem,  hvilka  eljei 
äro  svåra  att  öfverblicka,  då  dylik  distribution  vanligd 
blott  är  ett  oväsentligt  bihang  till  en  större  kraftöfve 
föring  med  hufvudsaklig  afsättning  till  industrier  och  städe 
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ta  företag  blir  så  mycket  intressantare,  som  det  visser- 
n  får  begagna  sig  af  Hemsjöbolagets  organisation  och 
renhet,  men  icke  erhåller  något  som  helst  ekonomiskt 
från  detsamma,  utan,  såsom  nämnts,  endast  från  lands¬ 
idens  egna  ortssammanslutningar. 

illfälle  kommer  dessutom  att  beredas  landtbrukarne 
ienna  trakt  att  på  förmånliga  villkor  rådgöra  med 
nska  Motokulturföreningens  konsulent,  som  under  de 
iste  åren  särskildt  inom  Hemsjöbolagets  verksamhets- 
åde  i  Skåne  planerat  en  mängd  jordbruksinstallationer 
därvid  vunnit  en  enastående  erfarenhet, 
äkheten  mellan  detta  företag  och  ett  enskildt  järnvägs¬ 


företag  är  rätt  påfallande.  Kapitalanskaffningen,  d.  v.  s. 
i  främsta  rummet  aktieteckningen,  blir  i  senare  fallet  i 
allmänhet  de  kommuners  sak,  som  beröras  af  järnvägen. 
Under  det  att  emellertid  utdelningen  å  dessa  aktier  är 
en  på  framtiden  ställd,  vanligen  tvifvelaktig  fråga,  erhålla  i 
törra  fallet  andelsföreningarna  redan  från  början  full  ränta 
på  de  kapital,  som  anläggningen  kräfver.  De  stå  alltså 
ingen  risk,  och  Hemsjöbolagets  möjligheter  till  vinst  af 
detta  företag  äro  helt  och  hållet  beroende  på  en  omsorgs¬ 
full  organisation  och  ett  praktiskt  och  ändamålsenligt  skött 
ackvisitionsarbete. 


KAJRASET  I  GÖTEBORG. 

Några  reflexioner  af  kapten  L.  Sparr. 


)en  rasade  Stigbergskajen  har  som  bekant  sjunkit  max. 
;ring  2  cm  och  flyttat  sig  utåt  max.  omkring  4  m. 
Lajplattan  har  emellertid  äfven  vridit  sig,  så  att  under- 
ten,  som  skulle  vara  horisontal,  nu  lutar  bakåt,  mot 
1,  omkring  1:11.  Denna  vridning  har  framkallats  där- 
10m,  att  pålarna  på  djupet  flyttat  sig  utåt  mera  än 
tan,  möjligtvis  äfven  därigenom  att  en  del  pålar  sjunkit 
a  än  andra.  Detta  framgår  af  fig.  4,  som  är  tagen 
1  uppsatsen  i  veckoupplagan  den  8  april  detta  år. 
7idare  har  jorden  bakom  kajen  vid  sättningen  skjutit 
lera  och  grus  utanför  kajen  så  mycket,  att  bottnen 
jo  m  bredd  ligger  ända  till  1  in  högre  än  lägsta  par¬ 
bakom  kajen  efter  raset. 

Cnligt  fig.  4  uppgår  den  sjunkna  massan  vid  och  innan- 
kajen  till  omkring  155  kbm  pr  m,  medan  den  upp¬ 
ätna  massan  utanför  kajen  innehåller  omkring  185  kbm 
m  kaj. 

9 en  sjunkna  jorden  har  således  lyft  upp  större  massa  än 
själf  innehåller.  Lera  i  vatten  är  således  bättre  än  grus 

atten. 

\tt  märka  är  att  uppskjutningen  ligger  till  större  delen 
'iför  grusfyllningen. 


Nå,  hur  skulle  arbetet  med  kajen  ha  utförts  utan  risk 
för  ras? 

Efter  bortmuddringen  af  leran  skulle  grus  ha  påförts 
endast  till  bottnens  blifvande  höjd  utanför  kajen,  men 
innanför  kajen  till  sådan  höjd,  att  belastningen  blifvit  åt¬ 
minstone  dubbelt  så  stor  som  den  framtida  trafiklasten. 
Denna  grusbelastning  skulle  kvarligga  något  halfår  efter  af- 
lastningen  utåt.  För  att  pröfva  stabiliteten  skulle  spräng¬ 
ningar  med  dynamit  företagas  i  gränsen  mellan  leran  och 
gruset  såväl  innanför  som  utanför  kajen.  På  detta  sätt 
skulle  man  experimentellt  få  fram  den  erforderliga  tjock¬ 
leken  och  bredden  af  grusfyllningen  utanför  kajen.  — 
Skulle  grus  behöfva  påfyllas  högre  än  den  blifvande  bottnen 
utanför  kajen,  skulle  det  bortmuddras  till  rätta  djupet, 
innan  själfva  kajbyggnaden  påbörjades. 

För  att  ytterligare  säkerställa  sig  mot  ras,  kunde  pålar 
lutande  mot  land,  nedslås  under  kajen  till  ett  djup  af 
inemot  10  m  i  leran  under  gruset.  Dessa  pålar  skulle  af- 
sågas  något  under  grusets  öfre  yta.  De  skulle  öka  grusets 
bärighet. 

Mellan  dessa  pålar  skulle  kajpålarna  sedan  nedslås  en¬ 
dast  i  gruset.  Det  blefve  en  pålning  i  två  våningar. 


.'.'K 


Fig.  4- 


AL  det  föregående  torde  följande  slutsatser  kunna  dragas, 
forden  har  glidit  efter  en  yta,  liggande  vid  kajen  an- 
ligen  lika  djupt  som  pålspetsarna.  Friktionen  har  varit 
erst  liten.  Efter  raset  hålla  massorna  hvarandra  i  jämn- 
t  ungefär  liksom  vätskorna  i  kommunicerande  rör. 
usfyllningen  utanför  kajen  har  varit  otillräcklig.  Den 
etagna  obetydliga  muddringen  utanför  kajen  har  rubbat 
:  invikten.  Om  kajen  stätt  äfven  efter  muddringen,  hade 
ikten  till  kajras  varit  mycket  god  vid  belastning  af 
■iplanet  med  gods  och  järnvägsvagnar. 


Först  efter  pålningen  och  gjutningen  af  kajplattan  skulle 
grusbelastningen  borttagas.  En  del  af  gruset  under  kajplanet 
kunde  ersättas  med  något  lättare  ämne,  t.  ex.  kolaska. 

Härigenom  finge  man  ett  kajplan,  som  vant  profbelastadt 
redan  före  dess  upplåtande  för  allmän  trafik. 

Den  använda  arbetsmetoden  att  bortmuddra  gruset  utan¬ 
för  kajen  först  sedan  det  hela  i  öfrigt  är  färdigt,  är  in¬ 
gen  försiktighetsåtgärd;  metoden  är  tvärtom  ett  utmärkt  sätt 
att  framkalla  kajras. 

Norrköping  den  25  maj  1916. 
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BILLIGARE  PATENTSKRIFTER 

Efter  inom  Svenska  uppfinnareföreningen  väckt  förslag  och 
sedan  ärendet  varit  föremål  för  behandling  och  beslut  har  upp¬ 
finnareföreningen  den  12  maj  till  K.  patent- och  registrerings¬ 
verket  inlämnat  följande  skrifvelse: 

Till  K.  patent-  och  registreringsverket . 

Inom  Svenska  uppfinnareföreningen  har  påvisats  såsom  ett 
önskemål  att  de  från  K.  patent-  och  registreringsverket  utgå¬ 
ende  tryckta  patentskrifterna,  innehållande  beskrifningar  och 
patentanspråk  med  tillhörande  ritningar  till  svenska  patent, 
kunde  tillhandahållas  allmänheten,  särskildt  genom  prenume¬ 
ration,  möjligen  klassvis,  för  ett  pris,  som  betydligt  understege 
det  nu  gällande.  Det  har  framhållits  att  en  sådan  anordning 
och  prissänkning  vore  till  stort  gagn  ej  blott  för  den  enskilde 
medborgaren  utan  äfven  för  bibliotek,  tillgängliga  för  allmän¬ 
heten,  bland  dessa  att  nämna  sockenbiblioteken,  för  föreningar 
och  andra  korporationer  inom  handel  och  industri  m.  fl. 

Uppfinnareföreningen  har  funnit  sagda  önskemål  vara  syn¬ 
nerligt  beaktansvärdt  och  dess  styrelse  får  härmed,  i  enlighet 
med  af  föreningen  erhållet  uppdrag  och  under  påpekandet  af 
det  relativt  mycket  låga  pris  som  motsvarande  skrifter  i  ett 
flertal  utländska  stater  betinga,  vördsamt  hemställa,  att  K.  pa¬ 
tent-  och  registreringsverket  måtte  söka  träffa  sådana  anstal¬ 
ter,  genom  hvilka  beskrifningar  och  patentanspråk  med  till¬ 
hörande  ritningar  till  af  verket  utfärdade  patent  blefve  allmän¬ 
heten  tillgängliga,  särskildt  genom  prenumeration  —  helst  klass¬ 
vis,  för  ett  pris  per  patentskrift,  som  högst  betydligt  under¬ 
stege  det  nu  gällande. 

Stockholm  den  12  maj  1916. 

För  SVENSKA  UPPFINNAREFÖRENINGEN 
dess  styrelse: 

John  Landin.  C.  A.  Hult.  Axel  Hasselrot. 

Olof  Rodhe.  Ernst  Svangvist. 

Chr.  Sylwan. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  27  maj  å  Kungsparkens  restau- 
rant  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  N.  Fredriksson. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  behandlats  höll  ing. 
B.  H.  Björklund  ett  synnerligen  instruktivt  och  värdefullt 
föredrag  om  » Moderna  eldvapen ,  deras  tillverkningsmetoder  och 
verkningssätt ».  Med  tillhjälp  af  ett  flertal  skioptikonbilder  re¬ 
dogjorde  föredraganden  för  olika  metoder  vid  tillverkning  af 
gröfre  kanonrör,  de  påfrestningar  dylika  utsattes  för  vid  eld- 
gifning  m.  m.  Äfvenså  visades  bilder  af  gröfre  artilleripjäser 
och  deras  projektiler  etc. 

Sedan  ordföranden  aftackat  föredraganden  afslöts  samman¬ 
trädet  och  gemensam  supé  intogs. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

sammanträdde  lördagen  den  6  maj  under  ordförandeskap  af 
marindirektör  S.  Pauli.  Föreningen  beslöt  därvid,  att  den 
skulle  representeras  vid  den  bostadskongress,  som  kommer  att 
äga  rum  i  Stockholm  instundande  höst.  Vidare  beslöts  att 
under  sommaren  å  lämplig  dag  företaga  en  utfärd  och  erhöll 
styrelsen  i  uppdrag  att  härför  uppgöra  lämpligt  program.  Före¬ 
draget  för  aftonen  hölls  af  kaptenen  vid  Kungl.  Fortifikationen 
E.  Fogman  om  » Brostudier  frän  nuvarande  världskrig »  rn.  m. 


IO  Juni  19 

Föredragshållaren,  som  en  längre  tid  vistats  vid  österriki 
fronten  mot  Serbien  och  Italien,  belyste  sitt  intressanta  fc 
drag  med  talrika  skioptikonbilder  och  ritningar.  Efter  1 
handlingarna  följde  supé  och  samkväm.  H.  O.  5 


NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolag h 

den  7  juni  konstituerande  bolagsstämma.  Vid  upprättande  af  ri 
längden  visade  det  sig  att  samtliga  aktier  voro  representerade.  Se. 
bolagets  bildande  beslutats  och  bolagsordning  antagits,  skreds  till 
af  styrelse  och  revisorer  och  utsagos  till  medlemmar  af  styreis 
öfversten  F.  V.  Hansen,  kaptenen  Gösta  Malm,  hofintendenten  A 
Lagrelius,  kaptenen  Ingemar  Petersson  och  arkitekten  Ivar  Tengb 
med  kaptenen  Sven  Liibeck  och  ingenjören  Carl  A.  Rossander  s 
suppleanter.  Till  revisorer  valdes  öfveringenjören  Axel  Wahlb 
och  majoren  H.  Bernhardt  och  till  suppleanter  för  dem  direktö 
Carl  Ramström  och  ingenjören  Arvid  Westerberg. 

Vid  styrelsesammanträde  omedelbart  efter  stämman  fördelades  j 
terna  inom  styrelsen  så,  att  öfverste  Hansen  blef  styrelsens  orc 
rande,  kapten  Malm  verkställande  direktör  och  hofintendent  Lagre 
kassadirektör. 

Följande  föreningsmedlemmar  jämte  föreningen  själf,  hafva  ing 
såsom  aktieägare  i  bolaget  —  några  andra  än  föreningsmedlemr 
innehafva  gifvetvis  icke  några  aktier  —  nämligen: 

Bergsten,  Carl,  arkitekt,  Bernhardt,  H.,  major,  Björkman,  A., 
vilingenjör,  Carlson,  Birger,  disponent,  Dahlander,  Rob.,  direkt 
Dahlström,  Karl  P.,  byråchef,  Decker,  Aug.,  öfveringenjör,  Dilln 
Gunnar,  kommerseråd,  Ekelund,  John,  major,  Ekman,  Gustaf, 
doktor,  Engström,  Ivar,  marindirektör,  Enström,  Axel  F.,  civilingen! 
Forsberg,  Erik  Aug.,  öfveringenjör,  Grabe,  Alf.,  docent,  Hansen, 
V.,  öfverste,  Heuman,  Carl,  professor,  Håkanson,  Harald,  ingen; 
Johansson,  Arvid,  bergsingenjör,  Kjellberg,  J.  C:son,  bankdirekt 
Lagrelius,  Axel,  hofintendent,  Lallerstedt,  Erik,  professor,  Leffler. 
A.,  bergsingenjör,  Lundbohm,  Hjalmar,  fil.  doktor,  Lundström,  C. 
civilingenjör,  Liibeck,  Sven,  kapten,  Malm,  G.,  kapten,  Meurling,  ( 
kapten,  Nauckhoff,  Sigurd,  öfveringenjör,  Nauclér,  Reinhold,  civil 
nenjör,  Nilsson,  Georg,  A.,  arkitekt,  Pegelow,  F.  W.  H.,  gener 
direktör,  Petersson,  Ingemar,  kapten,  Ramström,  C.,  direktör,  R. 
sänder,  Carl  A.,  civilingenjör,  Sjöberg,  K.  G.,  öfveringenjör,  Sve 
berg,  Ivar,  öfveringenjör,  Tengbom,  Ivar,  arkitekt,  Wahlberg,  Ax 
öfveringenjör,  Westerberg,  Arvid,  civilingenjör. 

Således  40  aktieägare,  som  hvar  och  en  inneha  en  af  bclag 
40  aktier.  N—r. 

En  lägre  svensk  myntenhet.  Som  bekant  ställde  kon 

Helge  Ax:son  Johnson  år  1913  till  Sveriges  Allmänna  Exportfi 
enings  styrelses  förfogande  ett  belopp  af  10,000  kr.  för  att  bere 
möjlighet  för  föreningen  att  utlysa  en  täflan  för  författandet  af 
skrift,  behandlande  ämnet  »fördelarna  af  att  införa  en  lägre  myr 
enhet  i  Sverige».  Denna  fråga  hade  förut  vid  olika  tillfällen  va 
under  debatt  och  man  hade  visat  stort  intresse  för  saken  i  de  ska 
dinaviska  länderna.  För  realiserandet  af  konsul  Johnsons  plan  uts 
styrelsen  en  prisnämnd,  bestående  af  häradshöfding  Marcus  Walle 
berg,  sasom  ordförande,  docenten  Sven  Brisman,  konsul  Johan  E 
man,  generaldirektören  K.  A.  Fryxell,  direktör  John  Hammar  oij 
myntdirektören  K.  A.  Wallroth.  Genom  annonsering  i  svenska,  nti 
ska,  danska  och  finska  tidningar  tillkännagafs,  att  täflingsskrifteri  I 
skulle  insändas  till  Exportföreningen  före  den  15  januari  1914  o<  i 
utfästes  trenne  pris: 

i:a  å  3,000:  —  Frcs.  (2,160:  —  kr.),  2:a  å  2,000:  —  Frcs.  (1,440:  - 
kr.),  3;e  å  1,000:  —  Frcs.  (720: —  kr.). 

Ett  tjugotal  täflingsskrifter  inkommo  och  har  prisnämnden  tilldel 
första  pris  åt  skriftställaren  Julius  Sellman,  Stockholm,  andra  pris 
bankdirektören  Emil  Schybergson,  Hälsingfors,  och  tredje  pris  åt  r 
daktör  Nils  O.  Hörle,  Göteborg. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

kallas  till  extra  stämma  å  föreningens  lokal  torsdagen  den  22  juni  1916  kl.  7  e.  m.  för  behandling  af  frågan  011 
anskaffande  af  nytt  föreningshus.  Styrelsen. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN,  extra  stämma  den  22  juni  1916  kl  7  e.  m  OBS.!  Vidare  härom  å  sid.  252. 
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MENTLAGSTIFTN1NGSKOMM1TTENS  FÖRSLAG  TILL  LAG  OM  MÖNSTERSKYDD. 


‘Vatentlagstiftningskommitten,  i  hvars  uppdrag  ingår  att 
verkställa  revision  af  gällande  lag  om  skydd  för  vissa 
inster  och  modeller,  har  nu  till  K.  Maj:t  inlämnat  be- 
lkande  med  förslag  till  lag  om  mönsterskydd. 

Genom  det  ingifna  förslaget  tages  steget  nära  nog  fullt 
från  det  bristfälliga,  allenast  metallindustrien  omfattan- 
mönsterskydd  vi  för  närvarande  äga  till  ett  fullt  mo¬ 
rt  rättsskydd. 

Behofvet  af  rättsskydd  behöfde  hos  oss  lång  tid  för  att 
j.  sig  igenom,  och  dock  var  vårt  land  ett  af  de  första 
n  ägde  sådant  skydd;  den  af  kommitterade  påpekade, 
lan  länge  afglömda,  1753  års  Ordning  för  sidenindu- 
ien  innehöll  nämligen  i  sin  II  Art.  1  kap.  8  §  följan- 
bestämmelse: 

»På  det  Siden-Fabriqueurerne  icke  allenast  måge  upmun- 
s  dels  sielfwe  at  upfinna,  dels  förskaffa  sig  nya  fasoner, 
arigenom  Siden-tilwärkningarne  blifwa  fullkomligare,  och 
nogare  kunna  afsättas,  utan  ock  för  en  sådan  möda  och 
;tnad  njuta  någon  ersättning;  Så  skal  ingen  wara  tillåtit,  at 
sätta  en  annans  hädanefter  upfundne,  eller  sig  förskaffade 
on,  så  framt  icke  första  upfinnaren  den  samma  åter  ned- 
t  och  utur  redskapen  utnystat:  Börandes  fördenskul  slike 
i  mönster,  innan  någon  inrättning  sker,  i  Hall-Rätten  först 
wisas  och  stämplas  och  en  Copia  deraf  inlämnas,  på  det  en 
lan,  som  äfwen  något  nytt  inrätta  wil,  må  blifwa  underrät- 
,  huruvida  samma  wäfnad  och  mönster  tilförene  blifwit  upp- 
init  eller  ej.  Dock  på  det  något  sielfswåld  och  underslef 
wid  ej  må  förelöpa,  bör  Hall-Rätten  förelägga  den,  som  fa- 
len  upwisat,  wiss  tid,  efter  hwarje  fasons  beskaffenhet,  in- 
n  hwilken  samma  wäfnad  må  wara  inrättad.» 

Detta  mönsterskydd  föll  snart  med  sidenväfveriets  till- 
cagång  i  glömska,  såsom  kommitterade  påpeka,  men  det 
tjänar  väl  att  framdragas.1 

Vi  vilja  nu  öfvergå  till  en  redogörelse  för  lagförslagets 
icntligaste  innehåll  och  då  först  närmare  beröra  de  syn- 
ikter,  som  gjort  sig  gällande  vid  förslagets  affattning 
1  skyddets  inskränkning  genom  ett  undantagsstadgande 
beklädnadsindustrien. 

Skyddets  omfattning. 

1  allmänhet  hafva  de  sakkunniga,  hvilkas  åsikt  kommit- 
ide  inhämtat,  obetingadt  ansett,  att  ett  mönsterskydd  skulle 

Redan  år  1913  påpekades  denna  afglömda  och  förmodligen  aldrig 
häfda  förordning  af  6  juni  1753  af  undertecknad  i  »Om  varu- 
kesskydd  och  varumärken»  och  framhölls  då,  att  såväl  Eng- 
I  is  första  mönsterskydd  af  1  juni  1787  som  Frankrikes  af  14 
j  1787  äro  af  senare  datum  och  mindre  preciserade.  I  Frankrike 
ios  dock  tidigare,  ehuru  ännu  mera  primitiva  mönsterskyddsbe- 
.  nmelser  för  Lyons  sidenfabriker  af  åren  1712,  1 73 7  ock  *744- 


vara  till  förmån  för  de  verksamhetsgrenar,  som  de  repre¬ 
senterade;  kraftigast  har  ett  mönsterskydd,  så  omfattande 
och  så  effektivt  som  möjligt,  förordats  af  mönsterritarnes 
och  hemslöjdens  representanter.  Tapetfabrikanterna  hafva 
betonat,  att  de  enkla  bottentryckmönstren  icke  borde  kom¬ 
ma  i  åtnjutande  af  skydd  —  något  som  icke  heller  ge¬ 
nom  lagförslagets  formulering  kan  blifva  fallet  —  och 
icke  heller  borde  skydd  kunna  vinnas  för  s.  k.  »ingrai- 
ner»,  d.  v.  s.  med  sågspån,  fibrer  o.  dyl.  belagda  tape¬ 
ter.  Representanter  för  beklädnads-,  glas-  och  vissa  de¬ 
lar  af  porslinsindustrien  hafva  däremot  ställt  sig  bestämdt 
afvisande  till  mönsterskydd  för  utländska  mönster,  enär 
ett  dylikt  skydd  skulle  inskränka  möjligheten  att  tillgodo¬ 
göra  sig  utländska  mönster  och  moder. 

Hvad  beklädnadsindustrien  beträffar,  hafva  kommittera¬ 
de  funnit,  att  då  för  närvarande  icke  några  mönster  i 
nämnvärd  omfattning  utarbetas  i  vårt  land  och  någon  änd¬ 
ring  härutinnan,  äfven  om  skydd  för  dylika  mönster  in¬ 
fördes,  näppeligen  torde  vara  att  emotse,  samt  sålunda 
mönsterskydd  inom  detta  område  knappast  kan  vara  till  ett 
gagn  för  några  svenska  mönsterritare,  men  däremot  uppen¬ 
barligen  verkar  menligt  för  vederbörande  svenska  fabri¬ 
kanter,  som  äro  nödsakade  att  använda  utländska  mönster, 
behofvet  att  vid  tillverkning  inom  de  ifrågavarande  industri¬ 
grenarna  fritt  få  använda  dylika  mönster  bör  tillgodoses, 
äfven  om  för  detta  ändamåls  vinnande  mönsterlagens  om¬ 
fattning  måste  genom  ett  uttryckligt  undantagsstadgande 
inskränkas  både  för  inhemska  och  för  utländska  mönster. 
För  linnevaror,  mattor,  möbel-  och  duktyger  åter  torde 
behofvet  af  utländska  förebilder  enligt  kommitterades  åsikt 
icke  föreligga,  och  kommitterade  hafva  därföre  stannat  vid 
att  anse  sig  hafva  fullt  tillräckligt  tillgodosett  textilindustri¬ 
ens  berättigade  fordingar  på  frihet  från  mönsterskydd  ge¬ 
nom  att  från  mönsterskyddets  verkningar  undantaga  till¬ 
verkning  af  väfnader,  afsedda  för  beklädnadsartiklar. 

Äfven  från  ett  flertal  porslins-  och  glastillverkare  hafva, 
som  nämnts,  afstyrkande  yttranden  inkommit,  utan  att  kom¬ 
mitterade  kunnat  ansluta  sig  till  af  dem  framhållna  skäl; 
att  samtliga  svenska  porslinsfabrikanter  förbundit  sig  att 
ej  kopiera  hvarandras  modeller  och  mönster  och  att  det 
öfvervägande  antalet  glasfabrikanter  sammanslutit  sig  till 
en  förening  med  egen  mönsterregistrering  och  gransknings- 
procedur,  och  med  bestämmelser  om  vitespåföljd,  tyder 
säkerligen  äfven  på  att  kommitterades  uppfattning  i  denna 
punkt  varit  riktig. 
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Kommitterades  uttalande  med  afseende  härpå  förtjänar 
för  öfrigt  väl  att  uppmärksammas;  de  framhålla  de  för¬ 
delar  mönsterskyddet  såsom  ett  medel  att  befordra  den 
inhemska  mönsterritningen  och  en  driffjäder  till  själfstän- 
digt  arbete  på  nationell  grund  skulle  kunna  medföra  äfven 
för  dessa  industrier.  Ett  på  privat  öfverenskommelse 
grundadt  mönsterskydd  kan  aldrig  blifva  effektivt;  genom 
en  konkurrents  vägran  att  ansluta  sig  till  öfverenskommel- 
sen  kan  det  till  och  med  verka  skadligt  för  dem,  som 
känna  sig  bundna  af  densamma;  i  sådant  fall  lärer  för 
öfrigt  hela  sammanslutningens  bestånd  kunna  äfventyras. 
Med  hänsyn  såväl  till  det  allmänna  intresset  att  höja  yrkes¬ 
skickligheten  i  vårt  land  och  undanröja  den  efterblifvenhet 
i  kulturellt  hänseende,  som  ett  åsidosättande  af  mönster¬ 
rättens  principer  otvifvelaktigt  innebär,  som  ock  till  mönster¬ 
ritarna  och  till  öfriga  industrigrenar,  för  hvilka  värdet  af 
ett  mönsterskydd  kan  förringas  genom  vissa  industrigrenars 
undantagande)  från  lagens  tillämplighetsområde,  borde  ett 
sådant  undantag  icke  stadgas  utan  särskilda  tungt  vägande 
skäl.  Ett  undantag  för  porslins-  och  glasindustrierna  skulle, 
såsom  förut  framhållits,  medföra  en  nackdel  för  andra  in¬ 
dustrigrenar,  i  det  att  deras  mönster  skulle  få  fritt  an¬ 
vändas  å  glas-  och  porslinsföremål. 

Med  afseende  på  mönsterskyddets  inverkan  på  rätten  att 
efterbilda  utländska  mönster  framhålla  kommitterade  för 
öfrigt,  att  bestämmelsen  att  mönsterskydd  förloras  om  i 
utlandet  tillverkade  mönstervaror  införas  af  mönsterrätts- 
innehafvaren  eller  med  dennes  tillåtelse  väsentligt  förringar 
mönsterskyddets  betydelse  för  utlänningar  och  möjliggör 
att  tillgodose  en  viss  frihet  att  tillgodogöra  sig  utländska 
mönster.  Denna  bestämmelse,  tillkommen  i  afsikt  att  vinna 
lättnader  för  svenskars  mönsterskydd  i  utlandet,  skulle 
visserligen  kunna  af  Konungen  inom  vissa  industriområden 
upphäfvas,  men  eljest  vore  den  afsedd  att  upprätthållas. 

Mönsterskyddets  föremål. 

1  §  i  kommitterades  förslag  har  följande  lydelse: 

»Genom  registrering  i  enlighet  med  denna  lags  före¬ 
skrifter  skyddas  såsom  mönster  nya  och  egenartade  före¬ 
bilder  för  industriella  föremåls  yttre  form  eller  utstyrsel.» 

I  motsats  mot  bestämmelserna  i  nu  gällande  lag  inord¬ 
nas  under  begreppet  mönster  äfven  modeller,  men  skiljes 
mellan  utstyrelmönster  och  formmönster.  Hvarje  mönster 
som  anmäles,  måste  uppgifvas  afse  antingen  utstyrseln  eller 
formen  af  föremål ;  det  kan  ej  samtidigt  afse  håde  en  viss 
form  och  en  utstyrsel,  som  utgör  en  afbildning  af  denna 
form.  Ej  heller  bibehålies  i  lagförslaget  fordran  att  mönstret 
skall  hafva  enbart  prydnadssyfte;  afseende  fästes  emeller¬ 
tid  allenast  till  det  för  ögonen  iakttagbara  yttre  utseendet, 
ej  till  ändamålet  eller  effekten.  Karaktäristiskt  för  ett 
formmönster  är,  att  det  innefattar  de  yttre  konturerna  af 
ett  föremål,  hvilket  däremot  i  allmänhet  icke  är  fallet  med 
ett  utstyrselmönster. 

Genom  det  i  1  §  intagna  uttrycket  »förebild»  uteslutes 
från  skyddet  ett  sådant  utseende  å  ett  föremål  som  är  ett 
nödvändigt  resultat  af  ett  visst  förfarande,  hvilket  kan  ut¬ 
föras  äfven  utan  kännedom  om  produktens  utseende,  så¬ 
som  t.  ex.  förut  omnämnda  s.  k.  ingrainer. 

Skyddsområdets  omfattning. 

Kommitterade  hafva  i  detta  afseende  stannat  vid  att 
låta  mönsterrättsinnehafvarens  uteslutanderätt  hänföra  sig 
till  mönstrets  användande  å  alla  industriella  föremål,  i  den 


mån  icke  ett  dylikt  användande  enligt  särskildt  stadga 
lämnas  helt  och  hållet  oberördt  af  mönsterlagen. 

Nyhetsbegreppet. 

För  att  en  registrering  skall  vara  giltig  fordras  att  ir 
stret  skall  vara  nytt,  och  förslagets  2  §  stadgar  härc 

»Mönster  må  ej  anses  såsom  nytt,  om  detsamma  v 
allmänt  tillgängligt,  innan  ansökning  om  dess  registret 
inkommit  till  registreringsmyndigheten,  eller  om  det  i 
väsentligen  skiljer  sig  från  hvad  som  före  nämnda 
punkt  varit  allmänt  tillgängligt.  En  afvikelse  i  fråga 
färg  från  ett  oafsedt  färgen  egenartadt  mönster  må  i 
anses  såsom  väsentlig.» 

Den  sistnämnda  bestämmelsen  i  2  §  afser  att  framhå 
att  om  ett  mönster  uteslutande  eller  åtminstone  till 
karaktäristiska  del  består  af  en  egenartad  färgsammanst 
ning,  en  karaktäristisk  färgafvikelse  därifrån  bör  kuj 
konstituera  ett  nytt  mönster. 

Någon  pröfning  af  nyheten  skall  dock  ej  företagas 
registreringsmyndigheten,  som  endast  skall  underkasta 
sökningen  formell  granskning.  Bristande  nyhet  hos 
mönster  upphäfver  registreringens  rättsverkan  och  kan  gc 
gällande  invändningsvis  inför  domstol  samt  på  särsf 
talan  blifva  af  domstol  fastslagen. 

Samma  verkan  som  bristande  nyhet  har  det  förhållan 
att  mönstret  icke  väsentligen  skiljer  sig  från  föremålet 
en  tidigare  ingifven  ansökning  om  patent  eller  om  regist 
ring  af  mönster,  såvida  denna  ansökning  blifvit  eller  1 
beviljad,  om  mönstret  strider  mot  lag  eller  är  ägnadt 
väcka  förargelse  samt  om  utan  vederbörligt  tillstånd  i  nu 
stret  intagits  offentliga  vapen  eller  stämplar  eller  lefvar 
eller  nyligen  aflidna  personers  namn  eller  porträtt. 

Då  någon  nyhetsgranskning  sålunda  icke  skall  vid 
gistreringen  företagas,  medför  också  registreringen  i  c 
för  sig  icke  något  skydd;  bestode  nämligen  ett  sådant  t 
det  blefve  upphäft,  kunde  man  befara,  att  mindre  n< 
räknade  personer  sökte  registrering  af  allmänt  kända  nu 
ster  för  att  åtminstone  till  en  tid  kunna  utnyttja  detta  skyd 

Rätt  till  mönsterskydd. 

Sådan  tillkommer  endast  mönstrets  upphofsman  el 
hans  rättsinnehafvare,  och  hafva  §§  3  och  5  erhållit  f 
jande  lydelse: 

»3  §.  Anspråk  på  mönsterskydd  tillkommer  end; 
mönstrets  upphofsman  eller  hans  rättsinnehafvare. 

Därest  mönster  utarbetats  af  i  annans  tjänst  anstä 
person  under  sådana  förhållanden,  att  detta  arbete  k 
anses  hafva  ingått  i  hans  tjänsteåligganden,  skall  arbe 
gifvaren,  såvida  icke  annat  aftalats,  i  afseende  å  såda 
mönster  anses  såsom  upphofsmannens  rättsinnehafvare' 

5  §.  »Tills  motsatsen  bevisas,  anses  ett  registreradt  mö : 
ster  vara  skyddsberättigadt  och  utarbetat  af  den,  so 
sökanden  uppgifvit.» 

Kommittén  har  genom  att  fastslå  upphofsmannens  rr 
ansett  sig  tillgodose  ej  blott  mönsterritarnas  och  modelli 
rernas  utan  äfven  den  lojalt  arbetande  industriens  beräti 
gade  intressen  och  å  andra  sidan  genom  en  för  industi| 
idkaren  förmånlig  tolkning  af  begreppet  »rättsinnehafvare I 
sökt  gifva  ett  visst  fog  för  arbetsgifvarens  anspråk  ifråu 
om  sådana  mönster,  som  utarbetats  af  i  tjänst  anställd 
mönsterritare  och  modellörer  i  hopp  att  därigenom  un 
vika  tvister  och  vinna  enhetlighet  i  förevarande  rättsfö 
hållanden. 
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Kommittén  har  icke  velat  lägga  någon  afgörande  vikt 
d,  om  mönstret  utarbetats  under  den  (lagliga  tjänstetiden 
ler  å  arbetsgifvarens  lokaler;  bestämmande  borde  endast 
.ra,  huruvida  den,  som  utarbetat  mönstret,  därvid  kan 
iises  hafva  utfört  ett  arbete,  som  ingår  i  hans  tjänste- 
igganden,  eller  icke.  Därest  en  person  är  anställd  med 
;lt  andra  uppdrag  än  att  rita  mönster  och  likväl  under 
iställningstiden  utarbetar  sådana,  falla  dessa  icke  under 
revarande  bestämmelse,  äfven  om  desamma  äro  afsedda 
t  användas  å  sådana  industriella  föremål,  som  tillhöra 
betsgifvarens  verksamhetsområde.  Om  en  anställd  mönster- 
;are  komponerar  ett  mönster  af  helt  annat  slag  än  de, 
,m  han  har  till  uppgift  att  rita,  faller  icke  heller  ett  så- 
int  mönster  under  bestämmelsen  i  fråga. 

Då  det  för  mönsterritarens  eller  modellörens  framtida 
komst  kan  vara  af  icke  ringa  betydelse,  att  hans  upp- 
ffsmannaskap  till  ett  mönster  blir  mera  kändt,  hafva 
>mmitterade  föreslagit,  att  arbetsgifvaren  anses  såsom 
)phofsmannens  rättsinnehafvare,  men  har  han  att  vid  an- 
ikan  om  registrering  uppgifva,  hvem  som  utfört  mönstret. 
Under  det  att  kommitterade  ansett,  att  det  kan  vara 
lräckligt  om  endast  sökandens  ena  förnamn  uppgifves 
d  handlingarnas  ingifvande  fordras  däremot  i  afseende 

I  upphofsmannen,  att  uppgiften  om  denne  bör  vara  så 
llständig,  att  en  identifiering  är  möjlig,  hvarför  yrke  och 
)stadress  skola  uppgifvas,  hvaremot  kommitterade  icke 
istämt  något  om  dennes  förnamn,  som  kommitterade  an- 
tt  vara  mindre  betydeNefulla. 

Skyddstiden. 

Skyddet  inträder  från  och  med  dagen  efter  den,  då  an- 
ikning  om  registrering  inkom  till  registreringsmyndigheten. 
tydd  kan  i  ansökningen  begäras  för  en  eller  flera  tre¬ 
sperioder,  och  erhållet  skydd  kan  senare  förlängas  un- 
er  en  eller  flera  dylika  perioder.  Dock  kan  skyddstiden 
sin  helhet  icke  öfverstiga  15  år. 

Paketmönster. 

1  samma  ansökning  kan  skydd  begäras  för  högst  50 
.önster.  Formmönster  och  utstyrselmönster  få  dock  icke 
immanföras  i  en  ansökning. 

Efter  den  första  treårsperiodens  slut  upphör  emellertid 
imbandet  mellan  de  kollektivt  registrerade  mönstren,  som 
händelse  af  förlängning  af  skyddet  bilda  lika  många 
älfständiga  mönsterrätter,  som  kunna  komma  i  olika 
inehafvares  händer.  Sådana  mönster  måste  alltså  afvika 
ån  hvarandra  så  mycket,  att  hvart  och  ett  i  förhållande 

II  de  öfriga  framträder  såsom  ett  själfständigt,  skydds- 
srättigadt  mönster.  Sammanförandet  afser  att  möjliggöra 
:gistrering  af  kollektioner  af  mönster  af  samma  slag  till 
Uigare  pris,  ur  hvilka  måhända  blott  några  få  visa  sig 
å  an  på  kundkretsen. 

Afgifter. 

Afgiften  för  registrering  utgår  för  den  första  treårs- 
srioden  med  3  kr.  för  ett  mönster,  6  kr.  för  2  —  5  mön- 
er,  9  kr.  för  6 — 15  mönster,  12  kr.  för  16 — 30  mönster 
eh  15  kr.  för  31 — 50  mönster. 

För  de  följande  treårsperioderna  utgår  särskild  afgift 
>r  hvarje  mönster,  och  utgör  denna  för  den  andra  perio- 
en  4  kr.,  för  den  tredje  perioden  5  kr.,  för  den  fjärde 
erioden  7  kr.  och  för  den  femte  perioden  10  kr. 

Då  registrering  sökes,  erlägges  afgift  för  uppgifvet  antal 
■  eårsperioder. 

1 


Hemlig  registrering. 

För  industriidkaren,  särskildt  en  mindre  sådan,  som  icke 
i  samma  grad  som  den  kapitalstarke  konkurrenten  är  i 
stånd  att  snabbt  bringa  sina  varor  ut  i  marknaden  och  ej 
heller  har  samma  lätthet  att  ersätta  förlorade  mönster  med 
nya,  kan  det  ofta  vara  af  stor  vikt,  att  icke  hans  kon¬ 
kurrenter  kunna  erhålla  del  af  hans  mönster  innan  han 
själf  hunnit  utsläppa  efter  mönstren  tillverkade  varor  i 
marknaden.  Kommitterade  hafva  därför  föreslagit,  att 
registrerade  mönster  skola  under  en  tid  af  sex  månader 
från  skyddstidens  början  kunna  på  sökandens  begäran  hål¬ 
las  hemliga  för  alla  utom  för  dem,  som  hafva  att  med 
registreringen  taga  befattning.  Härom  och  om  hemlig¬ 
hållandet  af  oafgjorda  mönsteransökningar  skola  enligt 
kommitterades  förslag  bestämmelser  införas  i  tryckfrihets¬ 
förordningen. 

Straff  och  skadestånd. 

Bestämmelserna  härom  äro  ungefär  som  i  gällande  lag, 
dock  så,  att  straffet  skärpts.  Som  nyhet  är  att  anteckna 
att  kommitterade  vid  sidan  af  straffparagrafen  föreslå  in¬ 
förandet  af  samma  nya  rättsinstitut,  som  kommitterade 
angifvit  i  sitt  förslag  till  lag  mot  illojal  konkurrens,  en 
bestämmelse  om  att  vid  hvarje  begånget  intrång  i  en 
mönsterrätt  domstol  skall  kunna  utfärda  förbud  mot  för¬ 
farandets  fortsättande  eller  upprepande;  vid  öfverträdandet 
af  sådant  förbud  skulle  straffparagrafen  kunna  tillämpas. 

I  straffparagrafen  stadgas  böter  från  och  med  tjugo  till 
och  med  två  tusen  kronor  eller,  där  omständigheterna  äro 
synnerligen  försvårande,  fängelse  från  och  med  en  till  och 
med  sex  månader  samt  skadestånd. 

Äfven  oriktigt  angifvande  af  en  vara  såsom  framställd 
enligt  registreradt  mönster  är  belagdt  med  böter  från  5 
till  2  000  kr. 

Forum  för  mönstermål. 

Kommitterade  hafva  tänkt  sig  att  mönsterrättsmålen 
skulle  i  större  omfattning  sammanföras  till  Stockholms 
Rådhusrätt,  liksom  kommitterade  för  öfrigt  anse  fallet  böra 
blifva  med  patentmålen. 

Slutligen  är  att  anteckna  att  kommitterade  föreslagit 
nya  bestämmelser  att  införas  på  tryckfrihetsrättens  och 
konstverkskyddets  områden,  men  att  kommitterade  anse  att 
med  dessas  utarbetande  i  lagtext  bör  anstå,  till  dess  pröf- 
ning  skett  af  nu  föreliggande  kommittéförslag  till  ny  tryck¬ 
frihetsförordning  och  ny  lag  om  rätt  till  verk  af  bildande 
konst. 

I  öfrigt  innehåller  kommitterades  betänkande  särskilda 
yttranden  af  herr  Sachs,  Andersson  och  Edberg  i  detalj¬ 
frågor  samt  gällande  författningar  och  internationella  aftal 
på  området,  en  redogörelse  för  mönsterlagstiftningen  i  ut¬ 
landet  och  en  statistisk  framställning  af  mönsterregistre¬ 
ringens  utveckling  i  olika  länder. 

Betänkandet  är  undertecknadt  af  kommitténs  ordförande, 
generaldirektör  E.  O.  J.  Björklund,  ledamöterna  direktören 
Per  Andersson,  ingenjören  John  Edberg,  disponenten  Tord 
Magnuson,  byråchefen  Nils  Rahm  och  direktören  Josef 
Sachs,  samt  kommitténs  sekreterare,  byrådirektören  Axel 
Hasselrot. 


Kungl.  Maj:t  har  anbefallt  kommerskollegium  att  före 
1  nästkommande  november  inkomma  med  utlåtande  öfver 
lagförslaget.  Äfven  till  andra  myndigheter  har  anmodan 
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utgått,  och  hvilken  af  kommittéförslaget  intresserad  som 
helst,  som  så  önskar,  kan  skriftligen  till  kommerskollegium 
framföra  sin  mening,  dock  före  1  nästkommande  oktober. 

Henrik  G.  Tisell. 
Byråingenjör. 


NYKTERHETSKOMMITTÉNS  FÖRSLAG  TILL 
SULFITSPRITMONOPOL. 

Skarp  kritik  af  monopolplanerna  af  öfverståthållareäm= 
betet  och  länsstyrelserna. 

Till  kontrollstyrelsen  ha  nu  yttranden  inkommit  från  de  flesta 
af  rikets  länsstyrelser  med  anledning  af  nykterhetskommitténs 
förslag  till  förordning  angående  tillhandahållande  af  skattefri 
sprit  samt  andra,  till  förtäring  icke  afsedda  alkoholhaltiga  dryc¬ 
ker.  Som  bekant  går  kommitténs  förslag  ut  på  en  monopoli- 
sering  af  den  skattefria  spriten,  en  monopolisering  hufvudsak- 
ligen  motiverad  ur  kontroll-  och  nykterhetssynpunkt. 

De  flesta  af  de  i  ärendet  hörda  länsstyrelserna  anse,  att  nyk¬ 
terhetskommittén  icke  anfört  tillräckligt  vägande  skäl  för  en 
monopolisering  af  handeln  med  denaturerad  sprit.  Sålunda 
säger  K.  bfhde  i  Västerås  att  all  den  befogenhet,  som  kommit- 
terade  velat  tillägga  den  kontrollerande  myndigheten,  kunde 
äfven  utan  en  monopolisering  bibehållas  och  göras  effektiv  i 
de  afseenden,  som  åsyftas.  Den  tillsynes  välvilliga  tanken  att 
monopoliseringen  skulle  såsom  biändamål  äfven  medföra  en 
beaktansvärd  möjlighet  för  allmänheten  att  undslippa  ett  okon- 
trolleradt  mellauhandssystems  pålägg  anser  K.  bfhde  ej  förtjänt 
af  beaktande.  Den  fria  konkurrensen  brukar  vara  den  bästa 
regulatorn  af  marknadspriset.  Det  betänkligaste  i  lagförslaget 
anser  emellertid  K.  bfhde  vara,  att  ej  fabrikanten-säljaren  skulle 
få  bestämma  priset  på  sin  vara  med  hänsyn  till  föreliggande 
omständigheter.  Det  vore  ej  underligt  om  vår  sulfitindustri, 
vid  hvilken  så  stora  förhoppningar  knutits,  inför  dylika  fram. 
tidsutsutsikter  skulle  stoppas  i  sin  linda. 

Äfven  K.  bfhde  i  Gäfleborgs  län  finner  det  olämpligt  att  till¬ 
verkaren  icke  själf  äger  bestämma  priset  på  sin  vara  utan  att 
detta  skall  ske  af  en  särskild  för  hela  riket  förordnad  pris¬ 
nämnd.  Dessa  bestämmelser  kunna  väl  ej  vara  påkallade  för 
en  noggrann  kontroll  öfver  att  varan  ej  skall  för  förtäring  an¬ 
vändas  af  till  alkoholmissbruk  hemfallna  individer.  Likaså 
synes  det  K.  bfhde  fullständigt  omotiveradt  att  söka  begränsa 
sulfitspritens  användning  genom  att  som  kommittén  föreslagit 
förbjuda  dess  apterande  till  förtäringssprit  för  att  därigenom 
förhindra  uppkomsten  af  en  konkurrent,  som  skulle  reducera 
jordbrukets  afsättning  till  brännerierna.  Om  man  icke  vill  mot¬ 
arbeta  en  ny  industris  uppblomstring  eller  rent  af  undertrycka 
densamma  bör  den  lämnas  tillfälle  till  fri  konkurrens.  Det  är 
för  öfrigt  svårt  att  inse  —  säger  K.  bfhde  —  hvad  denna  sak 
har  för  samband  med  frågan  om  förebyggande  af  spritmissbruk. 
K.  bfhde  anser  att  den  önskade  kontrollen  kan  åstadkommas 
utan  att  man  behöfver  skrida  till  införande  af  ytterligare  ett 
statsmonopol  på  industriens  område. 

Ej  heller  K.  bfhde  i  Härnösand  kan  godkänna  förslaget  i  dess 
föreliggande  form.  K.  bfhde  tror  ej  att  monopoliseringen  skulle 
bli  till  fördel  i  nationalekonomiskt  afseende.  Sulfitspriten  skulle 
tydligen  uteslutas  från  den  fria  konkurrensen,  men  däremot 
skulle  utländska  afnämare  gynnas  i  förhållande  till  inländska 
förbrukare  genom  att  kunna  utan  mellanhänder  och  föregående 
denaturering  inköpa  dylik  sprit. 

K.  bfhde  i  Uppsala  finner  hvad  angår  den  vanliga  hushålls- 
spriten  den  föreslagna  kontrollapparatens  storlek  knappast  mot¬ 
svaras  af  förhållandena.  Bestämmelsen  om  att  motorsprit  ej 
får  säljas  till  annan  än  innehafvare  af  motor  symes  väl  sväf- 
vande.  Hur  skall  inneliafvet  af  motor  styrkas?  Berättigar 
äfven  rent  tillfälligt  innehafvande  af  motor  till  inköp  af  sprit? 

I  så  fall  och  under  förutsättning  att  motorsprit  mer  allmänt 
användes  till  förtäring  skulle  innehafvet  möjligen  kunna  växla 
flera  gånger  på  samma  dag. 

K.  bfhde  i  Södermanlands  län  anser,  att  förslaget  i  sin  helhet 
bör  omarbetas.  Tillverkning  i  stor  skala  af  sulfitsprit  skulle 
skulle  kunna  bli  till  betydande  gagn  för  vårt  land  genom  åstad¬ 
kommande  af  ett  inhemskt,  billigt  bränsle  för  motor-  och  maskin¬ 
drift.  Men  genom  kommitténs  förslag  om  statsmonopol  skulle 
helt  visst  en  sådan  tillverkning  ingalunda  främjas  utan  snarare 


stäckas,  enär  sulfitfabrikernas  ägare  ej  kunde  vare  sig  vi 
eller  våga  nedlägga  några  kostnader  för  dyrbara  anläggning 
Statsmonopol  synes  K.  bfhde  ej  heller  nödvändigt  af  nykterhe 
skäl. 

I  samma  riktning  gå  uttalandena  af  länssty-relserna  i  T 
köping,  Växjö,  Malmö  och  Halmstad,  hvilken  senare  med  ; 
ledning  af  den  magra  motiveringen  för  statsmonopolet  j 
märker,  att  det  varit  önskvärdt  om  kommittén  satt  äfven  an< 
i  tillfälle  att  bedöma,  om  ett  monopol  är  nödvändigt. 

K.  bfhde  i  Göteborg’föreslår  att  uti  nu  gällande  förordni 
om  denaturering  af  brännvin  införas  föreskrifter  om  kraftig: 
denatureringsmedel  samt  restriktionsbestämmelser  vid  han* 
med  denatureradt  brännvin. 

Länsstyrelserna  i  Vänersborg  och  Mariestad  ha  en  del  det; 
anmärkningar  att  göra,  medan  de  i  Kalmar,  Visby  och  Fal 
helt  ansluta  sig  till  nykterhetskommitténs  förslag. 

Öfverståthållareämbetet  i  Stockholm  har  på  pingstafton 
afgifvit  sitt  yttrande. 

Att  åtgärder  mot  missbruk  af  denaturerad  sprit  äro  beh 
liga  vill  öfverståthållareämbetet  icke  bestrida.  Erfarenhet 
icke  minst  från  Stockholm  visar,  att  förtäringen  särskildt 
denna  sprit  under  de  senare  åren  afsevärdt  ökats  och  alltjä 
synes  vara  i  stigande.  Tidpunkten  för  ökningens  början  synes  sa 
manfalla  med  införandet  af  de  restriktiva  bestämmelser  i  brät 
vinshandeln  som  år  1914  kommo  till  användning  och  sed 
mera  ytterligare  utvecklats. 

Att  så  är  förhållandet  anser  ämbetet  emellertid  icke  väc 
förvåning.  Fenomenet  måste  snarare  anses  som  en  naturlig  fö 
af  den  försvårade  åtkomsten  till  brännvin.  Med  införandet 
motbokshindret  och  andra  restriktiva  föreskrifter  bli  ofta  jt 
de,  som  önska  använda  spriten  i  berusningssyfte  och  ha  sv; 
att  undvara  densamma,  utestängda  från  åtkomsten  af  den  1 
förtäring  afsedda  varan  och  gripa  då  till  den  utväg,  som  si 
dem  åter.  Att  förtärarne  af  den  denaturerade  spriten  i  i 
mänhet  äro  de  åt  spritmissbruk  mest  hemfallna  kan  med  n; 
tan  fullkomlig  visshet  antagas. 

Huru  önskvärda  och  behöfliga  åtgärder  mot  det  stegra 
missbruket  af  denaturerad  sprit  än  må  vara,  måste  dock  enli 
ämbetets  mening  vid  fastställande  af  dessa  åtgärder  noga  ti 
ses  såväl  att  icke  därigenom  den  lofvande  och  ur  nation 
ekonomisk  synpunkt  synnerligen  betydelsefulla  tillverkning 
af  sulfitsprit  hämmas  eller  försvåras  som  ock  att  hushålls-  0 
motorsprit  fortfarande  utan  betungande  omgång  blir  för  a 
mänheten  åtkomlig.  Ämbetet  känner  sig  emellertid  icke  öfv< 
tvgadt  om  att  förslaget  tagit  tillbörlig  hänsym  till  dessa  punkt» 

I  motsats  till  kommittén  befarar  ämbetet  att  genomförand 
af  förslaget  skulle  motverka  i  stället  för  att  befordra  uppkoi 
sten  af  nya  fabriker  för  tillverkning  af  sulfitsprit  och  såled 
allvarligt  skada  denna  industri.  Ämbetet  anser  att  hufvu 
vikten  ligger  på  denatureringen  och  dess  effektivitet. 


ENGELSKA  KAPITALPLACERINGAR  I 
UTLANDET. 

En  approximativ  beräkning. 

I  fråga  om  finansieringen  af  kriget  spela  de  engelska  pe 
ningplaceringarna  i  Förenta  Staterna  en  betydande  roll.  Sto 
brittanien  och  dess  allierade  köpa  i  Amerika  stora  mängd» 
af  varor,  som  icke  kunna  betalas  annat  än  med  värdepapp* 
af  ett  eller  annat  slag.  Amerikanska  bankirer  och  kapitalist* 
ha  skaffat  England  och  Frankrike  ett  direkt  lån  å  £  100  000  00 
men  detta  belopp  utgör  endast  en  mycket  liten  del  af  de  ko 
lossala  summor,  som  erfordras  för  att  betala  köpta  och  beställd 
varor.  Bristen  har  täckts  och  kommer  fortfarande  att  täck; 
med  amerikanska  värdepapper  i  engelsk  eller  fransk  ägo.  Fr 
gan  om  storleken  af  det  belopp  dessa  säkerheter  representer 
är  därför  af  största  vikt,  och  man  har  gjort  flera  försök  a 
göra  en  uppskattning  häraf.  Enligt  tidskriften  »The  vSt; 
tisfis»  beräkningar  uppgick  omedelbart  före  kriget  i  amer 
kanska  järnvägar  placerat  engelskt  kapital  till  en  summa  1 
£  618000000  samt  i  andra  företag  såsom  grufvor,  industrie 
allmännyttiga  företag,  jordegendomsbolag  etc.  till  £  145  000  oo< 
eller  sammanlagt  763  mill.  pund.  För  någon  tid  sedan  undei 
söktes  denna  fråga  af  en  kommission  af  amerikanska  banki 
rer,  som  angaf  storleken  af  i  Förenta  Staterna  placerat  eurc 
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>jiskt  kapital  till  800  000  mill.  pund.  I  denna  summa  inne- 
tas  förmodligen  icke  de  stora  mängder  amerikanska  värde- 
pper,  som  sålts  sedan  krigets  utbrott.  Mr.  Loree,  president 
•»Delaware  and  Hudson  Company»,  har  genom  en  enquéte 
is  alla  amerikanska  järnvägsbolag  försökt  göra  en  noggrann 
räkning  af  huru  mycket  amerikanska  järnvägspapper  som 
finna  sig  i  europeisk  ägo.  Före  genomförandet  af  inkomst- 
atten  i  Amerika  skulle  en  dylik  hänvändelse  icke  ha  tjänat 
gonting  till,  ty  bolagen  hade  då  icke  några  uppgifter  an- 
ende  innehafvare  af  deras  obligationer.  Enligt  den  nya 
komstskattelagen  äro  emellertid  utländska  obligationsinne- 
fvare  befriade  från  inkomstskatt,  men  måste  för  att  erhålla 
frielse  göra  en  formlig  framställning  härom.  På  så  sätt  veta 
amerikanska  järnvägsbolagen  hvem  som  är  ägare  till  deras 
ligationer.  Skattefriheten  gäller  emellertid  endast  obliga- 
>ner,  icke  aktier.  Hvad  aktierna  beträffar,  identifieras  dessa 
le  emitterande  bolagens  aktieregister;  dock  måste  man  min- 
a  det  belopp  med  hvilket  de  äro  bokförda  i  inhemska  ban- 
rers,  mäklares  och  institutioners  namn  men  för  utländsk 
kning.  Vidare  måste  man  räkna  med  sådana  obligationer 
:h  aktier,  som  icke  lämna  någon  utdelning,  och  därför  icke 
imma  med  i  kalkylerna.  Alltnog,  Mr.  Loree  kommer  till 
■t  resultatet,  att  i  slutet  af  år  1914  2  704  mill.  dollars  eller 
0  mill.  pund  i  utländskt  kapital  var  placerat  i  amerikanska 
rnvägspapper.  Sedermera  har  en  betydande  del  af  atneri- 
inska  papper  i  brittisk  ägo  sålts,  och  Mr.  Loree  beräknar, 
t  i  slutet  af  juni  1915  de  i  utländska  händer  befintliga  ame- 
tanska  järn  vägspapperen  representerade  ett  värde  af  2  223 
ill.  dollars  eller  444  mill.  pund. 

»The  Statist»  uppskattar  denna  siffra  mycket  högre  än  Mr. 
>ree.  Det  är  kändt,  att  under  de  senare  åren  en  stor  mängd 
engelsk  ägo  befintliga,  amerikanska  värdepapper  öfverflyttats 
in  London  till  New  York  för  att  användas  som  säkerhet  för 
mporära  lån  eller  för  andra  ändamål.  Och  man  vet  lika- 
des,  att  en  mängd  bankirer  och  kapitalister  på  kontinenten 
1  sina  amerikanska  värdepapper  kvar  i  Amerika  af  olika 
äl.  Häraf  framgår,  att  den  amerikanska  kommissionens 
vräkning,  enligt  hvilken  de  europeiska  placeringarna  i  För- 
ita  Staterna  skulle  uppgå  till  nära  800  mill.  pund,  torde 
imma  verkligheten  närmare.  Tyskland  har  under  senare  år 
lt  största  delen  af  sina  amerikanska  värdepapper,  under  det 
t  de  engelska  försäljningarna  ökats  under  kriget,  så  att  det 
n.  enligt  »The  Statisfs»  beräkning  finnes  amerikanska  värde- 
ipper  i  engelsk  ägo  till  ett  värde  af  omkring  650  mill.  pund, 
hvilka  cirka  500  mill.  äro  placerade  i  järnvägspapper. 
Ifråga  om  möjligheten  för  England  att  erhålla  penningar 
ån  Förenta  Staterna  genom  försäljning  af  värdepapper  eller 
i  annat  sätt,  bör  man  också  komma  ihåg,  att  efter  försälj- 
ngen  af  de  nordamerikanska  papperen,  återstår  ännu  syd- 
nerikanska  eller  andra  utländska  säkerheter.  Sådana  försälj - 
ngar  skulle  naturligen  icke  kunna  göras,  om  dessa  värde- 
ipper  fortfarande  pålades  engelsk  inkomstskatt.  Men  om 
:t  blefve  nödvändigt  att  sälja  andra  utländska  värdepapper 
1  amerikanska  skulle  säkerligen  dessa,  vid  försäljning  till  i 
:landet  bosatta  utlänningar,  befrias  från  denna  skatt.  Vär- 
't  af  sydamerikanska  papper  i  engelska  händer  uppgår  till 
ke  mindre  än  623  mill.  pund.  Kanadensiska  värdepapper, 
:om  hypotek,  till  ett  värde  af  omkring  500  mill.  pund  be- 
ina  sig  dessutom  i  engelsk  ägo,  och  en  del  af  dessa  skulle 
unna  försäljas  i  Förenta  Staterna,  för  så  vidt  de  befriades  från 
igelsk  inkomstskatt. 

Storbritannien  disponerar  alltså  för  betalning  af  amerikan- 
ta  produkter  öfver  500  mill.  pund  i  amerikanska  järnvägs- 
ipper  samt  mer  än  en  milliard  pund  i  andra  värdepapper, 
vilka  troligen  småningom  kunde  försäljas  i  Förenta  Staterna 
'  nder  ofvan  angifna  villkor. 

Följande  tabell  visar  det  approximativa  beloppet  af  utländ- 
ta  och  koloniala  värdepapper  i  engelsk  ägo  : 

tomlands  genom  offentlig  teckning  placeradt  brittiskt 

kapital  (dec.  1915.) 

Indien  och  kolonierna . 


ordamerika.  £ 

Kanada  och  Newfoundland  .  57°  497  000 

ustralien. 

Australiska  kontinenten  .  354042000 

Nya  Zeeland  .  89  39_6  000 


Transport  1  013  935  000 


Transport  1  013  935  000 


Afrika. 

Syd-  .  372  017  000 

Väst- .  38933000 

Egypten  .  44916000 

Asien. 

Indien  och  Ceylon  .  389  980  0°° 

Straits  Settlements  .  28052000 

Hongkong  .  3  io4  000 

Brittiska  Nordborneo  .  6261000 

Öfriga  kolonier . 38  542  000 

Summa  1  935  740  000 

Andra  länder. 

Förenta  Staterna  .  650  000  000 

Kuba  .  33140000 

Filippinerna  .  8  587  000 

Argentina  .  342  727  000 

Brasilien  . 155236000 

Mexiko .  99676000 

Chile .  63676000 

Uruguay  .  3^  i24  000 

Peru  .  34  370  000 

Öfriga  Amerika  (olika  länder)  .  26  847  000 

Ryssland .  87  501  000 

Spanien  .  22  069  000 

Turkiet  .  19516000 

Italien  .  12460000 

Portugal  .  8  186000 

Frankrike  .  13520000 

Tyskland .  6  364  000 

Öfriga  Europa  (olika  länder) .  72  139000 

Japan  .  62816000 

Kina .  44  633  o0° 

Öfriga  Utlandet  (olika  länder)  . 70777000 

Summa  1  900  364  000 
(Komm.  MeddJ  Totalsumma  3836104000 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÄLDSTE. 

Ofta  har  en  fråga  framställts,  om  hvem  som  är  föreningens 
äldste  medlem.  Med  anledning  häraf  meddelas  i  det  följande 
en  förteckning  öfver  några  af  de  äldsta  medlemmarna  jämte 
några  personliga  data.  Häraf  framgår  att  den  äldsta  medlem¬ 
men  snart  tillryggalagt  sitt  S8:de  lefnadsår,  fyra  ha  fyllt  eller 
gå  på  sitt  85:te  år  och  nio  ha  nått  80-talet.  Därjämte  kan 
nämnas  att  tjugosex  hafva  med  innevarande  år  öfverskridit 
sitt  75:te  lefnadsår. 

Carl  Johan  Nilsson ,  f.  d.  disponent,  Högåsen,  Lindfors.  Född 
i  Nyed,  Värmland  19/9  1828.  Elev  vid  Falu  bergsskola  45— 46. 
Disponent  vid  Blombacka  A. -B.  82 — 06. 

Carl  August  Lindvall ,  f.  d.  öfveringenjör,  Stockholm.  Född 
i  Karlskrona  14/12  1829.  Elev  vid  Skeppsbyggeriinstitutet  där¬ 
städes  43—48.  Öfveringenjör  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstad 
75—90- 

Christian  Aspelin,  bruksägare,  Fagersta.  Född  i  Stockholm 
29/7  1830.  Elev  vid  Falu  bergsskola  55—56  och  vid  Ultuna 

5S  —  59.  Disponent  vid  Fagersta  Bruks  A.-B.  från  början  af 
60-talet  till  1907. 

Andreas  Gustaf  Sällström,  byggmästare,  Stockholm.  Född  i 
Stockholm  den  31/12  1S30.  Elev  vid  Teknologiska  Institutet 
42  —  44.  Byggmästare  i  Stockholm  från  70.  S.  torde  vara  den 
enda  nu  lefvande  föreningsmedlem,  som  bevistat  Teknologiska 
Inst.  före  dess  omorganisation  1848.  Vid  denna  tid  bestäm¬ 
des  såsom  inträdesfordran,  att  sökande  skulle  hafva  fyllt  16 
år.  S.  var  vid  inträdet  endast  12  år. 

J ohan  Theodor  Winhorg ,  fabriksidkare,  Stockholm.  Född  i 
Ransberg,  Skaraborgs  län,  4/2  1832.  Elev  vid  Teknologiska 
Inst.  57.  Afg.-ex.  fr.  K.  60.  Fabriksidkare  i  Stockholm  61 
— 1900. 

Adolf  Vilhelm  Kjellström ,  f.  d.  lektor,  Örebro.  Född  i  Öre¬ 
bro  3/10  1834.  Elev  vid  Tekn.  Inst.  52.  Afg.-ex.  fr.  M.  55. 
Lärare  vid  Tekniska  elementarskolan  1  Örebro  59 — 1901.  K. 
är  den  äldste  nu  lefvande  föreningsmedlemmen,  som  efter 
Tekn.  Institutets  omorganisation  1848,  utgått  därifrån. 
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Johan  Denis  fnsulander ,  f.  d.  major  i  V.  V.  K.,  Göteborg. 
Född  i  Aspö,  Södermanlands  län  2* */10  1834.  Civilingenjörs¬ 
examen  vid  Högre  art.  lärov.  å  Marieberg  60.  Bandirektör 
vid  Bergslagens  järnv.  77 — 1906. 

Anders  Bernhard  Hay}  f.  d.  disponent,  Jönköping.  Född  i 
Varberg  T/i  1835,  Elev  vid  Göteborgs  handelsinstitut  51  —  53. 
Anst.  vid  Jönköpings  tändsticksfabrik  53.  Disponent  därst. 
5.S — 98. 

Olof  Philip  Aqvist ,  f.  d.  major  i  V.  V.  K.,  Göteborg.  Född 
i  Göteborg  29/7  1836.  Elev  vid  Chalmerska  slöjdskolan  55 — 56. 
Civilingenjörsexamen  vid  Högre  art.  lärov.  å  Marieberg  60. 
Göteborgs  stads  byggnadschef  85  — 1906. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  3  juni  kl.  7,30  e.  m.  å  rådhuset, 
hvarvid  ett  stort  antal  medlemmar  hade  infunnit  sig.  Löjtnant 
Tord  Ångström  höll  därvid  ett  föredrag  om  det  moderna 

flygväsendet. 

Inledningsvis  gaf  talaren  en  återblick  på  flygväsendet  under 
tiden  före  kriget.  Först  omkring  åren  1909 — 1910  gjordes  så¬ 
väl  i  Tyskland  som  Frankrike  försök  till  verklig  flygmaskins- 
industri  och  därjämte  anordnades  flygveckor  och  allt  sedan 
dess  har  flygväsendet  haft  en  ständig  framgång.  År  1914 
fanns  ett  30-tal  fabriker  inom  flygtekniksbranschen  i  Tyskland 
och  ett  20-tal  i  Frankrike.  Det  förtjänar  äfven  att  nämnas  att 
Farman-fabriken  före  kriget  sysselsatte  omkring  600  arbetare 
och  de  öfriga  mera  framstående  såsom  Bleriot  m.  fl.  300  a  500. 

Härefter  redogjorde  talaren  för  en  del  olika  flygmaskins- 
och  motortyper.  Det  hela  illustrerades  med  skioptikonbilder, 
och  som  afslutning  påpekade  talaren  vikten  och  nödvändig¬ 
heten  af  fotografering  från  flygmaskinerna.  Särskildt  under 
kriget  har  detta  visat  sig  vara  af  synnerligen  stor  betydelse. 
Talaren  omnämnde  ett  fall,  då  tyskarna  beskjutit  ett  franskt 
»lasarett»,  hvilket  mot  fransmännens  nekande  med  tillhjälp  af 
fotografier,  tagna  från  flygmaskinen  kunde  påvisas  vara  en¬ 
dast  en  maskering  för  två  batterier.  Tyskarne  ha  också  dag¬ 
ligen  en  utomordentlig  stor  användning  af  fotografering  från 
luften  i  det  arméns  ställning  hvarje  dag  fotograferas,  hvilket  till¬ 
går  sålunda  att  hvarje  flygare  har  en  sträcka  af  2  km.  på 
sin  lott. 

Föredraget  åtföljdes  af  lifliga  applåder,  och  föreningens  ord¬ 
förande  frambar  föreningens  tack  till  löjtnant  Ångström. 

Ingenjör  W.  Gran  el  i  redogjorde  härefter  för  några  erfar¬ 
enheter  från  Bergensbranden.  Föredraget  illustrerades  med 
skioptikonbilder  och  efter  att  på  en  statsplan  öfver  Bergen  ha 
gjort  en  del  orienterande  anmärkningar  angående  brandplat¬ 
sens  läge  etc.  redogjorde  talaren  för  åtskilliga  byggnadstekniska 
rön  särskildt  beträffande  fördelen  af  användandet  af  beton  inom 
byggnadsindustrien. 

Som  afslutning  visades  en  serie  bilder  efter  fotografier  tagna 
under  resan  mellan  Bergen  och  Kristiania, 

Direktör  Hj.  von  Feilitzen  skulle  framfört  några  meddelan¬ 
den  angående  torfkommitténs  förslag  till  omedelbara  åtgärder 
för  torfindustriens  befrämjande,  men  på  grund  af  den  alltför 
långt  framskridna  tiden  uppsköts  detta  till  nästa  sammanträde. 

Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemensam  supé  å  Alp¬ 
hyddan.  ' 


17  Juni  ic 


NOTISER 


50=års  ingenjörsjubileum  firades  den  7  juni  å  Hasselbac 

i  Stockholm  af  de  år  1866  från  Tekniska  Högskolan  utexaminer 
ingenjörerna.  Af  de  24  då  utgångna  eleverna  voro  vid  tillfället  ifr 
följande  närvarande:  Joh.  Bergström,  Axel  Ericsson,  N.  J.  Gör; 
son,  C.  A.  Hellstrand,  K.  F.  Sjöström,  Joh.  Pihlgren  och  Oscar  \V 
man.  Af  öfriga  nu  lefvande  voro  baningenjören  Oscar  Lundberg 
friherre  Gösta  Liljencrantz  (Chicago)  förhindrade  att  närvara, 
festen  ägnades  en  minnesruna  åt  de  bortgångna  kamraterna  i  de 
kurs,  h vilka  voro  följande:  professorn  vid  Tekniska  Högskolan  J. 
Andersson,  bruksägaren  P.  Bergner,  professorn  m.  m.  A.  Vei 
Cronqvist,  assistenten  vid  Tekniska  Högskolan  och  uppfinnaren 
Hagelin,  ingenjör  J.  F.  Isleben,  bankiren  J.  E.  Kellberg,  doktor 
de  La  val,  ingenjören  O.  H.  L.  Littke,  kamreraren  vid  Bergslager 
järnvägar  I.  W.  Chargée,  grosshandlaren  J.  H.  Mattsson,  ingenic 
C.  A.  Nyströmer,  direktören  Eugén  Samson,  ingenjören  N.  O.  To 
öfverstelöjtnanten  i  generalstaben  W.  T.  Unge  och  friherre  H.  W re 

Kamratstipendiefonden.  —  Till  Tekniska  Högskolans  K; 
ratstipendiefond  har  från  1901  — 1902  års  ingenjörer  öfverlämnats 
belopp  af  400  kronor,  som  för  ändamålet  sammansköts  vid  dl 
minnesfest  den  3  juni  1916. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Ewald  F.  M,  Berggren,  förut  montageingenjör  hos  I 
Förenade  Elektriska  A. -B.,  Ludvika,  nu  driftsingenjör  vid  Yngere 
fors  Kraft  A. -B.,  Mölndal. 

Civilingenjör  S.  Mattias  (Matts)  Bäckström,  förut  assistent 
Kungl.  Tekniska  Llögskolan,  nu  anställd  hos  Svenska  Turbinfabi 
A. -B.  Ljungström,  Irinspong. 

Ingenjör  Sven  L:son  Depken,  förut  öfveringenjör,  nu  verkst 
lande  direktör  hos  Nya  Förenade  Elektriska  A. -B.,  Ludvika. 

* 

Civilingenjören,  fil.  lic.  Axel  F.  Enström,  har  af  K.  M;t  f 
ordnats  att  t.  v.  såsom  extra  föredragande  biträda  Kommerskollegi 
med  handläggning  af  dess  byrå  för  ärenden  angående  bergshandtei 
gen  och  andra  industriella  näringar  tillhörande  ärenden  äfvens 

fullgöra  åligganden,  som  i  öfrigt  ankomma  på  ordinarie  byråchef 

* 

Civilingenjör  Svante  V.  Holm,  förut  hos  konsulterande  ingen 
ren  Anders  Rosborg,  nu  vid  A. -B.  Gasaccumulator,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Sven  Klemming,  förut  underingenjör  vid  mask 
afdelningen  vid  Statens  Järnvägar,  första  distriktet,  Stockholm, 
byråingenjör  vid  Stockholm — Västerås — Bergslagens  Tärnvägar,  V 
terås. 

* 

Civilingenjör  Kurt  O.  H.  Laurell,  förut  anställd  vid  Stockhol 
Superfosfatfabriks  A.-B.s  filial  i  Månsbo,  Avesta,  nu  bitr.  kemist 
Kungl.  Marinförvaltningen,  Stockholm. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Direktören  Hugo  T.  Asplund,  verkst.  dir.  i  A. -B.  Rylander 
Asplund,  har  den  10  juni  aflidit  i  en  ålder  af  39  år. 


TILLKÄ  NN  A  GIF  VA  ND  E. 

På  grund  at  mellankommande  hinder  kan  den  till  Svenska  Teknologföreningens  extra  stämir. 
den  22  d.s  annonserade  hufvudfrågan  om  anskaffande  af  nytt  föreningshus  ej  nämnda  dag  upi 
tagas  till  behandling,  utan  kommer  då  att  yrkas  ajournering  af  stämman  till  den  27  d:s  kl.  7  e.  n 
hvilken  dag  föreningshusfrågan  beräknas  kunna  upptagas  till  definitivt  afgörande. 

Stockholm  den  15  juni  ipiö.  STYRELSEN 
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'INEHÅLL:  Den  svenska  vattenkraftens  värde  och  konkurrensmöjligheter,  föredrag  af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström.  — 
Förslag  om  provisorisk  förlängning  af  patenttiden  i  Tyskland  med  anledning  af  kriget.  —  Kajraset  i  Göteborg.  —  Tekniska  föreningar.  — 

Sammanträde. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN,  extra  stämma  den  27  juni  1916  kl.  7  e.  m  OBS. !  Vidare  härom  å  sid.  258. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 

DEN  SVENSKA  VATTENKRAFTENS  VÄRDE  OCH  KONKURRENSMÖJLIGHETER. 

Föredrag  vid  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte  af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


är  det  gäller  att  utforma  och  bedöma  lagstiftnings¬ 
åtgärder,  som  beröra  vattenkraftens  tillgodogörande, 
;t  må  vara  i  gynnande,  normerande  eller  inskränkan- 
;  syfte,  är  det  tydligen  af  fundamental  betydelse  att 
ira  på  det  klara  med  vattenkraftens  värde.  Vid  den 
rberedande  behandlingen  af  de  båda  lagförslag  på  om- 
det,  hvilka  sedan  länge  föreligga  i  väntan  på  det 
.ltliga  afgörandet,  nämligen  vattenlagen  och  kraftaftals- 
gen,  har  detta  moment  gifvetvis  blifvit  ingående  be¬ 
st.  I  elektriska  kraftkommitténs  betänkande  har  sålunda 
ittenkraftens  värde  blifvit  rent  siffermässigt  ganska  in- 
iende  behandlat  på  ett  sätt  som  borde  vara  ägnadt  att 
hufvudsak  klarställa  frågan.  Icke  desto  mindre  finner 
an  i  den  bekanta  reservationen  till  samma  betänkande 
f  hrr  Carlberg  och  Pettersson)  uttryck  för  en  felaktig 
rpfattning  af  sakläget  stödd  på  bl.  a.  en  felaktig  uppfatt- 
ng  af  ingående  tekniska  faktorer.  Detta  förhållande  synes 
da  på  att  kommitténs  utredning  icke  blifvit  så  utförlig, 
t  den  lyckats  blifva  i  alla  detaljer  fullt  begriplig  för 
kmän.  Ehuru  ämnet  är  rätt  mycket  »blött  och  stött», 
ir  jag  därför  i  alla  händelser  ansett  mig  böra  ännu  en  gång 
erkomma  till  detsamma,  hvarvid  jag  dels  skall  söka 
ktigställa  några  punkter  i  den  nyssnämnda  reservationen, 
ds  anföra  en  del  under  de  sista  åren  vunna  erfarenheter. 
Vattenkraftens  värde  kan  fattas  i  två  olika  bemärkelser, 
ds  såsom  helhetsvärde,  såsom  en  hela  landets  naturtill- 
ing,  dels  som  individuellt  värde  för  ägaren  i  hvarje  sär- 
ildt  fall.  I  det  senare  afseendet  bestämmes  värdet  till 
1  början  af  den  så  att  säga  inre  konkurrensen,  d.  v.  s. 
rhållandet  mellan  tillgång  och  efterfrågan.  Ur  såväl  den 
»eciella  som  den  allmänna  synpunkten  bestämmes  värdet  vi¬ 
tre  af  »yttre»  konkurrens,  d.  v.  s.  endels  af  utländsk  vat- 
nkraft,  endels  af  värmekraft. 

Vid  betraktande  af  den  svenska  vattenkraften  måste 
an  skilja  mellan  å  ena  sidan  Norrland,  å  andra  sidan 
i  delar  af  landet,  som  ligga  söder  därom.  Till  den  se- 
ire  delen  fogar  sig  af  naturliga  betingelser  Gäfleborgs 
n,  som  därför  i  det  följande  räknas  till  södra  och  mel- 
rsta  Sverige.  I  de  sålunda  här  mot  hvarandra  ställda 
darna  af  landet  ställer  sig  vattenkraftproblemet  på  väsent- 
?t  olika  sätt  både  i  fråga  om  vattenkraftens  förekomst 
-h  i  fråga  om  dess  användningsmöjligheter.  Dess  värde 
åste  därför  i  de  båda  fallen  bedömas  ur  olika  syn- 
unkter.  I  de  södra  och  mellersta  delarna  förefinnes 
ittenkraften  till  väsentlig  del  splittrad  på  en  mängd  re¬ 


lativt  små  fall,  hvilket  som  genomsnitt  betingar  en  jäm¬ 
förelsevis  hög  utbyggnadskostnad.  Å  andra  sidan  är  lan¬ 
dets  beskaffenhet  sådan,  att  den  möjliggör  en  mer  eller 
mindre  långt  drifven  förädlingsindustri,  hvilken  kan  betala 
ett  något  så  när  rimligt  kraftpris.  Som  denna  industri 
har  en  relativt  kort  utnyttningstid,  inträder  här  hufvud- 
sakligen  värmekraften  såsom  konkurrensmoment. 

I  Norrland  åter  förekommer  vattenkraften  till  största  delen 
i  stora  koncentrerade  fallenheter,  hvilket  visserligen  i 
stort  sedt  möjliggör  en  ganska  låg  utbyggnadskostnad* 
men  samtidigt  fordrar  en  afsättning  af  stora  kvantiteter 
energi  på  en  gång.  Landets  beskaffenhet  i  öfrigt  gör 
vidare  att  det  i  främsta  rummet  är  elektrokemisk  industri, 
som  skall  kunna  komma  ifråga  att  tillgodogöra  kraften.  Så¬ 
dan  industri  fordrar  som  bekant  mycket  billig  energikostnad. 
Allt  tal  om  värmekraft  är  därför  här  öfverflödigt  och  konkur¬ 
rensmomentet  är  att  söka  i  grannländernas  vattenkraft. 

Beträffande  först  tillgången  på  vattenkraft  och  den  tid, 
inom  hvilken  man  kan  förvänta  förrådens  uttömmande,  så 
har  elektriska  kraftkommittén  därom  presterat  en  utredning, 
hvilken  jag  vid  ett  föregående  årsmöte  inom  denna  för¬ 
ening  haft  tillfälle  i  detalj  demonstrera.  Jag  har  nu  sökt 
att  på  en  annan  väg  ernå  en  kontroll  på  densammas  re¬ 
sultat  genom  att  anställa  en  jämförelse  med  stenkolsför- 
brukningen  inom  de  f.  n.  främsta  industriländerna. 

I  England  och  Amerika  förbrukas  4,5  ä  5  ton  kol  pr 
inv.,  i  Tyskland  och  Belgien  c:a  3,5  ton  pr  inv.,  i  öfriga 
länder  långt  därunder,  exempelvis  i  Frankrike  blott  1,5  ton 
pr  inv.  Att  döma  af  utvecklingen  i  England,  hvilket 
land  ju  kan  sägas  vara  fullständigt  industrialiseradt,  synes 
man  icke  gärna  kunna  påräkna  en  större  konsumtion  än 
5  ton  pr  inv.  öfver  hufvud  taget.  (Den  engelska  spec. 
konsumtionen  har  under  mer  än  ett  tiotal  år  hållit  sig 
konstant). 

Tänka  vi  oss  nu  vårt  eget  land  industrialiseradt  till  en 
grad  motsvarande  5  ton  pr  inv.,  så  hafva  vi  antagligen 
icke  underskattat  vår  förmåga  af  industriell  utveckling. 
Vi  skulle  då,  om  vi  liksom  nyssnämnda  länder  voro  hän¬ 
visade  till  stenkol,  med  vårt  nuvarande  invånareantal  kräfva 
en  årlig  stenkolskvantitet  af  c:a  28  mill.  ton,  d.  v.  s.  nå¬ 
got  mer  än  hvad  Belgien  med  sina  7,5  mill.  inv.  använder 
(hänfördt  till  förhållandena  före  kriget).  För  att  få  en 
jämförelse  med  vattenkraften  har  jag  från  olika  länder 
sammanställt  konsumtionen  af  kol  för  olika  ändamål  och 
kommit  till  det  resultat,  att  den  del  af  den  förbrukade 
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stenkolskvantiteten,  som  åtgår  till  industri,  järnvägar  och 
distribution,  d.  v.  s.  den  som  sålunda  kan  ersättas  med 
vattenkraft,  kan  skattas  till  i  rundt  tal  50  °0 ,  i  detta  fall 
sålunda  1 4  mill.  ton.  Antaga  vi  vidare,  att  i  genomsnitt 
1  kwt  motsvarar  2  kg  kol,  så  som  kolen  f.  n.  utnyttjas, 


A  ra  T f h//rjn  no. 
//öla  landet. 


/  rarfldloano 
Södra  ö.  ¥f’//  Srrr/gr. 


Mit  ttwl 


MiU.  kwt. 


Fig.  1. 


Fig.  2. 


komma  vi  till  en  kraftkonsumtion  för  ett  fullständigt  in- 
dustrialiseradt  Sverige  omkring  1911  af  7  000  mill.  kwt. 
Antaga  vi  vidare  en  fortsatt  folkmängdsökning  pr  år  mot¬ 
svarande  0,7  %  på  19 11  års  värde,  erhålles  den  sakta 
stigande  linjen  i  diagrammet  fig.  1.  Denna  linje  torde 
kunna  anses  som  det  gränsvärde  utvecklingen  i  lyckligaste 
fall  kommer  att  söka  närma  sig. 

I  fig.  2  är  motsvarande  beräkning  gjord  för  de  södra 
och  mellersta  delarna  af  landet. 

De  streckade  linjerna  antyda  den  sannolika  konsum- 
tionsstegringen  under  förutsättning  af  en  fortsatt  utveck¬ 
ling  i  stil  med  de  senare  årens  och  under  förutsättning 
vidare  att  befolkningsökningen  hålles  uppe  vid  nuvarande 
nivå,  något  som  såväl  enligt  mina  egna  som  flera  statistikers 
undersökningar  synes  vara  ganska  tvifvelaktigt. 

Vi  skulle  enligt  detta  —  äfven  bortsedt  från  Norrlands 
tillgångar  —  hafva  på  oss  ett  århundrade,  innan  vi  komma 
till  gränsen  af  våra  vattenkraftresurser  (medtages  Norr¬ 
land,  ligger  samma  tidpunkt  mer  än  200  år  framåt). 

Till  grund  för  det  nu  förda  resonemanget  ligger  en 
uppskattning  af  tillgång  och  förbrukning  i  kilowattimmar, 
som  helt  naturligt  är.  Mot  denna  tämligen  själfklara 
princip  opponera  sig  de  båda  ofvannämnda  reservanterna, 
förmenande  att  effektbeloppen  böra  ställas  mot  hvarandra. 
Med  den  låga  utnyttningstid  som  en  stor  del  af  konsum¬ 
tionen  uppvisar,  kommer  man  då  till  ett  helt  annat  och 
till  synes  ogynnsammare  förhållande  mellan  tillgång  och 
förbrukning.  Kfter  allt  hvad  som  från  fackmannahåll 
predikats  om  belastningens  faktiska  fördelning  på  botten- 
och  spetsbelastning  m.  m.1,  är  det  rätt  nedslående  att  finna 
reservanterna  trots  allt  anlägga  den  nyss  antydda  lek- 
mannasynpukten.  Jag  tvingas  därför  att  ännu  en  gång 
söka  klarlägga  belastningsförhållandena  och  kommer  då 
samtidigt  in  på  konkurrensen  mellan  vattenkraft  och  värme¬ 
kraft  sådan  den  ter  sig  i  verkligheten. 

Dessförinnan  vill  jag  i  korthet  relatera  resultaten  af  en 
företagen  granskning  af  elektricitetsverksföreningens  statis¬ 
tik  med  afseende  å  kraftverkens  ekonomiska  förhållande 
för  år  1914.  Den  utredning  härom,  som  förekommer  i 
kommitténs  utlåtande,  hänför  sig  till  1911.  Siffrorna  för 
1914  visa  sig  nu  vara  tämligen  lika  de  för  1911  i  huf- 

Se  bl.  a.  C.  A.  Rossander:  Om  reserv-  och  hjälpcentraler, 
Svenska  Yattenkraftföreningens  publ.  1914. 


vudsak.  Anläggningskostnaden  pr  installerad  kw  har  t 
de  undersökta  verken  stigit  något,  beroende  på  ledning 
nätens  utveckling.  Förhållandet  mellan  installerad  k 
och  »normal  v  kw  har  förminskats  något,  d.  v.  s.  resei 
maskinerna  hafva  utnyttjats  mera  dels  genom  försä 
ning  af  sekunda  kraft,  dels  genom  tillkomsten  af  ån 
centraler.  Den  genomsnittliga  utnyttningstiden  är  ungef 
oförändrad,  likaså  inkomsterna  pr  försåld  kwt.,  (gäller 
privata  verken).  Produktionen  pr  installerad  kw  har  so 
konsekvens  af  det  sagda  ökats. 

Om  utnyttningstiden  är  4400  timmar  eller  ungefär  hä 
ten  af  årets  alla  timmar,  ser  belastningskurvan  ut  ungef 
som  i  fig.  3  (streckade  kurvan).  Räknar  man  med  d< 
symboliska  heldragna  linjen,  kommer  man  sålunda  i 
uppskatta  spetsbelastningen  till  för  stort  energiinnehå 
hvilket  verkar  till  vattenkraftens  fördel  vid  efterföljam 
jämförelser.  I  fig.  4  är  en  motsvarande  produktionskur 
uppritad.  Som  bekant  tillfredsställes  en  sådan  förbruknii 
ekonomiskt  fördelaktigast  genom  en  kombination  af  vatte 
och  värmekraft,  den  förra  i  botten,  den  senare  i  spetse 
I  fig.  4  är  angifven  en  grafisk  metod  för  finnande 
totalkostnaden  vid  olika  kombinationer.  Af  fig.  framg 
ett  gränsvärde,  vid  hvilket  ångkraften  börjar  bli  billiga 
än  vattenkraften,  och  ett  optimum,  där  totalkostnaderna  ä: 
lägst.  Granskar  man  diagrammet  närmare,  finner  ma 
att  det  är  förhållandet  mellan  de  fasta  kostnaderna  so 
bestämmer,  huruvida  värmekraft  öfver  hufvud  taget  bi 
ifrågakomma.  Så  länge  dessa  kostnader,  d.  v.  s.  ht 
vudsakligen  anläggningskostnaderna,  äro  lägre  för  värni 
kraft  än  de  för  vattenkraft,  finnes  det  alltid  en  spetsb 
lastning,  som  det  lönar  sig  att  taga  med  värmekraf 
huru  dyrt  än  bränslet  är.  De  i  exemplet  använda  si 
rorna  motsvara  normala  förhållanden. 

Undersöker  man  närmare  förhållandet  mellan  vinste 
och  anläggningskapitalet  finner  man,  att  den  gräns,  d; 
största  afkastningen  på  kapitalet  ernås,  ligger  lägre  ä 
optimum  för  största  absoluta  vinsten,  ett  förhållande  soi 
icke  får  förbises  vid  bedömande  af  utsikterna  till  vattei 
fallens  bebyggande. 

Om  vi  se  på  huru  utvecklingen  gestaltat  sig  undt 
det  senaste  årtiondet,  så  företer  den  i  stort  samma  dra 


som  utvecklingen  af  kraftfrågan  för  ett  flertal  känd 
speciella  fall.  För  en  8  å  10  år  sedan  utbyggdes  på  e 
gång  en  hel  del  vattenkraft.  När  denna  blifvit  utnyttja' 
och  behof  uppstod  af  mera  kraft,  kom  man  under  fum 
med  att  det  behöfliga  tillskottet  hade  spetskraftskaraktä| 
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därför  kunde  skaffas  betydligt  billigare  och  med  mera 
'astning  på  det  insatta  kapitalet  genom  upprättande  af 
uiecentraler.  De  senaste  åren  hafva  vi  också  bevittnat, 
usom  nästan  alla  distribuerande  verk  och  en  mängd 
ustriella  verk  anlagt  ångcentraler  (och  dieselmotorer), 
ler  det  att  vattenbyggandet  starkt  minskat  i  omfattning, 
a  det  är  helt  naturligt:  hvarför  skall  jag  utbygga  en 
ftkälla  som  ger  kraft  till  kanske  c:a  60  kr.  pr  kw.-år 
■r  köpa  kraft  för  80  å  100  kr.  pr  kw.-år,  om  jag  kan 
ffa  samma  krafttillskott  för  c:a  40  kr.  Det  är  sålunda 
d  spelskraften  den  nytillkommande  vattenkraften  i  verk- 
leten  har  att  konkurrera,  och  resultatet  visas  tydligt 
jtvecklingens  gång. 

STär  spetsbelastningen  så  åter  vuxit  till  en  viss  höjd, 

•  det  ånyo  ekonomiskt  att  skjuta  in  ytterligare  botten- 
ft  under  densamma,  och  i  följd  däraf  torde  vi  nu 
Va  att  motse  en  ny  period  af  vattenkraftbygge,  ytter- 
tre  stimulerad  däraf  att  bränslepriserna  för  ögonblicket 
utit  det  ofvan ,  markerade  gränsvärdet  ett  stycke  uppåt. 
Som  ofvan  antydts  kunna  spetscentralerna  med  våra 
lomsnittliga  utbyggnadskostnader  på  vattenkraft  aldrig 
t  undvaras.  Vid  högre  kolpris  visar  det  sig  —  såsom 
;x.  Vattenfallsstyrelsens  utredning  för  Västeråscentralen 
igalagt  —  att  torf  kan  ifrågakomma  som  bränsle. 

I  de  fall  då  en  vattendragsreglering  kan  ekonomiskt 
adkommas,  kan  en  del  af  spetskraftens  kilowattimmar 
;as  med  vatten  i  st.  f.  med  bränsle.  Slutresultatet  blir 
11a  händelser  att  vattenkraften  karaktäriseras  af  sitt 
irgiinnehåll  och  icke  af  effekten,  eller  med  andra  ord, 
vi  med  de  öfver  2  mill.  hkr.,  som  finnas  i  vattenkraft 
ödra  och  mellersta  Sverige,  sannolikt  komma  att  till- 
dose  ett  kraftbehof  af  sammanlagdt  bortåt  6  ä  8  mill. 
r,  hvadan  reservanternas  bekymmer  för  tillgångarnas 
ura  uttömmande  äro  alldeles  ogrundade.  Den  af  re- 
•vanterna  mycket  omhuldade  konsumtionen  för  s.  k. 
rgerliga  behof,  hvilken  de  så  gärna  vilja  se  komma  i 
ljutande  af  vattenkraft,  denna  konsumtion  kommer  par 
xe  des  choses  att  till  största  delen  tillgodoses  med 
rmekraft  —  se  t.  ex.  Västeråscentralens  blifvande  roll  i 
fkarlebysystemet.  Att  på  det  sättet  investerade  kapital 
iva  riktigast  utnyttjade  torde  äfven  ur  nationalekono- 
sk  synpunkt  vara  riktigt. 

Med  afseende  på  den  framtida  konkurrensen  mellan 
ttenkraft  och  spec.  ångkraft  har  den  elektriska  kraftkom- 
ittén  gjort  en  del  utredningar,  som  utmynna  i  den  slut- 
csen,  att  kraftpriserna  med  sannolikhet  komma  att  snarare 
tnka  än  stiga,  detta  med  hänsyn  till  såväl  kolprisernas 
.'eckling  som  den  alltjämt  stegrade  ekonomien  på  ång- 
läggningar.  Då  dessa  resultat  icke  fallit  reservanterna 
;maken,  hafva  de  sökt  på  egen  hand  uppträda  som 
cniska  experter  och  därvid  kommit  med  slutledningar, 
tn  jag  icke  kan  låta  stå  oanfäktade,  huru  onödigt  det  än 
ihända  kan  synas  att  inför  ett  sakkunnigt  auditorium 
pehålla  sig  härmed. 

Jag  kan  icke  underlåta  att  något  uppehålla  mig  vid  en 
rmell  detalj  härvidlag.  Beträffande  koltillgångar  (och 
åbrytning)  har  kommittén  i  sitt  betänkande  i  kort  och 
■ncentrerad  form  lämnat  ett  referat  af  slutresultaten  af 
t  stora  arbetet  »The  Coal  Resources  of  the  World». 
Jservanterna  anföra  på  nytt  samma  källa,  men  aftrycka 
ra  sidor  tabeller  ur  verket  i  fråga.  Då  det  inför  den 
<e  initierade  kan  te  sig  som  om  reservanterna  komme 
,  ed  en  mera  vägande  utredning  i  denna  punkt,  vill  jag 
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hafva  fastslagit,  att  deras  referat  i  sak  icke  säger  ett  ord 
utöfver  kommitténs. 

Reservanterna  vilja  naturligtvis  gärna  tro,  att  kolpri¬ 
serna  skola  gå  i  höjden.  Annars  funnes  det  ju  ingen 
framtid  för  deras  så  omhuldade  »jobbare»  i  vattenkraft. 

I  denna  fråga  har  jag  så  många  gånger  yttrat  mig,  att 
jag  nu  icke  skall  blifva  mångordig.  Jag  vill  bara  erinra 
därom,  att  produktionspriset  på  stenkol  vid  grufvan  till 
stor  del  —  eller  c:a  40  %  —  bestämmes  af  arbetslönerna. 
Dessa  hafva  på  25  år  stigit  från  3  å  4  till  5  å  6  Mk 
eller  sh  pr  ton.  Det  är  mycket  troligt  att  en  liknande 
höjning  fortfarande  kommer  att  ske,  äfven  bortsedt  från 
erfarenheten  i  Amerika,  enligt  hvilken  maskinbrytningen 
visat  sig  kompensera  arbetslönernas  stegring;  men  gärna 
det,  en  långsam  stegring  af  en  eller  annan  kr.  pr  ton  på 
25  år  kan  icke  kallas  revolutionerande,  så  mycket  mindre 
som  gifvetvis  penningvärdets  förändring  samtidigt  åverkar 
alla  jämförelseobjekt.  De  snabba  stora  växlingarna  i  kol¬ 
priserna  äro  utan  all  fråga  periodiska  till  sin  natur,  som 
jag  förut  statistiskt  påvisat. 

Under  rubriken  »Förbättring  i  ångtekniken»  tillåta  sig 
reservanterna  följande  utlåtande,  som  jag  icke  kan  neka 
mig  nöjet  citera: 

—  —  —  »Emellertid  kommer  genom  de  moderna  ång- 
turbinerna  omkring  75  procent  af  ångans  möjliga  verk¬ 
ningsförmåga  till  användning,  och  det  torde  därför  vara 
uteslutet  att  genom  förbättring  af  maskinerna  vinna  väsent¬ 
ligt  ökad  effekt  af  ångan.  Den  af  kommittémajoriteten 
anförda  sänkningen  i  priset  på  elektrisk  kraft  i  England 
(sid.  241)  torde  bero  just  på  införandet  af  stora  ångtur- 
biner  i  stället  för  de  gamla  kolfmaskinerna,  men  då  man 
nu  börjar  närma  sig  maximum  af  turbinernas  verknings¬ 
grad,  kan  på  nämnda  väg  sannolikt  icke  någon  ytterligare 
väsentlig  reducering  af  kraftpriset  ernås.» 

På  den  relativt  korta  tid  som  förflutit  sedan  detta  skrefs, 
har  utvecklingen  själf  sörjt  för  ett  vederläggande  af  reser¬ 
vanternas  nyss  anförda  påståenden.  Med  den  första  me¬ 
ningen  afses  förmodligen  den  termodynamiska  verknings¬ 
graden.  Denna  som  bekant  långt  ifrån  ensambestämmande 
faktor  har  likvisst  redan  uppdrifvits  öfver  den  af  reser¬ 
vanterna  angifna  gränsen  (till  bortåt  80  ).  Ökningen  i 

maskinernas  storlek,  som  enligt  reservanternas  eget  påpe¬ 
kande  spelar  en  viktig  ekonomisk  roll,  fortgår  alltjämt. 
I  Amerika  har  byggts  flera  enheter  på  35  000  kw  och  en 
enhet  på  50000  kw  är  under  konstruktion! 

Den  termiska  processens  fullkomnande  genom  bl.  a.  an¬ 
litande  af  högre  tryck  och  högre  temperatur  synes  vara 
ett  af  reservanterna  förbisedt  moment,  lika  okändt  af  dem 
som  det  är  lifligt  uppmärksammadt  bland  teknici.  Jag 
behöfver  bara  påpeka  att  amerikanarne  laborera  nu  med 
tryck  på  35  ä  40  kg!  Ett  vackert  exempel  på  ångtek- 
nikens  framsteg  på  kort  tid  är  den  Ljungströmska  turbi¬ 
nen,  vid  hvilken  flera  olika  ekonomiserande  moment  till¬ 
varatagits. 

Faktiskt  är  att  drifterfarenheten  från  flera  svenska  an¬ 
läggningar  visar,  att  man  numera  kan  köra  en  så  ogynn¬ 
sam  belastning  som  variabel  spetsbelastning  med  en  prak¬ 
tisk  kolförbrukningssiffra  af  1  kg  pr  kwt  och  därunder, 
ett  betydligt  framsteg  på  ett  par  år. 

Reservanterna  ställa  sig  vidare  mycket  tveksamma  gent¬ 
emot  den  af  kraftkommittén  omnämnda  möjligheten  af 
centralisering  af  uppvärmning  i  förbindelse  med  kraft¬ 
alstring.  Äfven  på  detta  område  har  utvecklingen  gifvit 
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dem  oratt.  I  Amerika  och  Tyskland  har  värmefördelning 
visat  sig  lämplig  pa  mycket  stora  afstånd  och  ett  par  ut¬ 
redningar,  gjorda  för  svenska  förhållanden,  visa  oförtyd- 
bart  att  saken  är  tekniskt  och  ekonomiskt  icke  blott  möj¬ 
lig  utan  äfven  gynnsam. 

Reservanterna  uttala  sig  vidare  om  masugnsgasen,  men 
det  skulle  föra  för  långt  att  här  uppvisa  svagheten  i  fram¬ 
ställningen.  Det  sagda  må  vara  nog  för  att  ställa  i  rätt 
belysning  värdet  af  reservanternas  utflykter  på  det  tek¬ 
niska  området,  och  jag  tillåter  mig  fastslå,  att  kommitténs 
slutresultat  med  afseende  pa  den  tekniska  utredningen  stå 
orubbade.  Sedan  kan  man  naturligtvis  anlägga  andra 
synpunkter  än  tekniska  pa  det  problem,  som  kommittén 
hade  sig  förelagdt,  och  hvad  reservanterna  sålunda  i  andra 
delar  anfört  gör  jag  full  honnör  för,  äfven  om  jag  icke 
är  af  samma  åsikt.  Med  detta  skall  jag  nu  låta  reser¬ 
vanterna  vara  i  fred. 

Jag  skall  i  stället  upptaga  till  närmare  skärskådande  ett 
moment,  som  icke  torde  vara  tillräckligt  uppmärksammadt 
och  som  den  elektriska  kraftkommittén  mera  i  förbigående 
berört,  nämligen  betydelsen  af  vattenkraftanläggningarnas 
kapitalslukande  egenskap.  Jag  har  i  efterföljande  tabell 
angifvit  i  relativtal  räntabiliteten  under  tvenne  år  (ett  låg¬ 
konjunkturår  —  och  ett  högkonjunkturår)  för  dels  ett  vat¬ 
tenkraftverk  enligt  medelsiffror  för  förhållanden  i  södra 
och  mellersta  Sverige,  vidare  för  en  ren  distributions- 
anläggning,  som  salunda  inköper  raenergi  för  fördelning 
(såsom  en  kommunal  anläggning)  samt  slutligen  för  en 
mekanisk  verkstadsindustri  (siffror  tagna  ur  verkligheten). 
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^  '  se  då,  att  kraftverken  arbeta  i  närheten  af,  men  ännu 
under  räntabilitetspunkten.  I  den  mån  utnyttningen  kan 
stegras,  kan  räntabiliteten  förbättras,  men,  som  synes,  på 
grund  af  kapitalets  storlek  kan  utdelningen  icke  växa  så 
synnerligen  mycket.  Å  andra  sidan  kunna  lågkonjunktur- 

^  ^  P  astmngen  så  synnerligen 

mycket  i  nedåtgående  riktning.  En  minskad  inkomst  af 
atven  ett  rätt  stort  belopp,  absolut  taget,  betyder  icke  så 
mycket  i  procent  räknadt.  Helt  annorlunda  ställa  sig  för¬ 
hållandena  vid  ett  distributionsverk,  som  har  ett  relativt 
mindre  kapital,  och  ännu  mera  framträdande  äro  vinst¬ 
möjligheterna  resp.  riskerna  vid  den  egentliga  tillverk¬ 
ningsindustrien.  I  det  senare  fallet  kan  på  grund  af  det 
erforderliga  kapitalets  relativt  ringa  storlek  utdelningen  på 
aktierna  vid  ökad  produktion  mångdubblas,  men  vid  min¬ 
skad  drift  kan  utdelningen  också  lätt  äfventyras. 


Dessa  siffror  visa  med  all  tydlighet  hurusom  vattenkrj 
industrien  har  en  helt  annan  karaktär  än  annan  indui 
Den  lämnar  en  säker  afkastning  —  kraft  är  en  alltid  kurl 
vara  —  men  en  afkastning  af  moderat  storlek.  Den| 
vattenkraften  baserade  industrien  åter  ger  chanser  till  stj 
utdelningar,  men  också  risker.  Det  torde  därför  vara  otvif 
aktigt  att  till  vattenkraften  kommer  att  söka  sig  den  l 
af  det  lediga  kapitalet,  som  söker  en  säker  placering.  I 
det  spekulativa  kapitalet  kan  detta  fält  icke  blifva  lockad 
och  har  icke  heller  visat  sig  vara  det.  Man  har  icke) 
de  sista  10  åren  hört  af  något  jobberi  i  vattenkrj 
Det  lilla,  som  i  den  vägen  en  gång  i  tiden  kom  till  syn 
måste  hafva  berott  på  en  kolossal  okunnighet  om  förf] 
landena;  det  slutade  också  illa. 

Exemplen  ofvan  äro  utförda  med  det  antagandet,  t 
kapitalet  fördelar  sig  ungefär  lika  på  lån  och  aktier,  j 
som  i  regel  är  fallet.  Är  aktiekapitalet  relativt  mindj 
såsom  exempelvis  vid  Sydsvenska  Kraft  A. -B.  (c:a  25  \ 
så  är  det  gifvet  att  en  liten  ökning  i  inkomsterna  kl 
göra  en  märkbar  förbättring  i  utdelningen,  men  detta  j 
är  ju  sä  tämligen  enastående. 

Allt  hvad  jag  i  detalj  har  sett  af  balanser  i  enskilda  I 
stämmer  godt  med  det  här  anförda  genomsnittsresultatet,  sJ 
kan  sammanfattas  sa,  att  vattenkraftföretag  äro  ägnade  I 
vara  en  säker  placering,  men  för  öfverskådlig  framtid  uti 
möjligheter  till  några  storartade  utdelningar.  Allt  tal  J 
vinstbegränsning  är  därför  enligt  min  uppfattning  ett  fj 
komligt  slag  i  luften,  endast  liksom  alla  andra  restriktij 
åtgärder  ägnadt  att  verka  irriterande  och  försvårande  | 
kapitalplaceringen  på  området  öfver  hufvud  taget.  J 
vill  vidare  påpeka  att  om  ett  vattenkraftföretag  summeti 
till  en  distribution  eller  till  en  tillverkningsindustri,  I 
kommer,  som  man  lätt  kan  öfvertyga  sig  om,  genom  .1 
uppsätta  tablåer  i  likhet  med  de  nyss  anförda,  vatte 
kraftens  stora  kapital  att  dominera,  och  den  samfälli 
vinstökningen  kommer  äfven  i  kombinationen  att  förorsa 
en  endast  obetydlig  ändring  af  utdelningsprocenten. 

I  nder  det  att  sålunda  själfva  vattenkraftindustrien  icl 
har  utsikt  att  gifva  några  stora  vinster,  är  det  af  det  sag>| 
t>  dligt,  att  den  stora  mängden  egentlig  industri,  som  fl 
sin  tillvaro  är  beroende  på  att  kraft  finnes,  har  chansern 
Genom  dess  vinster  komma  pengar  i  omlopp,  armarna  j 
sysselsättning  och  jordbruket  afsättning.  För  hela  deml 
rörelse  är  vattenkraften  i  vårt  land  ett  grundvillkor  ]! 
samma  sätt  som  t.  ex.  jordmånen  för  växtligheten  ell 
dricksvattnet  för  uppväxten  af  samhällen.  Det  kan  icll 
kallas  klokt  att  lägga  hinder  i  vägen  för  befordrande 
nyttigheter  af  sådant  slag. 

for  den  norrländska  vattenkraftens  utnyttjande  kräfv 
som  sagdt  en  konsumtion  af  stora  mängder  energi,  såso 
för  smältning  och  elektrokemisk  industri.  På  sista  tidei 
har  sågverkens  elektrifiering  låtit  rätt  mycket  tala  om  si 
i  samband  därmed,  att  sågverken  finna  en  lönande  afsätj 
ning  för  sitt  aftall  såsom  bränsle  till  cellulosaindustrien 
stallet  för  att  själ f  bränna  upp  detsamma  i  sina  i  många  fal 
gamla  och  bränsleslukande  ånganläggningar.  På  sammj 
gång  man  maste  med  största  tillfredsställelse  hälsa  en  d’| 
lik  omläggning  med  däraf  följande  bränsleekonomi  och  irj 
besparing  af  utländska  stenkol,  så  förtjänar  det  likväl  a 
hållas  i  minnet,  att  vattenkraften  icke  har  så  värst  myckt 
att  vinna  på  affären.  Om  nämligen  träaffallet  uppeldaj 
för  cellulosaindustriens  värmebehof  under  tillvaratagand 
af  möjligheten  till  samtidig  energialstring  i  mottryckskonv 
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ion,  så  alstras  i  stort  sedt  mera  energi  än  hvad  hela 
^rksindustrien  behöfver.  För  vattenkraften  finnes  ingen 
n  användning  i  den  ifrågavarande  kombinationen  än 
n  utjämnande  element,  nämligen  i  den  mån  konsum- 
och  värmeenergi  icke  sammanfalla  med  afseende  på 


tbeloppet.  I  stort  sedt  betyder  det  ur  vattenkraftsyn- 
:t  en  smula  afsättning  för  sekunda  kraft  och  ingenting 

re.1 

hvilken  grad  elektrisk  tackjärnsframställning  kan  komma 
jkas  torde  väl  ännu  icke  vara  till  full  klarhet  utredt. 
:olsfrågan  spelar  därvid  som  bekant  en  mycket  viktig 
Den  raska  utveckling,  som  iakttagits  de  sista  åren, 
nan  nog  icke  tänka  sig  kunna  fortgå  i  samma  tempo 
deles. 

vad  beträffar  möjligheterna  för  elektrokemisk  industri 
r  skala,  torde  förutsättningarna  härför  vara  ännu  mindre 
Närmast  till  hands  torde  det  väl  ligga  att  tänka 
•amställning  af  gödningsmedel  af  olika  slag,  för  hvilken 
afsättningsmöjligheterna  väl  kunna  sägas  vara  prak- 
taget  obegränsade.  Utan  att  för  tillfället  kunna  ingå 
lågon  utredning  om  betingelserna  för  en  dylik  industri 
oss,  vill  jag  här  endast  påpeka  ett  par  moment,  som 
a  betydelse  för  frågans  bedömande, 
fig.  5  har  jag  grafiskt  framställt  förhållandet  mellan 
luktionsvärdet  för  olika  industrier  och  värdet  af  den 
gi  de  använda.  Som  däraf  synes,  ingår  för  den  ke- 
;a  industrien  kraftkontot  med  ett  afsevärdt  belopp  i 
luktionsvärdet,  väsentligt  större  än  till  en  början  för 
tlosa-  och  pappersindustri  och  vidare  för  all  annan 
stri.  Detta  visar  att  man  måste  vara  mycket  försiktig 
energikostnaden  i  dylik  industri,  så  mycket  mer  som 
våra  förhållanden  de  öfriga  kostnaderna,  främst  då  rå- 
eskontot,  i  allmänhet  torde  ligga  ogynnsamt  till  på 
id  af  fraktförhållandena.  Med  kännedom  om  t.  ex. 

Landets  cellulosaindustri  torde  för  sitt  värmebehof  kräfva  en 
demängd,  motsvarande  c:a  700  000  ton  stenkol,  hvarur  i  mot- 
s-  resp.  aftappningsdrift  kan  vinnas  c:a  180  mill.  kvvt.  Landets 
;rk  lämna  en  total  affallskvantitet,  som  kan  skattas  till  en  något 
e  ekvivalent  stenkol  än  nyssnämnda  siffra.  För  sin  driftkraft 
:  sågverksindustrien  i  sin  helhet  kräfva  c:a  140  mill.  kwt. 


de  norska  vattenfallens  gynnsamma  läge  med  afseende  på 
såväl  utbyggnadskostnader  som  fraktförhållanden  är  det 
att  förutse  att  den  utländska  konkurrensen  kommer  att 
blifva  af  synnerligen  besvärande  art  för  en  på  den  norr¬ 
ländska  vattenkraften  baserad  kemisk  industri.  Detalje¬ 
rade  kalkyler  äro  emellertid  svåra  att  åstadkomma,  då 
som  kändt  de  kemiska  industrierna  i  allmänhet  äro  myc¬ 
ket  förbehållsamma  angående  sina  siffror  och  erfarenheter. 

Vidare  måste  observeras  att  den  elektrokemiska  indu¬ 
strien  i  regel  i  och  för  sig  äfven  den  kräfver  ett  mycket  af¬ 
sevärdt  anläggningskapital.  Dylik  industri  i  kombination 
med  vattenkraftverk  måste  komma  att  sluka  sådana  kapital, 
att  man  —  i  anslutning  till  hvad  tidigare  anförts  —  icke 
kan  förvänta  att  några  stora  vinster  skola  uppstå,  procen¬ 
tuellt  räknadt,  att  sålunda  kapitalet  skulle  attraheras  af 
uppgiften  i  vidare  mån  än  som  en  säker  placering  kan  visas 
föreligga. 

Man  finner  således,  att  i  hvarje  fall  våra  vattenkrafters 
utnyttjande  intimt  sammanhänger  med  den  frågan,  huru¬ 
vida  kapitalet  kan  finna  en  säker  placering.  Det  är  däraf 
lätt  att  förstå,  att  de  senaste  årens  osäkerhetstillstånd  måste 
verka  afskräckande.  Det  är  af  mycket  stort  intresse  att 
i  detta  sammanhang  studera  förhållandena  i  Förenta  Sta¬ 
terna,  där  vattenfallsfrågorna  f.  n.  ifrigt  debatteras.  Många 
lefva  kanske  i  den  föreställningen  att  Amerika  är  vatten¬ 
kraftindustriens  förlofvade  land.  Detta  är  långt  ifrån  fallet. 
Ser  man  på  statistiken  från  den  amerikanska  industrien 
(jmf  t.  ex.  Electrical  World  1915  okt.),  finner  man  att 
vattenkraftanläggningarna  vuxit  utomordentligt  långsamt 
gentemot  ångcentralerna.  Utom  i  den  direkta  priskon¬ 
kurrensen  synes  man  få  söka  en  anledning  härtill  i  lag¬ 
stiftningen  enligt  hvad  som  framgår  af  i  facklitteraturen 
förekommande  diskussioner.  En  ingående  utredning  åter¬ 
finnes  i  Gen.  El.  Review  (N:o  5,  maj  1916  — Rowe  G. 
Brown).  Förf.,  som  ger  en  resumé  af  lagstiftningen  på 
området  såväl  i  U.  S.  A.  som  i  flertalet  öfriga  amerikan¬ 
ska  länder,  påvisar  att  någon  bättring  i  förhållandena  med 
afseende  på  möjligheterna  att  intressera  kapitalet  i  vatten¬ 
kraftbygge  icke  är  att  förvänta,  förrän  det  osäkerhetstill¬ 
stånd,  som  lagstiftningen  skapat,  undanröjes.  Det  skulle 
vara  frestande  att  citera  stora  stycken  af  afhandlingen  ifråga, 
men  jag  skall  inskränka  mig  till  slutorden: 

»There  are  millions  of  dollars  of  Capital  in  the  hands 
of  American  financiers  ready  for  investment  in  water  power 
developments,  not  only  in  United  States  but  in  all  of  the 
Pan-American  republics,  but  which  are  withheld  from  such 
investments  in  there  various  countries  through  an  almost 
universal  absence  of  a  legislative  policy  which  will  allow 
such  investments  to  be  made  with  reasonable  safety.» 

För  att  än  en  gång  återkomma  till  vattenkraftens  värde 
måste  vi  komma  ihåg,  att  den  råa  naturkraften  i  och  för 
sig  icke  egentligen  har  något  värde  alls,  det  är  först  när 
kapital  lägges  ned  på  densamma,  som  ett  värde  uppstår. 
Enligt  svensk  statistik  ingår  anläggningskapitalet  med  80  % 
i  totalvärdet.  Det  är  därför  som  hänsynen  till  kapitalsyn¬ 
punkten  måste  tillmätas  en  så  afgörande  betydelse  för  frå¬ 
gan  om  vattenkraftens  både  värde  och  konkurrensmöjlig¬ 
heter. 
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FÖRSLAG  OM  PROVISORISK  FÖRLÄNGNING 
AF  PATENTTIDEN  I  TYSKLAND  MED  ANLED¬ 
NING  AF  KRIGET 

Svårigheten  för  patenthafvare  i  Tyskland  att  under  kriget 
draga  ekonomisk  vinst  af  patenten  liar  gifvit  anledning  till 
spörsmålet,  huruvida  ej  patenttiden  borde  förlängas  utöfver 
den  nuvarande  —  15  år  —  med  åtminstone  så  lång  tid  som  kriget 
varar.  Då  denna  önskan  framställts  på  många  håll  och  vissa 
skäl  talade  för  densamma  togs  saken  om  hand  af  den  tyska 
föreningens  för  industriellt'rättsskydd patentkommission, h vilken 
ställde  om  att  ett  möte  kom  till  stånd  i  kejserliga  patentaintet 
för  frågans  dryftande.  I  detta  möte  deltogo  representanter 
för  civil-  och  justitiedepartementen  samt  för  patentaintet  äfven- 
som  för  större  industriella  och  sociala  sammanslutningar. 

De  förslag  som  för  mötet  framlades  gingo  ut  på  antingen 
att  alla  patents  giltighetstid  förlängdes  med  den  tid  kriget 
varade  och  därutöfver  med  den  tid,  som  vore  erforderlig  för 
igångsättande  af  den  genom  kriget  afbrutna  verksamheten, 
eller  ock  att  sådan  frist  på  ansökan  lämnades  sådana  patent¬ 
hafvare,  som  kunde  bevisa,  att  de  i  följd  af  kriget  varit  oför¬ 
mögna  att  tillgodogöra  sig  sina  patent.  Såsom  skäl  för  dessa 
förslag  framhölls,  att  mången  patenthafvare  nödgats  inställa 
sina  tillverkningar  på  grund  af  att  material  beslagtagits,  att 
personal  saknats,  att  beställningar  uteblifvit  o.  s.  v.,  allt  på 
grund  af  kriget,  under  det  att  samtidigt  patentafgifter  måst 
erläggas  och  det  i  patentet  nedlagda  andliga  kapitalet  ginge 
till  spillo. 

Patentkommissionens  öfverläggningar  ledde  till  det  resul¬ 
tatet,  att  nödvändigheten  och  nyttan  af  den  ifrågavarande  för¬ 
längningen  nästan  enhälligt  förnekades.  Ehuru  det  ej  kunde 
bestridas,  att  många  industriidkare  lida  svår  skada  af  att  deras 
patent  under  kriget  ej  kunna  utnyttjas,  så  var  dock  kommissio¬ 
nens  stora  flertal  eniga  därutinnan,  att  en  förlängning  af  patent¬ 
tiden  skulle  medföra  ännu  större  olägenheter.  Om  ett  patent 
öfver  hufvud  är  af  värde  för  industrien,  så  inrätta  sig  samt¬ 
liga  de  för  detta  patent  intresserade  industrigrenarna  långt  i 
förväg  för  att  draga  nytta  af  uppfinningen  då  denna  blir  all¬ 
män  egendom  —  senast  15  år  efter  patentansökningens  in¬ 
lämnande.  En  förlängning  af  patenttiden  för  alla  eller  en  del 
af  patenten  skulle  fullständigt  omintetgöra  alla  de  beräkningar 
och  förberedande  arbeten  dessa  industrier  vidtagit  i  förlitande 
på  att  vid  den  normala  patenttidens  utgång  kunna  få  sina 
kostnader  ersatta,  och  de  skulle  ha  att  vänta  ytterligare  under 
aratal,  innan  de  af  dem  kunde  vinna  någon  fördel.  En 
allmän  förlängning  af  tiden  för  alla  patent  skulle  för  öfrigt 
komma  äfven  sådana  patenthafvare  till  godo,  som  under  kriget 
gjort  stora  vinster  på  sina  uppfinningar.  Att  på  särskild  moti¬ 
verad  ansökan  bevilja  förlängning  för  enstaka  patent  skulle 
för  h varje  enskildt  fall  erfordra  en  utomordentligt  svår  under¬ 
sökning,  huruvida  det  allmännas  intresse  och  förhållandena 
inom  näringslifvet  rättfärdiga  förlängningen.  Då  sådana  under¬ 
sökningar  skulle  komma  att  omfatta  tusentals  patent,  inses 
lätt  hvilka  svårigheter  skulle  möta  förslagets  antagande. 

hörutom  dessa  hufvudskäl  för  afslag  påvisades  äfven  de 
olägenheter  som  af  en  tidsförlängning  skulle  uppstå  i  afseende 
å  licensöfverenskommelser  och  jämväl  i  afseende  å  vissa  redan 
förfallna  patent.  Det  ansågs  slutligen,  att  hvarje  patenthafvare 
måste  räkna  med  goda  och  dåliga  konjunkturer  precis  som 
\  issa  industrier,  hvilka  i  följd  af  kriget  lida  under  ogynnsamma 
konjunkturer.  (Norden.) 


24  Juni  1 

KAJRASET  I  GÖTEBORG. 

Rättelse. 

I  mitt  inlägg  i  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan,  f 
24,  förekommer  ett  par  ledsamma  tryckfel,  hvilka  häri 
rättas. 

Stigbergs-kajen  har  sjunkit  max.  omkring  2  meter,  t 

centimeter. 

Enligt  fig.  4  1  artikeln  har  den  sjunkna  jorden  inr 
för  kajen  lyft  upp  större  massa  utanför  än  den  själf  ir 
håller.  Häraf  och  af  andra  omständigheter  har  jag  c 
git  den  slutsatsen,  att  lera  1  vatten  är  lättare  än  gi, 
vatten ,  ej  bättre  än  grus,  såsom  den  tryckta  uppsatsen  u 
gifver.  L.  Spat> 
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INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  27  maj,  hvarvid  ingenjör 
Larson  höll  ett  mycket  intressant  föredrag  om  »Sve> 

bränslefråga » . 

Föredraganden  omnämnde  först  hurusom  bränslepriserna 
nått  en  förut  knappast  tänkbar  höjd  och  föga  hopp  fun: 
att  de  åter  snart  skulle  falla.  Våra  egna  bränsleförråd  ärc 
synnerligen  rika.  Stenkolsgrufvorna  i  Skåne  kunna  endast  f 
10  %  af  förbrukningen,  om  brytningen  där  fördubblas, 
synnerligen  välkommet  vore,  om  djupborrningen  blottade 
rika  kollager.  Barrveden  lämpar  sig  bättre  till  pappersnn 
än  som  ved.  Träkolet  från  våra  skogar  kan  ej  fullt  täcka 
hofvet.  Visserligen  kan  afkastningen  från  landets  skogar  bi 
afsevärdt  ökas,  men  måste  vi  dock  till  sist  lita  till  våra  torfmos 
Ledsamt  är  emellertid  att  torffrågan  är  så  försummad,  att  ri 
dagens  beslut  nu  ej  hinner  inverka  på  bränslefrågan  un 
kristiden.  Föredraganden  ansåg  att  detta  till  stor  del  berodde 
Järnvägsstyrelsen.  Spetsbergskolen  komma  säkerligen  att  st; 
sig  dyra  och  fraktan  torde,  på  grund  af  brist  på  returfri 
stiga  till  25  å  30  kr  per  ton  i  svensk  hamn.  Vattenfallen  gi 
oss  värme  och  ljus  i  form  af  elektrisk  energi,  dock  torde  de 
betydelse  häri  lätt  öfverskattas,  och  bör  vattenfallsfrågan 
längre  vara  så  dominerande  utan  måste  frågan  om  inhein 
bränsle  skjutas  mera  i  förgrunden  än  hittills. 

Disponenten  B.  Carlson,  Månsbo,  framhöll,  att  mycket  vi 
går  förloradt  i  form  af  stubb  och  ribb.  Genom  att  blanda  ol 
slag  af  bränslen  får  man  jämnare  och  bättre  fördelning 
bränslets  energi  än  med  enbart  kol.  En  blandning,  beståei 
af  2/a  stubb  och  ribb  samt  1/s  kol,  vore  lämplig.  Blott  eldstae 
är  tillräckligt  stor  behöfver  den  ej  ändras.  Stubbarna  uppta, 
billigast  genom  sprängning. 

Föredraganden  framhöll  att  det  slöseri,  som  äger  rum  i  v 
land  i  jämförelse  med  Tyskland  och  Danmark,  beror  på 
stora  vidderna  och  brist  på  kommunikationer,  hvarför  myc! 
virke  ruttnar  ned  hos  oss. 

Bergmästaren  Tli.  Dahl  bl  om  omnämnde,  att  eldning  n: 
ribbved  och  stubbar  ej  var  någon  nyhet,  då  detta  bränsle  lär 
auväudts  vid  våra  järnverk.  Angående  Spetsbergskolen  nänu 
tal.,  att  dessa  komma  att  kosta  kr.  12,60  per  ton  å  platsen. 

IV.  II- 1. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Extra  stämma,  som  var  utlyst  till  den  22  dennes  har  enligt  föreningens  beslut  ajournerats  till  tisdagen  den  27  di 
nes  kl.  7  e.  m.  och  kommer  frågan  om  anskaffande  af  nytt  föreningshus  att  då  upptagas  till  afgörande. 

I  å  grund  at  den  stora  betydelse  denna  fråga  har  för  föreningen  uppmanas  ledamöterna  att  mangrant  närvara  ’ 

sammantradet  samt  att  dessförinnan  taga  del  af  de  i  ärendet  tryckta  handlingar,  som  utsändts  per  post  till  samtl 

ledamöter.  0.  , ,  ,  .  .  .  , 

Stockholm  den  22  juni  1916. 

_ _  Styrelsen. 
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NEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  byggnadsfråga.  —  Bränslet  från  våra  skogar.  —  Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktie- 
jolags  5  %  obligationslån.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträde. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

Protokolljustering,  lördagen  den  8  juli  1916  kl.  2  e.  m.  precis.  Program  å  sid.  264. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  BYGGNADSFRÅGA. 

Referat  från  föreningens  stämma  den  22  och  27  juni  1916. 


id  den  extra  stämma,  som  var  utlyst  till  den  2  2  in¬ 
nevarande  månad,  beslöts,  sedan  stämman  förklarats 
ligen  utlyst  och  direktör  Robert  Dahlander  utsetts  att 
la  förhandlingarna,  på  förslag  från  föreningshuskommit- 
ades  sida  att  ajournera  sammanträdet  till  den  27  i  samma 
nad.  I  enlighet  därmed  sammanträdde  föreningen  sist- 
nnda  dag  kl.  7  e.  m.  för  behandling  af  frågan  om  an- 
tffande  af  nytt  föreningshus. 

Föreningens  ordförande,  kapten  G.  Malm,  redogjorde, 
?r  att  först  i  korthet  hafva  erinrat  om  frågans  förhistoria, 
det  föreliggande  förslaget,  hvilket  tidigare  bekantgjorts 
s  genom  Teknisk  Tidskrift,  dels  genom  till  alla  med- 
imar  utsända  broschyrer.  Talaren  framhöll,  att  efter 
ipröfning  af  ett  stort  antal  förslag  föreningshuskommit- 
:  stannat  vid  det  nu  framlagda,  hvilket  styrelsen  en¬ 
ligt  tillstyrkt.  Förslaget  går  som  bekant  ut  på  att  å 
nterna  n:is  4  och  10  i  kvarteret  Stuten  uppföra  ett 
mbineradt  förenings-  och  affärshus.  För  förslagets  ge- 
mförande  fordras  emellertid  närmast  med  hänsyn  till 
för  finansieringen  kräfves  samarbete  med  bankinstitut, 
föreningen  företrädes  af  en  juridisk  person,  och  har 
såsom  det  naturligaste  valts  ett  för  ändamålet  bildadt 
:iebolag.  Det  är  att  märka,  att  detta  bolag  —  som 
lan  trädt  i  verksamhet  och  hvars  40  aktieägare  utgöras 
ledamöter  af  föreningens  styrelse  samt  några  andra  af 
eningens  mest  intresserade  medlemmar,  hvarförutom  för- 
ngen  själf  tecknat  en  aktie  —  är  genom  sin  bolags- 
lning  så  organiseradt,  att  delägarna  äro  fullständigt  be¬ 
na  möjligheten  till  ekonomisk  vinst  genom  bolaget,  frånsedt 
de  skola  äga  rätt  till  5  %  utdelning  å  aktierna,  sedan 
i  andra  i  fastigheten  placerade  penningar  först  gjorts 
itebärande. 

Ordet  lämnades  därefter  till  den  som  först  framlagt 
ken  på  en  föreningsbyggnad  å  de  ifrågavarande  tom- 
na,  arkitekten  C.  Bergsten,  hvilken  med  ledning  af 
optikonbilder  demonstrerade  det  af  honom  upprättade, 
sserade  förslaget  till  tomternas  bebyggande,  därvid  ut- 
ckligen  betonande,  att  förslaget  endast  är  preliminärt 
1  afser  att  påvisa,  att  en  ekonomiskt  och  praktiskt  lämp- 
lösning  här  står  att  vinna.  Huset  erhåller  fasad  dels 
Kungsgatan,  dels  åt  det  c:a  9  m  högre  belägna  Oxtorget, 
reningens  lokaler  skulle  förslagsvis  förläggas  i  törsta, 
Ira  och  delvis  tredje  våningarna,  räknadt  från  Oxtorget, 
lrifrån  hufvudingången  till  dessa  lokaler  skulle  anordnas. 
Kapten  Malm  redogjorde  därefter  för  de  ekonomiska 


kalkylerna  under  hänvisning  till  publicerade  tablåer  samt 
betonade,  att  afgörande  i  princip  måste  omedelbart  träffas, 
på  grund  af  att  fastigheten  å  tomten  n:o  4  i  kvarteret 
Stuten  ej  lämnats  fastighetsaktiebolaget  på  hand  längre 
än  till  den  28  juni. 

Då  hela  byggnadsföretagets  genomförbarhet  är  beroende 
af  om  det  obligationslån,  hvartill  fastighetsbolaget  utfär¬ 
dat  inbjudan,  blefve  fulltecknadt  och  teckning  hittills 
endast  kunnat  fortgå  under  ett  par  dagar,  emedan  förar¬ 
betena  i  frågan  blifvit  af  oförutsedda  orsaker  något  för¬ 
dröjda,  var  ej  möjligt  att  till  stämmans  afgörande  fram¬ 
lägga  förslag  om  annat  än  villkorligt  beslut  om  byggna¬ 
dens  utförande,  men  hade  styrelsen  för  fastighetsaktiebo¬ 
laget  för  afsikt  att,  om  föreningen  i  princip  uttalade  sig 
för  förslaget,  å  egen  risk  binda  sig  för  inköp  af  egen¬ 
domen  i  kvarteret  Stuten,  tomten  n:o  4  genom  erläggande 
af  handpenning  å  5  000  kr. 

Kapten  Malm  meddelade  vidare,  att  kommitterade  till 
en  början  tänkt  sig,  att  bygget  skulle  kunna  fullbordas  till 
den  1  okt.  1917.  men  att  man  sedermera  funnit  sig  böra 
framflytta  tiden,  så  att  huset  skulle  kunna  stå  till  förening¬ 
ens  disposition  först  den  1  okt.  1918.  Anledningen  här¬ 
till  är  dels  att  vissa  tidsödande  formaliteter  föranledas  af 
att  huset  skall  byggas  å  två  tomter,  som  måste  samman¬ 
slås  till  en,  dels  att  osäkra  förhållanden  inom  byggnads- 
branschen  göra  det  önskvärdt  att  ej  starta  bygget  förrän 
sommaren  1917. 

Föreningens  styrelse  hade  på  grund  af  nu  anförda  om¬ 
ständigheter  funnit  sig  böra  föreslå  föreningen  att  fatta 
beslut  i  frågan  på  sådant  sätt,  att  ett  upprättadt  och  vid 
stämman  föreliggande  förslag  till  aftal  mellan  föreningen 
och  fastighetsaktiebolaget  i  princip  godkändes.  Detta  af- 
talsförslag  baseras  å  följande  hufvudpunkter : 

1.  Bolaget  förbinder  sig: 

att  i  ett  genom  bolagets  försorg  på  tomterna  n:is  4  och 
10  i  kvarteret  Stuten  i  Stockholm  uppfördt  hus  under 
minst  10  år  tillhandahålla  föreningen  en  lokal,  om¬ 
fattande,  exkl.  trappor,  c:a  1  500  kvm  våningsutrymme 
och  c:a  500  kvm  källarutrymme  och  som  till  läge  i 
hufvudsak  öfverensstämmer  med  den  för  föreningen 
afsedda  lokal,  hvilken  angifves  å  de  af  arkitekt  C. 
Bergsten  upprättade  skissritningarna; 

att  beträffande  anordningen  af  den  nya  förenings¬ 
lokalen  samråda  med  en  af  föreningen  för  detta  ända¬ 
mål  särskildt  tillsatt  kommitté; 
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att  i  enlighet  med  bestämmelserna  i  fastighetsaktie- 
bolagets  bolagsordning  af  årsvinsten  till  föreningen 
som  gåfva  öfverlämna,  hvad  som,  sedan  nödiga  af- 
sättningar  skett,  öfverstiger  5  %  årlig  utdelning  till 
bolagets  aktionärer; 

att  i  händelse  af  bolagets  upplösning  i  öfverensstäm- 
melse  med  bolagsordningen  till  föreningen  såsom  gåfva 
öfverlåta  af  bolagets  egendom  allt  som  öfverstiger  åtta 
tusen  kronor,  aktiekapitalets  nominella  belopp. 

2.  Föreningen  förbinder  sig: 

att  under  minst  10  år  hyra  den  nyss  angifna  loka¬ 
len  samt  därför  årligen  betala  25  000  kronor  att  för¬ 
skottsvis  erläggas  med  6  250  kronor  per  kvartal; 

att  under  förutsättning  af  att  minst  trehundratusen 
(300000: — )  kronor  af  det  af  bolaget  utbjudna  obliga¬ 
tionslånet  blir  tecknadt  gifva  bolaget  ett  lån,  stort 
etthundratusen  (100  000:  — )  kronor,  löpande  med  5 
%  ränta  för  år,  mot  inteckning  i  bolagets  hus  å  tom¬ 
terna  n:is  4  och  10  i  kvarteret  Stuten,  liggande  när¬ 
mast  efter  kassalånet,  samt  ett  lån  med  förmånsrätt 
närmast  obligationslånet,  stort  femtiotusen  (50  000:  — ) 
kronor,  löpande  mot  5  %  årlig  ränta,  skolande  ränta 
å  detta  sist  nämnda  lån  utgå  först  sedan  bolaget  gjort 
nödiga  afsättningar. 

3.  Skulle  föreningen  icke,  såsom  afsikten  vid  detta  aftals 
upprättande  varit,  under  en  första  hyrestid  af  10  år 
blifvit  ägare  till  huset,  skall  ny  öfverenskommelse 
rörande  lokalens  förhyrande  träffas  mellan  föreningen 
och  bolaget,  på  villkor,  som  i  hufvudsak  öfverens- 
stämmer  med  dem,  som  ligga  till  grund  för  det  för 
de  första  10  åren  gällande  hyresaftalet,  och  med 
det  syfte,  hvari  denna  öfverenskommelse  mellan  för¬ 
eningen  och  bolaget  ingåtts.  Tvist  rörande  villkoren 
för  den  fortsatta  förhyrningen  skall  afgöras  enl.  punkt  8. 

4.  Uppsägningen  af  föreningens  lån  till  bolaget  må  först 
ske  i  samband  med  godvillig  öfverenskommelse  om 
häfvande  af  detta  hyresaftal. 

5.  Den  tidpunkt,  vid  hvilken  föreningen  skall  tillträda 
lokalen,  bestämmes  genom  senare  öfverenskommelse 
mellan  föreningen  och  bolaget. 

6.  Den  i  punkt  2  mom.  2  angifna  skyldigheten  för  för¬ 
eningen  att  lämna  bolaget  lån  inträder  icke  förrän 
föreningen  genom  försäljningen  af  sitt  nuvarande  hus 
kunnat  frigöra  härför  erforderliga  medel. 

Föreningen  är  dock  skyldig  att,  äfven  innan  denna 
försäljning  skett,  så  långt  det  är  för  föreningen  möj¬ 
ligt  med  tillgängliga  medel  fullgöra  sin  ofvannämnda 
skyldighet  att  lämna  bolaget  lån. 


7.  Om  uppförande  af  föreningshus  på  ifrågavarande  t 
ter  icke  effektivt  påbörjats  före  den  1  juli  1919  s 
detta  aftal  anses  vara  förfallet. 

8.  Tvist  rörande  tolkningen  eller  tillämpningen  af  c 
aftal  skall  afgöras  af  skiljemän  enligt  svensk  lag,  h 
vid  skiljemännens  antal  skall  vara  5. 

Kapten  Malm  hemställde  slutligen  på  föreningsstyrel: 
vägnar,  att  föreningen  måtte  besluta  godkänna  de  princi 
på  hvilka  det  framlagda  förslaget  till  aftal  mellan  förenv 
och  fastighetsaktiebolaget  är  byggdt,  samt  att  gifva  styreis 
uppdrag  att  upprätta  aftal  i  hufvudsaklig  öfverensstämi, 
därmed. 

Ofverste  F.  V.  Han  sen  meddelade  i  egenskap  af  < 
förande  i  fastighetsaktiebolagets  styrelse,  att  den  i  frå 
hörda  juristen  efter  detaljgranskning  af  bolagsordnin 
påpekat,  att  enligt  gällande  lag  ej  samtliga  aktier  ku 
göras  inlösningsbara,  utan  att  för  några  få  aktier  må: 
detta  afseende  göras  undantag,  men  framhöll  att  dett 
i  sak  inverkar  på  bolagets  natur  och  lämplighet  för 
ändamål. 

Ingenjör  R.  Nauclér  framlade  resultatet  af  tecknin 
å  obligationslånet  intill  tiden  för  stämman,  utvisande, 
c:a  108  000  kr.  utlofvats,  hvaraf  dock  för  c:a  23  000 
formella  förbindelser  ännu  ej  aflämnats  (Se  vidare  i  c 
häfte  intagen  teckningslista). 

Efter  framställd  proposition  beslöt  föreningen  därpå 
hälligt  bifalla  styrelsens  ofvan  återgifna,  af  kapten  M 
framförda  hemställan.  Därmed  har  sålunda  föreningen 
slutit  sig  till  förslaget  om  uppförande  af  ett  nytt 
eningsnus  å  tomterna  n:is  4  och  10  i  kvarteret  Stu 
under  förutsättning  att  å  obligationslånet  blir  tecknadt  m 
ett  belopp  af  300  000  kr. 

Ingenjör  W.  Wsern  framförde  föreningsledamötei 
hjärtliga  tack  till  alla  dem,  som  nedlagt  arbete  för 
nu  antagna  förslaget. 

Stämmans  ordförande,  direktör  Robert  Dahlanc 
gaf  uttryck  åt  den  stora  tillfredsställelse,  som  säkerli 
samtliga  föreningens  ledamöter  måste  känna,  sedan 
så  länge  aktuella  husfrågan  nu  kunde  anses  löst,  e 
allt  att  döma  på  ett  sätt,  som  man  hade  all  anledr 
hoppas  skulle  visa  sig  i  allo  lyckligt,  och  bad  att  särsk 
till  föreningshuskommitterade  få  å  stämmans  vägnar 
tala  föreningens  lifliga  och  tacksamma  erkännande  för 
det  oegennyttiga  och  framgångsrika  arbete,  som  nedl: i 
å  utredningen  af  ärendet. 

Det  af  ett  50-tal  ledamöter  besökta  sammanträdet 
slöts  redan  vid  x/2  9-tiden.  Fmn 


BRÄNSLET  FRÅN  VÅRA  SKOGAR. 

Några  synpunkter. 

Af  Otto  Hellström} 


Bland  alla  stora  frågor  af  nationalekonomisk  betydelse, 
som  i  vårt  land  stå  på  dagordningen,  torde  väl  kraft-  och 
bränslefrågorna  höra  till  de  allra  största.  Det  vore  orätt 
att  påstå,  att  icke  ett  aktningsvärdt  arbete  redan  utförts 
för  deras  lösning,  men  stora  svårigheter  hafva  förelegat, 
och  många  hafva  de  omständigheter  varit,  som  försenat 

1  Med  benäget  tillstånd  återgifves  föreliggande  intressanta  afhand- 
ling  från  Skogsvårdsföreningens  Tidskrift,  häft.  6  —  7,  1916. 


de  slutgiltiga  resultaten,  om  öfverhufvudtaget  kan  säg 
att  dylika  frågor  någonsin  blifva  slutgiltigt  lösta.  1 
starka  utvecklingen  hos  all  teknik  kommer  ju  alltjämt  n 
nya  uppslag,  som  mången  gång  innebära  fullständigt  1 
metoder. 

De  båda  frågorna  hänga  oskiljaktigt  samman.  Det  1 
därför  att  hälsa  med  största  tillfredsställelse  riksdag*  s 
nyss  fattade  beslut  att  skaffa  landet  en  institution,  som  £ 
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lt  vetenskapligt  och  på  samma  gång  praktiskt  sätt  orga- 
•;erar  arbetet  för  frågornas  utredning. 

De  viktigaste  hindren  i  detta  arbete  hittills  hafva  vari1 
-  svårigheter,  som  det  allmännas  anspråk  på  äganderät- 
i  till  ett  antal  af  våra  vattenfall  rest  mot  vattenkraftens 
nyttjande  på  enskild  väg,  samt  den  betänksamhet,  som 
in  kapitalets  sida  förelegat  mot  omläggningar  i  industriell 
ift  under  mer  eller  mindre  ovissa  omständigheter.  Sålunda 
r  denna  betänksamhet  gjort  sig  gällande,  då  fråga  före- 
rat  om  öfvergång  från  ångkraft  till  vattenkraft,  från  ång- 
lft  med  importeradt  bränsle  till  sådan  drift  med  inhemskt 
änsle.  Denna  betänksamhet  har  för  öfrigt  varit  ganska 
iturlig,  så  länge  det  importerade  bränslet  har  betingat 
t  förhållandevis  billigt  pris. 

I  och  med  världskriget  tränga  sig  bränsle-  och  kraft- 
Igorna  starkare  än  tillförne  fram  och  fordra  sin  lösning 
riktning  af  bästa  utnyttjande  af  egna  tillgångar.  Vi 
ifva  i  största  utsträckning  fått  känna  obehaget  af  att  stå 
beroende  af  stenkolsimporten ;  vi  hafva  lefvat  i  ett  oviss- 
:tstillstånd,  som  verkat  förlamande  på  våra  allra  vikti- 
iste  industrier.  Mer  än  någonsin  äro  våra  industrimän 
irför  eniga  om,  att  vi  måste  så  långt  ske  kan  frigöra 
is  från  det  beroende,  i  hvilket  vi  befinna  oss. 

Så  som  ofvan  säges,  äro  ju  kraft-  och  bränslefrågorna 
skiljaktiga.  Den  ena  kan  icke  lösas  oberoende  af  den 
idra.  Hvad  som  fordras  är  tillgång  till  billig  kraft  för 
tn  industriella  driften  och  billigt  bränsle  för  uppvärmnings- 
ldamål.  I  stort  sedt  är  man  enig  om,  att  öfverallt,  där 
i  är  möjligt,  våra  vattenfall  skola  utnyttjas  för  kraftgene- 
>ring  och  våra  bränsletillgångar  för  uppvärmningsändamål. 
Ien  dessa  båda  hufvudlinjer  skära  hvarandra  alltjämt,  och 
ombinationer  äro  möjliga  och  ekonomiskt  riktiga,  icke 
ndast  för  industriens  vidkommande  utan  äfven  iör  hus- 
ållningen  i  bostäder  etc. 

Våra  tillgångar  i  inhemskt  bränsle  äro  ju  flerahanda, 
len  i  denna  öfversikt  upptages  till  behandling  endast 
ränslet  ur  skogsträden. 

Hushållsbränslet  består  för  såväl  landsbygd  som  städer 

II  öfvervägande  del  af  ved.  Och  hvad  beträffar  industrien , 
ch  äfven  i  någon  mån  transportväsendet ,  har  redan  i  viss 
tsträckning  användts  produkter  af  skogsträden  för  kraft- 
ch  uppvärmningsändamål.  Så  använder  vår  järnindustri 
räkol  och  skogsafifall,  våra  sågverks-  och  trämasseindustrier 
räaffall  från  tillverkningen.  Att  i  denna  öfversikt  närmare 
ngå  på  träkolsfrågan  medgifver  icke  tid  och  utrymme,  i 
ynnerhet  som  något  nytt  egentligen  ej  därvidlag  är  att 
nföra.  Gifvet  är  emellertid,  att  tillgången  på  träkol  starkt 
ieror  af  såväl  skogsprodukternas  utnyttjande  i  allmänhet 
om  också  användningen  af  affallet  från  sågverken.  En 
eke  oviktig  anledning  till  de  oafsedt  krigskonjunkturerna 
tigande  träkolsprisen  ligger  sålunda  i,  att  med  cellulosa- 
ndustriens  utveckling  tillgången  på  kolved  minskas.  Kol- 
'eden  från  skogarna  blir  i  åtskilliga  fall  cellulosaved,  och 
ågverksaffall  förbrukas  i  allt  större  utsträckning  såväl  till 
rämassa  som  till  bränsle.  En  annan  anledning  är  ock 
len  alltmer  framträdande  svårigheten  att  få  nödigt  man- 
;kap  för  kolningsarbetet  i  skogarna. 

Om  således  i  viss  utsträckning  bränslet  fran  vara  skogs- 
räd  redan  kommer  till  användning,  finnas,  som  här  nedan 
skall  visas,  ännu  stora  icke  utnyttjade  bränslemängder  att 
/nämta  från  skogarna. 


Såg  ver  ksaf  fallet. 

Den  tid  är  ej  så  synnerligen  aflägsen,  då  sågverksaffal- 
let  hade  så  föga  värde,  att  man  vid  med  vattenkraft  drifna 
sågverk  hade  stora  bekymmer,  huru  man  skulle  utan  allt 
för  stora  omkostnader  göra  sig  af  med  sågspån  och  annat 
mindre  affall.  Man  uppförde  stora  ugnar,  i  hvilka  sådant 
affall  brändes  upp,  använde  det  till  utfyllningar  etc.  I 
kolgårdarna  brann  en  evig  eld,  där  all  småflis,  som  föll 
vid  milresningen,  förbrukades.  Och  än  i  dag  finnas  nog 
många  sågverk,  där  man  drifver  en  mindre  god  hushåll¬ 
ning  med  bränsleaffallet.  Hvilket  värde  vid  olika  använd¬ 
ning  som  ligger  i  sågverksaffallet  belyses  emellertid  af 
följande  siffror. 

I  en  medelgod  äldre  ånganläggning  för  sågverksdrift 
kan  man  beräkna  åtgången  af  rå  sågspån  pr  1  000  häst¬ 
krafttimmar  vid  10  timmars  drift  till  4,45  ton.  I  en  fullt 
modern  anläggning  blir  motsvarande  siffra  2,68  ton.  En 
kubikmeter  löst  mått  rå  sågspån  väger  vid  c:a  50  %  fuk¬ 
tighet  i  medeltal  c:a  230  kg.  Den  moderna  ånganlägg- 
ningen  förbrukar  sålunda  pr  1000  hästkrafttimmar  11,65 
lösa  kubikmeter,  under  det  att  en  äldre  dylik  förbrukar 
19,35  kubikmeter.  Den  lösa  kubikmassan  torde  hålla  c:a 
25  %  fast,  och  åtgången  af  fast  vedmassa  är  sålunda  i 
första  fallet  2,91  kbm  och  i  senare  fallet  4,84  kbm. 

1  ton  stenkol,  om  6  000  eff.  kalorier  pr  kg,  motsvaras 
af  c-.a  3,5  ton  sågspån  af  50  %  fuktighetshalt.  Sättes 
priset  per  ton  stenkol  till  30  kronor,  kan  kostnaden  att 
generera  1  000  hästkrafttimmar  ur  sagaffall  genom  jäm¬ 
förelser  med  detta  pris  konstateras.  Denna  kostnad  blir 
i  den  moderna  anläggningen  kr.  22,97  och  i  den  äldre 
kr.  38,14  och  sålunda  skillnaden  pr  1  000  hkr  kr.  15,17. 
Vid  ett  sågverk  med  t.  ex.  500  ind.  hästkrafters  ångma¬ 
skin  och  2  800  driftstimmar  blir  skillnaden  i  årskostnaden 

,  400^00  hkr  X  15^7  =  2I  2,8  kr. 

I  OOO 

I  det  anförda  exemplet  räknas  i  båda  fallen  med  kon- 
denseringsångmaskiner,  äfvensom  att  bränslet  utan  särskild 
kostnad  på  vanligt  sätt  tillföres  ångpannornas  eldstäder. 
Ett  stenkolspris  af  30  kr  pr  ton  såsom  medelsiffra  för  alla 
olika  lägen  i  förhållande  till  lossningshamn  får  anses  vara 
högt,  i  jämförelse  med  hvad  som  betalades  före  kriget. 
Emellertid  torde  med  tärnlig  visshet  kunna  påstås,  att  till 
Sverige  importerade  stenkol  i  åtskilliga  ar  tramat  efter 
krigets  slut  komma  att  hålla  sig  i  priser  omkring  antagna 
30  kr  pr  ton.  Inom  parentes  sagdt  är  priset  f.  n.  i  medel¬ 
tal  betydligt  Öfver  det  dubbla. 

För  att  fullfölja  kalkylen  och  undersöka,  huruvida  det 
lönar  sig  att  med  i  exemplet  gifna  förutsättningar  utföra 
modernisering  af  en  ånganläggning,  maste  kostnaden  lör 
moderniseringen  ställas  emot  den  erhallna  vinsten  i  bränsle¬ 
värde.  Att  angifva  någon  allmängiltig  siffra  för  kostnaden 
att  modernisera  en  ånganläggning  af  anförd  storlek  är 
gifvetvis  omöjligt,  då  förhållandena  pa  olika  platser  maste 
blifva  mycket  olika.  Om  man  emellertid  vid  modernise¬ 
ringen  kan  använda  befintliga  ångpannor,  skorsten  samt 
maskin-  och  ångpannehus  och  moderniseringen  består  i 
insättande  af  öfverhettare  och  ny  ångmaskin,  torde  man 
kunna  antaga,  att  kostnaden  icke  bör  öfverstiga  100  000 
kronor.  Vid  beräkning  af  7  %  räntefot  och  1 2  ars  amor¬ 
teringstid  blir  annuiteten  12,6  %.  Årskostnaden  för  an¬ 
läggningen  är  sålunda  12  600  kronor  och  den  behallna 
vinsten  i  rundt  tal  8  600  kronor. 
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Emellertid  finnes  ett  ännu  fördelaktigare  sätt  att  utnyttja 
bränslets  värde  än  i  kondenseringsmaskin,  nämligen  att, 
där  behof  af  ånga  för  uppvärmningsändamål  föreligger, 
först  uttaga  kraften  i  ångturbiner  eller  ångmaskiner  för 
mottryck  eller  aftappning  och  därefter  använda  ångan  för 
uppvärmning,  särdeles  för  torkning  af  produkter  från  fabri¬ 
kationen.  I  cellulosafabrikerna  är  detta  driftsätt  på  åtskil¬ 
liga  ställen  genomfördt  och  visar  ett  synnerligen  godt  resul¬ 
tat  i  afseende  å  bränsleekonomien.  Bland  annat  blir 
detta  fallet  därigenom,  att  fabrikationens  art  fordrar  dag- 
och  nattdrift,  hvarigenom  uppeldningsförlusterna  minskas 
betydligt.  Bränslets  nyttiga  effekt  torde  vid  nu  berörda  drift¬ 
sätt  blifva  4  å  5  gånger  större  än  vid  enbart  kraftuttagning. 

I  kombination  mellan  sågverk  och  cellulosafabriker  eller 
andra  fabriker,  som  fordra  ånga  för  uppvärmning  eller 
torkning,  drifves  sågverket  fördelaktigast  med  elektriskt 
kraft  från  vattenfall,  och  allt  bränsleaffall  går  till  fabriken 
och  får  där  tjänstgöra  för  fabriksdrift  och  torkning  etc. 

Af  helt  naturliga  skäl  kunna  icke  alla  sågverk  draga 
full  nytta  af  värdet  på  sitt  affall.  Ett  material  af  den 
beskaffenhet,  som  sågverksafifallet  har,  bör  om  möjligt 
kunna  förbrukas  i  den  mån  det  faller,  och  transporten 
bör  vara  kort  och  bekväm.  Att  lagra  och  från  upplag 
lasta  ut  detsamma  blir  kostsamt,  och  äfven  en  förhållande¬ 
vis  kort  lagringstid  nedsätter  bränslevärdet,  företrädesvis 
på  den  råa  sågspånen.  Ännu  så  länge  äro  på  dessa 
grunder  de  sågverk,  hvilka  sakna  bekväma  kommunikatio¬ 
ner  med  fabriker  eller  verk,  som  hafva  behof  af  bränsle 
för  uppvärmningsändamål,  hänvisade  till  att  själfva  utnyttja 
sitt  bränsle.  Om  en  fullt  modern  ånganläggning  finnes, 
bör  emellertid  uppstå  ett  afsevärdt  öfverskott  af  bränsle, 
som  möjligen  kan  tänkas  utnyttjadt  till  torkning  af  sågadt 
virke  eller  till  genererande  af  elektrisk  kraft,  där  afsätt- 
ning  för  dylik  kan  förekomma. 

Arsvärdet  i  sågverksaffallet  vid  ett  medelstort  sågverk 
framgår  af  nedanstående  kalkyl.  Förutsättningarna  för 
denna  äro,  att  ett  sågverk  med  6  ooo  stds  årstillverkning 
använder  c:a  7,5  kubikmeter  rundvirke  efter  midtmått  för 
sin  tillverkning,  att  kraftbehofvet  är  maximalt  300  hkr 
och  att  driften  kan  ske  med  elektrisk  kraft  till  ett  pris  af 
3  öre  pr  kilowatt-timme.  Det  förutsättes  vidare,  att,  såsom 
tidigare  anförts,  stenkol  på  förbrukningsplatsen  hafva  ett 
värde  af  30  kronor  pr  ton,  och  att  på  grund  häraf  den 
fasta  vedmassan  i  sågspån  har  ett  värde  af  8,57  kronor 
pr  ton.  Detta  värde  motsvarar  för  sågspån  ett  värde  af 
c:a  7,50  pr  fast  kubikmeter.  —  För  enkelhetens  skull  sät¬ 
tes  allt  vid  försågningen  uppkommande  affall  i  samma 
värde,  ehuru  gifvetvis  det  gröfre  bränslet  innehåller  större 
procent  fast  massa  och  följaktligen  är  värdt  mera  än  såg¬ 
spån.  Man  torde  kunna  beräkna  den  fasta  massan  i  för¬ 
hållande  till  den  lösa  i  sågspån  till  c:a  25  %,  i  hackad 
smaflis  till  c:a  30  %  och  i  hackad  kolved  af  ribb  och 
bakar  till  c:a  35  %. 

Under  gifna  förutsättningar  är  den  totala  uppsågade 
midtmätta  rundtimmerkvantiteten  45  000  m3,  den  erhållna 
sågade  varan  28000  nfi  och  afifallet  17  000  nfi,  bestå¬ 
ende  af  kolved  och  bränsleaffall.  Kraftbehofvet,  som 
maximalt  är  300  efif.  hkr,  motsvarande  210  kilowatt,  sät¬ 
tes  efter  en  bélastningsfaktor  af  80  %  till  240  hkr  =  c:a 
168  kwt.  Driftstiden,  enbart  dagskift,  sättes  till  2  800 
timmar  och  kraftåtgången  således  168  x  2  800  =  470  400 
kwt.  Ffter  ett  pris  af  3  öre  pr  kwt  blir  kraftkostnaden 
3X470400  =  14  112  kronor. 


Med  lika  värde  på  allt  affall,  äfven  på  kolveden,  hv 
vid  må  erinras,  att  7,50  kronor  pr  fast  kubikmeter  tor 
motsvara  c:a  20  kronor  pr  läst  sågverkskol  på  aflastnin 
platsen,  blir  bruttovärdet  på  afifallet  17  000  x  7,so  =  kror 
127500  och  efter  afräkning  af  kraftkostnaden  kror 
14  112,  nettovärdet  kronor  113388. 

För  kalkylens  fullständigande,  i  det  fall  att  en  omläg 
ning  från  ångdrift  till  elektrisk  drift  sker,  afdrages  fr 
nettobeloppet  ränta  och  amortering  på  kostnaden  för  r 
anläggning.  Hvilken  utgift  detta  innebär  är  gifvetvis  hi 
och  hållet  beroende  på,  under  hvilka  omständigheter  elekt 
fieringen  skall  verkställas.  Sättes  kostnaden  till  exernp 
till  150  000  kronor,  som  skola  förräntas  och  amorteras 
12  år  efter  en  räntefot  af  7  %,  innebär  detta  en  årsi 
gift  af  18900  kronor,  och  det  behållna  nettot  blir  c 
kronor  94  500.  Om  värdet  på  kolveden,  som  torde  nu 
svara  ungefärligen  halfva  fasta  kubikmassan,  frånräkn 
med  kronor  63  750,  återstår  dock  en  nettovinst  af  c 
30  750  kronor. 

En  ny  driftsteknik  medelst  träafifall  har  på  senare  tid 
dragit  uppmärksamheten  till  sig,  nämligen  explosionsmotc 
drift  med  gas,  genererad  ur  dylikt  affall.  —  Denna  tekn 
har  drifvits  fram  i  Tyskland  och  England  och  här  i  Sv 
rige  finnas  äfven  några  få  anläggningar,  däraf  bland  ann 
två  af  medelstorlek  i  Katrineholm  samt  en  större  vi 
Ljusne.  Den  senare  är  alldeles  ny  och  kommer  att  arbe 
med  uteslutande  rått  affall  direkt  från  sågningen.  —  Vi 
denna  driftsform  erhålles  högre  effekt  på  bränslet  än  vi 
ångdrift  samt  såsom  afifallsprodukt  tjära.  Man  sakn; 
emellertid  ännu  fullt  afgörande  erfarenhetssiffror  angåenc 
gasmaskinernas  driftsekonomi  med  användande  af  träaffal 
Det  synes  vara  fallet  att  de,  oaktadt  den  något  högre  ai 
läggningskostnaden,  kunna  med  fördel  konkurrera  med  ån; 
anläggningarna,  då  frågan  gäller  enbart  kraftuttagnin; 
hvaremot  de  gifvet  äro  distanserade,  då  vid  ånganlägj 
ning  såväl  kraft  som  värme  kan  uttagas. 

Hvad  det  skulle  betyda  för  vårt  land,  om  allt  sågverk: 
affall  blefve  väl  tillvarataget,  framgår  af  följande  öfverslag? 
beräkning. 

Af  sågade  trävaror  torde  f.  n.  årligen  inom  Sverige  fc 
export  och  förbrukning  inom  landet  tillverkas  c:a  7  000  00 
kubikmeter.  Antages  utfallet  ur  den  midtmätta  fasta  runc 
virkesmassan  vara  60  %  (säkerligen  en  hög  medelsififrz 
blir  det  förbrukade  rundvirket  11  700000  kbm  och  af 
fallet  4  700  000  kbm  fast  massa.  Om  hälften  häraf  kola 
eller  användes  som  ved,  återstå  dock  i  afifallsbränsle  2  3  5 o  oo< 
fastmeter,  med  ett  antaget  genomsnittsvärde  af  kronor  7,5 
representerande  17  625  000  kronor.  Och,  om  endast  krorio 
7,50  beräknas  för  den  hälft,  som  är  användbar  till  kol 
ning,  cellulosaved  etc.,  är  sågverksaffallet  sålunda  en  till 
gång  värd  35  millioner  pr  år. 

Gifvet  är,  att  redan  nu  afsevärda  kvantiteter  sågverks 
affall  nyttiggöras,  liksom  att  ännu  i  långa  tider  åtskillig 
af  dylikt  affall  icke  kan  komma  till  användning,  men  at 
sågverksaffallet  representerar  ett  värde,  som  ännu  ej  p 2 
långt  när  på  bästa  sätt  tillvaratages,  torde  icke  kunna  från 
kominas.  Detta  värde  måste  alltså  hädanefter  blifva  en  myc 
ket  viktig  faktor  vid  bedömande  af  skogsvärden  och  såg 
verksrörelses  räntabilitet. 

Affall  från  trämassefabriker. 

Ett  bränsle,  som  äfven  kan  få  stor  betydelse,  förefinnen 
i  afifallet  från  barkningen  af  trämasseved  vid  våra  träslipe-! 
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•  och  cellulosafabriker.  Detta  aflfall  består  som  bekant 
e  blott  af  själfva  barken,  utan  äfven  af  en  ej  obetydlig 
mtitet  ved.  Man  söker  visserligen  genom  förbättrade 
kningsmetoder  minska  vedprocenten,  men  sannolikt  torde 
, varje  fall  alltid  någon  del  af  veden  fä  lof  att  följa  med. 
ad  som  gör  barkningsafifallet  mindre  värdefullt  som  bränsle 
den  stora  vattenhalten.  Försök  göras  emellertid  att 
delst  pressning  få  bort  så  mycket  som  möjligt  af 
tnet,  innan  bränslet  tages  i  bruk,  för  att  därigenom 
a  det  mera  lämpligt  för  sitt  ändamål.  Kan  man  på 
ta  sätt  förbättra  barkaffallet,  är  det  högst  afsevärda 
mslemängder,  som  skulle  kunna  tillvaratagas  i  detta 
teriel.  För  tillverkning  af  trämassa,  kemisk  och  meka- 
k,  åtgå  för  närvarande  c:a  5  500  000  fasta  kubikmeter, 
npå  bark  midtmätt  rundvirke.  I  afifall,  bark  och  ved, 
de  uppstå  minst  15  %  eller  sålunda  c:a  927  000  kubik- 
ter  fast  massa.  Värdet  på  detta  bränsle  i  för  förbrän- 
ig  fullt  lämpligt  skick  torde  i  jämförelse  med  30  kronor 
ton  stenkolspris  kunna  sättas  till  c:a  kronor  5,  och 
llle  detsamma  efter  denna  beräkning  hafva  ett  brutto- 
-de  af  4,5  millioner  kronor. 

Äfven  beträffande  detta  bränsle  gäller,  att  det  redan  i 
?on  mån  tillvaratages,  och  att  på  många  håll  det  ännu 
länge  knappast  kan  utnyttjas. 

Skogsaffall. 

En  hittills  mycket  ofullständigt  uttnyttjad  bränsletillgång 
efinnes  i  skogsaffallet:  toppar,  grenar,  ris,  barr,  bark 
s.  v.  Visserligen  har  man  ju  på  välbelägna  trakter 
gorlunda  tillvaratagit  toppar,  grofva  grenar  etc.,  men 
in  behöfver  endast  gå  ut  i  markerna  i  närheten  af  t.  ex. 
)ckholm  för  att  finna  ofantliga  vedmassor,  som  ligga 
h  ruttna  ned  i  dylikt  affall.  Frågan  om  skogsafifallets 
nyttjande  kommer  att  inom  några  få  dagar  upptagas  till 
handling  i  ett  föredrag,  som  skall  hållas  inför  Värm- 
ldska  Bergsmannaföreningen.  Föredragshållare  är  skogs- 
efen  vid  Uddeholm,  Henrik  Petterson.  Jag  har  därför 
sett  mig  icke  böra  nu  närmare  ingå  på  denna  betydelse- 
la  fråga,  men  vill  på  samma  gång  uttala  den  förhopp- 
ig,  att  herr  Petterson  vill  låta  sitt  föredrag  inflyta  i  Skogs- 
rdsföreningens  tidskrift,  för  att  det  därigenom  må  komma 
ännu  större  publik  till  del.  - —  Det  är  att  hoppas,  att 
kså  en  för  frågans  utredning  nyttig  diskussion  må  komma 
1  stånd  i  tidskriftens  spalter.  —  Jag  vill  i  saken  i  kort- 
t  omnämna,  att  under  somrarna  1914  och  1915  på  ett 
r  olika  håll  anställts  försök  med  att  bereda  grenar  och 
;  efter  nyss  skedd  afverkning  till  ett  användbart  bränsle, 
[fallet  har  sammanförts  till  en  motordrifven  huggmaskin, 
m  sönderdelat  detsamma  i  en  handterlig  och  transpor- 
bel  massa.  Utförda  eldningsförsök  hafva  visat  en  för- 
.nande  hög  effekt  hos  på  sådant  sätt  framställdt  bränsle. 
Hvad  man  hittills  erfarit  i  denna  sak  tyder  på,  att,  där 
transportsvårigheter  föreligga,  man  har  en  mycket  viktig 
Igång  i  skogsaffallet.  Det  torde  vara  öfverflödigt  att 
inra  skogsmän  om  den  fördel,  som  dessutom  vinnes  i 
t  få  hyggena  rena  från  ris,  utan  att  hyggesrensningen 
fliöfver  påföras  skogsodlingskostnaderna. 

Brännved. 

Under  den  gångna  vintern  hafva  de,  som  måste  köpa 
tt  hushållsbränsle,  fått  erfara  priser  på  dylikt  så  pass 
äga,  att  liknande  knappast  förekommit  tidigare.  Bränslet 
'  under  normala  förhållanden  en  dryg  post  att  räkna 
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med,  isynnerhet  för  ett  stadshushåll,  så  mycket  mera  under 
de  nu  rådande  förhållandena. 

Äfven  om  man  ej  behöfver  antaga,  att  vedpriserna  skola 
hålla  sig  uppe  i  samma  nivå  framdeles,  som  de  varit  pä 
senaste  tiden,  torde  som  en  gifven  följd  af,  att  stenkols- 
prisen  komma  att  hålla  sig  högre  efter  än  före  kriget, 
äfven  brännvedens  normala  medelpris  komma  att  höjas. 
Och  oafsedt  denna  anledning  verkar  den  sig  alltjämt  ut¬ 
vecklande  trämasseindustrien  på  furu-  och  granvedpriserna 
och  dessa  i  sin  ordning  på  löfvedens  priser.  Med  befint¬ 
liga  kommunikationer  kommer  denna  prisstegring  att  göra 
sig  gällande  äfven  i  mera  aflägsna  landsändar,  där  veden 
eljest  är  billig. 

Oafsedt  emellertid  det  pris,  som  betalas  för  veden,  är 
naturligtvis  en  nödvändig  sak,  att  ekonomisering  med  hus¬ 
hållsbränslet  iakttages.  Man  får  hoppas,  att  de  stigande 
vedpriserna  skola  föra  med  sig  en  bättre  insikt  härutinnan. 
F.  n.  torde  väl  stort  sedt  endast  några  få  procent  af  vedens 
värmevärde  komma  till  nytta.  Det  värsta  slöseriet  före¬ 
kommer  gifvetvis  på  landsbygden  bland  den  del  af  befolk¬ 
ningen,  som  har  egen  skog,  eller  där  fri  ved  utgör  en 
löneförmån.  —  1  detta  kapitel  har  ju  talats  och  skrifvits 
oändligt  mycket,  utan  att  i  det  hela  någon  verklig  för¬ 
bättring  inträdt.  —  Men  äfven  bland  dem,  som  dyrt  få 
betala  sitt  bränsle,  föreligger  en  dålig  hushållning.  Man 
eldar  själf  eller  låter  sitt  tjänstfolk  elda  »åt  kråkorna»,  i 
järnspiseln  flammar  elden  från  tidigt  på  morgonen  till  sent 
på  kvällen  o.  s.  v.  Men  dessutom  äro  våra  vanligast  före¬ 
kommande  eldstäder  synnerligen  oekonomiska,  och  här 
tarfvas  mycket  arbete  af  värmeteknici  för  att  få  fram 
eldstadstyper,  i  hviika  bränslets  effekt  bättre  utnyttjas.  I 
sådana  förbättrade  eldstadstyper  torde  veden  nog  komma 
i  täflan  med  stenkol,  koks,  torf  etc.  Yid  centraluppvärm - 
ningssystem  t.  ex.  torde  ved  icke  i  allmänhet  vara  lämp¬ 
lig,  såsom  fordrande  mera  arbete  än  bränslen,  som  för¬ 
brinna  långsammare.  Under  alla  förhållanden  måste  man 
ännu  en  lång  tid  framåt  räkna  med  veden  som  det  vik¬ 
tigaste  hushållsbränslet.  Vedpriset  kommer  att  stå  i  ett 
bestämdt  förhållande  till  priset  pä  andra  virkessortiment 
och  andra  bränsleslag,  och  följden  blir  en  bestående  steg¬ 
ring  i  vedprisen  och  i  vedens  rotvärde.  Erfarenheten 
visar,  att  virkets  rotvärde  sedan  åtskilliga  årtionden  oaflåt- 
ligt  stigit,  och  att  en  tillfällig  återgång  i  konjunktur  för 
skogsprodukterna  knappast  medfört  någon  återgång  i  rot¬ 
värdena.  Det  ofrånkomliga  resultatet  blir  därför,  att  an¬ 
tingen  måste  man  i  sin  budget  för  ett  hushåll  räkna  med 
en  alltjämt  stigande  utgift  för  bränslet  —  eller  också  måste 
på  allt  sätt  sparas  på  detta  dels  genom  bättre  eldstäder, 
dels  genom  noggrannare  hushållning. 

Huru  stor  kvantitet  virke,  som  årligen  förbrukas  till 
husbehofsbränsle  inom  vårt  land,  torde  näppeligen  vara 
kändt.  Vid  hittills  gjorda  försök  att  utreda  den  totala  af- 
verkningen  från  våra  skogar  har  upptagits  en  klumpsum¬ 
ma  för  husbehofvet,  något  varierande  hos  olika  författare, 
men  hållande  sig  till  omkring  20  millioner  fasta  kubik¬ 
meter.  Ej  osannolikt  torde  vara,  att  c:a  tre  fjärdedelar 
af  denna  kubikmassa  åtgår  till  bränsle.  Om  nu  genom 
en  förståndig  hushållning  och  förbättrade  eldstäder  bränslet 
kan  utnyttjas  bättre  än  med  i  genomsnitt  t.  ex.  6  %  af 
sitt  verkliga  värde,  betyder  ju  hvarje  procent  bättre  till¬ 
varatagen  effekt  en  högst  betydande  virkeskvantitet. 

*  * 

* 
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I)et  här  ofvan  i  korthet  sagda  är  endast  afsedt  att  söka 
påvisa,  hvilka  i  många  fall  ofullständigt  eller  alls  icke  ut¬ 
nyttjade  värme-  och  kraftkällor,  som  finnas  i  våra  skogar. 
Genom  ett  systematiskt  och  samtidigt  användande  af  vatten¬ 
kraft  och  inhemskt  bränsle  bör  redan  i  skogsträdens  af- 
fallsprodukter  finnas  ersättning  för  en  mycket  stor  del  af 
de  utländska  bränslen,  som  nu  importeras.  Måhända  kunna 
vi  icke  alldeles  frigöra  oss  från  bränsleimporten,  men  hvarje 
ton  stenkol  mindre  är  ju  till  förbättring  af  vår  ställning 
gent  emot  utlandet. 

April  1916. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTIG- 
HETSAKTIEBOLAGS  5  %  OBLIGATIONSLÅN. 

I  anslutning  till  hvad  som  utlofvats  i  inbjudan  till  obliga- 
tionsteckning  meddelas  härmed  resultatet  till  den  28  d:s  af 


teckningen. 

Kr. 

A. -B.  L.  M.  Ericsson  &  C:o  .  10000 

Stockholms  Allm.  Telefon  A. -B. .  10000 

A. -B.  Stockliolmstelefon  .  10000 

*  Bank  direktör  J.  C:son  Kjellberg,  Stockholm  .  10000 

*Hofintendent  Axel  Lagrelius,  Stockholm  .  5  000 

Bruksdisponent  Harald  Funck,  Långshyttan .  5  000 

Direktör  Abr.  Johansson,  Stockholm  .  2000 

Civilingenjör  Sven  Liibeck,  Stockholm  .  2000 

*Disponent  Birger  Carlson,  Avesta  .  2  000 

Byråchef  Axel  F.  Enström,  Stockholm .  2000 

*  Kapten  G.  Malm,  Stockholm .  1  000 

'Major  H.  Bernhardt,  Stockholm  .  1  000 

Arkitekt  Axel  R.  Bergman,  Stockholm  .  1  000 

Byråchef  Karl  P.  Dahlström,  Stockholm .  1  000 

Ingenjör  G.  Bremberg,  Stockholm  .  1  000 

Öfverstelöjtnant  Th.  Helleberg,  Karlstad .  1  000 

Kapten  Arthur  Asplund,  Göteborg  .  1  000 

Ingenjör  Victor  Carlsson,  Stockholm  .  1  000 

Kapten  T.  Glosemeyer,  Göteborg .  1  000 

Disponent  Gösta  Klemming,  Verkebäck .  1  000 

Doktor  Gustaf  Ekman,  Göteborg  .  1  000 

Direktör  Hemming  Johansson,  Stockholm .  1  000 

Civilingenjör  Kristoffer  Bladin,  StockEolm .  1  000 

Öfveringenjör  T.  Rooth,  Surahammar .  1  000 

Ingenjör  Karl  R.  Ödman,  Stockholm  .  1  000 

Ingenjör  P.  Hansson,  Stockholm  .  1  000 

Stadsarkitekt  Kasper  Salin,  Stockholm  .  1  000 

Disponent  S.  Amilon,  Stockholm  .  1  000 

I  belopp  understigande  1  000  kronor  har  tecknats...  13  700 


för  hvilka  specificerad  redovisning  först  kommer  att 
lämnas  i  samband  med  slutredovisningen. 

Visserligen  icke  tecknade  men  utlofvade  .  57  000 

Summa  pr  28/e  *9l6  kr-  J46  7°° 
De  med  *  betecknade  äro  dessutom  aktieägare  i  Svenska 
Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolag. 

I  samband  härmed  uppmanas  föreningsmedlemmarne  att 
hvar  och  en  söka  befrämja  obligationsteckningen  bland  kam¬ 
rater,  äfvensom  bland  de  industriella  företagen  och  personer, 
som  stå  ingenjörs-  och  arkitektkretsar  nära  eller  samarbeta 
med  ingenjörer  och  arkitekter. 

h  la?iketter  till  tecknmgsförbindelser  erhallas  fritn  'föreningens 
kansli.  N—r 
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TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  JÖNKÖPING 

medlemmar  —  29  till  antalet,  hvartill  kommer  fem  gäster  — 
anträdde  lördagen  den  17  juni  sin  bebådade  utfärd  till  Äng. 

Aid  ankomsten  dit  besågs  först  Sunds  glasbruks  olika  etab- 
lissement,  där  tillverkningen  af  buteljer  pågick  som  bäst. 

Ilur  kriget  inverkat  på  tillverkningen  är  en  fråga,  som  man 
osökt  ställer  till  vederbörande  vid  besök  i  en  fabrik.  Hvad 
Sunds  glasbruk  beträffar  syntes  krigstiden  mycket  mildt  ha 


1  Juli  i, 

berört  detsamma.  Pin  omändring  hade  visserligen  kriget 
orsakat,  i  det  den  för  glasberedningen  synnerligen  viktiga 
grediensen,  soda,  delvis  utbytts  mot  glaubersalt,  hvilket  1 
äfven  under  nuvarande  förhållanden  erhåller  från  Tyskl; 
Utbytet  ifråga  har  emellertid  ej  utöfvat  något  som  helst  sl 
ligt  inflytande  på  glasets  kvalitet. 

Bränslefrågan  spelar  speciellt  i  nuvarande  kris-  och  dyrt 
en  dominerande  roll  för  industrierna.  Glasbruket,  som  är  äj 
till  en  närbelägen  torfmosse  af  mycket  god  kvalitet,  har 
sett  lämpligast  att  inrätta  egen  bränntorffabrik,  och  denna 
ser  nu  bruket  med  större  delen  af  dess  bränslebehof. 

Efter  återkomsten  till  Jönköping  hölls  sammanträde  å  Fl 
hotellet  under  ordförandeskap  af  föreningens  vice  ordförai 
direktör  Hj.  von  Feilitzen,  som  lämnade  några  medde; 
den  —  illustrerade  med  skioptikonbilder  —  om  torfkommit 
förslag  till  omedelbara  åtgärder  för  torfindustriens  befrämja 
Tal.  erinrade  i  sin  framställning  först  om  hur  kristiden 
anledt  torfkommitténs  tillsättande  och  redogjorde  därefter 
gående  för  torfkommitténs  förslag.  Föredraget  utmynnat 
en  skarp  vidräkning  med  ingenjör  Bildts  bekanta  kritik  Ii] 
torfkommitténs  förslag,  speciellt  bestämmelsen  om  maxi 
vattenhalten. 


NOTISER 


Älfkarlebykraft  till  Stockholm.  Efter  omkring  ett  års  ari|i 

har  den  elektriska  kraftledningen  från  Älfkarlebyverken  fullbon 
till  Stockholm;  och  i  dagarna  har  kraftleveransen  till  Stockholm  t 
sin  början. 

I  höstas  väcktes  förslaget  ifråga  närmast  med  tanke  på  att  min 
kolåtgången  vid  Stockholms  elektricitetsverk  till  den  tid  då  hufv 
stadens  eget  kraftverk  vid  Untrafallen  i  Dalälfven  skall  vara  i  gå 
Som  kraftverket  vid  Älfkarleby  utfört  ledningar  ända  till  Mär 
för  att  bland  annat  förse  Sigtuna  och  Venngarn  med  kraft,  och  5 
det  fran  denna  punkt  alltså  blott  var  fråga  om  jämförelsevis  pre 
soriska  ledningar,  har  arbetet  kunnat  gå  raskt.  Den  kraft  som  lt 
reras  är  för  närvarande  mellan  1  500  och  2  000  kw.,  men  man  j 
nerar  redan  en  förändring  af  transformatorstationen  vid  Tomtebc 
så  att  ytterligare  500  å  1  000  kw.  kunna  levereras. 


PERSONALNOTISER 


Specialläraren  i  ornamentik  vid  Tekniska  Högskolan,  f.  d.  för 
intendenten,  professor  F.  G.  A.  Dahl,  har  erhållit  begärdt  entle 
gande  från  sin  lärarebefattning  vid  högskolan,  hvilken  han  allt  sec 
ar  1877  innehaft.  Styrelsen  för  högskolan  har  till  professor  D 
vid  beviljandet  af  hans  afskedsansökan  uttalat  sin  synnerliga  ta> 
samhet  för  hans  långa,  med  utmärkt  nit  och  utmärkt  skicklighet 
fullbordade  läraregärning  vid  Tekniska  Högskolan. 

* 

Civilingenjören  E.  Hubendick  har  af  K.  Maj:t  förordnats' att  fi 
och  med  den  1  juli  1916  vara  professor  i  läran  om  förbrännin 
motorer  vid  Tekniska  Högskolan. 

* 

Civilingenjör  Carl  Kleman,  förut  anställd  hos  Board  of  Cons 
vancy  Works  of  Ivwangtung,  Kanton,  Kina,  nu  hos  Vattenbyggnac 
byrån,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Vilhelm  F.  A.  Nordström,  nu  direktörsassistent  1 
A. -B.  de  Lavals  Ångturbin,  Stockholm. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  A.  Wideström,  (f.  1845),  verkst.  direktör  i  A.  V'ic  j 
ströms  A. -B.,  Stockholm,  har  den  3  juni  afl idit  i  Södertälje. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Justering  af  protokoll  från  föreningens  extra  stämma  den 
och  27  juni  1916  försiggår  inför  styrelsen  och  de  föreningsleci 
möter,  som  önska  närvara,  lördagen  den  8  juli  igi6  kl.  2  e.  r. 
precis. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1916 

STATENS  MATERIALPROFNINGSANSTALT. 

Materialprofningsanstalten  vid  Tekniska  Högskolan  blir  statsinstitution  efter  20»årig  verksamhet. 


Vrets  riksdag  har,  såsom  bekant,  anslagit  medel  till 
upprättande  af  en  statens  materialprofningsanstalt  en- 
t  afgifvet  förslag,  hvilket  förut  varit  i  tidskriften  refere- 
dt  (Veckoupplagan  n:r  16).  Denna  epok  i  materialprof- 
igens  historia  har  inträffat  samtidigt  med  det  att  mate- 
.lprofningsanstalten  vid  Tekniska  Högskolan  i  Stockholm 
nnat  högtidlighålla  årsdagen  af  sin  20-åriga  tillvaro. 
;t  var  nämligen  den  1  juli  1896,  som  anstalten  öpp- 
des  och  tog  arf  efter  Jernkontorets  materialprofnings- 
! stalt  vid  Liljeholmen,  hvilken  samtidigt  afslutade  en 
nan  något  mer  än  tjugoårig  period  af  arbete  i  mate- 
lprofningsväsendets  tjänst.  Vaktombytet  betecknades  i 
rsonhänseende  af  att  direktör  C.  Dellwik  drog  sig 
ibaka  från  ledningen  af  Liljeholmsanstalten  och  att 
varande  öfveringenjören  hos  Jernkontoret  Axel  Wahl- 
rg  kallades  till  föreståndare  för  den  nya  institutionen 
1  Tekniska  högskolan.  Sedermera  har  som  bekant  chef- 
apet  för  denna  anstalt  innehafts  af  nuvarande  direktören 
jrängesbergsbolaget,  kommerserådet  Gunnar  Dillner  åren 
03  till  1907,  då  han  efterträddes  af  ingenjör  John  O. 
)Os  af  Hjelmsäter,  hvilken  fortfarande  är  materialprof- 
lgsanstaltens  föreståndare. 

Det  var  under  blygsamma  förhållanden,  som  anstalten  år 
96  startade  i  den  lilla  välbekanta  flygelbyggnaden  på 
■kniska  Högskolans  gård.  Den  saknade  egna  profnings- 
iskiner  och  apparater  och  hade  blott  nyttjanderätt  till 
sa  Jernkontoret  och  Tekniska  högskolan  tillhöriga  maski- 
r.  Utöfver  de  medel,  som  staten  anslog  för  uppförande 
h  inredning  af  byggnaden,  lämnades  hvarken  något 
tsbidrag  eller  någon  statsgaranti  för  täckande  af  anstal- 
is  löpande  kostnader,  aflöningar  o.  d.,  utan  meningen 
r  att  anstalten  skulle  bestrida  sina  löpande  utgifter  själf 
‘d  inkomsterna  för  åt  allmänheten  på  uppdrag  utförda 
ifningar.  Föreståndaren  och  den  ingenjör,  han  erhöll 
sitt  biträde,  bereddes  båda  lärarebefattningar  vid  hög¬ 
kan,  och  anstalten  hade  till  åliggande  att  äfven  fun- 
ra  som  öfningslaboratorium  för  de  studerande,  hvilka 
r  undervisades  i  det  praktiska  utförandet  af  material- 
^fningar. 

På  basis  af  denna  organisation,  som  i  stort  sedt  behål¬ 


lits  oförändrad  än  i  dag,  har  utvecklats  en  omfattande  och 
synnerligen  snabbt  växande  verksamhet.  Under  det  man 
i  anstaltens  första  årsbudget  räknade  med  en  personal  på 
tre  personer  och  en  årsomsättning  af  6  000  kronor,  redo¬ 
visas  i  årsberättelsen  för  1915  en  personal  på  ej  mindre 
än  29  personer  och  en  bruttointäkt  å  profningar  af  13 1  430 
kronor. 

Samtidigt  har  anstalten  upptagit  allt  flera  tekniska  prof- 
ningsområden  och  specialiserat  sig  på  fackafdelningar.  Um 
der  det  man  tidigare  hufvudsakligen  sysslade  med  rena 
hållfasthetsundersökningar  å  järn  och  stål  samt  med  me¬ 
tallurgiska  produkters  egenskaper  i  allmänhet,  finnas  nu 
dessutom  afdelningar  för  såväl  byggnadstekniska  som  elek¬ 
triska  och  kemisk-tekniska  undersökningar.  De  utförda 
profningarnas  antal,  som  år  1902  var  4  109  st.,  hade 
1915  vuxit  till  11  14 1  st. 

Denna  utveckling  har  med  naturnödvändighet  fört  med 
sig  krafvet  på  att  materialprofningsanstalten  måtte  beredas 
en  ny  organisation,  nya  lokaler  och  ny  vetenskaplig  ut¬ 
rustning,  lämpade  efter  de  förändrade  förhållandena.  An¬ 
stalten  hade  vuxit  ur  sina  gamla  former,  dess  arbetsresur- 
ser  förslogo  ej  längre  att  bemästra  den  väldiga  anhop¬ 
ningen  af  för  landets  näringslif  betydelsefulla  undersök¬ 
ningar. 

Detta  krat  vann  vid  innevarande  års  riksdag  statsmakter¬ 
nas  gillande,  och  äro  de  behöfliga  anslagen  för  material- 
profningsanstaltens  omorganisation  till  en  statens  prof- 
ningsanstalt  med  fullt  modern  teknisk-vetenskaplig  maskin- 
och  apparatutrustning  beviljade.  Den  nya  anstalten  kom¬ 
mer  att  förläggas  omedelbart  intill  Tekniska  högskolans 
nybyggnad  vid  den  s.  k.  östra  stationen  i  Stockholm. 

Tjugoårsdagen  betecknar  alltså  en  vändpunkt  i  material- 
profningsanstaltens  tillvaro.  Från  alla  intresserade  kretsar 
kan  den  vara  förvissad  om  att  följas  i  sin  nya  bana  med 
känslor  af  tacksamhet  för  allt  hvad  anstalten  under  hårda 
och  mödosamma  år  hittills  uträttat  och  med  förvissningen 
att  när  den  kommer  i  sitt  nya  hem,  under  friare  och 
gynnsammare  arbetsförhållanden  både  det  direkta  prof- 
ningsväsendet  och  det  vetenskapliga  forskningsarbetet  skola 
blomstra  till  gagn  för  vårt  lands  industri  och  teknik. 
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HAMN-  OCH  BANGÅRDSTÄFLINGEN  I  AALESUND. 


Denna  täfling  är  nu  afslutad,  i  det  prisnämnden  full¬ 
bordade  sitt  arbete  den  26  juni  1916. 

Täflingen  utlystes  i  juni  och  september  1915  och  var 
skandinavisk,  d.  v.  s.  stod  öppen  för  norska,  svenska, 
danska  och  finska  ingenjörer.  Täflingstiden  utgick  den 
15  maj  1916,  och  inom  föreskrifven  tid  hade  inkommit 
27  täflingsförslag.  Sedan  dessa  genom  några  af  prisnämn¬ 
dens  norska  ledamöter  jämte  biträden  underkastats  kon¬ 
trollberäkning  m.  m.,  sammanträdde  prisnämnden  i  sin 
helhet  för  bedömningens  utförande  den  16  juni  1916. 

Såsom  prisdomare  fungerade:  Distriktsingeniör  M.  Lee- 
gaard,  Kristiania,  ordf.;  Professor  W.  Fellenius,  Stock¬ 
holm;  Overingeniör  W.  Darre-Jenssen,  Trondhjem;  Over- 
ingeniör  Otto  Aubert,  Kristiania;  Afdelningsingeniör  A. 
Weidemann,  Kristiania;  samt  Kjöbmand  A.  N.  Aarsaäther, 
Kjöbmand  R.  Kvalsund,  Politimester  P.  Arctander  och 
Verftsformand  H.  Natvig,  Aalesund. 

I  sitt  den  26  juni  afgifna  utlåtande  framhåller  pris¬ 
nämnden  följande  allmänna  synpunkter  för  bedömmelsen: 

»Komiteen  har  ved  bedömmelsen  av  utkastene  hat 
fölgende  for  öie: 

»Der  maatte  tages  hensyn  til  to  sider,  baade  til  havne- 
arrangementet  og  til  stationsarrangementet. 

»For  havnearrangementets  vedkommende  la  man  saerlig 
vegt  paa  de  forskjellige  havnegruppers  beliggenhet  i  for- 
hold  til  byen  og  jernbanen,  specielt  paa  fiskehavnens  be¬ 
liggenhet  og  ordning  samt  paa  undgaaelse  af  uforholds- 
maessig  kostbare  anlaeg  og  grunderhvervelser ;  videre  la 
man  vegt  paa  indseilingsforhold,  opnaaet  mulig  beskyttelse 
og  indvundet  havneareal,  mulighet  for  succesiv  utbygning, 
anordning  af  spor-  og  veiforbindelser  samt  utnyttelse  af 
godt  beliggende  strandstraekninger.  Endelig  la  man  nogen 
vegt  paa  de  foreslaaede  konstruktioner  m.  v. 

»For  stationsarrangementets  vedkommende  la  man  saerlig 
vegt  paa  person-  og  godsstationens  beliggenhet  i  forhold 
til  byen  og  havnen  samt  paa  de  inre  driftsforhold ;  videre 
la  man  vegt  paa  mulighet  for  succesiv  utbygning,  und¬ 
gaaelse  af  uforholdsmressig  kostbare  anlaeg  og  grunderhver¬ 
velser  foruten  paa  planens  gjennemarbeidelse  og  indre 
anordning.» 


Ur  täflingen  uteslötos  tvenne  förslag  —  motton:  »Tun¬ 
neln»  och  »Korsen»  —  hvilka  saknade  beskrifning  och 
sålunda  icke  uppfyllde  en  af  programmets  bestämda  ford¬ 
ringar. 

Efter  ett  första  ingående  studium  af  de  återstående 
förslagen  utgallrade  prisnämnden,  såsom  afgjordt  under¬ 
lägsna,  följande  sexton  förslag  med  motton:  »Ro,  ro  til 
fiskeskjaer»,  »Landvinning»,  »Nemo»,  »H.  P.  H.»,  »Havne- 
station»,  »Till  gradvist  utförande»,  »Wilhelm»,  »Kom- 
mende  tider»,  »3,8  m.  o.  h.»,  »Ro»,  »Ekonomisk  anord¬ 
ning»,  »Framåtskridande»,  »Pax»,  »Fjäll  och  Haf»,  »Aale- 
sunds  docka»,  »Ved  Aspövaag». 


Sedan  de  återstående  nio  förslagen,  nämligen  med  rr 
ton:  »Hafsbandet»,  »Borgund»,  »Berholmen»,  »Vid  1 
vet»,  »Norges  Fiskehamn»,  »Hav  og  fjeld»,  »Ormen  Lång 
»Framtidshavn»,  »Aspevaag»,  underkastats  närmare  gran 
ning  och  jämförelse  punkt  för  punkt  med  hänsyn 
gruppeiing,  detaljer  o.  s.  v.,  beslöt  prisnämnden  tilldt 

i:s/a  pris,  7  000  kr.,  till  förslaget  med  motto:  »  Vid  / 
vet»;  # 

2idra  pris ,  5000  kr.,  till  förslaget  med  motto:  » Ort 

Långe »  ; 

3-'dje  pris,  2  000  kr.,  till  förslaget  med  motto:  »No 

Fiskehavn  » . 

I  samband  med  kritiken  af  de  prisbelönade  förslag 
yttrade  prisnämnden  beträffande  de  med  i:sta  och  2: 
pris  belönade  förslagen,  att  om  än  »Ormen  Långe»  1 
sägas  vara  något  bättre  än  »Vid  hafvet»  med  hänsyn 
hamnarrangementet,  så  har  dock  detta  senare  med  a! 
ende  på  stationsarrangementet  så  väsentligt  företräde, 
man  fann  sig  böra  tilldela  detsamma  första  pris. 

Med  afseende  på  tredje  priset  önskade  en  minor 
inom  nämnden  tillerkänna  förslaget  »Hafsbandet»  de 
pris. 

Prisnämnden  hade  af  »havnestyret»  fått  bemyndigar 
att  besluta  om  eventuella  inköp  af  icke  prisbelönade  f 
slag.  På  grund  häraf  beslutade  nämnden: 

inköp  (för  1000  kr.)  af  förslaget  med  motto:  » Hav 

fjeld » . 

Ett  väckt  förslag  om  inköp  af  projektet  »Hafsband< 
förkastades. 


Vid  namnsedlarnas  öppnande  befanns,  att  de  resp.  f 
slagen  författats  af: 

r.sta  fris,  »  Vid  hafvet »  ;  Ingenjör  Carl  Se  m  ler,  Stockhol 
och  A.  S.  Höver-Ellefsen,  Kristiania; 

2: dra  pris,  » Ormen  Långes:  i:e  stadsingenjör  All 
Lilienberg  och  löjtnant  V.  V.  K.  N.  A.  Svensson,  Götebor 

Sidje  pris,  » Norges  Fiskehavn-»  ;  Afdelningsingenjör  \ 
Kristiania  Havnevaesen  Georg  Möen,  Kristiania; 

inköp,  » Hav  og  fjeld»  :  Allmänna  Ingeniörsbyrån  gent 
H.  G.  Tornlf  och  G.  Landborg,  Stockholm. 


Med  hänsyn  till  att  täflingen  var  begränsad  till  ska 
dinavisk  samt  kombinerad  hamn-  och  bangårdstäfling  0 
vidare  till  stadens  aflägsna  belägenhet  m.  m.  samt  till 
å  deltagarna  ställda  rätt  stora  fordringarna  med  afseen 
på  konstruktioner,  kostnadsberäkningar  etc.  må  deltaga 
det  i  täflingen  betecknas  såsom  nästan  oväntadt  liflit 
Af  de  inkomna  27  täflingsförslagen  voro  14  st.  affatta*; 
på  svenska,  1 1  st.  på  norska  och  2  st.  på  danska. 

IV.  F—s. 
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bangårdsanläggningar,  hamnspåranordningar  och  lokalbanor 

FÖR  FÖRORTSTRAFIK  I  FÖRENTA  STATERNA. 

Utdrag  ur  berättelse  öfver  en  hösten  1915  företagen  studieresa  af  ingenjör  T.  A,  Törjeson. 


Bangårdsanläggningar. 

Samtliga  järnvägar  i  Förenta  Staterna  äro  i  enskild  ägo, 
en  underkastade  en  synnerligen  sträng  statskontroll.  Förr 
tiden  hade  järnvägsbolagen  full  frihet  att  bevilja  trafikan- 
r  hvilka  som  helst  privilegier  beträffande  taxor,  tillhanda- 
illande  af  vagnar  m.  m.  Sådant  kan  numera  enligt  lag 
ke  förekomma,  och  får  inga  som  helst  förmåner  eller 
batter  medgifvas  någon  trafikant. 

Den  i  de  flesta  fall  synnerligen  skarpa  konkurrensen 
ellan  de  olika  järnvägsbolagen  har  på  grund  häraf  hänvisats 
1  andra  vägar  för  att  draga  till  sig  största  möjliga  trafik 
och  för  erhållande  af  goda  ekonomiska  driftresultat.  Så- 
nda  synes  man  numera  till  fullo  inse,  att  en  af  de  vik- 
jaste  faktorerna  för  en  ekonomisk  skötsel  af  järnvägs- 
lfiken  utgöres  af  fullt  tillräckliga  och  moderna  bangårds- 
lordningar.  Å  dessa  nedlägges  också,  särskildt  af  de 
jrre  järnvägsbolagen,  mycken  omsorg,  såväl  på  utvidg- 
ugar  och  förbättringar  af  befintliga  som  på  nya  ban- 
xdsanläggningar,  och  representera  häri  nedlagda  kapital 
nligtvis  afsevärdt  större  belopp  än  alla  öfriga  i  respek- 
e  företag  ingående  anläggningar.  Som  exempel  härå 
n  anföras,  att  ett  större  järnvägsbolag  i  en  enda  ban- 
rdsanläggning  sades  hafva  nedlagt  mellan  11  och  12 
ljoner  dollars  enbart  för  att  kunna  dit  inleda  en  ny 
nvägslinje  af  280  km  längd,  utgörande  c:a  42  000  dol- 
:s  pr  km  bana. 

1  många  af  de  större  städerna  har  för  persontrafiken 
ordnats  för  samtliga  anslutande  järnvägar  gemensamma, 
ntralt  belägna  stationer,  s.  k.  »Union  stations».  Dessa 
itioner  ägas  och  förvaltas  af  särskilda  bolag,  hvars  del- 
are  utgöras  af  de  anslutande  järnvägsbolagen  i  förhål¬ 
ide  till  hvarje  bolags  trafik  å  stationen. 


Under  de  senare  åren  hafva  en  mängd  större  och  me- 
lstora  personbangårdar  för  stora  kostnader  antingen  ut- 


oss  vanliga.  Särskilda  väntsalar  för  olika  klasser  af  re¬ 
sande  finnas  icke,  utan  är  vanligtvis  stora  vestibulen  an¬ 
ordnad  som  hufvudväntrum  med  å  golfvet  utplacerade  be¬ 
kväma  soffor  (se  fig.  5).  Härförutom  finnas  vanligen  sär¬ 
skilda  väntsalar  för  damer  äfvensom  särskilda  rökrum.  1 
vestibuler  såväl  som  i  damväntsalar  är  tobaksrökning  näm¬ 
ligen  förbjuden.  Vid  de  större  stationerna  äro  å  centralt 
belägna  platser  i  vestibulerna  anordnade  upplysningsexpedi- 
tioner,  där  allmänheten  tillhandagås  med  upplysningar  an¬ 
gående  tågtider,  resvägar,  biljettpriser,  tågförseningar  och 
för  öfrigt  allt,  som  kan  vara  af  intresse  för  den  resande. 

Anordningarna  för  resgods  äro  äfvenledes  helt  olika 
emot  hos  oss. 

Resgods  mottages  sålunda  å  stationerna  när  som  helst, 
oberoende  af  när  den  resande  själf  ämnar  afresa  och  utan 
att  järnvägsbiljett  behöfver  företes.  Vanligtvis  sändes  res¬ 
godset  till  stationen  medelst  stadsbud  i  god  tid  innan 
resan  skall  företagas,  och  aflämnar  då  stadsbudet  vid  god¬ 
sets  afhämtande  i  bostaden  ett  med  nummer  försedt  kvitto 
samt  åsätter  godset  ett  motsvarande  nummer,  hvarefter 
han  aflämnar  resgodset  i  stationens  resgodsmagasin.  Den 
egentliga  resgodsexpeditionen  är  förlagd  i  samma  våning 
som  och  invid  vestibulen,  medan  däremot  de  för  resgod¬ 
sets  mottagning  och  utlämning  afsedda  magasinslokalerna 
ofta  äro  förlagda  i  våningen  inunder,  dit  särskild  körväg 
finnes  anordnad.  Resgods  mottages  och  utlämnas  dock 
äfven  vid  expeditionen  i  öfvervåningen,  i  hvilket  fall  det¬ 
samma  nedföres  till  magasinslokalerna  antingen  genom 
rutschbanor,  s.  k.  »chutes»,  eller  ock  medelst  hissar,  de 
senare  afsedda  hufvudsakligen  för  tyngre  eller  mera  öm¬ 
tåligt  gods. 

Vid  resgodsets  inlämnande  i  magasinen  väges  detsamma, 
hvarefter  dess  vikt  och  det  af  stadsbudet  åsatta  numret 
upprapporteras  till  expeditionen,  där  nummer  och  vikt  an- 


Fig.  1  och  2.  Motorvagnar  för  resgods,  post  och  godsöfverföring. 

Igats  och  moderniserats  eller  ock  fullständigt  nybyggts,  tecknas  å  en  lista.  När  den  resande  sedan  efter  biljett- 

il  har  härvid  vanligtvis  särskild  omsorg  nedlagts  på  lösen  befinner  sig  vid  resgodsexpeditionen  uppvisar  han 

lållande  af  monumentala  och  stilfulla  stationsbyggnader,  där  sin  biljett  och  det  af  stadsbudet  mottagna  motnum- 

de  flesta  fall  försedda  med  synnerligen  tilltalande  och  ret.  Personalen  efterser  å  sin  lista,  om  något  gods  med 

allmänheten  bekväma  anordningar.  ifrågavarande  nummer  inlämnats  och,  om  så  är,  utbyter 

,  Stationshusens  inredning  är  åtskilligt  olika  mot  den  hos  motnumret  mot  ett  nytt  sådant,  gällande  för  godsets  trans- 
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port  till  bestämmelseorten,  samt,  ifail  godsets  vikt  öfver- 
stiger  den  medgifna  frivikten,  uttager  föreskrifven  afgift 
för  öfvervikt.  Härefter  nedsändes  det  af  den  resande  af- 
lämnade  motnumret  jämte  en  för  godstransporten  afsedd 
adresslapp,  betecknad  med  samma  nummer  som  det  till 
den  resande  öfverlämnade  nya  motnumret. 


Fig.  3.  Stationsbyggnaden  i  Washington. 


Rapporterandet  mellan  expeditionen  och  magasinsloka- 
lerna  sker  i  de  flesta  fall  medelst  pneumatisk  tub. 

Vid  ankomststationen  uppdrager  man  likaledes  vanligt¬ 
vis  åt  ett  stadsbud  att  hemtransportera  ens  resgods,  hvar- 
vid  man  till  stadsbudet  öfverlämnar  sitt  motnummer  mot 
ett  nytt  sådant,  hvarefter  stadsbudet  direkt  i  resgodsmaga¬ 
sinet  afhämtar  godset.  Om  den  resande  själf  önskar  af- 
hämta  sitt  resgods  uppvisar  han  sitt  motnummer  vid  res¬ 
godsexpeditionen,  därifrån  numret  nedtelefoneras  till  maga¬ 
sinet,  hvarefter  godset  uppskickas  medels  hiss. 

Ifrågavarande  system  för  resgodsbehandling  medgifver 
en  synnerligen  snabb  expediering  och  underlättar  betyd¬ 
ligt  personalens  arbete,  hvarjämte  undvikes  sammanbland¬ 
ning  af  resgods  och  resande  invid  expeditionsdisken,  hvil- 
ket  särskildt  vid  stor  resandetillströmning  är  af  synnerli¬ 
gen  stor  betydelse. 

I  flertalet  städer  förmedlar  järnvägsbolagen  genom  nå¬ 
got  expressbolag  såväl  resgodsets  afhämtning  i  bostad  eller 
hotell,  som  detsammas  hemtransporterande  vid  bestäm¬ 
melsestationen. 

Den  resande  uppgifver  i  sådant  fall  vid  sitt  biljettköp, 
hvilket  kan  företagas  när  som  helst  före  afresan,  hvar 
godset  önskas  afhämtadt  samt  adressen  vid  bestämmelse¬ 
orten  jämte  antalet  kolli  och  dessas  ungefärliga  vikt. 
Kostnaderna  för  transporterna  till  och  från  järnvägssta¬ 
tionerna  äfvensom  för  eventuell  öfvervikt  erlägges  då  sam¬ 
tidigt  med  biljettköpet.  Om  sedan  godset  skulle  visa  sig 
hafva  större  vikt  än  som  uppgifvits  uttages  tihäggsafgift 
härför  vid  godsets  aflämnande  å  adressorten. 

hör  resgodsets  transporterande  mellan  resgodsmagasin 
och  tåg  finnas  ytterst  sällan  särskilda  plattformar,  utan  sker 
i  de  flesta  fall  resgodsets  i-  och  urlastning  från  person¬ 
plattformarna. 

Enligt  amerikansk  lag  måste  i  persontågen  alltid  resgods- 
och  postvagnar  vara  inkopplade  närmast  lokomotivet.  Då 
på  grund  häraf  all  resgodslastning  för  ett  och  samma  tåg 
blir  förlagd  till  endera  af  plattformsändarna,  brukar  man, 
för  undvikande  af  resgodskärrornas  framförande  utefter 
personplattformarna,  antingen  anordna  en  särskild  i  ban¬ 
gårdens  längdriktning  gående  plattform,  å  hvilken  alla 
resgodskärror  framföras  till  plattformsändarna,  och  därifrån 
kärrorna  sedan  i  spårplanet  öfverföras  till  resp.  person¬ 


plattformar,  eller  ock  under  spåren  framdraga  tunnla 
bangårdens  längdriktning,  förbundna  vid  plattformsändaj 
med  vinkelrätt  emot  spåren  anordnade  tvärtunnlar,  fl; 
hvilka  sedan  resgodskärrorna  uppföras  till  personplattformal 
medelst  hissar  eller  ramper.  Tunnelbredderna  variera  rj 
lan  3  och  5  meter  och  hissarnas  dimensioner  äro  vanl: 
vis  1,5  å  2X4,5  meter.  I  stället  för  hissar  har  man  Ii 
senare  tid  börjat  använda  lutande  plan  för  resgodskärji 
nas  uppförande  från  tunnlarna  till  plattformarna.  D<a| 
lutande  plan  hafva  en  stigning  af  upp  till  11%. 

För  erhållande  af  snabbaste  möjliga  behandling 
öfverföring  till  och  från  tågen  af  resgods  och  post,  äf\{ 
som  för  nedbringande  af  personalbehofvet,  har  mai„ 
ett  stort  antal  stationer  under  de  senaste  åren  i  4 
omfattning  börjat  använda  sig  af  elektriska  motorvagl 
i  stället  för  vanliga  handkärror.  Dessa  motorvagnar,  hv il 
så  godt  som  undantagslöst  äro  af  Elvell  Parker  Cl 
Cleveland,  Ohio,  fabrikat,  hafva  åstadkommit  en  fullst  1 
dig  omhvälfning  af  resgods-  och  postbehandlingen  å  st<l 
stationer  och  anses  numera  vara  oumbärliga  för  en  sn.li 
expediering  till  och  från  tågen. 

Vagnarna,  som  drifvas  af  elektriska  ackumulatorbatteri 
äro  synnerligen  lätthandterliga  och  kunna  manövreras  fji 
båda  ändar,  så  att  vändning  å  plattformar  eller  i  mal 
sin  aldrig  behöfver  ifrågakomma.  Tvenne  olika  typer  1 
vändas,  hvaraf  den  ena,  afsedd  för  låga  plattformar,  j, 
en  höjd  å  vagnsgolfvet  af  ungefär  0,9  meter,  medan  i|i 
andra,  som  är  afsedd  för  höga  plattformar,  har  den  irlj 
lan  hjulparen  belägna  delen  af  vagnsgolfvet  på  en  hl 
af  endast  250  mm. 

Vagnar  enligt  den  förstnämnda  typen  hafva  en  sval 
ningsradie  för  de  yttre  hjulen  af  3  meter,  medan  därenj 
vagnar  med  lågt  golf  erfordra  en  svängningsradie  af  |i 
meter. 

För  förbindelse  mellan  persontunnlar  och  plattform1 
äfvensom  i  öfrigt  öfverallt  där  höjdskillnader  äro  att  öfvj 
vinna,  användas  rätt  ofta  lutande  plan  eller  ramper  i  sil 
let  för  trappor.  Dessa  ramper,  som  vanligtvis  hafva  I1 
lutning  af  mellan  8  •%  och  10  på  sina  ställen  är 
upp  till  15  hafva  visat  sig  vara  synnerligen  bekväl 
att  passera,  hvarjämte  en  resandeström  kan  framföras  [ 
nom  den  betydligt  snabbare  än  genom  trappor.  På  (J 


Fig.  4.  Personbangården  i  Washington. 


frågan  huru  dessa  ramper  fungera  under  halka  o.  d.  v;[ 
tertid  upplystes,  att  inga  som  helst  obehag  förnummi 
häraf. 

För  plattformsskydd  har  man  numera  helt  och  hålll 
frångått  de  stora  och  höga  banhallarna.  I  de  södra  si 
terna  användes  vanligtvis  s.  k.  paraplytak,  medan  däremi 
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de  nordliga  staterna,  med  deras  hårdare  vinterklimat, 
ivändes  en  takkonstruktion,  öfvertäckande  såväl  plattfor- 
ar  som  spår,  men  ej  högre  än  hvad  som  erfordras  för 
a  utrymmet.  För  lokomotivrökens  utsläppande  finnes  i 
ket,  midt  öfver  hvarje  spår,  öppna  rännor,  löpande  ut¬ 
ter  takets  hela  längd  och  försedda  med  sidoväggar,  ned- 
agna  så  långt  som  möjligt  emot  lokomotivskorstenarnas 
verkant.  Takkonstruktionen  är  af  järn  med  täckning  af 
merad  beton  och  uppburen  af  å  plattformarna  pla- 
rade  smäckra  stöd,  likaledes  af  järn.  För  erhållande  af 
lräcklig  belysning  äro  taken  rikligt  försedda  med  fönster. 
Plattformstak  af  här  nämnda  konstruktion  hafva  på  de 
nare  åren  kommt  till  stor  användning  och  äro  så  godt 
m  de  enda,  som  numera  ifrågasättas  vid  ny-  eller  om- 
/ggnad  af  personbangårdar. 

Personbangården  i  Washington. 

Denna  storslagna  stationsanläggning  är  en  s.  k.  »Union 
ation»,  som  äges  och  trafikeras  af  sex  till  densamma 
islutande  enskilda  järnvägar.  Stationen  är  på  så  sätt  ensam 
sitt  slag,  som  såväl  stationsbyggnad  som  spåranordningar 
0  tilltagna  i  storlek  för  att  kunna  mottaga  tillström- 
ngen  af  resande  till  den  en  gång  hvart  fjärde  år  åter- 
mimande  presidentinstallationen.  För  normala  trafikför- 
illanden  är  stationen  sålunda  alldeles  för  stort  tilltagen, 
i  t.  ex.  står  halfva  uppställningsbangården  fullkomligt 
invänd  med  undantag  af  3  eller  4  dagar  vid  nämnda, 
art  fjärde  år  återkommande  tillfällen. 

Stationen,  vid  hvilken  under  normala  förhållanden  be- 
indlas  omkring  250  tåg  pr  dag,  är  anordnad  dels  som 
ckstation  och  dels  som  genomgångsstation.  Säckstations- 
den  innehåller  20  st.  plattformsspår  med  10  person- 
;h  3  resgodsplattformar,  samtliga  förlagda  i  samma  plan 
m  vestibulgolfvet  i  stationsbyggnaden.  Genomgångssta- 
men,  som  på  grund  af  den  södra  ingångslinjens  fram¬ 
tagande  under  stationsbyggnad  och  gator  måst  förläggas 
ett  6,2  meter  lägre  plan  än  vestibulgolfvet,  består  af  9 
.  plattformsspår  med  5  st.  personplattformar. 

Samtliga  personplattformar  hafva  en  bredd  af  6,0  meter 


Fig.  5.  Vestibul  och  väntsal  i  Chicago  &  Northwestern  R.  R:s 
stationsbyggnad  i  Chicago. 


ch'  äro  afsedda  att  användas  jämväl  för  resgods,  medan 
äreinot  de  tre  enbart  för  resgods  afsedda  plattformarna 
alva  en  bredd  af  5,0  meter. 

Säckstationens  spår  ligga  i  en  lutning  norrut  af  0,55  % 
tedan  däremot  genomgångsspåren  stiga  0,8  %  åt  samma 


håll,  så  att  samtliga  spår  strax  utanför  plattformarnas 
norra  ända  ligga  i  ungefär  samma  höjd. 

Å  säckstationens  tre  resgodsplattformar  finnes  invid 
stamplattformen  hissar  anordnade  för  resgodsets  transpor¬ 
terande  mellan  de  i  stationsbyggnadens  källarvåning  för¬ 
lagda  resgodslokalerna  och  plattformarna.  Hissarnas  di- 


Fig.  6.  Från  Grand  Central  Station. 


mensioner  äro  4,5  x  1,5  meter  med  en  lastförmåga  af  3,5 
ton  och  en  hastighet  af  15  meter  i  minuten. 

För  minskande  i  största  möjliga  mån  af  olägenheterna 
med  personplattformarnas  användande  äfven  för  resgods¬ 
lastning  framföres  alltid  det  resgods,  som  är  afsedt  för 
vid  plattformarnas  yttre  ändar  stående  vagnar,  i  bangår¬ 
dens  längdriktning  på  någon  af  resgodsplattformarna  och 
sedan  i  spårplanet  tvärs  öfver  spåren  till  respektive  person¬ 
plattformar.  Resgods  till  vagnar,  stående  närmast  stations¬ 
huset,  framföres  däremot  mellan  hissarna  och  personplatt¬ 
formarna  öfver  stamplattformen. 

Resgodsöfverföringen  till  och  från  genomgångsstationens 
plattformar  sker  medelst  hissar  från  en  under  spåren  för¬ 
lagd  tunnel,  hvilken  är  förenad  med  de  6,0  meter  öfver 
tunnelgolfvet  belägna  resgodslokalerna  genom  ett  5,0  meter 
bredt  lutande  plan,  som  har  en  lutning  af  10,6  %. 

För  öfverföring  af  resgods  och  post  till  och  från  tågen 
användas  å  stationen  uteslutande  elektriska  motorvagnar  i 
stället  för  vanliga  handkärror.  18  st.  sådana  motorvagnar 
af  Elvell  Parker  C:s  fabrikat  funnos  för  det  normala  trafik- 
behofvet,  och  voro  vagnarnas  dimensioner  3,6  x  1,2  meter 
med  en  höjd  å  vagnsgolfvet  af  0,9  meter. 

I  den  synnerligen  monumentala  och  stilfulla  stations¬ 
byggnaden  är  det  hufvudsakligen  anordningarna  för  res¬ 
godsbehandling,  som  äro  af  intresse  ur  bangårdskonstruk- 
tionssynpunkt. 

De  egentliga  resgodsmagasinen  äro  förlagda  till  bygg¬ 
nadens  källarvåning,  dit  den  hufvudsakliga  in-  och  utläm- 
ningen  af  resgods  är  förlagd  och  dit  särskild  körväg  finnes 
anordnad,  medan  däremot  resgodsexpeditionen,  där  äfven- 
ledes  resgods  mottages  och  utlämnas,  förlagts  i  botten¬ 
våningen  midt  emot  biljettexpeditionen  och  intill  stora 
vestibulen.  Gods,  som  inlämnas  i  bottenvåningen,  nedföres 
till  magasinen  i  källarvåningen  antingen  genom  en  slags 
rutschbanor,  s.  k.  »chutes»,  af  hvilka  två  stycken  finnas, 
eller  ock  medelst  hiss,  den  senare  afsedd  hufvudsakligen 
för  tyngre  eller  mera  ömtåligt  gods. 

För  snabbt  förmedlande  mellan  stationens  olika  afdel- 
ningar  och  lokaler  af  meddelanden  angående  tågens  gång 
m.  m.  har  inom  stationsområdet  anordnats  ett  s.  k.  tel- 
autographsystem.  I  det  norr  om  personstationen  belägna 
ställverkshuset  är  sålunda  placerad  en  afsändningsapparat, 
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som  är  förbunden  med  mottagningsapparater,  utplacerade, 
en  i  stationsföreståndarens  expedition,  en  i  upplysnings- 
byrån,  en  i  resgodsmagasinet,  två  i  ilgodsmagasinet  och 
tre  vid  plattformsspärren.  Dessutom  är  en  afsändnings- 
apparat  placerad  i  stinsexpeditionen,  förbunden  med  samt- 


I'ig.  7.  Undre  och  öfre  spårplanet  vid  Grand  Central  Station. 


liga  ofvannämnda  mottagningsapparater.  Telegrafiska  med¬ 
delanden  angående  alla  inkommande  tåg  mottagas  af  ope¬ 
ratorn  i  ställverkshuset,  som  sedan  nedskrifver  meddelan¬ 
dena  på  den  därvarande  afsändningsapparaten,  från  hvil- 
ken  de  i  hans  handstil  automatiskt  registreras  å  samtliga 
mottagningsapparaterna.  På  liknande  sätt  öfverföres  med¬ 
delanden  angående  afgående  tåg  från  stationsförestånda¬ 
rens  expedition.  Systemet  har  installerats  af  The  Cray 
National  Telautograph  C:o  i  New  York. 

1  stationsbyggnadens  öfre  våningar  har  för  järnvägs- 
pei sonalen  anordnats  synnerligen  tilltalande  lokaler  med 
en  sammanlagd  golfareal  af  inemot  2  000  kvm  och  inne¬ 
fattande  läsrum,  sällskapsrum,  samlingsrum,  biljardrum  och 
gymnastiklokal,  äfvensom  öfverliggningsrum  för  den  åkande 
personalen.  Lokalerna,  som  möblerats  af  järnvägsbolaget, 
stå  under  ötverinseende  af  järn  vägsföreningen  för  kristliga 
unga  män  och  erfordras  medlemskap  i  denna  förening  för 
tillträde  till  lokalerna.  Arsafgiften  i  föreningen  utgör  5 
dollars,  hvarutöfver  för  begagnande  af  sofplats  erlägges 
en  afgift  af  10  cents  pr  natt.  För  begagnande  af  öfriga 
lokaler,  bad  m.  m.  erlägges  däremot  ingen  särskild  afgift. 
Lokalerna  äro  öppna  dag  och  natt  och  är  en  särskild 
vakt  anställd  för  tillsyn,  väckning  o.  d.  Läsrummet  är 
loisedt  med  ett  sextiotal  dagliga  och  veckotidningar  samt 
omkring  40  tidskrifter. 

1  och  för  signalering  mellan  vederbörande  tågbefälhaf- 
vare,  plattformsspärrvakter  och  ställverksoperator  är  i  per¬ 
sonbangården  ett  särskildt  signalsystem  anordnadt.  På 

h varje  5o:de  meter  utefter  personplattformarna  har  å  platt- 
formstakens  pelare  placerats  signalskåp,  innehållande  tvenne 
elektriska  lampor  och  en  kontrollapparat,  hvilken  senare 
manövreras  med  särskilda,  af  tågbefälhafvarna  innehafda 
nycklar.  Invid  hvarje  plattformsspärr  finnes  äfvenledes 
tvenne  elektriska  lampor,  hvarjämte  i  ställverkshuset  äro  upp¬ 


satta  skåp  med  tre  lampor  för  hvarje  plattformsspår.  C 
kring  en  minut  innan  ett  tåg  skall  lämna  stationen 
sätter  tågbefälhafvaren  sin  nyckel  i  en  af  de  kontrollap 
rater,  som  tillhöra  det  spår,  från  hvilket  tåget  skall  ut 
hvarvid  en  af  de  tre  motsvarande  lamporna  i  ställver 
huset  tändes.  Ställverksoperatorn  klarlägger  då  tågvägi 
hvarefter  han  genom  att  trycka  på  en  signalknapp  släc 
den  nyss  tända  lampan,  på  samma  gång  som  dels  en 
lampa  tändes  hos  honom,  dels  ock  en  lampa  tändes  1 
spärrvakten  och  en  vid  hvarje  signalskåp  å  plattform» 
Då  tiden  är  inne  för  tågets  afgång,  och  spärrvakten 
stängt  tillträdet  till  plattformen,  signalerar  han  mede 
den  andra  lampans  tändande  i  plattformens  signalskåp  0 
den  tredje  lampans  tändande  i  ställverkshuset,  hvilket  1 
gifver  att  allt  är  klart  för  tågets  afgång.  Härefter  gil\ 
tågbefälhafvaren,  sedan  han  förvissat  sig  om  att  alla 
plattformen  insläppta  passagerare  hafva  påstigit  tåget,  , 
gångssignal,  hvarefter  samtliga  signallampor  släckas 
spärrvakten.  Spärrvakten  får  icke  gifva  sin  klartsign. 
förrän  han  erhållit  medgifvande  härtill  från  förmännen  f 
resgods-  och  postbehandlingen. 

Ilgodsbyggnaden,  som  är  förlagd  på  östra  sidan  af  pe 
sonbangården,  är  18  meter  bred  och  130  meter  lång  sar 
försedd,  förutom  med  den  egentliga  magasinsvåninge 
dels  med  en  källarvåning,  till  hvilken  särskilda  10  met 
breda  tillfartsvägar  finnas,  en  på  hvardera  sidan  om  byg 
naden,  dels  ock  med  en  öfvervåning  inredd  med  erfo 
derliga  expeditionslokaler.  Inom  byggnaden  finnas  5  s 
godshissar.  Magasinsspåren  äro  anordnade  i  s.  k.  så| 
tandform  med  en  vinkel  af  130  mot  byggnaden  och  rymir 
27  boggievagnar.  Spåren  äro  placerade  i  par,  två  oc 
två,  med  5  meter  breda  plattformar  mellan  hvarje  pa 
Plattformarna  äro  till  största  delen  försedda  med  skydd 
tak  af  beton. 

Intill  stationsbyggnaden,  endast  med  en  gata  emellai 
är  uppfördt  ett  större  centralposthus,  som  medelst  en  öfve 
gatan  framdragen  viadukt  är  förenadt  med  stationsbyg^ 
naden.  Viadukten  är  förlagd  i  samma  plan  som  static 
nens  stamplattform  och  verkställes  postens  transporterand 
mellan  tågen  och  posthuset  dels  medelst  motorkärror  oc 
dels  medelst  handkärror.  Postvagnarna  uppställas  i  rege 
på  något  af  de  närmast  posthuset  belägna  plattformsspå 
ren,  men  en  stor  del  post  öfverföres  äfven  från  öfrig 
spår,  i  hvilket  fall  kärrorna  måste  framföras  öfver  stam 
plattformen.  En  stor  del  transitopost  öfverföres  direk 
mellan  de  olika  tagen,  hvarvid  hufvudsakligen  motorkärro 
användas,  och  hafva  dessa  härvid  visat  sig  vara  så  god 
som  oumbärliga,  dels  för  en  snabb  omflyttning  och  del: 
för  undvikande  af  tågförseningar. 

Uppställningsbangården  för  persontågsätt  och  ledigi 
personvagnar  är  förlagd  omkring  1,5  km  norr  om  person- 
bangarden,  i  en  kil  mellan  de  norrifrån  inkommande  huf- 
vudlinjerna.  Mellan  hvarje  uppställningsspår  äro  utlagda  1,5 
meter  breda  gångbanor  af  beton  i  höjd  med  rälens  öfver- 
kant.  Dessa  gångbanor  äro  utlagda  hufvudsakligen  för 
att  personalen  skall  i  största  möjliga  mån  kunna  hålla  sig 
ren  om  tötterna  och  därigenom  icke  indraga  smuts  i  vag¬ 
narna  vid  dessas  rengöring  och  tillsyn. 

Å  bangården  finnas  3  st.  utefter  uppställningsspår  be¬ 
lägna  skjul  för  förvaring  af  linne,  sängkläder  o.  d.  i  och! 
för  utrustning  af  nattågens  sofvagnar.  Skjulen  äro  150! 
meter  långa  och  4  meter  breda  samt  försedda  med  värme*, 
ledning  och  i  öfrigt  alla  erforderliga  anordningar.  Natt- 


g,  som  skola  utrustas,  införas  till  något  af  de  sex  invid 
■ssa  skjul  belägna  spåren,  så  att  linne  o.  d.  kan  öfver- 
ttas  utan  att  genom  längre  uppehåll  i  fria  luften  bli 
kylt  eller  fuktigt. 

Qrand  Central  Station,  New  York. 

Stationen,  som  säkerligen  är  världens  största  och  mo- 
rnaste  personstation,  trafikeras  gemensamt  af  New  York 
:ntral  och  New  York — New  Haven  and  Hartford  järn- 
garna  och  öppnades  för  trafik  1913.  Spåranordning- 
na  äro  fördelade  på  två  våningar,  båda  belägna  under 
tuplanet.  Det  öfre  spårplanet,  som  är  afsedt  för  fjärr- 
ifiken,  innefattar  33  plattformsspår  samt  dessutom  spår 
r  post,  ilgods  och  lediga  tågsätt,  dessa  senare  spår  med 
1  kapacitet  af  800  boggievagnar.  Det  undre  spårplanet  är 
sedt  för  lokaltrafiken  och  har  17  plattformsspår  samt 
»pställningsspår  för  350  vagnar.  I  bägge  spårplanen  är 
sedt  att  anordna  halfcirkelformiga  förbindelsespår,  s.  k. 
oops»,  för  tågsättens  öfverförande  från  de  inkommande 
1  de  afgående  spåren. 

Infartslinjen  till  bangården  är  på  de  närmaste  10  kilo- 
eterna  4  spårig,  medan  den  där  bortom  består  af  8  spår. 
en  4-spåriga  bandelen  är  på  grund  häraf  utrustad  med 
dana  växel-  och  signalsäkerhetsanordningar,  att  yttersta 
öjliga  trafikkapacitet  kan  erhållas. 

Öfver  bangården  har  framdragits  en  hel  mängd  gator 
ide  i  längd-  och  tvärriktningen,  och  äro  spåranordning- 
na  utförda  så,  att  öfver  spåren  i  de  mellan  gatorna 
dägna  kvarteren  kan  uppföras  affärs-  eller  bostadsbygg- 
tder.  Å  några  af  dessa  kvarter  har  redan  uppförts  dels 
,'ggnader  för  post  och  ilgods,  dels  ock  kontorsbyggnader 
:h  ett  större  hotell.  För  möjliggörande  af  kvarterens 
tbyggande  utan  störning  af  järnvägstrafiken  har  redan 
d  bangårdens  anläggning  anordnats  alla  för  byggnader- 
is  uppförande  erforderliga  pelarstöd.  Dessa  pelarstöd 
äfva,  som  skydd  mot  eventuella  urspåringar,  försedts 
ed  skyddsmurar  af  armerad  beton  till  en  höjd  af  van- 
ytvis  2,1  meter  öfver  rälens  öfverkant. 

Plattformsspåren  äro  lagda  i  par,  två  och  två,  mellan 
iattformarna  och  hafva  endast  vid  ett  fåtal  spår  särskilda 
:sgodsplattformar  anordnats.  Flertalet  personplattformar 
tfva  en  bredd  af  endast  4,6  meter  och  en  höjd  af  1,2 
eter  öfver  rälsöfverkant,  medan  däremot  de  befintliga 
:sgodsplattformarna  äro  8,25  meter  breda  och  1,3  meter 
äga.  Samtliga  plattformar  äro  af  armerad  beton  samt 
låliga,  så  att  inuti  dem  finnes  utrymme  för  framdragande 
allehanda  servisledningar,  hvarjämte  i  några  af  platt- 
•rmarna  förlagts  transportband  för  postens  transporterande 
ellan  tåg  och  posthus. 

En  synnerligen  intressant  och  tilltalande  detalj  i  sta- 
onsbyggnaden  är  anordningen  med  lutande  plan  eller 
imper  i  stället  för  trappor.  Sålunda  kan  man  förflytta 
g  från  gatuplanet  ända  ned  till  det  omkring  13  meter 
gre  belägna  spårplanet  för  lokaltrafiken  utan  användning 
några  som  helst  trappor.  Rampernas  lutningar  variera 

lellan  6  %  och  11,6  %■  De  från  stationsbyggnadens 
estibuler  till  plattformarna  ledande  ramperna  hafva  samt- 
ga  en  lutning  af  10  % ,  och  är  höjdskillnaden  vid  lokal- 
lattformarnas  ramper  4,5  meter,  medan  den  däremot  vid 
ärrtågsplattformarna  är  afsevärdt  mindre.  Lutningarna 
afva  fastslagits  efter  ingående  experiment  med  proviso- 
skt  utlagda  ramper  och  hafva  visat  sig  vara  synnerligen 
■  ekväma  att  passera. 


Det  undre  för  lokaltrafiken  afsedda  spårplanet  är  för¬ 
bundet  med  den  4-spåriga  hufvudlinjen  medelst  4  st.  sär¬ 
skilda  förbindelsespår,  liggande  i  en  stigning  af  2,7  % 
och  3  %.  (Forts.) 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTIG- 
HETSAKTIEBOLAGS  5  %  OBLIGATIONSLÅN. 

Af  nedanstående  redogörelse  framgår  resultatet  per  den  6 
dennes  af  den  pågående  teckningen  af  obligationer. 

Teckningar  å  1  000  kr.  och  mer  redovisades  i  förra  numret 
af  T.  T.  till  ett  sammanlagdt  belopp  af  76  000: 

Under  tiden  ~s/(. — G/,  hafva  tillkommit: 


*Generaldirektör  F.  W.  H.Pegelow,  Sthlm  2  000: 

Kapten  Albert  Lundberg,  Sthlm  .  2  000: 

Öfveringenjör  Nils  Fredriksson,  Svedala  1  000:  — 
Öfveringenjör  H.  von  Eckermann, 

Ljusne .  1  000:  — 

Ingenjör  E.  L.  Albert,  Trollhättan  .  1  000:  — 

Ingenjör  Per  Nordenfelt,  Sthlm  .  1  000:  - 

Doktor  K.  Arnell,  Sthlm  .  1  000:  — 

Bruksägare  E.  Stridsberg,  Trollhättan..  1000: 

Direktör  Lars  Blume,  Arboga  .  1  ooö:  — 

*  Maj  or  John  Ekelund,  Norrköping  .  1000: —  88000:  — 

I  belopp  understigande  1000  har  tecknats .  16600:  — 

Visserligen  icke  tecknade,  men  utlofvade .  85  000:  — 

Summa  pr  e/7  1916  189600  — 


De  med  *  betecknade  äro  dessutom  aktieägare  i  Svenska 
Teknologföreningens  Fastighetsak  tiebolag. 

Blanketter  för  teckningen  erhållas  å  föreningens  kansli. 

Rättelse. 

1  den  i  häfte  27  af  Veckoupplagau  införda  redogörelsen  för 
obligationsteckuingar  står;  Bruksdisponent  Harald  Funck, 
Långshyttau;  bör  vara:  Bruksdisponent  Harald  Funch. 

K.  N—r. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

anordnade  lördagen  den  1  dennes  utfärd  till  Kristianopel. 

Afresan  företogs  från  Karlskrona  kl.  2,45  e.  m.  å  Östra  Ble¬ 
kinge  järnväg  med  extratåg.  Vid  Gullberna  tillstötte  medlem¬ 
mar  från  Ronneby  m.  fl.  platser.  Vid  ankomsten  till  Fogel- 
mara  mötte  skjutsar,  och  fördes  deltagarna  genom  den  vackra 
naturen  till  Kristianopel,  där  först  platsens  historiska  minnes¬ 
märken,  såsom  de  gamla  fästningsvallarna,  kyrkan  m.  m.,  be¬ 
sågos  och  demonstrerades  af  skriftställaren  W.  Andersson.  — 
Kl.  5,30  serverades  middag,  därefter  kaffe  m.  m.  och  tillbragtes 
eftermiddagen  under  den  bästa  stämning.  —  Återresan  skedde 
kl.  10  med  extratåg. 


NOTISER 


Utredningen  om  Sveriges  inre  vattenvägar.  —  K.  M:t 

har  uppdragit  åt  en  kommission  att  verkställa  allmän  utredning  rö¬ 
rande  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Till  ordförande  i  kommissionen  har  förordnats  öfverste  F.  Vilh.  Ilan¬ 
sen  samt  till  ledamöter  chefen  i  mellersta  väg-  och  vattenbyggnads- 
distriktet,  major  F.  Enblom  och  chefen  för  Stockholms  transport-  och 
bogseringsaktiebolag  direktör  J.  A.  Appelqvist. 

Tidskriften  har  under  detta  och  föregående  år  ägnat  denna  fråga 
en  ingående  behandling  och  hänvisas  intresserade  till  dessa  artiklar, 
som  sedermera  utkommit  i  bokform  å  Svenska  Teknologföreningens 
förlag  i  Tekniskt  Bibliotek  VIII:  Om  inre  vattenvägar.  Inom  den 
närmaste  framtiden  torde  blifva  mera  bekant  om  kommissionens  orga¬ 
nisation  och  arbetssätt,  hvarför  vi  sedermera  torde  återkomma  till 
saken. 
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8  Juli  k 


Deltagare  i  Baltiska  Ingenjörskongressen.  —  De  del¬ 
tagare  i  kongressen,  som  ännu  ej  mottagit  förhandlingarna,  torde  be¬ 
näget  härom  insända  meddelande  till  Teknisk  Tidskrifts  expedition. 
Förhandlingarna  hafva  utsändts  till  alla  deltagare  i  kongressen,  men 
ett  afsevärdt  antal  har  återkommit  såsom  obeställbara  och  kvarligga 
här. 

Industriutställning  i  Östersund  1917.  Med  anledning  af 
Jämtlands  läns  hushållningssällskaps  ioo-årsjubileum  kommer  nästa 
år  att  anordnas  en  utställning  i  Östersund.  Industri-  och  slöjdutställ¬ 
ningen  skall  öppnas  den  30  juni  och  pågå  i  12  dagar.  Landtbruks- 
mötet  skall  öppnas  den  4  juli  och  pågå  i  4  dagar. 

Kamratstipendiefonden.  —  Deltagarna  i  1873  —  76  års  kurs 
vid  Teknologiska  Institutet  sammanträffade  den  9  sistlidne  juni  till 
firande  af  fyrtioårsminnet,  hvarvid  sammansköts  åttiofem  kronor  till 
Tekniska  Högskolans  Kamratstipendiefond. 

Sjunde  svenska  kolexpeditionen  till  Spetsbergen.  —  I 

dagarna  har  en  ny  expedition  afgått  till  Spetsbergen  för  att  under 
en  tid  af  två  månader  företaga  undersökningar  af  olika  slag  i  och 
för  exploatering  af  därvarande  kolfyndigheter.  F"ör  expeditionen  har 
förhyrts  flottans  ångare  Ran  och  som  ledare  står  ingenjör  B.  Jons¬ 
son ,  öfriga  medlemmar  äro  delägaren  i  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån, 
ingenjör  P.  G.  Hörnell,  intendenten  IL.  Wallin  från  Malmberget, 
geodeten,  ingenjör  /.  Öman ,  två  ingenjörsbiträden,  Norin  och  Helin 
från  Tekniska  Högskolan,  amanuensen  Lundström  från  Bergianska 
trädgården,  två  geologer  från  Uppsala  samt  agronomen  Odelberg 
såsom  proviantmästare.  Expeditionens  syfte  är  att  för  bolaget  Is¬ 
fjorden — Bellsund,  hvilket  bekostar  denna  resa  och  som  äger  de 
enda  svenska  kolfälten  på  Spetsbergen,  Pyramidberget  och  Braganza- 
fältet,  på  midten  af  västkusten,  göra  upp  fullständigt  förslag  till  en 
anläggning  för  ekonomisk  kolbrytning.  Kolförekomsterna  äro  ju  re¬ 
dan  klart  garanterade  af  föregående  undersökningar.  Expeditionen 
skall  nu  planlägga  och  göra  kartor  till  kaj,  transportanordningar, 
kraftstation  och  hus  af  olika  slag.  Under  vintern  är  det  så  meningen 
att  inköpa  erforderlig  materiel,  och  arbetet  med  brytningen  väntas 
kunna  igångsättas  nästa  vår.  Järnväg  och  flera  hus  finnas  redan. 

Beträffande  brytningen  har  man  tänkt  sig  kunna  uttaga  omkring 
70  000  ton  om  året.  Det  första  året  måste  det  gifvetvis  bli  ett 
experimenterande  i  många  afseenden. 

Sjuttiotusen  ton  stenkol  årligen  är  ett  värdefullt  tillskott  till  vår 
bränslemarknad.  Med  tiden  torde  det  bli  betydligt  mera.  Total- 
mäktigheten  af  de  svenska  kollagren  på  Spetsbergen  beräknas  till  ej 
mindre  än  cirka  380  milj.  ton. 

Sjötång  såsom  råämne  för  en  ny  storindustri.  Sjö 

tången  har  hittills  funnit  en  mycket  ringa  användning  särskildt  i  be¬ 
traktande  af  den  rikliga  tillgången  längs  våra  kuster  och  med  tanke 
på  tångens  beståndsdelar. 

Sjötangen  omfattar  en  mangfald  arter,  men  det  är  speciellt  s.  k. 
brunalger,  men  äfven  rödalger,  som  finnas  i  betydande  kvantiteter. 
Brunalgerna  förekomma  i  ofantliga  mängder  hos  oss  och  frånsedt 
gödsling  användas  de  ej  till  industriellt  bruk.  I  Tyskland  och  delvis 
i  Norge  användas  de  äfven  till  kreatursfoder. 

Algerna  innehålla  emellertid  stora  mängder  viktiga  metaller  och 
metalloider  bl.  a  jod.  Jod  produceras  f.  n.  hufvudsakligen  af  sal¬ 
peter  och  hufvudproduKtionslandet  är  Chile.  I  Norge  produceras  jod 
af  tang.  Norges  arliga  produktion  öfverstiger  icke  34  000  kg  aska 
med  ett  värde  af  500  000  kr. 

Dessutom  innehåller  tången  flera  organiska  ämnen,  som  kunna 
göra  den  till  ett  värdefullt  ramaterial.  1  ängens  fasta  beståndsdelar 
(c:a  7fi  af  råvikten)  innehålla  20  %  salter,  40  %  organiska  ämnen, 
som  äro  upplösliga  i  vatten,  samt  35  %  organiska  och  5  %  oorga¬ 
niska  ämnen,  som  äro  oupplösliga.  Af  organiska  ämnen  finnes  så¬ 
ledes  inalles  75  %  och  det  är  pa  dessa  ämnen  en  framtida  industri 
måste  byggas. 

För  20  år  sedan  har  ingenjör  A.  Krefting  i  Kristiania  påbörjat 
en  kemisk  undersökning  af  tången  och  däri  funnit  en  syra,  som  han 
benämnde  tanginsyra,  hvilken  är  fullständigt  fri  från  kväfve  och 
innehåller  39  %  karbon,  5  %  väte  och  56  %  syre. 


Ar  1897  upprättade  han  en  liten  fabrik  för  extraktion  af  0 
ämnen  ur  hafstång  i  Kristiania  och  år  1900  öfvertogs  affären  af 
franskt  bolag  i  Bretagne.  Där  anlades  en  fabrik,  som  producci 
appretyr  och  limämnen  samt  jod.  Appretyrmedlet  kallades  »Nourj 
och  användes  af  textilfabrikerna.  Ar  1904  upprättades  en  fabrik 
tillverkning  af  »Nourgin»  i  Böhmen.  Fabriken  får  sin  tång 
Bergen  och  denna  fabrik  har  varit  i  gång  sedan  dess.  Äfven 
engelsk  fabrik  har  varit  i  verksamhet. 

En  tysk  vetenskapsman  har  äfven  lyckats  framställa  ett  st; 
och  vackert  silke  af  tång. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Hj.  Aspelin,  förut  bitr.  ingenjör  vid  K.  Väg-  och  \ 
tenbyggnadsstyrelsens  järnvägsafdelning,  Stockholm,  nu  arbetschef 
fiskehamnsbyggnaden  vid  Stenshamn,  Karlskrona. 

Ingenjör  Bruno  Erikson,  förut  vid  Flensburger  Schiffbau  < 
sellschaft,  Flensburg,  Tyskland,  nu  vid  Standard  Shipbuilding  C 
poration,  Richmond  Boro,  N.  Y.,  U.  S.  A. 

* 

Ingenjör  Gustaf  H.  Eriksson,  förut  vid  Ryska  Elektriska  I 
Asea,  Petrograd,  nu  hos  A.-B.  Zander  &  Ingeström,  Stockholm. 

* 

Major  Hj.  Fogelmarck  har  utnämnts  till  öfverstelöjtnant  i 
Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  samt  till  öfveringenjör  för  Stat 
järnvägsbyggnader. 

* 

Civilingenjör  Albin  Hellsten,  förut  vid  Nitroglycerinaktiebolag 
fabriker,  Vinterviken,  nu  vid  Skönviks  Cellulosafabrik,  Ortvik 
Sundsvall. 

* 

Bergsingenjör  J.  A.  Leffler,  nu  ingenjör  vid  Jernkontoret,  fi 
den  1  jan.  1917  teknisk  disponent  vid  Gimo-Österby  bruks  A.-B.  t 
platschef  vid  Österby  bruk,  med  adress  Österby  bruk,  Dannemc 

* 

Ingenjör  Thure  Lindblom,  förut  anställd  hos  Luossavaara  Kiirui 
vaara  A.-B.,  Kiruna,  nu  verkst.  direktör  för  A.-B.  Oskarshamns  Kc 
parverk,  Oskarshamn. 

* 

Kapten  Erland  Nordlund,  nu  direktör  i  Sveriges  Industriförbui 
kommer  inom  närmaste  tiden  att  tillträda  en  direktörsbefattning  ’ 
A.-B.  Svenska  Kullagerfabriken,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Algot  R.  Nordström,  förut  biträdande  ingen 
vid  Öfre  Norra  Väg-  och  Vattenbyggnadsdistriktet,  sedan  den  1  jt 
assistent  hos  Statens  flottledsingenjör  i  Umeå. 

* 

Bergsingenjör  A.  G.  Paul  Palén,  förut  hos  Luossavaara— Kiirur 
vaara  A.  B.,  Kiruna,  nu  vid  A.  B.  Ivopparextraktion,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  N.  Ragnar  Stahre,  förut  förvaltare  och  grufingenj 
hos  A.-B.  Svartsviks  grufvor  och  Bastkärns  Gruf  A.-B.,  Ställdale 
nu  grufingenjör  hos  A.-B.  Salsta  grufvor,  Wattholma. 

* 

Civilingenjör  Yngve  Sundblad,  förut  vid  Fagerviksverken,  Wifst 
varf,  nu  vid  Wifstavarfs  A.-B:s  Sulfatfabrik,  Wifstavarf. 

* 

Civilingenjör  Helge  Svensson,  förut  hos  Nya  Förenade  Elektr 
ska  A.-B.,  Ludvika,  nu  anställd  på  offertafdelningen  hos  Allmäni 
Svenska  Elektriska  A.-B.,  Västerås. 

* 

Ingenjör  Ernst  M.  Ågren,  förut  föreståndare  för  Trollhätte  Kraf 
verks  linjebyggnadskontor,  Trollhättan,  nu  vid  Elektriska  Pröfning 
anstalten,  Stockholm. 

♦ 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjören  vid  Jernkontoret  Frans  G.  Stridsberg  (f.  1841)  h; 
den  1  juli  aflidit. 
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W  . .  . . . Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  — 

4NEIIÅLL;  Ett  personalens  intressekontor  vid  S.  K.  F.  —  Bangårdsanläggningar,  hamnspåranordningar  och  lokalbanor  för  förortstrafik 
i  Förenta  Staterna.  —  Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolags  5  %  obligationslån.  —  Notiser. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


ETT  PERSONALENS  INTRESSEKONTOR  VID  S.  K.  F. 


vet  är  nu  öfver  tre  år  sedan  Svenska  Kullagerfabriken 
upprättade  ett  personalens  intressekontor,  och  kan  efter 
;n  gångna  tiden  denna  verksamhet  karaktäriseras  såsom 
i  alla  sätt  synnerligen  välsignelsebringande.  Det  torde 

:0  Namn  Född  /  Afd  Spb. 

Att  afdragas  vid . aflöningar  pr  år  med  början  d.  /  19 
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Fig.  1  a.  Anmälningsblankett,  framsida. 


Det  intresse,  som  styrelsen  för  Svenska  Kullagerfabri¬ 
ken  i  många  afseenden  visat  för  sina  arbetares  trefnad 
och  välstånd,  är  kändt  och  har  i  denna  tidskrift  förut  varit 
berördt.  I  det  följande  lämnas  några  meddelanden  angå- 
_ ende  det  personalens  intressekontor,  som  där  inrät¬ 
tats  och  som  synes  hafva  gifvit  i  allo  så  goda  resultat. 

Vid  inträde  såsom  medlem  i  Intressekontoret 
har  den  sökande  att  aflämna  vissa  uppgifter  allt 
efter  det  ändamål,  hvarför  han  söker  inträde. 

Önskar  han  blifva  medlem  af  Intressekontoret 
i  och  för  insättning  i  sparkassan,  skall  han  upp- 
gifva  storleken  af  det  belopp  han  önskar  få  insatt. 
Är  ändamålet  med  medlemskapet  att  erhålla  ett 
lån,  skall  uppgift  lämnas  om  lånets  storlek  och 
återbetalningsvillkoren.  Vill  han  att  kontoret  skall 
göra  afdrag  å  hans  lön  för  vissa  ändamål,  skall 
han  meddela  hvilka  utgifter,  som  på  så  sätt  skola 
bestridas  för  hans  räkning,  samt  storleken  af  dessa 
utgifter*  och  tiderna  för  utbetalningarna.  På  grund 
af  dessa  uppgifter  hjälper  honom  då  Intressekon¬ 
toret  att  uträkna,  huru  mycket  som  behöfver  af¬ 
dragas  vid  hvarje  aflöningstillfälle. 


Omstående  belopp  kr.  pr  år,  fördeladt  på  aflöningar, 

äger  A- B.  Svenska  Kullagerfabrikens  I11  fr  essekon  i  or  rätt  alt  af- 
draga  på  min  aflöning.  Intressekontoret  äger  därjämte  att,  i  händelse  de  an- 
glfna  utgiftsposterna  ökas  eller  minskas,  vidtaga  de  förändringar  i  afdragen, 
som  däraf  kunna  föranledas. 

Göteborg  den  j  19 


2000  st.  OkL  13  Inlr.  554. 

Fig.  i  b.  Anmälningsblankett,  baksida. 


an  tvifvel  kunna  sägas,  att  så  varit  fallet  ej  blott 
ad  beträffar  arbetare  utan  ock  arbetsgifvare.  Den 
.stnad,  som  härigenom  förorsakas  den  senare 
irten,  torde  väl  betala  sig  genom  det  ömsesidiga 
rtroende,  som  etableras,  och  genom  den  känsla 
säkerhet  och  förnöjsamhet,  som  inträder  bland 
betarestammen  i  och  med  ordnade  och  förbätt- 
de  ekonomiska  förhållanden. 

Erfarenheten,  som  på  detta  område  torde  vara 
sevärdt  mindre  i  Sverige  än  t.  ex.  i  Amerika, 
ir  gifvit  otvetydiga  bevis  på  att  den  omtanke 
h  de  omkostnader,  som  ett  företag  gifver  åt 
betarnas  välfärd,  äro  en  gifvande  placering, 
ånga  äro  de  sätt,  hvarigenom  arbetsgifvare  ge- 
>m  välfärdsanordningar  kunna  försäkra  sig  om  dug- 
;  och  stående  arbetskraft  till  fromma  lör  verksam- 
•tens  rationella  drift  med  ty  åtföljande  förbättrade 
onomiska  resultat.  Hygieniska  arbetslokaler,  lämp- 
,ra  sanitära  förhållanden,  inrättandet  af  lunch-  och  mid- 
igslokaler,  välordnade  arbetarebostäder  etc.  är  allt  tak- 
rer,  som  bidraga  att  fastare  knyta  bandet  mellan  den 
iglige  arbetaren  och  hans  arbetsgifvare.  Då  arbetaren 
irjämte  i  händelse  af  ekonomiska  svårigheter,  möjligen 
träffade  utan  eget  förvållande,  kan  känna  sin  ställning 
yggad,  har  han  i  sin  anställning  tunnit  en  framtidsplats, 
ird  hans  bästa  bemödanden  att  fylla  på  bästa  sätt. 


Den  nya  medlemmen  underskrifver  därpå  en  förbindelse 
på  en  särskild  »anmälningsblankett»  (se  fig.  i ),  hvarigenom 
Intressekontoret  berättigas  göra  vissa  afdrag  på  hans  aflöning. 

Afdraget  uppföres  på  afdragslistorna,  hvarefter  dessa 
inlämnas  till  Aflöningskontoret  för  verkställande  af  afdrag 
å  resp.  persons  aflöning.  Intressekontoret  tillställer  dess¬ 
utom  Aflöningskontoret  ett  för  medlemmen  afsedt  kvitto, 
som  inlägges  i  dennes  aflöningspåse. 
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Slutsumman  på  sparmedel  mottages  och  kvitteras  af 
Intressekontoret,  som  inför  dessa  medel  på  banklistorna 
och  insätter  medlen  å  bank  på  hvars  och  ens  konto,  un- 


15  Juli  19 

der  det  att  lånesumman  å  afdragslistorna  utgör  Intres 
kontorets  afbetalning  å  sin  skuld  till  bolaget. 

I  de  flesta  fall  begagnar  sig  en  ny  medlem  endast 
sparkassan  och  detta  till  ett  mindre  beloj 
men,  sedan  han  varit  medlem  en  tid  och  erfai 
huru  afdragen  verkat  på  hans  aflöning  samt 
sett  fördelen  af  att  hafva  besparingar,  anmä 
han  sig  i  regel  för  högre  belopp  samt  anmoc 
Intressekontoret  att  ombesörja  utbetalningar 
hyra,  skatter  etc. 

Genom  Intressekontorets  förmedling  kan  nu 
lem  på  förmånliga  villkor  erhålla  kredit  på  k 
der,  möbler  etc.  Bolaget  ikläder  sig  borgei 
ansvar  dock  endast  under  den  tid  arbetaren 
i  bolagets  tjänst. 

Emellertid  har  det  visat  sig,  att  förlusten  I 
vederbörande  leverantörer  blifvit  jämförelse¬ 
ringa  (enligt  anteckningar  uppgå  de  i  regel  1 
1  x/ 2  högst  2  %),  och  hafva  olika  leverantör 
med  dessa  erfarenheter  för  ögonen  sett  sig 
stånd  att  sänka  sina  priser  med  6  —  8  %  o< 
vid  kontant  betalning  ända  till  10  % .  V 
transaktioner  af  här  ofvan  antydda  art  har  me 
lemmen  att  till  Intressekontoret  aflämna  förbi 
delse  i  enlighet  med  fig.  2,  och  erhåller  h. 
från  Intressekontoret  i  utbyte  häremot  ett  i 
tyg  att  tillställas  leverantören  i  fråga  i  enligh 
med  fig.  3,  hvilket  intyg  för  leverantören  h 
samma  värde  som  kontanta  penningar,  enär 
Intressekontoret  garanterar  inbetalningen, 
länge  arbetaren  uppbär  sin  lön  vid  S.  K.  F.  [ 
Inbetalningar  å  äldre  skulder  hafva  äfven  ö! 
verlämnats  till  Intressekontoret  på  liknande  sät 
och  har  detta  visat  sig  fungera  till  både  gä 
denärers  och  fordringsägares  belåtenhet.  Mec 
lemmen-gäldenären  får  härigenom  sina  skuld< 
koncentrerade  på  ett  ställe,  Intressekontoret,  ti 
hvilket  han  kan  göra  regelbundna  afbetalningt 
allt  efter  sin  betalningsförmåga.  På  sådant  sä 
får  han  sin  ekonomi  så  småningom  ordnad. 

hör  erhållande  af  lån  eller  kredit  fordra 
skriftlig  rekvisition  från  verkmästare  och  förmå 
(se  fig.  4). 

Den  kreditsökande  undertecknar  samtidig 
med  lånets  erhållande  ett  kvitto,  i  hvilket  b( 
talningsvillkoren  etc.  äro  närmare  angifna  (fig.  5 
Dessa  kvitton  äro  fast  inhäftade  i  en  bok  samt 
och  för  lättare  revidering  numrerade. 

hör  att  erhålla  lån  måste  emellertid  dei 
lånesökande  förbinda  sig  att  samtidigt  med  af 
betalning  af  lanet  insätta  ett  visst  belopp  i  spar 
kassan  samt  att  icke  lyfta  några  medel  häraf  s. 
länge  lånet  ännu  är  oguldet;  detta  dels  för  at 
tillförsäkra  lantagaren  en  liten  fond,  som  hai 
sedan  kan  förfoga  öfver  efter  behag,  dels  ocl 
för  att  bereda  Intressekontoret  vissa  garantie 
för  lånets  inbetalande. 

Som  ofvan  nämnts  insättas  dessa  medel  i  bank 
och  löpa  med  gällande  ränta.  Ofta  nog  brukai; 
låntagaren,  så  fort  lånet  helt  eller  delvis  är  in  be 
talt,  lyfta  den  hopsparade  summan,  men  i  många; 
fall  ökar  han  insättningen. 

Erfarenheten  har  visat,  att  idén  med  Intresse- 


Härmed  förbinder  jag  mig  all,  för  erhållna 

genom  S.  K  F:s  Intressekontor  till  inbetala 

ett  belopp  af  kr.  .  De  härför  erforderliga 

medlen  äger  Intressekon/orel  rätt  att  afdraga  på  min  aflöning  med  kr.  i  veckan. 

Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken  lämnas  därjämte  obetingad  rätt  att  af  mina 
sparkassemedel  samt  intjänta  aflöning  när  som  hälsl  afdraga  hela  det  resterande  beloppet  d 
min  skuld. 

Göteborg  den  I  19 


Bevittnas: 


HlOft.  3.  IV  Ulr.  sm. 


Fig.  2. 


Härmed  intygas  att 


forbundit  sig  att  genom  S.  K-  F:s  Intressekontor  inbetala  kr.  __  i  veckan  intill  ett  belopp 
af  kr. 

levererade  af  firma 


för 


Ett  ex.  af  räkningen  önskas. 

Afbetalningarna  verkställas  den  första  torsdagen  ijivarje  kvartal  mellan  kl.  10  och  I 
midd.  och  far  likvid  hämtas  på  Intressekontoret. 

Intressekontoret  garanterar  inbetalningarna  så  länge 
uppbär  aflöning  vid  S.  K.  F.  Upphör  hans  tjänst  härstädes  har  till  Intressekontoret  öfver- 
låtils  ratt  aU  innehålla  hans  då  innestående  sparkassemedel  samt  aflöning  för  täckande  af  hans 
skuld.  /  öfrigt  ikläder  sig  Intressekontoret  ingen  risk. 

Göteborg  den  j  19 


3000  3.  IV  Intr,  SftS 


Fig-  3- 


N:o 


Namn  Afd 


har  varit  anställd  i  S.  K-  Ds  tjänst  i 
och  under  denna  tid  uppfört  sig 

Då  han  uppgifvit  sig  vilja  anlita  Intressekontorets  förmedling  för 
hållande  af  intill  ett  jejopp  aj  kr 

gifves  honom  vitsordet 

Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken  d.  j  19 


er- 


10000.  S.  15.  Intr.  5<i3. 


Fig.  4 
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kontoret  blir  alltmer  förstådd  och  uppskattad  af  perso¬ 
nalen.  Af  statistiken  från  och  med  maj  1913  till  och 
med  december  1915  framgår,  att  medlemsantalet  succes¬ 
sivt  ökats  från  230  vid  slutet  af  maj  månad  1913 
till  1,858  vid  19 r 5  års  slut. 

Vid  förstnämnda  tidpunkt  utgjorde  antalet  med¬ 
lemmar  i  Intressekontoret  endast  15  %  af  hela 
antalet  vid  fabriken  anställda  arbetare,  under  det 
att  sagda  procent  vid  1915  års  slut  uppgick  till 
7  1  %' 

Som  ofvan  framhållits  är  Intressekontoret  en 
fullkomligt  frivillig  institution,  och  inga  bestämmel¬ 
ser,  afsedda  att  kvarhålla  en  medlem,  finnas.  Man 
kan  begära  sitt  utträde  när  man  vill.  Dock  hafva 
under  årens  lopp  endast  6  medlemmar  begärt  sitt 
utträde. 

Detta  torde  i  och  för  sig  utgöra  ett  öfverty- 
gande  bevis  på  den  uppskattning  af  Intressekon¬ 
torets  verksamhet,  som  gjort  sig  gällande  bland 
S.  K.  F:s  personal. 

För  ombesörjande  af  Intressekontorets  olika 
uppdrag  sysselsättas  endast  två  män  och  två  gos¬ 
sar,  hvilkas  aflöningar  bestridas  af  bolaget.  Det 
hela  ställer  sig  därför  synnerligen  enkelt  och  billigt. 

Vid  sidan  af  Intressekontorets  egentliga  uppgifter  har 
under  tidernas  lopp,  främst  med  anledning  af  den  in¬ 
trädda  dyrtiden.,  en  ytterligare  uppgift  lagts  på  detsamma, 
nämligen  att  handhafva  inköp  och  försäljning  af  diverse 
lifsmedel  samt  kol  och  ved,  utan  att  på  grund  häraf  nå¬ 
gon  utökning  af  personalen  behöft  äga  rum.  Under 
bränslesäsongen  1914  — 15  inköptes  och  försåldes  sålunda 
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2  600  hl.  kol  och  koks  samt  18  famnar  björkved,  under 
det  att  motsvarande  siffror  för  säsongen  1915 — mars 
1916  uppgingo  till  1  000  hl.  kol  och  koks  samt  620 

112n0 

Dato  emoltagit  af  Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken,  här  nedan  kalladt  S.  K.  F. 

utgörande  län  (förskott  å  lön),  som  återbetalas  genom  afdrag  å  min  aflöning  med  Kr. 
i  veckan,  tills  beloppet  till  fullo  guldits;  dock  med  S.  K.  F.  obetagen  rätt  att  när  som  halst  antingen 
på  en  gång  afdraga  hela  resterande  beloppet  å  Intjånt  lon  eller  annorledes  af  mig  utkräfva  betalning 
för  hela  resterande  beloppet.  S.  K.  F.  rredgifves  rätt,  att  därest  min  tjänst  vid  S.  K.  F.  skulle  upp¬ 
höra,  innan  lånet  (förskottet)  till  fullo  inbetalts,  hos  min  blifvandö  arbctsgifvare  å  min  aflöning  sjalf 
eller  genom  ombud  uttaga  och  kvittera  det  resterande  beloppet 

Göteborg  den . . . .  191 

Kr . . . .. 


Bevittnas: 


10.000.  5.  14.  In  Jr.  232.  8*36 

Fig.  5- 

storfamnar  ved.  Intressekontoret  har  jämväl  i  denna  gren 
af  sin  verksamhet  omfattats  med  stor  tacksamhet  och 
intresse  af  personalen. 

Slutligen  har  Intressekontoret  på  allra  sista  tiden  fått 
ännu  en  uppgift,  den  nämligen,  att  förmedla  anskaffning 
af  bostäder  åt  personalen.  Genom  annonsering  eller  på 
annat  håll  skaffar  sig  Intressekontoret  upplysningar  om 
lediga  bostäder  och  tillkännagifver  detta  för  personalen, 


BANGÅRDSANLÄGGNINGAR.  HAMNSPARANORDNINGAR  OCH  LOKALBANOR 

FÖR  FÖRORTSTRAFIK  I  FÖRENTA  STATERNA. 

Utdrag  ur  berättelse  öfver  en  hösten  1915  företagen  studieresa  af  ingenjör  T.  A.  Törjeson. 


Pennsylvania  Railroads  nya  personbangårdsanläggningar 

i  New  York. 

Pennsylvania  Railroad,  som  tidigare  hade  sin  slutstation 
förlagd  i  New  Jersey,  därifrån  passagerare  och  gods  me¬ 
delst  färjor  öfverfördes  till  New  York,  är  sedan  år  1910 
genom  tunnlar  under  Hudsonfloden  direkt  indragen  till  en 
centralt  belägen  personstation  i  New  York.  Till  denna 
station  har  äfvenledes  den  af  Pennsylvania  R.  R.  ägda 
Long  Island  Railroad  framdragits  genom  tunnlar  under 
Fast  River.  Pennsylvania  R.  R.:s  nya  ingångslinje  afviker 
från  gamla  linjen  vid  den  s.  k.  »Manhattan  Transfer  Sta¬ 
tion»  i  Harrison  samt  införes  genom  tvenne  enkelspåriga 
tunnlar  under  den  1,6  km  breda  Hudsonfloden  till  den 
nya  personbangården.  Härifrån  hafva  4  spår  framdragits 
under  staden  och  East  River  till  Long  Island  Railroad 
och  en  i  Long  Island  City  anlagd  uppställningsbangard, 
Sunnyside  Yard. 

Vid  »Manhattan  Transfer»  utbytas  ånglokomotiven  mot 
elektriska,  hvarjämte  här  passagerare  för  Jersey  City  och 
nedre  delen  af  New  York  kunna  afstiga  till  den  an¬ 
slutande  Hudson  och  Manhattan  Railroad,  en  lokalbana, 
som  äfvenledes  genom  tunnlar  under  Hudsonfloden  är 
införd  till  den  centralt  i  stadens  södra  del  belägna  sta¬ 
tionen  »Hudson  Terminal». 


(Forts,  från  sid.  271.) 

Den  nya  personbangårdens  spårsystem  ligger  12  till  18 
meter  under  gatuplanet  och  2  till  3  meter  under  medel¬ 
vattenytan  i  Hudsonfloden.  Maximistigningarna  i  tunn¬ 
larna  under  Hudson-  och  East  River  är  2  % .  Använ¬ 
dandet  af  dessa  starka  stigningar  har  möjliggjorts  genom 
införandet  af  elektrisk  drift. 

Stationen  trafikeras  dels  som  genomgångsstation,  dels 
som  slutstation.  Pennsylvania  R.  R:s  tåg  västerifrån,  med 
undantag  af  en  del  lokaltåg  frän  Philadelphia,  framföras  så¬ 
lunda  efter  aflastning  till  uppställningsbangården  »Sunnyside 
Yard»,  medan  däremot  Long  Island  Railroads  tåg  öster- 
ifrån  kvarstanna  vid  stationen,  där  särskilda  uppställnings- 
spår  anordnats  för  dessa  tåg.  Fjärrtågen  å  såväl  Pennsyl¬ 
vania  som  Long  Island  Railroad  framföras  af  elektriska 
lokomotiv,  hvaremot  Long  Island  Railroads  lokaltåg  drifvas 
af  elektriska  motorvagnar.  A  stationen  finnas  1 1  st.  platt¬ 
formar  med  21  st.  spår,  af  hvilka  16  st.  äro  afsedda  för 
Pennsylvania  R.  R.  och  de  öfriga  5  för  tågen  till  och 
från  Long  Island.  Plattformarna  äro  6,3  meter  breda  och 
med  1,2  meters  höjd  öfver  r.  ö.  k.  och  användas  såväl 
för  passagerare  som  för  resgods  och  post.  Resgods  och 
post  transporteras  dock  icke  å  plattformarna  i  dessas  längd¬ 
riktning,  utan  äro  för  dessa  transporter  tunnlar  anlagda 
under  spåren;  två  i  bangårdens  längdriktning  och,  vinkel- 
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Fig.  8.  Uppställningsbangården 

rätt  emot  spåren,  en  i  hvardera  ändan  af  plattformarna. 
Från  dessa  senare  tunnlar  upptransporteras  resgods-  och 
postkärrorna  medelst  hissar  till  plattformarna.  Hissarnas 
dimensioner  äro  2,1  x  4,5  meter  med  en  hastighet  af  30 
meter  pr  minut. 

Förbindelse  mellan  vestibuler  och  väntsalar  samt  platt¬ 
formarna  har  anordnats  dels  medelst  trappor  och  dels 
medels  personhissar.  Hissarnas  dimensioner  äro  1,5  X  3,0 
meter  och  hafva  en  hastighet  af  60  meter  i  minuten. 

För  fullständigt  afskiljande  af  de  ankommande  och  af- 
gående  resandeströmmarna  i  stationsbyggnaden  har  för 
hvardera  af  dessa  särskilda  vestibuler  anordnats  i  olika 
våningar.  Våningen  närmast  öfver  spåren  är  sålunda  af- 
sedd  uteslutande  för  ankommande  resande,  medan  där¬ 
emot  vestibulen  för  afgående  resande  förlagts  en  våning 
högre  upp.  Särskilda  trappor  finnas  likaledes  mellan  de 
olika  vestibulerna  och  plattformarna.  Dessa  trappor  äro  å 
plattformarna  försedda  med  tydliga  skyltar  angifvande  den 
riktning  respektive  trappor  äro  afsedda  för. 


»Sunnyside  Yard»,  Penn.  R.  R. 

Minimitid  mellan  ett  tågs  afgång  och  ett  nytt  tågs  an¬ 
komst  å  samma  spår  utgör  1  minut  20  sekunder.  Tiden 
för  utbyte  af  ånglokomotiv  vid  Manhattan  Transfer  Station 
uppgår  till  3  å  4  minuter. 

Strax  väster  om  stationsbyggnaden  har  öfver  spårsystemet 
uppförts  ett  större  monumentalt  posthus.  I  detta  behandlas 
omkring  300  ton  post  pr  dag.  För  lossning  och  lastning 
af  järnvägsposten  finnes  inunder  posthuset  6  st.  vid  platt¬ 
formar  belägna  spår  med  plats  för  26  st.  boggievagnar. 
Inkommande  post  behandlas  på  så  sätt,  att  posten  aflastas 
på  i  plattformarna  förlagda  transportband,  s.  k.  beltconveyors, 
som  framföra  postsäckarna  till  ett  med  plåtkorgar  försedt 
vertikalt  uppfordringsverk,  hvilket  upptransporterar  säckarna 
till  öfversta  våningen  i  posthuset,  hvarifrån  de  sedan  af 
personalen  sorteras  och  genom  rutschbanor  nedsändas  till 
respektive  lokaler  i  de  undre  våningarna. 

För  den  utgående  posten  finnas  i  taket  öfver  plattfor¬ 
marna  horisontella  beltconveyors  förbundna  med  vertikala 
plåtrännor,  som  på  i  taket  fastsatta  räler  kunna  förflyttas 


Dg-  9-  Pennsylvaniajärn  vägens  färja  mellan  Jersey  City  och 

Manhattan. 


Fig.  10.  Pråmfärjor  för  transport  af  godsvagnar. 


hör  fjärrtågens  lastning  och  lossning  erfordras  å  stationen 
ett  uppehåll  af  för  afgående  tåg  15  å  20  minuter  och 
för  ankommande  tåg  7  å  8  minuter.  För  lossning  af 
lokaltåg  erfordras  1  minut  40  sekunder  och  för  lastning 
af  desamma  2  minuter. 


utefter  plattformarna.  Vid  lastning  placeras  sålunda  plåt 
rännan  med  den  nedre  mynningen  instucken  i  respektive  vagns 
dörröppning,  sa  att  postsäckarna  direkt  inkastas  i  vagnen. 

Ifrågavarande  transportsystem  har  uppförts  af  The  Lamson 
Conveyor  Co  i  New  York. 
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Post  i  mindre  mängd  än  vagnslaster  lastas  och  lossas 
id  personplattformarna  och  transporteras  mellan  posthuset 
ch  plattformarna  på  motorkärror  genom  förutnämnda  res- 
odstunnlar,  hvilka  medelst  hissar  äro  förbundna  med  post- 

okalerna. 


Fig.  11.  Stationsbyggnaden  i  Kansas  City. 
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tande  järnvägsbolag.  Stationen,  som  är  en  bland  Förenta 
Staternas  största,  förmedlar  så  godt  som  uteslutande  fjärr- 
trafik,  hvaraf  en  stor  del  är  genomgående  från  en  järnväg 
till  en  annan. 

Stationshuset  är  byggdt  i  T- form  med  hufvudbyggnaden 


Fig.  12.  Spår  och  plattformar  för  ilgodsmagasinet  i  Kansas  City. 


Sunnyside  Yard  är,  som  förut  nämnts,  afsedd  för  upp- 
tällning  och  iordningsställande  af  persontågsätt  och  till 
ensamma  framföras  så  godt  som  alla  till  personstationer 
New  York  västerifrån  ankommande  tjärrtåg. 

Tågsätten  införas  till  bangården  österifrån  genom  en 
alfcirkelformig  kurva,  så  att  vid  återgången  till  person- 
tationen  i  New  York  vagnarnas  placering  i  tågen  är  oför- 
ndrad,  utan  att  några  som  helst  växlingsrörelser  behöft 
äretagas,  hvarförutom  alla  korsningar  mellan  ankommande 
ch  afgående  tåg  undvikas.  Afstånden  mellan  hufvud- 
ersonstationen  i  New  York  och  uppställningsbangården 
r  vid  infart  öfver  bangårdens  östra  ända  c:a  7,0  km, 
tedan  afståndet  mellan  bangårdarna  för  de  afgående  tågen 
r  c:a  5,3  km. 

I  den  södra  delen  af  bangården,  hvilken  del  hufvud- 
akligen  är  afsedd  för  Pennsylvania  Railroads  fjärrtåg,  har 
nellan  spåren  utlagts  plattformar,  belägna  i  höjd  med  rälens 
fverkant.  Dessa  plattformar  äro  afsedda  att  vid  tåg¬ 
ättens  rengöring  och  iordningställande  underlätta  dels 
ersonalens  rörelser  utefter  tågsätten  och  dels  framförandet 
f  transportkärror  med  allehanda  för  vagnarnas  rengöring 
ch  utrustning  erforderliga  apparater  och  materialier,  så- 
om  vacuumcleaners,  linne  o.  d.  Öfver  dem  af  dessa  platt- 
ormar,  som  användas  för  nattågens  utrustning,  har  upp- 
örts  plattformstak  af  den  s.  k.  paraplytypen. 


Fig.  13.  Tvåvåningars  godsmagasin  i  Pittsburg. 


Personbangården  i  Kansas  City. 

I  Kansas  City,  Mo,  öppnades  för  trafik  den  i:sta  november 
1914  en  helt  och  hållet  ny  personstation,  en  s.  k.  »Union 
Station»,  ägd  gemensamt  af  12  st.  till  densamma  anslu- 

1  • 

|i 


utefter  spåren,  samt  med  en  öfver  spårsystemet,  vinkelrätt 
emot  hufvudbyggnaden,  uppförd  utbyggnad.  Denna  byggnad 
innehåller  dels  en  större  väntsal,  dels  ock  tvenne  passager, 
en  på  hvardera  sidan  af  väntsalen,  med  trappor  ned  till 
de  underliggande  plattformarna. 

Utgångarna  med  spärranordningar  för  afgående  resande 
äro  belägna  utefter  väntsalcns  bägge  långsidor,  och  finnas 
vid  hvarje  utgång  en  i  väntsalen  synlig  skyltanordning, 
angifvande  tiden  för  respektive  tågs  afgång,  så  att  den 
resande  kan,  sittande  i  väntsalen,  hålla  reda  på  tiden  för 
sitt  tågs  afgång.  Genom  ofvannämnda,  på  väntsalens  bägge 
sidor  belägna  passager  framföres  den  ankommande  resande¬ 
strömmen,  så  att  den  ej  berör  väntsalen. 

Resgodsexpeditionen  är  förlagd  i  hufvudbyggnadens  ena 
ända,  medan  däremot  resgodsmagasinet  förlagts  i  källar¬ 
våningen,  hvilken  är  belägen  i  höjd  med  spårplanet,  och 
till  hvilken  tvenne  särskilda  nedfarter  finnas.  För  res¬ 
godsets  framförande  mellan  magasin  och  tåg  finnas  tvenne 
tunnlar,  som  medelst  hissar  är  förbundna,  dels  med  magasinet 
och  dels  med  plattformarna.  Dessa  hissar  och  tunnlar  an¬ 
vändas  dock  icke  för  närvarande,  utan  har  det  befunnits 
lämpligare  att  vid  plattformsändarna  öfverföra  resgods¬ 
kärrorna,  hvilka  till  största  delen  bestå  af  motorvagnar,  i 
spårplanet,  vinkelrätt  emot  spåren. 

I  källarvåningen  finnas  äfvenledes  lokaler  för  postbe- 


å 

i 


Fig.  14.  Arkad  utefter  en  viadukt  öfver  bangården  i  Columbus. 

handlingen  och  öfverföres  posten  till  och  från  plattformarna 
på  samma  sätt  som  resgodset. 

Plattformstaken  äro  af  den  förut  beskrifna  konstruktionen, 
med  öppna  rännor  utefter  spåren  för  lokomotivrökens  utsläp- 
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pande.  Väster  om  stationsbyggnaden  har  uppförts  en  större 
byggnad  för  ilgods,  nied  bottenvåningen  förlagd  i  höjd 
med  spårplanet  och  med  samma  tillfarter  som  till  resgods¬ 
magasinen.  för  lastning  och  lossning  af  ilgods  finnas  ut¬ 
efter  byggnadens  spårsida  anordnade  lastspår  i  sågtand- 


Fig.  15.  Isning  af  kylvagnar  i  Chicago. 


form,  med  mellanliggande  plattformar  i  höjd  med  vagns- 
golfven. 

Rangerbangårdar. 

Större  rangerbangårdar  äro  i  allmänhet  försedda  med 
växelryggar  i  och  för  växlingsarbetets  utförande  genom 
tyngdkraften. 

I  regel  äro  växelryggarna  afsevärdt  högre  än  i  Europa 
är  brukligt.  Härigenom,  äfvensom  på  grund  af  gods¬ 
vagnarnas  större  vikt  —  lastförmågan  är  vanligtvis  50 
ton  —  erhålles  en  synnerligen  stor  växlingskapacitet.  De 
höga  växelryggarna  och  den  härmed  förenade  större  vagns- 
hastigheten  möjliggöras  därigenom,  att  alla  godsvagnar  äro 
försedda  med  handbromsinrättning  och  att  med  hvarje 
vagnsgrupp,  som  föres  öfver  ryggen,  en  bromsare  medföl¬ 
jer  och  stoppar  vagnarna  vid  deras  framkomst  till  bestämd 
plats.  För  att  snabbt  kunna  återföra  bromsarepersonalen 
till  växelryggen  använder  man  sig  antingen  af  motordres- 
siner  eller  särskilda  lokomotiv,  gående  fram  och  åter 
mellan  riktningsgrupp  och  växelrvgg. 

Vagnarnas  vägning  försiggår  i  de  flesta  fall  i  samband 
med  riktningsrangeringen  och  äro  vagnvågar  i  regel  pla¬ 
cerade  å  växelryggen  samt  i  sådant  läge  å  denna,  att  en 


1  >g-  1 7-  Världens  största  ängfärja,  rymmande  24  hoggievagnar  och 
2  lokomotiv.  Öfverför  tågen  mellan  Benicia  och  Port  Costa  å 
Southern  Pacific  R.  R. 


hastighet  af  5  till  9  km  pr  timme  erhålles  öfver  vågen. 
Vågarna  förläggas  vanligtvis  i  lutning  af  omkring  1  % , 
dock  ibland  ända  upp  till  2  %  och  2,5  %. 

En  af  de  största  och  nyaste  rangerbangårdarna  i  För¬ 
enta  Staterna  är  Chicago  Clearing  Yard  utanför  Chicago. 


Denna  bangard,  till  hvilken  för  närvarande  12  stol 
järnvägsbolag  äro  anslutna,  är  afsedd  dels  för  uppdelnij 
at  godsvagnar  till  och  frän  de  lokala  godsbangårdartl 
dels  ock  för  vagnsutväxling  mellan  de  olika  järnvägan 
så  att  transitovagnar  mellan  dessa  icke  behöfva  inföi 


Fig.  16.  Plattformstak,  sedt  uppifrån. 


till  och  belasta  järnvägarnas  egna  mera  centralt  belägi 
bangårdar. 

Till  samma  företag  som  rangerbangården  hör  äfven  i 
särskild  ringbana,  s.  k.  »Belt  Line»,  som  sammanbind 
rangerbangården  med  en  del  af  de  anslutande  järnv 
garna  äfvensom  med  flertalet  lokala  godsbangårdar  i  st 
den.  Samtliga  anläggningar  ägas  och  förvaltas  af  e 
bolag  —  the  Belt  Railway  Co.  —  hvars  intressenter  ä 
de  anslutande  järnvägsbolagen.  Bangården  består  af  tvenil 
olika  hufvudrangergrupper,  den  ena  afsedd  för  vagn! 
öster  och  söder  ifrån,  den  andra  för  vagnar  norr  ocj 
väster  ifrån.  Växlingen  sker  öfver  tvenne  bredvid  hval 
andra  liggande  växelryggar,  hvarigenom  vinnes  den  fc 
delen,  att  ett  och  samma  ställverkshus  kan  betjäna  bägJ 
rangergrupperna.  För  hvarje  rangergrupp  finnes  å  växe 
ryggen  tvenne'  spår,  så  att  vid  högtrafik  växling  samtidi. 
kan  ske  öfver  fyra  spår. 

1  fH varje  järnväg  inför  själf  sina  godståg  till  bangårdeii 
hvarefter  dennas  lokomotiv  och  personal  öfvertager  arbi 
tet  med  växlingen  och  färdigbildar  de  nya  tågen,  hvilk 
därefter  afhämtas  af  vederbörande  järnväg.  Ankoms! 
spären  ligga  i  en  stigning  af  0,6  %  mot  växelryggen  oc 
pa  dennas  motsatta  sida  är  lutningen  till  en  början  4  \ 
därefter  genom  växelgatorna  0,9  %  och  öfver  resten  J 
rangergruppen  0,4  % . 

hör  växling  af  med  ömtåligt  gods  lastade  vagnar  finne' 
särskilda  spårgrupper,  som  förbundits  med  ankomstspåre ! 
genom  på  sidorna  om  växelryggarna  framdragna  horisor! 
telt  liggande  spår. 

Bangårdens  kapacitet  är  omkring  400  vagnar  pr  timme 

Vid  de  större  rangerbangårdarna  skötes  all  växelma 
növrering  från  centralt  belägna  ställverkshus. 

I  stället  för  signalering  mellan  växlingspersonal  ocl 
ställverkshus,  använder  man  sig  vid  rangeringen  vanligt! 
vis  af  en  s.  k.  »cut  report»,  bestående  af  en  lista,  éon 
upprättas  för  hvarje  tågsätt  innan  växlingen  påbörjas.  ^ 
denna  lista  angitves  i  följd,  dels  antalet  vagnar  i  hvarje 
afkopplingssätt  och  dels  å  hvilket  spår  i  riktningsgrupper 
resp.  sätt  skall  intagas.  Fistan  upprättas  genom  kopiering 
i  flera  exemplar  och  utlämnas  ett  exemplar  till  hvarderaj 
af  den  ställverks-  och  växlingspersonal,  som  har  med 
växlingen  att  skaffa. 

På  en  framför  ställverket  uppsatt  schematisk  bild  af 
växelgrupper  och  spår  angifvas  automatiskt  vagnsättens! 
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jrelser  genom  växelgatorna  mellan  växelrygg  och  rikt- 
■ingsgrupp. 

I  enlighet  med  ofvannämnda  »cut  report»  och  å  bilden 
ngifna  vagnsrörelser  kan  sålunda  all  växelomläggning  före- 
.gas  i  ställverkshuset,  och  personalen  behöfver  ej  på  något 


dan  däremot  vid  magasinen  för  ankommande  gods  spår¬ 
antalet  vanligtvis  är  mindre  och  sällan  öfverstiger  5.  På 
grund  af  vagnarnas  olika  längd  erfordras  i  regel  isär¬ 
växling  af  de  å  spåren  stående  vagnsätten  för  att  få  vagns¬ 
dörrarna  midt  framför  hvarandra.  För  undvikande  af 


ig.  18.  Säkerhetsspår  i  en  brant  lutning 


Fig.  19.  Den  vanliga  spåranordningen  för  vagn  vågar.  Fig.  20.  Växelförgrening  till  4  spår. 


inat  sätt  aktgifva  på  vagnsättens  rörelser  utefter  växel- 
atorna. 

Fr  i  lastbangårdar. 

Lastgator  för  lastning  och  lossning  af  vagnslastgods 
aordnas  vanligen  med  en  bredd  af  12  å  14  meter  mel- 
.11  spårmidterna.  Afståndet  mellan  tvenne  intill  hvar- 
idra  liggande  lastspår  är  oftast  icke  mera  än  3,6  meter, 
nedan  personalen  vid  växling  å  dessa  spår  har  möjlighet 
tt  röra  sig  å  intill  liggande  lastgator  och  aldrig  behöfver 
istas  mellan  spåren. 

Å  en  och  annan  bangård  finnes  i  närheten  af  lastga- 
)rna  vågar,  å  h vilka  laståkdonen  vägas  med  och  utan 
.ss,  hvarigenom  vikten  af  resp.  vagnslaster  kan  erhållas 
tan  att  järnvägsvagnarna  behöfva  föras  till  vagnsvåg. 

För  lastning  och  lossning  af  tyngre  gods  finnes  å  de 
örre  bangårdarna  elektriskt  drifna  traverskranar,  omfam- 
ande  vanligtvis  en  frilastgata  och  tvenne  intill  denna 
ggande  lastspår. 

Vagnvågarna  anordnas  i  regel  på  sätt  fig.  19  angitver, 
i  att  vid  de  tillfällen  vågen  ej  användes  trafiken  fram- 
ires  öfver  det  bredvid  liggande  krökta  spåret,  hvars  öfver 
^gen  liggande  rälssträng  h vilar  på  mellan  vågkonstruk- 
onen  neddragna  pelarstöd. 

Styckegods  magasiner. 

Spåranordningarna  vid  godsmagasinerna  anordnas  i  regel 
>r  genomlastning,  d.  v.  s.  flera  spår  förläggas  bredvid 
varandra  och  godstransporten  mellan  magasin  och  vid 
e  yttre  spåren  stående  vagnar  sker  genom  de  emellan 
-ående  vagnarna.  Vid  magasiner  för  afgående  gods  fin- 
■  es  sålunda  ända  upp  till  8  spår  bredvid  hvarandra,  me- 
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denna  isärväxling  finnes  vid  en  del  godsmagasiner  platt¬ 
formar  anordnade  mellan  hvarje  spår.  Dessa  plattformar 
äro  3  å  5  meter  breda  samt  oftast  öfvertäckta  med  para¬ 
plytak.  Afståndet  mellan  spåren  är,  i  de  fall  då  inga 
mellan-plattformar  finnas,  omkring  3,6  och  4,0  meter. 

Vid  magasin  för  afgående  gods  införas  vanligtvis  samt¬ 
liga  för  lastning  afsedda  vagnar  på  förmiddagen  till  sina 
resp.  platser  å  spåren  där  de  sedan  stå  uppställda  hela 
dagen,  så  att  godset  kan  ilastas  efterhand  som  det  mot- 
tages  i  magasinet.  Någon  uppläggning  af  godset  på  ma- 
gasinsgolfvet  förekommer  sålunda  ytterst  sällan.  Bredden 
i  magasin  för  afgående  gods  nedbringas  på  grund  häraf 
till  7  å  10  meter.  Vid  magasin  för  ankommande  gods 
lossas  godset  i  regel  under  förmiddagens  lopp  och  upp¬ 
lägges  i  magasinet  i  afvaktan  på  afhämtning,  på  grund 
hvaraf  en  bredd  af  15  å  20  meter  för  dessa  magasin 
är  erforderlig. 

För  att  underlätta  kärrornas  framförande  förlägges  maga¬ 
sinens  golf  i  lutning:  för  afgående  magasin  emot  spår¬ 
sidan  och  för  ankommande  magasin  emot  magasinets  kör- 
gata. 

Ankommande  gods  får  kvarligga  i  magasinet  i  48  tim¬ 
mar  utan  magasinshyra,  och  om  det  ej  inom  denna  tid 
är  afhämtadt  öfverlämnas  det  i  regel  af  järnvägen  till  något 
privat  magasinsbolag,  hos  hvilket  godsemottagaren  sedan 
mot  erläggande  af  magasinshyra  får  afhämta  detsamma. 
På  åtskilliga  platser  äro  magasinen  för  ankommande  gods 
uppförda  i  två  eller  flera  våningar,  i  hvilka  fall  de  öfre 
våningarna  äro  afsedda  för  magasinering  af  gods  och  ut¬ 
hyrda  till  enskilda  bolag.  Dessa  magasinsbolag  mottaga 
och  upplägga  på  trafikanters  begäran  ankommande  gods 
till  dess  order  erhålles  om  godsets  vidarebefordran,  an- 
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tingen  till  lokala  platser  i  staden  eller  pr  järnväg  till 
annan  ort.  En  trafikant  kan  sålunda  vid  försäljning  af 
ett  mindre  parti  af  en  vara  afsända  en  hel  vagnslast  och 
få  den  osålda  delen  magasinerad  tills  äfven  den  helt  eller 
delvis  försäljes.  Som  fraktafgiften  för  hel  vagnslast  är 
afsevärdt  billigare  än  sändning  i  mindre  partier,  kan  ge¬ 
nom  denna  ordning  trafikanten  inbespara  nämnda  skillnad 
i  fraktafgifter  med  afdrag  af  vederbörlig  magasinshyra. 

För  upptransporterande  af  gods  till  ifrågavarande  maga- 
sinslokaler  finnas  hissar  anordnade  från  bottenvåningens 
magasinsgolf. 

Vid  ett  godsmagasin  i  Pittsburg  är  det  ankommande 
magasinet  uppfört  i  tre  våningar  och  de  två  öfre  våning¬ 
arna  uthyrda  till  ett  magasinsbolag.  Dessa  våningar  hade 
en  golfarea  af  c:a  18000  kvm,  och  betjänades  af  8  st. 
varuhissar,  hvars  dimensioner  voro  2,7  x  4,2  m  med  en 
lastförmåga  af  4,25  ton. 

För  styckegodsbehandling  medelst  mekaniska  anordningar 
har  i  Förenta  Staterna  åtskilliga  experiment  företagits, 
dock  utan  att  något  lämpligt  system  hittills  erhållits. 

Missouri,  Kansas  och  Texas  R.  R.  uppförde  för  några 
ar  sedan  i  St.  Louis  ett  nytt  godsmagasin,  som  anordna¬ 
des  med  s.  k.  telphersystem,  enligt  hvilket  godsförflytt¬ 
ningen  skulle  ske  medelst  en  slags  vagnar  löpande  på  i 
taket  anordnade  rälsbanor.  Experimentet,  som  kostade 
afsevärdt  med  penningar,  misslyckades  dock  fullständigt 
och  uppgick  kostnaden  pr  ton  behandladt  gods  till  c:a  en 
dollar  emot  40  cents  för  vanlig  godsbehandling  med  hand¬ 
kärror. 

Efter  två  års  experimenterande  slopades  anläggningen 
1 9 1 3 >  da  magasinet  omändrades  för  användning  af  van¬ 
liga  handkärror.  På  senare  tid  har  man  vid  ett  och  annat 
godsmagasin  börjat  använda  motorvagnar;  antingen  såsom 
dragare  för  flera  hoppkopplade  vanliga  fyrhjuliga  lastkär¬ 
ror  eller  ock  sådana  motorvagnar  å  hvilka  godset  direkt 
lastas. 

Dock  anses  allmänt  att  det  lämpligaste  sättet  för  be¬ 
handling  af  gods  i  styckegodsmagasiner  är  medelst  van¬ 
liga  tvåhjuliga  handkärror. 

Godstransport  medelst  pråmfärjor 

förekommer  i  stor  omfattning  vid  de  större  hamnplatserna, 
särskildt  där  svårigheter  möter  för  järnvägarnas  direkta 
framdragande  till  de  ställen  där  lastning  eller  lossning  af 
godsvagnar  är  önskvärd  eller  erforderlig. 

För  vagnarnas  utsättande  å  färjorna  finnes  vid  ban¬ 
gårdarna,  särskilda  med  rörliga  öfverföringsbroar  försedda 
färjelägen. 

Hamn  spåranordningar. 

Hamnarna  i  förenta  Staterna  äro  anordnade  på  så  sätt, 
att  pirar  utbyggas  i  vinkel  emot  den  egentliga  kajplanen. 

Of  ver  pirarnas  hela  bredd  uppföres  i  regel  varuskjul,  h  var¬ 
jämte  järnvägsspår  framdragas,  antingen  två  i  skjulens 
midt  eller  ock  ett  utefter  hvardera  sidan  af  desamma,  i 
detta  senare  fall  vanligen  utanför  skjulen,  invid  kajkanten. 


Spåren  förläggas  ibland  i  samma  plan  som  varuskjule 
golf  och  ibland  c:a  1,0  meter  lägre,  så  att  vagnsgolfi 
kommer  i  jämnhöjd  med  golfvet  i  varuskjulet. 

1  illfartsspåren  till  pirerna  äro  förlagda  utefter  kajplan 
och  förbundna  med  pirspåren  genom  kurvor,  med  i 
flesta  fall  synnerligen  små  radier,  ofta  ända  ned  till 
å  40  meter. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTK 
HETSAKTIEBOLAGS  5  %  OBLIGATIONSLÅ] 

Resultatet  af  teckningen  per  12/7  1916. 

Förut  redovisade  teckningar  å  1  000  kr.  och  högre  beloj 


summa  .  88  000:  — 

Under  tiden  7/7 — t2/_  hafva  tillkommit: 

Aktiebolaget  Fmissionsinstitutet .  10  ooo;  — 

Aktiebolaget  Sveriges  Privata  Central¬ 
bank .  10  ooo;  — 

Aktiebolaget  Ingenjörsfirma  Fritz  Egnell  3  ooo:  — 

Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån .  2000:  — 

Fabrikör  Axel  Bergengren,  Borås  .  2000:  — 

Ingenjör  H.  A.  Munktell,  Grycksbo  ...  2000:  — 

Bergsingenjör  Arvid  Johansson,  Sand¬ 
viken  .  1  ooo:  — 

Disponent  Gustaf  Ekman,  Storfors .  1  ooo:  — 

Civilingenjör  Carl  A.  Rossander,  Sthlm  1  ooo:  — 
Bergsingenjör  Sven  Spånberg,  Ankars- 


I  belopp  understigande  1  ooo: —  har  tecknats  ...  17  100: 

Visserligen  icke  tecknade,  men  utlofvade .  65  ooo: 

Summa  per  12/7  1916  Kr.  203  100: 


P'öreningens  medlemmar  torde  observera,  att  blanketter  til 
teckningen  tillhandahållas  å  föreningens  kansli. 


NOTISER 


Ingen  undersökning  af  Bildtska  torfpannan.  Regeringtl 

har  i  skrifvelse  till  järnvägsstyrelsen  meddelat,  att  i  konselj  den  4 
juni  beslutits,  att  ingenjör  E.  Bildts  anhållan  om  understöd  för  undel 
sökning  af  dugligheten  hos  en  af  honom  uppfunnen  ånggeneratol 
panna  för  torfeldning  ej  föranleder  till  någon  åtgärd. 

Tekniska  högskolan.  Som  sökande  till  professuren  i  elektrd 
maskinlära  vid  I  ekniska  högskolan  ha  anmält  sig  civilingenjörernl 
J.  E.  Alm,  A.  J.  Körner  och  K.  R.  Liljeblad. 

Kamratstipendiefonden.  Årskursen  1893 — 96  vid  Tekniskl 
högskolan  afhöll  den  30  maj  kamratfest,  hvarvid  insamlades  sjuhundrr 
tjugusex  kronor  till  1  ekniska  högskolans  kamratstipendiefond. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Per  Gust.  Blidberg,  förut  vid  Örebro  Stads  Bygg 
nadskontor,  nu  arbetschef  vid  Gatu-  och  Vägförvaltningen,  Göteborg! 

* 

Civilingenjör  Erik  E.  Blomquist,  förut  å  professor  H.  Kreiiger 
byrå  för  byggnadskonstruktioner,  nu  hos  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån 
Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Erik  Jensen,  förut  vid  Allmänna  Svenska  Elektrisk:' 
A. -B.,  Västeras,  nu  vid  Sveriges  I.itografiska  Tryckerier,  Stockholm 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


KAJRASET  1  GÖTEBORG  DEN  5TE  MARS  1916. 

Af  löjtnant  Knut  E.  Petterson. 


ett  meddelande  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:r  med  anledning  af  följande  yttrande  i  min  till  hamnstyrel- 
_  15  för  den  8:de  april  d.  å.  har  undertecknad  ställt  i  sen  vid  dess  sammanträde  den  8  mars,  ett  par  dagar  efter 
sikt,  att,  sedan  undersökningar  m.  m.  rörande  det  i  ar-  raset,  inlämnade  rapport. 


vJA  aJa 

"fliHhinl  \  ‘\  T  T  T  T  T  6\ 


Fig.  i. 


<eln  omnämnda  kajraset  hunnit  verkställas,  återkomma 
ed  en  utförligare  beskrifning  af  raset  och  därmed  för- 
lippade  omständigheter  m.  m.  Dylika  undersökningar 
o  sedan  dess  verkställda.  Dessutom  föreligger  ett  ytt- 
nde  från  en  särskild  kommission,  som  närmast  tillsattes 


»Då  emellertid  det  inträffade  visar,  att  åtminstone  un¬ 
der  vissa  förhållanden  den  kajtyp  med  tunga  grusfyllning¬ 
ar,  som  kommit  till  användning  vid  Sannegårdshamnen 
och  Stigbergskajens  förlängning  samt  bestämts  för  den 
under  byggnad  varande  Centralhamnen,  kan  ifrågasättas 
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som  lämplig  i  vår  föga  bärkraftiga  lera,  synes  mig  önsk- 
värdt  att  erhålla  ett  utlåtande  af  flera  sakkunniga  i  denna 
Iraga.  Om  sådana  sakkunniga  tillkallas  kunde  äfven  deras 
rad  erhållas  angående  lämpligaste  sättet  att  återställa  Stig- 
bergskajens  förlängning  i  användbart  skick.» 

Hamnstyrelsen  har  därefter  till  sakkunniga  kallat 

Generaldirektören  H.  A.  van  Ysselsteyn  i  Haag,  förut 
vice  direktör  för  allmänna  arbeten  i  Rotterdam  och  som 
sadan  under  många  år  ledare  för  hamnbyggnaderna  i 
denna  stad, 

Professorn  vid  Braunschweigs  Tekn.  Högskola  Max 
Möller,  Geheimer  Hofrat  och  Regierungsbaumeister,  förut 
anställd  bl.  a.  vid  hamnarbeten  i  Kiel  och  Hamburg, 

Hamnbyggnadschefen  i  Stockholm,  kaptenen  vid  Kungl. 
Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  Alb.  Lundberg, 

Öfveringenjören  i  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen,  löjtnanten 
vid  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  Axel  Ekwall 
samt 

förutvarande  chefen  för  Göteborgs  Hamnstyrelses  Ny- 
byggnadsafdelning,  professorn  vid  Kungl.  Tekniska  Hög¬ 
skolan  W.  Fellenius. 

Dessa  5  sakkunniga  jämte  undertecknad  hafva  bildat 
en  kommission  för  öfverläggande  om  de  i  rapporten  ofvan 
angifna  spörsmålen.  Kommissionen  har  under  tiden  22 
— 29  maj  haft  en  serie  sammanträden  och  därunder  be¬ 
handlat  fragan  om  Stigbergskajens  förlängning,  som  slut¬ 
behandlats,  samt  fattat  en  del  preliminära  beslut  rörande 
konstruktionen  af  kajerna  i  Centralhamnen. 

En  utförligare  redogörelse  för  Stigbergskajens  förläng- 
ning  synes  salunda  nu  kunna  framläggas. 

Kajbyggnaden. 

Kajarbetet  beslutades  i  samband  med  Fiskhamnens 
utvidgning  i  enlighet  med  ett  af  förre  afdelningschefen 
W.  Fellenius  år  19 11  uppgjordt  förslag.  Med  ledning  af 
förut  verkställda  grundundersökningar  med  sondborr  intill 
25  meters  djup  under  markytan  hade  kajkonstruktionen 
föreslagits  i  nära  öfverensstämmelse  med  den  typ,  som 
för  kajerna  i  Sannegårdshamnen  kommit  till  användning 
å  de  delar  (summa  700  lm  kaj),  där  fast  mark  ej  kunnat 
uppnås.  Höjden  å  kajplanets  framkant  sattes  dock  lika  högt 
som  å  den  på  berg  hvilande  Stigbergskajen,  eller  +  12,60, 
under  det  att  motsvarande  höjd  i  Sannegårdshamnen  blott 
var  -f  12,20.  Denna  konstruktion  utgöres  af  en  front¬ 
muren  uppbärande,  c:a  10  m  bred  armerad  betonplatt- 
form,  som  hvilar  på  träpålar,  nedslagna  i  utfylld  grusbank; 
grusbanken  utfylles  i  en  36  m  bred  ränna,  som  uppmudd- 
ras  i  leran  till  ett  djup  af  5  å  6  meter  under  blifvande 
bottnen  framför  kajen.  Vattendjupet  är  afsedt  att  vara 
8  m  under  m.  v.  y.  En  betonspåntvägg  i  kajens  fram¬ 
kant  är  dessutom  slagen  för  att  stödja  grusfyllningen  samt 
utgöra  skydd  mot  pålmaskens  inverkan. 

I  samband  med  utarbetandet  af  detaljritningar  till  kajen 
samt  konstruerandet  af  kranstöd  m.  m.  inlämnade  jag  till 
hamnstyrelsen  i  april  1914  en  skrifvelse,  i  hvilken  jag 
framhöll  önskvärdheten  af,  att  den  föreslagna  höjden  å 
kajens  framkant  sänktes  från  +  12,60  till  +  12,20,  eller 
den  höjd,  som  förut  brukat  användas  för  kajer  å  pålning, 
trots  att  denna  sänkning  skulle  innebära  vissa  olägenheter 
för  kran-  och  järnvägsspår,  som  då  måste  förläggas  i  lut¬ 
ning.  Denna  sistnämnda  höjd  har  sedan  blifvit  fastställd 
och  användts  vid  utförandet. 


Bergets  läge :  Under  vintern  1 9  1 1  — 1912  gjordes 
mig  med  vattenspolning  en  del  kompletterande  grundi 
dersökningar,  som  drefvos  ända  ned  till  grus  eller  f 
berg. 

Bergets  läge  synes  af  bifogade  planritnings  (fig.  i)nh 
kurvor  samt  tvärsektioner  (fig.  2);  häraf  framgår  att  djupet 
berg  är  —  utom  å  den  närmaste  sträckan  af  c:a  10  n 
ters  längd  intill  den  å  berg  byggda  Stigbergskajen  — 
stort,  att  nagon  möjlighet  att  nedföra  grundläggningen 
detsamma  knappast  finnes.  Berget  ligger  vidare  unc 
vattnet  i  lutning  utåt  mot  älfven  utan  att  dock  bak( 
kajlinjen  nå  så  högt,  att  förankringar  kunnat  anbring 
Ä  berget  finnes  ett  lager  sand  eller  fint  grus  af  varieran 
tjocklek.  Djupen  i  meter  under  m.  v.  y.  till  detta  sar 
lager  resp.  berg  äro  i  kajlinjen  följande: 


Sekt. 

Sand 

Berg 

Anm. 

0 

10 

kajens  östra  ände,  på  berg 

10 

— 

18 

40 

30 

34 

70 

4i 

45 

100 

45 

53 

”5 

— 

57 

kajens  västra  ände 

130 

30 

62 

lossningsplatsen 

Särskildt  anmärkningsvärd  är  den  i  sekt.  130,  såled 
något  väster  om  kajänden,  befintliga  c:a  30  m  höga  san 
kullen  å  bergbottnen,  eventuellt  tydande  på  aflagring 
från  utloppet  af  något  äldre  vattendrag,  hvilket  jämv 
varit  slam  förande. 

Lerans  beskaffenhet :  Som  jag  förut  nämnt,  beslöts  nu 
ledning  af  föregående  vanliga  sondborrningar  kajens  t 
förande  efter  samma  typ  som  i  Sannegårdshamnen,  1 
dessa  borrningar  ej  visat  någon  större  differens  mells 
leran  här  och  i  Sannegårdshamnen. 

I  samband  med  en  mindre  sättning,  som  inträffade  ] 
nyåret  1914  vid  då  pågående  fyllningen  för  fiskhamr 
piren,  —  muddring  och  bottenfyllning  af  grus  å  he 
sträckan  vid  Stigbergskajens  förlängning  var  då  red; 
verkställd  —  sammanställdes  och  jämfördes  undersökning 
resultaten  från  borrningar  med  vanlig  sond  å  olika  ställe 
Sannegårdshamnen,  Stigbergskajens  förlängning,  Fiskhar 
nens  utvidgning  och  Centralhamnen,  hvarjämte  lerp) 
upptogos  i  inalles  12  st.  borrhål,  å  dessa  platser  samt 
olika  djup  i  hålen.  Dessa  prof  undersöktes  dels  af  Materi: 
profningsanstalten  i  sammanhang  med  Chalmersska  Institute 
dels  af  Kemiska  Stationen  i  Kalmar,  hvars  innehafvare  d 
Alb.  Atterberg  torde  varit  en  af  våra  mest  kända  speci 
lister  på  leror. 

Borrningarna  visade,  att  man  vid  Stigbergskajens  fö 
längning  för  att  nå  samma  djup  genomgående  fick  vric 
ett  större  antal  hvarf  vid  samma  belastning  å  borret  ä 
å  öfriga  platser.  Detta  torde  emellertid  hafva  berott  p; 
att  de  öfre  lagren  bestått  af  utfylldt  bättre  material  me 
större  friktion,  och  att  denna  friktion  under  hela  bor 
ningen  gjort  sin  verkan  å  borret  gällande.  Lerprofve 
Iran  Sannegårdshamnen  (SH),  Stigbergskajens  förlängnin 
(SF),  hiskhamnens  utvidning  (FU)  och  Centralhamnen  (CH| 
hvilka  togos  på  10 — 16  meters  djup  under  m.  v.  y.,  eller 
de  lerlager,  som  närmast  uppbära  grusfyllningarna,  hafvl 
vid  profning  a  Chalmersska  Materialprofningsanstalten  vis; 
följande  värden: 
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SH 

CH 

SF 

FU 

medel¬ 

tal 

Antal  prof 

10 

G 

7 

4 

38 

■ 

Vattenhalt  i  vikts  % . 

0_ 

0 

40,3 

43. 2 

43,5 

4l,i 

.erans  volymvikt  . 

1 ,609 

1 ,600 

1 ,547 

1,538 

1,586 

'orrsubstansens  specifika  vikt 

2,696 

2,683| 

2,654! 

2,625 

2,675 

Som  synes  häraf  är  vattenhalten  något  större,  men  vo- 
mvikten  och  torrsubstansens  specifika  vikt  något  mindre 
r  profven  från  Stigbergskajens  förlängning  och  Fiskham- 


lerprofver  afsändes  vidare  vissa  delar  till  Kemiska  Statio¬ 
nen  i  Kalmar  för  profning  enligt  där  använda  speciella 
metoder  för  att  om  möjligt  fä  fram  några  påtagligare  resul¬ 
tat.  Ur  korrespondensen  härom  vill  jag  anföra  följande 
i  utlåtande  från  d:r  Atterberg  af  12  maj  1914  rörande 
en  sändning  prof  på  5  st.  från  Stigbergskajens  förläng¬ 
ning  (n:ris  7,  8,  9,  12,  13),  2  st.  från  Fiskhamnens  ut¬ 
vidgning  (n:ris  16,  17)  och  6  st.  från  Sannegårdshamnen 
(n:ris  18,  19,  21,  22,  24  och  25)  ur  siffrorna  för  de 

plastiska  konsistensformerna  för  18  — 19,  21  och  22: 

»Dessa  sistnämnda  prof  böra  alltså  vara  de  lösaste  le- 


SeMon  **0 


Sahtc-n  lOO 


Fig.  2. 


ms  utvidgning  än  för  de  öfriga.  Med  den  ringa  känne- 
)m  man  ännu  äger  om  ofvan  angifna  faktorers  inverkan, 
isågos  emellertid  dessa  smärre,  till  ett  par  %  uppgå¬ 
ide  afvikelser  icke  kunna  lämna  någon  ledning  vid  ett 
irmare  bedömande  af  lerans  bärighet  för  en  viss  kon- 
ruktion.  Med  den  vikt  på  torrsubstansen,  som  här  före- 
immer,  motsvarar  40  viktprocent  c:a  60  volymprocent 
itten,  d.  v.  s.  närmare  af  lerans  volym  är  vatten, 

ttrycket  »lerhaltigt  vatten»,  som  professor  G.  de  Geer 
ivändt  om  västkustens  blålera,  är  således  nästan  rikti- 
ire  än  vattenhaltig  lera,  då  vattnet  endast  är  mekaniskt 
>renadt  med  den  öfriga  substansen.  I  själfva  verket  sy- 
is  de  upptagna  profverna  kunna  utan  tillsats  af  vatten 
ingas  till  tjockflytande  och  i  vissa  fall  tunnflytande  konsi- 
:  ens  enbart  genom  mekanisk  bearbetning.  Ur  samma 


rorna;  16 — 17  bör  vara  de  fastaste  lerorna»  samt  ur  be- 
lastningsförsök: 

»Lerorna  12  och  16  voro  alltså  de  mest  fasta,  lerorna 
21  och  22  de  mest  lösa  af  de  undersökta  lerprofven. 

»Samtliga  lerorna  voro  emellertid  i  det  skick  de  inkommo, 
af  mycket  lös  konsistens.  Lerprofvens  ursprungliga  vatten¬ 
halter  äro  af  undertecknad  i  flera  fall  bestämda,  och  be- 
funnos  de  i  allmänhet  ligga  tämligen  nära  tjockflytenhets- 
gränsen,  h vilket  förklarar  lerornas  lösa  beskaffenhet». 

I  kompletterande  skrifvelse  af  den  17  maj  yttrar  d:r 
Atterberg : 

»Lerorna  vid  Stigbergskajen  och  Fiskhamnen  utgjordes 
alltså,  tillsynes  alla,  af  mindre  feta  mellanleror;  i  det  till¬ 
stånd  de  inkommo  fastare  än  de  öfriga  (och  glimmerrika). 

»Lerprofven  från  Sannegårdshamnen  utgjordes  alla  af 
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mer  feta  leror;  i  det  tillstånd  de  inkommo  lösare  cän  de 
föregående. 

»Undantag  synes  hafva  bildats  af  profven  n:r  7  och  n:r 
8,  hvilka  voro  för  små  att  särskildt  undersökas,  och  hvilka 
synes  varit  lösare  än  de  öfriga  profven  från  Stigbergs- 
kajen». 

Rörande  5  st.  prof  från  Centralhamnen  skrifver  d:r 
Atterberg  den  10  juni  1914  som  slutsats: 

»Alla  lerprofvens  vattenhalter  öfverstiga  flytgränserna, 
och  alla  lerorna  äro  alltså  af  lös  beskaffenhet»  samt  i  an¬ 
ledning  af  begäran  om  uppgift  å  vattenhalten  å  de  före¬ 
gående  lerprofven,  hvilka  äfven  å  kemiska  stationen  be¬ 
stämts,  följande: 

»De  relativt  hårdaste  lerorna  12 — 13  och  16 — 77  hafva 
här  de  relativt  högsta  vattenhalterna,  och  de  mer  lösa 
lerorna  18 — ig,  21  och  22  hafva  de  rel.  lägsta  vattenhal¬ 
terna.  Jag  har  svårt  att  förklara  detta  på  annat  sätt,  än 
att  dessa  lösare  lerors  prof  torde  hafva  blifvit  lagda  till 
(kortare)  torkning  innan  de  inlagts  uti  glasburkarna». 

Så  var  emellertid  ej  fallet,  utan  upptogos  alla  lerprof 
af  samma  arbetslag  under  direkt  ledning  af  en  och  samma 
ingenjör  samt  behandlades  på  samma  sätt  eller  följande: 
ett  yttre  4''-foderrör  nedhejades  under  samtidig  uttagning 
af  den  lermassa  som  inträngde  i  röret;  uttagningen  af 
leran  skedde,  utan  närvaro  af  vatten  i  röret,  förmedelst 
en  inre  cylinder.  Omedelbart  efter  uttagningen  lades 
profkropparna  (c:a  10  cm  långa  och  3,5  cm  i  diam)  i 
glasburkar,  sorn  korkades,  hvarefter  korkarna  paraffi- 
nerades. 

Slutligen  kan  det  vara  af  intresse  att  anföra  följande 
uttalande  af  d:r  Atterberg  den  21  juni  1914  i  samband 
med  undersökningarnas  afslutande: 

»Jag  har  undersökt  en  del  af  lerprofven  på  koksalthalt. 
Koksalthalten  växlade  mellan  2,25  och  1,85  procent,  var 
alltså  mycket  hög,  en  följd  af  att  lerorna  afsatts  ur  salt¬ 
vatten.  Just  det  att  lerorna  afsatts  ur  saltvatten  torde 
vara  orsaken  till  lerornas  högst  lösa  beskaffenhet.  Salt¬ 
vatten  koagulerar  uppslammad  lera,  och  det  är  de  lösa 
koagula,  hvilka  ej  vilja  skilja  sig  från  sin  vattenhalt.  I 
sött  saltfattigt  vatten  afsätter  sig  lerslammet  i  fastare  form». 

Försök  hafva  således  gjorts  att  genom  profningar  kom¬ 
ma  till  något  resultat,  fast  behållningen  af  alla  dessa  prof¬ 
ningar  som  synes  blifvit  skäligen  ringa,  och  har  däraf  icke 
kunnat  dragas  slutsatser  pekande  på  att  Sannegårdskon- 
struktionen  ej  skulle  kunna  användas  vid  Stigbergskajens 
förlängning. 

Under  tiden  våren  1912  till  sommaren  1914  ar¬ 
betades  hufvudsakligen  på  Fiskhamnens  utvidgning,  hvar- 
jämte  en  del  förberedande  rifningsarbeten  och  muddringar 
m.  m.  gjordes  för  Stigbergskajens  förlängning. 

Efter  Sannegårdshamnens  färdigbyggande  kunde  på  hösten 
1  9  *3  grusfyllningen  för  kajen  på  allvar  igångsättas,  hvar¬ 
efter  följde  pålning  och  uppläggande  af  tryckbank  samt  i 
början  afår  1915  slagning  af  betonspånt.  Härunder  märk¬ 
tes  ingenting,  som  gaf  särskild  anledning  att  misstänka, 
att  grunden  vore  sämre  än  vid  Sannegårdshamnen,  förrän 
en  sättning  i  grusbanken  inträffade  i  mars  1915,  då  den 
sedvanliga  öfverbelastningen  af  grusbanken  nått  fram  till 
dess  västra  ände  —  hela  arbetet  drefs  från  öster  mot  väster. 
Härvid  inträffade  en  synbarligen  rent  vertikal  sjunkning 
at  grusbankens  ände  pa  c:a  60 — 7°  cm,  och  sättningens 
verkan  sträckte  sig  ett  stycke  åt  öster  fast  till  mindre 
storlek.  Vid  denna  tidpunkt  voro  samtliga  arbeten  med 


muddring,  grusfyllning  och  pålning  färdiga.  Ä  sträc 
o — 54  var  dessutom  betonspånten  slagen. 

I  anledning  af  sättningen  ansåg  jag  rådligast  att  fr 
slå  en  förändring  å  de  västligaste  55  meterna  af  ka 
(sekt.  60  —115),  å  hvilken  betonspånten  ej  var  sia» 
Förändringen  bestod  i  minskande  af  vikten  af  konstr 
tionens  bakom  kajlinjen  belägna  del,  då  den  anbring; 
öfverbelastningen  syntes  hafva  pressat  banken  rätt  n 
Sedan  denna  konstruktion  i  vederbörlig  ordning  godkä 
har  den  vid  arbetets  fortsättande  kommit  till  utföran 

Kajkonstruktionen  framgår  af  fig.  2 ;  den  typ  s 
användts  för  sektion  o — 60  synes  i  tvärsektionerna 
och  40  med  grusfyllning,  träpålar,  betongplattform  med  jä 
inlägg  samt  betongspånt  i  framkanten;  den  för  resten 
kajen  fastställda  modifierade  konstruktionen  visas  i  se 
70  och  100;  den  har  gruset  i  slänt  under  kajen, 
tongplattform  å  träpålar  som  förut  jämte  en  10 
stor  breddning  af  denna  plattform,  utförd  i  trä  å  pålnii 
I  stället  för  betongspåntväggen  i  framkanten  finnes  1 
ett  pålmaskskydd  af  plåtklädda  trälämmar  mellan  I-bal  k 
Tyngden  af  fyllningen  å  betongplattformen  är  minskad  . 
nom  de  angifna  hålrummen  mellan  väggar  och  tak  i 
merad  betong.  Sektionen  130  angifver  en  förankrad  spå 
vägg  af  trä  med  utanför  belägen  pålbrygga  framför  c 
lossningsplats  för  byggnadsmaterialier,  som  skulle  anordr 
å  sträckan  sekt.  115  — 141. 

Å  fig.  1  och  2  visas  äfven  läget  af  äldre  strand-  och  mai 
linjer,  hvaraf  framgår,  att  å  sekt.  o — 95  hela  det  n 
kajomradet  förut  varit  till  kajområde  användt  (Gamla  va 
vet),  å  sekt.  95  — 115  ligger  kajen  visserligen  inne  i 
förutvarande,  c:a  3  m  djup  hamn,  men  utanför  densann 
har  doc.k  en  utfylld  pir  länge  funnits.  Kajområdet  h 
således  till  största  delen  förut  varit  ganska  tungt  belasta 
—  omedelbart  innanför  gamla  strandlinjen  funnos  blai 
annat  2  större  magasin  uppförda.  Vattendjupet  utanf 
de  gamla  kajerna  (träbalverk  och  stenfyllningar)  var  c 
4  m,  men  uppgifves  hafva  varit  nära  5  m  innan  Gair 
varfvets  rörelse  för  några  år  sedan  nedlades,  fast  det  s 
dan  igenslammats. 

Angående  sättet  för  arbetets  utförande  har  det  i  hufvu 
sak  varit  detsamma  som  för  den  nyligen  byggda  Sann 
gårdshamnen  och  framgår  af  föregående  artiklar  i  ämn 
i  denna  tidskrift,  så  att  jag  endast  i  korthet  vill  omnänn 
detsamma.  Djupmuddringen-  till  14  m  under  m.  v. 
gjordes  å  sträckan  0—135  (20  m  förbi  kajänden)  i 

delar  af  ungefär  lika  längd,  hvarvid  på  grund  af  berge 
lutning  början  gjordes  i  väster,  där  faran  för  lerras  å  ber, 
slänten  var  minst;  sedan  uppstöttning  genom  igenfyl 
ning  med  grus  till  blifvande  bottenhöjd  -f  2,0  verkställt 
gjordes  nästa  sektion  o.  s.  v.  Härvid  inträffade  inga  soi 
helst  ras  eller  kantskred. 

Pålningen  utfördes  sedan  gruset  fyllts  till  en  tjocklek  ; 
9  å  10  meter,  d.  v.  s.  4  å  5  m  under  vattenytan,  me 
innan  öfverbelastningen  af  banken  verkställdes;  detta  me 
stöd  af  den  fran  Sannegardshamnen  vunna  erfarenhete 
(särskildt  raset  här  den  7  april  19 11),  att  sedan  väl  gru: 
fyllningarna  hunnit  verkställas,  grusbankarna  visat  sig  st£ 
bila.  Denna  ändring  gjordes  för  att  minska  pålningsai 
betet  och  risken  att  slå  sönder  pålarna,  hvilket  vid  Sanni 
gårdshamnen  ganska  ofta  förekommit  i  den  hårdt  kon 
primerade  grusbanken  —  pålningen  skedde  nämligen  hä 
efter  öfverbelastningens  verkställande  och  sedan  en  de 
grus  åter  bortmuddrats.  Vidare  hade  i  Sannegårdshamnei 
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del  rotändar  af  pålarna  måst  afkapas  längre  än  eko- 


omiskt  var,  då  slagning  under  m.  v.  y.  med  knekt  var 
ycket  svår  och  pålhufvudena  skulle  afskäras  0,5  å  0,7  m 
ider  m.  v.  y.  Verkställda  pålprofningar  hade  dessutom 
isat,  att  redan  vid  en  tjocklek  på  grusbädden  af  4  ä  5  m 
ilarna  förmått  bära  afsevärdt  mer 
i  som  erfordrades.  Detta  förfarings- 
itt  skulle  gifvetvis  varit  i  viss  mån 
ämpligt,  om  afsevärda  sättningar  af 
•usbanken  under  öfverbelastningen 
.träffat,  men  med  Sannegårdsham- 
;ns  erfarenhet  för  ögonen  ansågs 
sken  härför  ringa;  c:a  75  cm:s  sätt- 
ngsmån  lämnades  för  pålarna.  Efter 
sn  förut  omtalade  sättningen  i  grus- 
mken  (sekt.  60  — 115)  i  mars  1915, 
varvid  bankens  ytterände  sjönk  c:a 
d  cm,  undersöktes  bankens  läge  i 
Dtten  i  sektion  100,  och  befanns 
;tta  läge  så,  som  å  plansch  1  är 
igifvet  å  sista  figuren.  Nu  gällde 
;t,  huruvida  man  skulle  på  nytt 
dasta  och  nedpressa  banken  eller 
tta  konstruktionen;  härvid  valdes 
it  senare  alternativet,  hufvudsak- 
?en  med  tanke  på  risken  för  de 
dan  färdiga  broarna  och  färjeläget 
ji  Fiskhamnspiren,  hvars  nordöstra 
3rn  samtidigt  dragits  ned  c;a  50  cm. 

Som  förut  nämnts  hade  i  mars 
915  vid  sättningens  inträffande  alla 
beten  t.  o.  m.  slagning  af  beton- 
lånt  redan  utförts  å  delen  sekt. 

— 54  (från  öster  mot  väster);  vid 
;n  dilatationsfog,  som  skulle  anordnas  vid  sekt.  60,  af- 
utades  därför  byggandet  efter  den  ursprungliga  kajtypen, 
i  ungefär  här  den  sämre  grunden  tycktes  vidtaga.  I 
Vaktan  på,  att  den  ändrade  konstruktionen  skulle  god- 
innas,  slogos  pålarna  för  den  nya  träplattformen,  och 
•usbankens  yttre  del  fick  kvarligga  som  öfverbelastning  i 
terligare  5  å  6  månader;  denna  öfverbelastning  var  tyngre 
1  framtida  kajkonstruktion  efter  ändringen. 

På  hösten  1915  börjades  utförandet  af  betongplattfor- 
en  å  sekt.  60 — 115,  hvarvid  gjutningen  verkställdes  pä 
it  kvarliggande  gruset,  liksom  vid  den  ursprungliga  typen, 
/arefter  slänten  under  plattformen  utgräfdes  för  hand  så 
ngt  sig  göra  lät  (se  plansch  1,  sekt.  80  och  100).  Den  yttre 
den  af  gruset  under  plattformen  afsågs,  sedan  muddring 
amför  kajen  verkställts,  skola  delvis  rasa  fram  och  del- 
s  rakas  ut,  innan  trafiklast  påfördes  kajen.  Genom  denna 
tre  kvarstående  del  af  grusfyllningen  under  plattformen 
ir  således  hela  den  afsedda  lättningen  ej  fullt  verkställd 
d  rasets  inträffande;  hade  konstruktionen  från  början  varit 
stställd  hade  man  tydligen  afmuddrat  slänten  före  pål- 
ngens  verkställande;  detta  gick  nu  ej  för  sig. 

I  november  1915  var  kajplanet  å  de  östligaste  60  me¬ 
rna  fullt  iordningställdt  utom  ballasten  å  de  yttersta  1 2 
eterna  mellan  kranstöden  och  kajkanten,  där  järnvägs- 
Första  dagarna  i  december  1915  verkställdes  muddring 
amför  kajen,  hvarvid  för  säkerhets  skull  aflastning  endast 
>åren  senare  skulle  utläggas  för  hela  kajsträckan  på  en  gång. 
vedde  till  7,0  m:s  vattendjup  samt  å  en  längd  af  endast 
.0  meter  (sekt.  1 — 40,  se  ritningen). 


Omkring  2o:de  februari  1916  hade  på  liknande  sätt 
kajplanet  ordnats  å  resten  af  sträckan  utom  10  å  15  meter 
närmast  västra  ändan.  Den  2  3:dje  februari  påbörjades 
muddringen  af  en  ny  sektion,  hvarvid  början  gjordes  vid 
c:a  sekt.  55,  enär  en  vid  kajen  förlagd  ångare  hindrade 


Fig.  3. 

mudderverket  att  komma  åt  närmare  gränsen  för  föregå¬ 
ende  muddring;  på  så  sätt  kvarstod  här  en  grusrygg  mellan 
sekt.  n:r  40 — 55. 

Under  tiden  23  —  25  februari  afmuddrades  ett  c:a  40 
m  långt  område  (sekt.  55 — 95)  på  c:a  20  m:s  bredd  och 
intill  den  omedelbart  utanför  kajen  stående  fångdammen, 
hvarvid  c:a  3000  m3  grus  upptogos ;  muddringen  afsluta- 
des  tillsvidare  den  2  5:te,  enär  mudderverket  den  2Ö:te 
skulle  undergå  en  mindre  reparation. 

Raset, 

Rasets  förlopp.  Den  2  5:te  på  e.  m.  märkte  arbetschefen 
å  platsen  en  mindre,  några  meter  lång,  fin  spricka  i  mar¬ 
ken  långt  bakom  kajen  (ungefär  sekt.  90),  men  då  det 
vid  närmare  undersökning  befanns,  att  sprickan  fanns  å  en 
plats,  där  en  grop  för  en  betongblandareuppställning  ny¬ 
ligen  igenfyllts  under  frost,  ansåg  han  densamma  bero  på 
en  tillfällig  hopsättning  af  denna  lokala  fyllning.  Föl¬ 
jande  morgon  visade  sig  emellertid,  att  sprickan  förlängts 
och  sträckte  sig  från  sekt.  60  fram  till  ungefär  midt  för 
kajens  västra  ände  samt  på  ett  afstånd  från  kajen  af  32 
m  i  öster  och  40  m  i  väster  samt  följande  i  stort  sedt 
bakre  gränsen  för  den  verkställda  muddringen  och  grus¬ 
fyllningen. 

Under  de  följande  dagarna  vidgades  sprickan,  fast  obe¬ 
tydligt,  och  kajkanten  försköt  sig  utåt  med  samma  mått, 
1  ä  2  cm  pr  dygn ;  någon  nämnvärd  sänkning  af  kajen 
kunde  knappast  märkas,  men  marken  närmast  framför 
sprickan  satte  sig.  Då  detta  förhållande  föga  öfverens- 


Rajens  utskjutning,  mätt  r/d  ht/arje  kranstöd. 
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stämde  med  hvad  vid  jordskred  och  ras  i  lera  i  allmän¬ 
het  brakar  vara  fallet,  hvarvid  skreden  i  regel  inträffa 
antingen  utan  föregående  förebud  eller  också  ganska  kort 
tid  därefter,  hoppades  man,  att  det  hela  skulle  visa  sig 
vara  en  sättning,  som  endast  ägt  rum  inom  de  utfyllda 
massorna  bakom  kajen  och  ej  sträcka  sig  till  omgifvande 
eller  underliggande  gammal  mark. 

Sa  fortgick  under  5  dygn,  tills  den  2:dra  mars  sprickan 
förlängdes  c:a  20  meter  åt  öster  och  samtidigt  vidgade 
sig  med  större  hastighet.  Då  sprickbildningen  syntes  för¬ 
orsakad  af  den  verkställda  muddringen  framför  kajen,  fat¬ 
tades  beslut  om  återfyllande  af  grus  framför  kajen.  Denna 
fyllning  påbörjades  samma  e.  m.  genom  uppmuddring  ur 
norra  grusbanken  i  Centralhamnen,  och  fortsattes  den  3:dje 
och  4:de  så  att  inalles  24  st.  själflossande  pråmar  tippa¬ 
des,  hvarvid  en  grusmassa  något  större  än  den  förut  upp¬ 
muddrade  hann  aterfyllas.  Då  det  öaktadt  utskjutningen 
visade  sig  tilltaga,  och  sprickan  ytterligare  förlängdes  fram 
till  närheten  af  varuskjul  XII,  syntes  katastrofen  oundviklig, 
hvarför  den  4:de  mars  inventarier  och  material  på  yttre 
kajområdet  sattes  i  säkerhet.  På  e.  m.  samma  dag  bil¬ 
dades  en  ny,  fin  spricka  vid  plattformens  bakkant  (c:a  18 
m  från  kajkanten)  och  sjunkningen  å  området  mellan  båda 
sprickorna  syntes  ökas.  Strax  före  kl.  8  på  morgonen 
den  5:te  mars  inträffade  skredet. 

Bifogade  figur  3  åskådliggör  de  gjorda  observationerna 
och  visar  huru  långsam  rörelsen  i  början  var,  samt  att 
den  först  efter  närmare  en  veckas  förlopp  började  antaga 
mera  oroväckande  hastighet. 

Angående  rasets  omfattning  synes  af  sektionerna  å  plansch 
1  samt  äfven  delvis  af  planen  å  figur  1  dels  kajkrop¬ 
pens  läge  före  och  efter  raset,  dels  läget  af  mark-  och 
bottenlinjerna  bakom  och  framför  kajlinjen  före  och  efter 
raset. 

Kajens  utskjutning  och  sjunkning  vid  raset  framgår  af 
nedanstående  tablå,  angifven  i  cm;  i  de  3  bakre  kolum¬ 
nerna  angifves  dessutom  den  ytterligare  rörelse  som  ägt 
rum  intill  20  april. 


Pållare 

Sektion 

Utskjut- 
ning  y3 

1916 

Sjunkning 
7a  J9i6 

Utskjut- 
ning  7/3 

cm. 

Sjunkning  i  cm 

cm. 

cm. 

7»-274 

5/  20/ 

/  3  /  4 

[ 

7  >5 

9 

43 

0,8 

3,3 

3)7 

2 

17,5 

70 

55 

1,3 

2,8 

2,4 

3 

27,5 

133 

72 

2 ,0 

1,9 

6,0 

4 

37,s 

186 

102 

°,5 

2,0 

2,> 

5 

47,5 

230 

123 

0,9 

1,6 

2,o 

6 

57,5 

270 

144 

1,4 

2,o 

I  ,2 

7 

67,5 

302 

1 6  1 

2,5 

2,0 

— 0)3 

8 

77,5 

334 

»74 

2,9 

2,7 

0,5 

9 

87,5 

370 

1S1 

1 ,9 

2,8 

3,° 

10 

97,5 

400 

187 

1,5 

3,7 

4,4 

1 1 

107, s 

430 

196 

1,5 

3,2 

3,3 

(Anm.  Inmätning  med  teodolit  ägde  rum  den  1  j3J  afvägning  ft/ 
och  7/3.) 


Ingen  utskjutning  har  ägt  rum  i  själfva  östra  ändan, 
beroende  på  att  vid  byggandet  af  pålkajen  en  kraftig  klack 
af  armerad  betong  dragits  bakom  bergkajens  ytterända  och 
denna  förmått  motstå  påfrestningen.  Kajen  har  efter  ut- 
skjutuingen  i  hufvudsak  bibehållit  sin  raka  form,  dock  så 
att  de  sammanhängande  kajsektioner  på  c:a  30  meters 
längd,  i  hvilka  kajkroppen  är  delad,  något  förskjutits  i  för¬ 
hållande  till  hvarandra.  En  af  sektionerna  (sekt.  o _ 30) 

har  brustit  å  tvenne  ställen,  hvaremot  de  öfriga  förefalla 
hela. 
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Då  raset  sträckt  sig  så  långt  både  bakom  och  fram 
kajlinjen,  att  inga  exakta  höjder  å  alla  ställen  funnits 
ligen  afvägda,  kan  någon  fullt  exakt  uppgift  å  de  mas 
som  vid  raset  sjunkit  ned  bakom  eller  lyft  sig  fram 
kajen  ej  angifvas,  utan  äro  i  vissa  fall  ungefärliga,  sam 
lika  linjer  inlagda.  Så  är  exempelvis  fallet  med  bott- 
linjerna  långt  framför  kajen,  hvilka  sedan  grusfyllning 
nas  afslutande  i  januari  1915  ej  äro  omlodade.  Sannol 
har  bottnen  här  i  regel  legat  något  högre  än  hvad  pre 
lerna  visa,  då  dels  älfven  afsätter  slam,  dels  alltid  en  1 
finare  sand  slammas  ut  från  grusbankarna,  särskildt 
öfverfyllningens  borttagande;  dessutom  har  till  fångda 
marna  (3  m  framför  kajen)  användts  en  del  grus,  s< 
likaledes  bortspolats  —  till  slut  medhanns  ingen  inm 
ning  af  det  grus  som  omedelbart  före  raset  tippades  fra 
för  kaj  byggnaden  för  att  om  möjligt  förhindra  raset  el 
i  hvarje  fall  minska  dess  verkningar.  Ur  profilerna  fra 
går  sålunda,  att  c:a  14  000  m8  jord  glidit  ut  och  n 
under  det  att  c:a  17  100  m3  glidit  upp  och  ut;  drag 
härifi  an  de  a  profilerna  ej  inlagda  1  200  m8  grus,  sc 
återtippades  mera  än  hvad  som  bortmuddrats,  återstår  < 
15  900  ur;  öfverskottet  1  900  m3  öfver  den  nersjunk 
massan  eller  c:a  1 5  m3  pr  lm  torde  kunna  förklaras 
sätt  ofvan  angifvits,  eller  också  genom  den  uppskjut 
lerans  sönderbråkning  och  svällning;  bottnen  var  närma; 
tiden  efter  raset  så  dålig,  att  dykare  med  svårighet  kun 
gå  på  densamma.  Vid  kontrollräkning  af  tippade  gri 
mängder,  mätta  i  pram,  i  förhallande  till  inom  profiler 
kvarliggande  massor  har  erhållits  samma  förlust  som  f 
Sannegårdshamnens  grusbankar  eller  c:a  14  %, 

De  afstånd  från  kajlinjen,  intill  hvilka  raset  sträckt  si 
verkningar,  framgår  af  profilerna  samt  nedanstående  tabl 


Sekt. 

Sjunkning 
bakom  kajen 
till  en  bredd 
af  m. 

Lyftning  fram¬ 
för  kajen  till 
en  bredd  af 
m. 

0 

15 

O 

iO 

24 

45 

20 

29 

50 

30 

32 

55 

40 

34 

55 

50 

34 

60 

60 

.34 

60 

70 

32 

60 

80 

33 

65 

90 

34 

65 

100 

38 

65 

1 10 

38 

65 

1 20 

36 

60 

130 

34 

5° 

således  betydligt  längre  i  botten  framför  än  å  kajplam 
bakom  kajen;  uppskjutningen  når  ända  fram  till  sege 
rännan,  öfver  hvars  gräns  en  del  lös  lera  skjutits  ut. 

Läget  af  grusfyllningen  efter  raset  framgår  af  undersöl 
ning,  verkställd  i  sektion  100,  och  visas  å  plansch  1,  1 
hvilken  framgår,  att  hela  grusprofilen  i  stort  sedt  ha 
samma  rörelse  utåt  och  nedåt  som  kajkroppen,  hvarjämt 
dess  förut  horisontala  botten  nu  lutar  svagt  bakåt.  Genoi 
n°ggrann  upplodning  af  den  i  kajens  framkant  ståend 
spanten  har  denna  befunnits  luta  med  spetsen  utåt  c: 
1:10  och  likaså  har  genom  borrning  plattformen  befur 
nits  ligga  i  ungefär  samma  lutning  bakåt.  Genom  järn 
förelse  mellan  grusfyllning  med  kajkropp  i  sektion  10 ; 
före  och  efter  raset,  kan  man  sluta  sig  till  huru  rörelse 
ägt  rum,  och  synes  densamma  utgöra  en  rotation  efter  e 
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,  belägen  i  leran  omedelbart  under  grusfyllningens  bot- 
och  gående  genom  dess  bakre  nedre  hörn  med  rota- 
nscentrum  beläget  något  framför  och  på  rätt  stor  höjd 
er  kajkanten. 

Hvad  kajens  läge  i  förhållande  till  grusfyllningen  beträf- 
,  synes  detsamma  vara  i  det  närmaste  orubbadt;  ge- 
n  dykareundersökning  har  konstaterats  att  å  sekt.  o — 
samtliga  betongspånter  äro  hela  samt  att  deras  infäst- 
ig  i  kajen  är  orubbad  utom  för  4  st.  spånter,  2  st.  på 
lr  sida  om  dilatationsfogen  i  sekt.  30;  här  finnas  näm- 
en  en  2 — 6  mm  bred,  vågrät  spricka,  troligen  uppkommen 
[  de  å  ömse  sidor  om  fogen  belägna  monoliternas  rö- 
se  i  förhållande  till  hvarandra  —  denna  fog  har  näm- 
en  en  öppning  på  18  cm  i  framkanten.  A  sektion  60 
1 1 5  har  med  dykare  i  den  ringa  utsträckning  det  varit 
jligt  pålarnas  infästning  i  betongplattformen  undersökts 
1  befunnits  orubbad.  Den  enda  större  rubbning  inom 
nstruktionen,  som  synes  vara  att  befara,  är,  att  pålarnas 
Jre  delar  skulle  böjts  eller  knäckts  af  under  gruset,  men 
en  sådan  eventualitet  af  ringa  betydelse,  då  på  grund 
grusbäddens  mäktighet  pålarnas  bärighet  är  mer  än  till- 
:klig  ändå. 

Hvad  frågan  om  anledningen  till  raset  beträffar,  synes 
1  mig  böra  tillskrifvas  en  sämre  lergrund  här  än  å  det 
da  ställe,  där  förut  en  likadan  konstruktion  användts, 
v.  s.  Sannegårdshamnen,  men  att  denna  sämre  beskaf- 
ihet  vid  de  borrundersökningar,  som  föregingo  kajens 
)jekterande  och  konstruktionens  väljande,  ej  kunnat  ut- 
las.  Vid  de  förnyade  och  ofvan  omtalade  samt  på 
nat  sätt  utförda  undersökningar,  som  jag,  efter  det  mudd- 
g  för  grusfyllningen  afslutats  samt  grusfyllningen  delvis 
örts,  låtit  verkställa,  har  heller  ej  någon  bestämd  klar- 
!t  angående  denna  leras  sämre  beskaffenhet  kunnat  vin- 
s.  Förutom  lerans  egen  konsistens  kan  emellertid  dess 


lagringsförhållanden  möjligen  inverka  på  lättheten  för  glid¬ 
ning  —  i  föreliggande  fall  så,  att  lagring  skett  i  lutande 
skikt,  mer  eller  mindre  parallella  med  underliggande  berg¬ 
grund.  Vid  de  större  ras,  som  förut  vid  hamnarbeten  i 
Göteborg  inträffat,  har  alltid  släntberg  funnits  i  närheten, 
om  än  på  så  stort  djup  eller  afstånd,  att  man  knappast 
velat  tro  på  dess  direkta  inverkan;  den  inverkan,  dess 
befintlighet  haft  på  ofvanför  liggande  lerlager,  kan  man 
gissa  sig  till,  men  troligen  aldrig  bestämma,  då  lerans  lag¬ 
ring  icke  synes  af  ett  upptaget  prof  eller  vid  en  mudd- 
ring. 

Vid  de  försök  att  medelst  räkning  bestämma  den  frik- 
tionsvinkel  hos  leran,  som  erfordrats  för  att  vid  det  nu 
timade  raset  friktionen  jämnt  och  nätt  skulle  kunna  hålla 
den  sannolikt  glidna  jordfiguren  i  hvila,  har  ett  så  ringa 
värde  erhållits  som  90  40',  hvilket  är  betydligt  mindre  än 
jag  någonstädes  i  litteraturen  på  hithörande  område  funnit 
angifvet  som  beräkningsvärde.  Vid  bestämningen  af  grus¬ 
fyllningens  dimensioner,  för  att  tyngder  och  friktionskrafter 
skola  hålla  jämvikt,  var  denna  vinkel  räknad  till  120. 

Den  omständigheten,  att  raset  inträffade  vid  bortmudd- 
ringen  af  fyllningen  framför  kajen,  sammanhänger  tydligen 
också  med  lerans  beskaffenhet;  genom  muddringen  afla- 
stas  ju  en  å  botten  liggande  tyngd  och  förhållandet  mellan 
belastningen  å  grunden  framför  och  bakom  kajlinjen  blir 
förändradt,  så  att  fyllningen  bakom  kajlinjen,  om  friktionen 
inom  jordmassan  är  ringa  (och  massans  konsistens  närmar 
sig  en  vätskas),  sträfvar  att  trycka  upp  massan  framför 
kajen  för  uppnående  af  (hydrostatisk)  jämvikt.  Som  af 
det  föregående  framgår  har  denna  muddring  skett  med 
försiktighet  för  att  så  att  säga  bitvis  »vänja»  grunden  vid 
det  ändrade  läget  —  dels  har  djupet  ej  upptagits  till  mer 
än  7  meter,  dels  har  ej  större  längd  än  40  m  tagits  på 
en  gång.  (Forts.) 


RYSSLANDS  EKONOMISKA  POLITIK  EFTER  KRIGET. 


Tidskriften  Svensk  Export ,  som  ständigt  ägnat  det  ekono- 
ska  förhållandet  mellan  Sverige  och  Ryssland  sin  uppmärk- 
nhet,  har  i  häftet  13  gifvit  en  resumé  af  en  ekonomisk 
edning,  hvilken  ger  en  antydan  om  de  ledandes  egen  upp- 
tning  om  förefintliga  brister  i  landets  ekonomiska  organisa- 
n.  På  grund  af  sakens  allmänna  intresse  tillåta  vi  oss  ur 
mnda  tidskrift  återgifva  följande. 

Den  af  ryska  regeringen  tillsatta  kommittén  för  ekonomiska 
gor  behandlar  för  närvarande  på  uppdrag  af  handels-  och 
lustriministern  en  rad  viktiga  spörsmål,  som  stå  i  förbin- 
lse  med  utvecklingen  af  landets  industri  och  med  Rysslands 
onomiska  politik  efter  kriget.  Ordföranden  i  nämnda  kom- 
tté  har  i  anledning  däraf  riktat  en  uppmaning  till  handels- 
li  industriministeriets  olika  departementschefer  om  att  in- 
ada  förslag  till  åtgärder  för  att  främja  det  europeiska  såväl 
tn  det  asiatiska  Rysslands  ekonomiska  utveckling.  Enligt 
ad  ryska  handels-  och  iudustriorgan  meddela,  har  kommit- 
1  nu  mottagit  så  godt  som  alla  de  uttalanden  den  har  an- 
:>dats  om. 

Bergverksdepartementets  chef  uppehåller  sig  i  synnerhet  vid 
»dvändigheten  att  afhjälpa  alla  de  förhållanden,  som  för  ögon- 
icket  äro  till  hinders  för  guldindustriens  och  de  andra  mon- 
aindustriernas  utveckling.  Därtill  fordras  en  rad  lagändringar 
h  andra  föranstaltningar  på  montanindustriens  område. 
Departementschefen  för  ministeriets  läroanstalter  framhäfver 
»dvändigheten  af  den  fackliga  utbildningens  utveckling  samt 
utdanandet  af  specialister  i  alla  industrigrenar. 

Af  största  intresse  äro  de  uttalanden,  som  chefen  för  indu- 
ddepartementet  kommer  med,  då  denne  först  och  främst 
.  »pehåller  sig  vid  orsakerna  till  Rysslands  bristfälliga  ekono¬ 


miska  och  industriella  utveckling.  Till  dessa  orsaker  räknas 
brist  på  eget  kapital,  bristfälliga  kommunikationer  som  följd 
af  järnvägsnätets  otillräckliga  utveckling,  brist  på  tillräcklig 
teknisk  personal  (ingenjörer,  tekniker  etc.),  bristande  känne¬ 
dom  om  hvad  Ryssland  behöfver  och  hvad  det  har  öfverflöd 
utaf,  och  sist  men  icke  minst,  öfverflödig  formalism  på  många 
områden. 

Bland  förhållningsregler,  som  anses  vara  nödvändiga  för  att 
främja  landets  ekonomiska  utveckling,  framhålles  följande: 

Bristen  på  industriellt  kapital  kan  afhjälpas  genom  att  starta 
en  särskild  industribank  eller  genom  att  i  vid  utsträckning 
låta  statskassan  lämna  lång  kredit  åt  industriföretag.  Frågan 
om  att  skaffa  industrien  kredit  tillägges  på  det  hela  den  största 
betydelse  och  det  påpekas  att  det  särskildt  är  den  långa  kre¬ 
diten,  som  måste  organiseras  på  ett  mera  effektivt  sätt. 

Med  hänsyn  till  järnvägarna  anbefalles  det  att  handels-  och 
industriministeriet  må  sörja  för  upprättandet  af  lagermagasin 
på  järnvägsstationerna  samt  för  byggandet  af  järnvägslinjer  i 
industridistrikten. 

Tillströmning  af  utländskt  kapital  anses  vara  önskligt,  men 
det  framhålles  att  detta  kapital,  lika  så  litet  som  ägarna  af 
utländska  företag,  böra  få  åtnjuta  något  slags  privilegium  till 
förvärfvande  af  jord,  uppförande  af  byggningar  och  dylikt. 

Utbildningen  af  fackmän  i  alla  industrigrenar  måste  genom¬ 
föras  med  den  största  energi  och  det  bör  sörjas  för  att  de 
tekniskt  utbildade  fackmän,  som  erhållit  sin  utbildning  inom 
själfva  Ryssland,  skola  kunna  få  anställning  i  industriföretag 
genom  att  bevilja  vissa  förmåner  till  sådana  företag,  som  före¬ 
trädesvis  använder  ryska  tekniker. 

Vidare  framhålles  det  såsom  nödvändigt  att  grundligt  stu- 
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dera  alla  landets  naturförhållanden  och  naturrikedomar.  I 
detta  syfte  måste  det  anställas  undersökningar  i  Rysslands 
olika  industridistrikt,  hvarvid  det  skall  konstateras  huru  många 
företag  det  finnes  inom  hvarje  industrigren  i  hvart  distrikt, 
huru  många  arbetare,  som  där  sysselsättas,  hurudana  järnvägs- 
förhållandena,  vatten-  och  landvägarna  äro,  huru  stora  förråd 
af  råämnen  som  där  finnas  och  huruvida  andra  förhållanden  i 
vidkommande  distrikt  kunna  vara  ägnade  att  främja  utveck¬ 
lingen  af  den  ena  eller  andra  industrigrenen. 

Till  en  början  ämnar  man  låta  genomföra  dessa  undersök¬ 
ningar  vid  de  redan  existerande  börskommittéerna  samt  vid  de 
under  kriget  upprättade  kommittéerna  för  de  olika  industri¬ 
grenarna,  då  dessa  senare  kommittéer  redan  nu  sitta  inne  med 
ett  stort  material. 

Ännu  större  betydelse  tillägger  industridepartementets  chef 
utställningarna,  och  han  föreslår  redan  nu  att  man  skall  ener¬ 
giskt  förbereda  den  allryska  utställningen  i  Moskva,  hvars  or¬ 
ganiserande  blef  afbrutet  af  kriget. 


BRÄNSLEPRISER. 

Statens  industrikommission  har  som  bekantinrättaten  bränsle- 
besparingsbyrå  under  ledning  af  byråchefen  Th.  Furst.  Denna 
byrå  har  nyligen  utsändt  en  publikation,  som  utgör  en  vädjan 
till  alla  bränsleförbrukare  att  i  möjligaste  mån  söka  tillämpa 
rationella  metoder  för  tillgodogörande  af  våra  bränsletillgångar. 


a/7.  /=/?  ro  AT 

o 


Härvid  framhålles  särskildt  vikten  af  att  träffa  rätta  valet  af 
bränsle,  hvilket  i  synnerhet  under  nuvarande  förhållanden  kan 
kraftigt  inverka  dels  på  företagets  ekonomi  och  dels  i  stort  sedt 
på  hela  landets  ekonomiska  ställning.  Den  enskildes  bränsle¬ 
besparing  kan  ur  den  senare  synpunkten  synas  ringa,  men  till¬ 
hopa  med  tusentals  liknande  besparingar  kan  den  blifva  af  stor 
och  från  försvarssynpunkt  måhända  af  afgörande  betydelse. 

Broschyrens  utmärkt  lättfattliga  och  klarläggande  innehåll 
förstärkes  genom  åtskilliga  diagram  rörande  värmevärdet  hos 
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olika  bränslen  samt  resp.  priser.  Åtföljande  diagram,  hämt 
ur  denna  publikation,  torde  besitta  ett  särskildt  intresse,  då 
visar  dels  i  kronor  per  ton,  dels  i  kronor  per  kbm  de  värt 
å  olika  bränslesorter,  som  motsvara  hvarandra  med  hänsyn 
de  skilda  bränsleslagens  värmevärde. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTI 
HETSAKTIEBOLAGS  5  %  OBLIGATIONSLÅ 

Resultatet  af  teckningen  per  ,9/_  1916. 

Förut  redovisade  teckningar  å  1  000 
kr.  och  högre  belopp  summa  .  12 1  000:  — 

Under  tiden  13/7— 19/7  hafva  tillkommit: 

Civilingenjör  Ivar  Kreuger,  Sthlm . 

Ingenjör  Tycho  Robsahm,  Lidingö  villa¬ 
stad  . 

Bergsingenjör  Lars  Yngström,  Falun... 

Skärblacka  Aktiebolag 

Piskeby  Fabriks  Aktiebolag . 

Bergsingenjör  Oscar  Lamm,  Stockholm 
Kapten  Nils  Victorin,  Stockholm 
Ingenjör  F.  Svalander,  Uddnäs,  Stäket 


I  belopp  understigande  1  000  har  tecknats  .  18400: 

\  isserligen  icke  tecknade,  men  utlofvade .  65  000 


Summa  per  19/.  1916  Kr.  225  400: 

R.  N- — r. 

NOTISER 


1  bränslefrågan.  —  I  häfte  6  af  tidskriften  »Skogen.,  utg 
ven  af  Svenska  Skogsvårdsföreningen,  förekommer  en  artikel  i  bränslef 
gan  af  Lmst  .'Kndersson,  Ockelbo,  hvilken  förtjänar  komma  till  stö; 
kännedom  särskildt  bland  dem,  som  i  dessa  tider  äro  berörda  af 
dryga  .  bränslekostnaderna  och  som  själfva  besitta  skog,  lämplig  f 
afverkning. 

I  ör  att  ved  skall  blifva  lämplig  till  bränsle  bör  afverkning  s 
helst  före  midsommar,  då  den  eljest  ej  torkar  till  hösten  och  kna 
past  till  påföljande  år.  Författaren  beskrifver  i  sin  artikel  ett  ft 
faringssätt,  hvarigenom  man  med  jämförelsevis  ringa  arbete  och  ] 
kort  tid  kan  få  större  kvantiteter  ved  torr.  Försök  har  nämligi 
gjorts  i  syfte  att  gifva  löfskog  och  frodväxt  tall-  och  granskog  fl> 
förmåga  och  därigenom  göra  den  flottningsbar  på  så  sätt,  att  trädt 
fällts  sommartiden  och  fatt  ligga  någon  tid,  exempelvis  en  måna 
med  riset  kvarsittande  och  obarkade,  hvarvid  bladen  eller  barrt 
fortsätta  att  fullgöra  sin  funktion  och  därvid  afiföra  ur  stamman 
fuktighet,  i  mån  som  densamma  på  vanligt  sätt  fortledd  genom  ce 
lerna  framkommer  till  bladen.  Då  stammen  är  skild  från  roten  til 
föres  densamma  icke  något  vatten  och  den  naturliga  följden  är,  a 
stammen  uttorkas.  Gifvetvis  är  detta  af  betydelse  icke  blott  för  v 
dens  flytförmåga,  utan  äfven  för  dess  bränslevärde.  Metoden  är  allt 
ytterst  enkel  och  lätt  att  tillämpa  samt  utfyller  under  sommaren  änd; 
malet  bättre  än  något  annat  tillvägagångssätt.  Har  man  t.  ex.  icl 
tillräckligt  mycket  kolved  eller  brännved  huggen  och  barkad  elh 
klufven  den  1  juli,  kan  man  genom  att  exempelvis  nedlägga  3  dag 
verken  pa  skogsfällning  få  100  fastmeter  ved  torr  och  kolningsfä 
dig  till  hösten,  da  denna  ved  kan  omedelbart  kvistas,  kapas  och  ii 
köras  i  mila  eller  i  man  af  behof  framköras  till  annat  bränsleänd: 
mal.  Skulle  all  denna  ved  upphuggas  på  en  gång  i  res  åtgår  hä 
till  minst  halfva  manaden  för  en  arbetare.  Betydelsen  häraf  är  allts 
uppenbar. 

* 

Kungl.  Kanalkommissionen  har  till  öfveringenjör  och  chef  fi 

kommissionens  tekniska  byrå  förordnat  byråingenjören  vid  Kung 
Vattenfallsstyrelsens  Byggnadsbyrå  Sal.  Vinberg. 

Kommissionens  tekniska  byrå  är  tills  vidare  inrymd  i  Vattenfalk I 
styrelsens  lokal,  Regeringsgatan  45. 

PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Harald  Gustafson,  förut  hos  konsulterande  iDgen 
jörsfirman  för  brobyggnader  H  Kreuger  &  O.  Linton,  Stockholnij 
nu  tillfällig  underingenjör  vid  Statens  Järnvägar,  posthafvande  ingenjöj 
vid  brobyggnaden  öfver  Öre  älf,  adr.  Nyåker. 
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29  juli  1916  VECK  O  UPPLAG  AN  46  årg.  •  häft.  si 

-  -  ~ "  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -- 

NNEHÅLL:  Kajraset  i  Göteborg  den  5 :te  mars  1916,  af  löjtnant  Knut  E.  Petterson.  —  Grusfyllningar  för  kajbyggnader,  af  ingenjör 
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KAJRASET  I  GOTEBORG  DEN  SIS  MARS  1916. 

Af  löjtnant  Knut  E.  Petterson. 


Något  om  beräkning  af  jordmassors  stabilitet. 

Jag  har  i  det  föregående  nämnt,  att  raset  kan  betraktas 
om  en  rotation  af  den  kajen  närmast  omgifvande  jord- 
lassan  samt  att  det  värde  å  friktionen  inom  leran,  som 
enom  räkning  funnits  för  handen  vid  raset,  utgjorde 
0  4°'- 

Då  den  metod  vi  å  byggnadskontoret  å  senaste  tiden 
nvändt  för  undersökning  af  hithörande  stabilitetsfrågor 
r  i  viss  mån  ny  samt  då  densamma  af  de  tillkallade 
akkunnige  äfven  ansetts  med  fördel  kunna  användas  för 
imförande  undersökningar  samt  dessa  beslutat,  att  en  del 
Iternativa  kajförslag,  som  under  sommaren  skola  upp- 
öras,  skola  i  stabilitetshänseende  undersökas  enligt  samma 
letod,  anser  jag  det  lämpligt  att  i  detta  sammanhang 
eröra  densamma. 

Vid  jordtryck  räknas  ju 'allmänt  i  praktiken  med  glid- 
ng  efter  plana  ytor  samt  med  naturliga  lutningsvinklar 
:h  lutningsplan  oberoende  af  den  i  slänt  liggande  jord- 
assans  höjd,  trots  att  erfarenheten  visar,  att  detta  ej  är 
ktigt.  Glidning  sker  nästan  alltid  efter  en  mer  eller 
indre  rund  glidyta  och  den  naturliga  lutningen  minskas 
ed  tilltagande  höjd;  detta  i  högre  grad  i  samma  mån 
»m  jordmaterialet  äger  större  kohesion. 

Sker  ett  större  ras  inom  en  homogen  jordmassa  är  det 
ycket  svårt  att  afgöra  efter  hvilken  eller  hvilka  glidytor 
tschningen  skett  —  ofta  torde  flera  ras  följa  omedel- 
irt  på  hvarandra  — ;  har  man  jord  af  olika  slag  kan 
an  genom  kännedom  om  läget  af  öfvergångslinjen  mellan 
:ssa  jordslag  före  och  efter  raset  få  en  exaktare  upp- 
ttning  af  rörelsens  förlopp.  Vid  det  förut  nämnda,  på 
'året  1914  inträffade  mindre  skredet  vid  utfyllningen  af 
skhamnspiren  —  hvarvid  en  grusbank  med  en  däri  sla- 
■n  träspåntvägg  tiil  en  provisorisk  kaj  på  en  kortare 
‘äcka  gled  c;a  2  m  ut  och  1  m  ned,  —  undersöktes 
usbankens  läge  efter  skredet  genom  spolborrning,  hvar- 
d  öfvergången  mellan  grus  och  lera  kunde  noga  be¬ 
immas.  Då  bankens  läge  före  skredet  var  känd  kunde 
in  här  fastställa  grusbankens  rörelse  ganska  väl,  och  vi¬ 
de  det  sig,  att  densamma  tydde  på  en  rotationsrörelse 
ter  en  cirkel,  som  tangerade  grusprofilen,  och  med  cir- 
lns  medelpunkt  liggande  ett  stycke  framför  spåntväggen 
h  ofvanför  densamma.  Den  af  cirkelytan  utskurna  jord- 
issan  befinner  sig  i  jämvikt,  om  jordmassans  tyngd 
h  de  efter  den  cirkulära  ytan  uppträdande  krafterna 
•11a  hvarandra  i  jämvikt.  Någon  mera  ingående  un- 
rsökning  gjordes  vid  detta  tillfälle  ej,  då  man  af  ett  fall 
ansåg  sig  kunna  draga  några  generella  slutsatser.  Vid 


(Forts.  fr.  sid.  287.) 

Fiskhamnens  utvidgning  var  dessutom  fyllningen  nyligen 
verkställd  ut  från  stranden  med  ganska  dåligt  material  och 
grunden  ej  såsom  vid  Stigbergskajens  förlängning  redan 
sedan  länge  belastad,  hvarför  förhållandena  vid  Fiskham¬ 
nens  utvidgning  ej  kunna  anses  fullt  jämförbara  med  Sanne- 
gårdshamnen  och  Stigbergskajens  förlängning,  hvilka  där¬ 
emot  kunna  mera  jämföras  med  hvarandra  —  äfven  sond- 
borrningar  hade  här  visat  sämre  resultat.  Efter  det  vid 
Stigbergskajens  förlängning  inträffade  raset  hafva  likaledes 
som  förut  nämnts  spolborrningar  för  utrönandet  af  grus¬ 
bankens  läge  verkställts  och  synes  det  nya  läget  i  sekt. 
100  (ä  pl.  r,  föreg.  häfte).  Äfven  här  kan  man  ganska 
väl  få  fram  en  rotationsrörelse  för  kaj  och  grusfyllning. 
Ändringen  af  lerprofilen  framför  grusfyllningen,  —  d.  v.  s. 
delen  framför  rotationscentrum  eller  området  för  det  passiva 
jordtrycket  —  stämmer  däremot  ej  så  väl  samman  med 
den  öfriga  rotationen,  men  kan  detta  delvis  bero  på  lerans 
sönderbråkning. 

Vi  skola  nu  betrakta  en  grusprofil  af  vidstående  utse¬ 
ende  (fig.  4)  eller  den  typ  som  för  en  del  kajer  i  Göte¬ 
borg,  Sannegårdshamnen,  Stigbergskajens  förlängning  och 
•Centralhamnen,  kommit  till  användning  eller  föreslagits. 
Grusfyllningens  A  +  B  +  C  jämnvikt  har  räknats  så, 
att  vikter,  jordtryck  och  friktionskrafter  för  delarna  A, 
B  och  C  hvar  för  sig  skola  hålla  hvarandra  i  jämvikt, 
då  lerans  friktionsvinkel  är  120  eller  större.  För  glidning 
af  den  i  bottnen  cirkulärt  begränsade  figuren  Ax  +  Bx  -f  Ct 
visar  genom  passning  utförd  analog  räkning  att  friktions- 
vinkeln  vid  jämvikt  måste  vara  c:a  140  eller  större. 
Häraf  framgår  således,  att  glidning  efter  en  cirkulär  glidyta 
kan  äga  rum  för  material  med  större  ^-värde  än  efter  de 


plana  ytorna,  hvadan  beräkning  efter  cirkelyta  ger  större 
säkerhet  än  efter  plana  ytor.  Efter  det  senaste  raset 
hafva  förnyade  försök,  hvilka  handhafts  af  ingenjör  S. 
Hultin,  gjorts  att  bestämma  friktionsvinkeln  <p ,  hvarvid 
en  metod  erhållits  att  uppgöra  en  fullständig  kraft  och 
motsvarande  Jinpolygon  för  hvarje  fall  (fig.  5). 

De  enligt  denna  metod  undersökta  olika  konstruktio¬ 
nerna  vid  Stigbergskajens  förlängning  gifva  vid  handen,  att 
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raset  inträffat  för  vinkeln  <p  =  c:a  90  40',  under  det  att 
den  fastställda  konstruktionen  vid  jämvikt  med  glidning 
efter  plana  glidytor  fordrar  120  och  med  cirkulär  glidyta 
c:a  140.  Undersökning  af  sektion  100  i  dess  nuvarande 
läge  visar,  att  en  friktionskraft  ännu  förefinnes  svarande 


plattformar  samt  med  botten  liggande  i  slänt  under  platt 
formen, 

2.  genom  djupa  och  breda  grusfyllningar  framför  kajer 

3.  genom  djupt  ned  gående  grusfyllningar  eller  äfve 
genom  pålar,  som  nedslås  till  större  djup  än  grusfyllninger 


k. 


O 


F>g  5- 


mot  värdet  <p  =  40  10'.  Emellertid  har  friktionskraften 
här  haft  att  öfvervinna  den  roterande  massans  lefvande 
kraft,  så  att  man  ej  torde  behöfva  räkna  med  ett  så  lågt 
värde  å  <p  som  detta  —  hvilket  för  öfrigt  skulle  leda  till 
att  konstruktionen  närmast  finge  anses  outförbar. 

Betraktar  man  rotationsfiguren  (fig.  5)  framgår  af  den¬ 
samma,  att  i  rörelsens  början  kajkanten  måste  röra  sig 
nästan  horisontalt  framåt  (j_  mot  radien  till  centrum) 
under  det  att  i  rasets  bakkant  sjunkningen  skall  visa  sig 
störst,  såsom  äfven  enligt  ofvan  var  fallet.  Vidare  synes 
att  tyngderna  vid  rasets  bakkant  verka  mest  pådrifvande 
liksom  motvikten  långt  framför  kajen  verkar  mest  hindrande, 
enär  deras  horisontalkomposanter  göra  sig  mest  gällande  i 
rotationshänseende;  tyngderna  närmast  kajlinjen  inverka 
däremot  ej  i  samma  höga  grad.  Jämföras  olika  djupt  lig¬ 
gande  rotationsytor  finner  man  att  i  regel  en  flackare  yta 
är  farligare  än  en  djupare  liggande. 

för  hindrande  af  rotation  bör  man  således  eftersträfva 

1.  lätta  fyllningar  bakom  kajen  till  afsevärd  bredd, 

2.  tung  bottenvikt  framför  kajen  till  afsevärd  bredd, 

3.  att  tvinga  ned  glidytan  på  djupet. 

Af  dessa  önskemål  uppnås: 

1.  genom  lätt  fyllnadsmaterial,  helst  hvilande  på  breda 


antingen  bildas  då  glidytan  inom  gruset  eller  också  upj 
står  i  glidytan  ett  stort  motstånd  vid  pålarnas  afskärnin 
—  bådadera  förutsättande  ett  lågt  ^-värde,  d.  v.  s.  då 
ligt  material  för  att  glidning  skall  kunna  ske. 

Vid  fullbordandet  af  den  förut  nämnda  provisorisk 
träkajen  vid  fiskhamnen  användes  alla  dessa  tre  sätt: 

1.  fyllningen  bakom  kajen  gjordes  af  barkaffall  m.  m. 
som  användts  till  uppfyllning  af  ett  par  propsupplag,  son 
afröjdes  för  påbörjande  af  Centralhamnen  (då  å  fiskhamns| 
piren  endast  anordnats  grusade  upplagsplatser,  kunde  dett | 
gä  för  sig). 

2.  grusfyllningen  framför  kajen  ökades  i  bredd  utåt  saml 

3.  en  15  m  djup  pålspånt  slogs  framför  det  skadad* 
stället,  hvarjämte  en  träbrygga  med  grusfyllning  i  slän 
byggdes  framför  spåntväggen;  samtliga  pålar  nådde  ne 
genom  den  sannolika  glidytan. 

Förut  nämndes  att  tyngderna  närmast  kajkanten  i  rotaj 
tionshänseende  ej  inverkade  afsevärdt,  hvilket  beror  p.i 
att  resulterande  trycket  mot  glidytan  å  ett  element  hä 
blir  nära  vertikalt.  1  detta  afseende  gifva  de  båda  kajty 
perna  å  Stigbergskajens  förlängning  sekt.  o — 60  med  grusj 
fyllning  intill  betonspånten  samt  60 — 115  med  grus  i  slän | 
under  plattformen  samma  värde,  och  skulle  således  i  dett 
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'anseende  den  vidtagna  ändringen  ej  varit  till  någon 
ytta.  —  Beräknas  glidning  enligt  plana  ytor  fordras  rent 
f  att  del  B  i  fig.  4  erhåller  en  afsevärd  tyngd  för  att 
fiktionen  i  dess  underkant  skall  bli  nog  stor  att  motstå 
akomvarande  jordmassors  tryck. 


Jt+ata 

m  <0  S  0  10  20  JO  VO  SOn. 

Irmtiwf--'7  ■  i- -■  1 - 


- Stkr  0-M 

- Se  kr  u-m 

Fig.  6. 


III.  Glidytans  sänkning.  Pålarna  i  den  nya  plattformen 
nedslås  ett  stycke  genom  grusfyllningens  underkant,  hvar- 
igenom  en  förnyad  glidning  efter  den  gamla  glidytan  i 
möjligaste  mån  skall  förhindras. 

Dessutom  föreslås  för  säkerhets  skull,  att  vattendjupet 
ej  upptages  till  mer  än  7  m  under  m.  v.  y.  under  de 
första  åren  efter  kajens  tagande  i  bruk. 

Den  nya  kajsektionen  erhåller  något  olika  utseende  å 

tr 
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Fig.  8. 


Det  är  emellertid  äfven  kändt  att  på  dålig  grund  man 
ör  sträfva  efter  att  göra  öfvergången  mellan  olika  stora 
elastningar  så  litet  tvär  som  möjligt;  dylik  öfvergång 
ier  naturligtvis  i  viss  mån  genom  den  under  bottnen 
ggande  3  m  höga  grusbädden.  Räknas  belastningen  i 
>n  på  m2  vid  grusbäddens  underkant  (å  ord.  —  4)  men 
tan  fördelning  af  tyngdöfvergången  i  grus  fås  för  de  2 
lika  kajtyperna  följande  diagram  (fig.  6),  hvaraf  framgår 
tt  i  detta  hänseende  den  ändrade  typen  är  förmånligast. 


olika  ställen  beroende  på  rasets  olika  bredd  och  de  2 
olika  konstruktionstyperna  å  kajen.  I  sektion  100  (gäller 
ungefär  för  sekt.  60 — 11 5)  får  den  det  utseende,  som 
visas  å  fig.  7,  hvilken  kan  betraktas  som  normalsektion. 

Den  friktionsvinkel  som  med  förut  angifvet  beräknings- 
sätt  erhålles  för  jämvikt  vid  full  trafiklast  och  lågvatten 
(1,0  m  under  m.  v.  y.  -f  10,20)  blir  på  detta  sätt  —  70  55'. 


Stigbergskajens  återställande 

ar  af  kommissionen  föreslagits  i  öfverensstämmelse  med 
e  i  det  föregående  angifna  principerna  och  omfattar  så- 
:des  i  hufvudsak  följande. 

värsektion  sekt.  ioo.  (Gäller  för  sträckan  sekt.  60 — 115.) 


Angående  verkställande  af  muddring  framför  en  kaj 
före  eller  efter  kajbyggnadens  utförande  användas  bägge 
sätten,  och  hvardera  sättet  har  mångfaldiga  gånger  bru¬ 
kats.  Utföres  kajen  K  (fig.  8,  schematiskt)  medan  såväl 
fyllningen  A  som  motfyllningen  B  och  delvis  C  finnas, 
uppstår  alltid  risk  vid  borttagandet  af  B ,  såsom  fallet  var 


Fig.  7. 


I.  A/lastning  bakom  kajlinjen.  En  träplattform  bygges  i 
nedelvattenhöjd  öfver  hela  området  för  raset  och  når  na- 
;ot  innanför  dess  kant;  plattformen  uppbäres  dels  af  på- 
ar  innanför  den  äldre  konstruktionen,  dels  af  träkistkon- 
truktion  å  den  gamla  träplattformen;  under  plattformen 
mdanmuddras  bakfyllningen  så  mycket  man  ansett  lämp- 
igt.  Betonplattformen  påbygges  ungefär  på  sätt  som  å 
träckan  60 — 115  redan  var  anordnadt  d.  v.  s.  med  hål- 
um  mellan  långsgående  väggar  och  armeradt  betondäck. 
fyllningen  å  plattformen  och  omgifvande  delar  utföres 
ned  slagg. 

II.  Belastning  af  bottnen  framför  kajen :  den  nuvarande 
grusbanken  förlänges  ytterligare  utåt  så  att  totala  botten- 
aredden  blir  40  resp.  50  m  å  olika  höjdlägen. 


här.  Finnes  ej  B  anbragt,  då  K  utföres,  finnes  följakt¬ 
ligen  ej  heller  A.  Vid  därpå  skeende  utfyllning  af  A 
efter  det  K  byggts  uppstår  då  minst  samma  risk,  enär 
horisontaltrycket  från  A  då  gifvetvis  blir  mycket  större 
än  i  förra  fallet,  då  fyllningen  redan  har  hopsatt  sig.  Vid 
en  pågående  kajbyggnad  i  ett  af  våra  grannland,  hvarvid 
det  sistnämnda  sättet  kommit  till  användning,  har  nyligen 
just  en  dylik  utskjutning  af  kajen  ägt  rum  vid  anbringande 
af  fyllningen  ^4  +  6’.  I  det  landets  tekniska  tidskrift 
har  metoden  emellertid  ännu  ej  betecknats  såsom  synner¬ 
ligen  lämplig  att  åstadkomma  kajras.  Konstrueras  kajen 
från  början  så  att  A  ej  skall  fyllas  bör  gifvetvis  ej  heller 
B  finnas;  detta  konstruktionssätt  torde  också,  fastän  dy¬ 
rare,  vara  att  föredraga  vid  dålig  grund. 
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GRUSFYLLNINGAR  FÖR  KAJBYGGNADER 

Bidrag  till  frågan  om  deras  stabilitet,  af  ingenjör  Sven  Hultin. 


Vid  anläggandet  af  djupvattenhamnar  å  ställen  med  då¬ 
lig  grund  har  på  senare  tiden  sättet  att  bygga  kajerna  i 
utfyllda  grusbankar  kommit  till  användning  på  flera  ställen. 
Frågan  om  bedömandet  af  dylika  grusfyllningars  stabilitet 
synes  emellertid  ej  hafva  vunnit  tillräcklig  utredning.  Ett 
rättvist  bedömande  af  olika  faktorers  inverkan  på  stabili¬ 
teten  hos  en  dylik  grusbank  är  af  stor  betydelse,  sär- 
skildt  för  att  ur  utförda  profbelastningar  kunna  erhålla 
utgångsvärden  för  beräknande  af  den  färdiga  kajens  sta¬ 
bilitet. 

Det  senaste  kajraset  i  Göteborg  har  vid  Göteborgs  Hamn¬ 
styrelse  ledt  till  användandet  af  en  delvis  ny  metod  för 
undersökning  af  stabilitetsvillkoren  för  dylika  grusfyllningar, 
hvilken  jag  i  det  följande  skall  beskrifva,  då  den  torde 
vara  af  intresse  äfven  för  kajbyggare  å  andra  orter. 

Af  löjtnant  K.  E.  Pettersons  uppsats  angående  kaj- 
raset  framgår,  i  huru  ringa  grad  kajkonstruktionen  ändrat 
läge  i  förhållande  till  den  omgifvande  grusbanken,  och 
huru  den  sistnämnda  i  stort  sedt  bibehållit  sin  ursprung¬ 
liga  form  ända  till  raskanten;  en  blick  på  tvärsektionerna 
ger  anledning  förmoda,  att  rörelsen  skett  utefter  en  krökt 
yta  under  gruset.  Då  en  cirkulär  glidyta  ur  flera  syn¬ 
punkter  är  lättast  att  behandla  och  då  man  under  an¬ 
tagande  af  en  dylik  synes  kunna  åstadkomma  god  öfver- 
ensstämmelse  med  profilerna  från  raset,  har  ett  försök 
gjorts  att  grafiskt  undersöka  möjligheten  för  glidning  längs 
en  cirkulär  glidyta,  gående  under  grusfyllningen.  Då  de 
resultat,  som  genom  dylika  räkningar  vunnits,  gifvit  vid 
handen,  att  glidning  längs  en  cirkulär  yta  i  regel  kan 
ske,  trots  det  att  friktionen  är  så  stor,  att  glidning  längs 
de  annars  vid  dylika  beräkningar  använda  plana  glid¬ 
ytorna  är  omöjlig,  är  detta  ett  skäl,  som  äfven  talar  för 
de  krökta  glidytornas  sannolikhet. 

Vid  beräkningarna  antaga  vi,  att  trycket  mot  en  glid¬ 
yta  bildar  en  viss  vinkel  y  med  normalen  mot  ytan;  vin¬ 
keln  y  sätta  vi  oberoende  af  relativa  yttryckets  storlek. 
Med  hänsyn  till  kohesionens  stora  betydelse  hos  leran 
borde  egentligen  användas  mindre  ^-värden  vid  större 
relativa  tryck;  om  emellertid  ^-värdena  endast  användas 
för  jämförande  af  konstruktioner  af  samma  storleksord¬ 
ning,  torde  felet  vara  ringa. 

Metoden  beskrifves  lämpligast  genom  att  behandla  ett 
exempel.  För  jämförelses  skull  skall  jag  först  behandla 
samma  exempel  efter  hittills  gängse  metod,  hvilken  i  huf- 
vudsak  öfverensstämmer  med  hvad  professor  W.  Fellenius 
angifvit  i  sin  uppsats  »Om  beräkning  af  kajbyggnader»  i 
denna  tidskrift  1910.  (V.  o.  V.,  sid.  29). 

Vi  antaga  att  en  grusfyllningsprofil  har  utseendet  en- 
ligt  fig.  1  (kajkonstruktion,  öfverbelastning  af  kajplan  etc. 
är  för  enkelhetens  skull  ej  medtaget).  Specifika  vikten 
sätta  vi  för  gruset  till  1,0,  för  leran  till  0,6;  inom  grus¬ 
massan  förutsätta  vi  <p  —  240. 

Antages  nu,  att  glidning  mot  leran  kan  inträffa  längs  ytorna 
AI,  III  och  IIG  på  sådant  sätt,  att  delen  HAV  glider  nedåt 
längs  ytan  AI,  delen  BFIII  glider  horisontalt  längs  ytan  III 
och  delen  FGH  glider  upp  längs  ytan  HG,  så  upp¬ 
komma  i  glidytorna  BI  och  FII  trycken  Jx  och  som 
båda  bilda  vinkeln  24"  med  resp.  normaler,  och  i  glid¬ 


ytorna  mot  leran  trycken  A\,  A\,  och  R3,  som  med  rest 
normaler  bilda  den  sökta  vinkeln  y.  Bestämningen  a 
vinkeln  y  sker  genom  försök  på  följande  sätt.  Viktern 
af  de  glidande  delarna  Wv  IV,  och  W3  afsättas  i  länij 
lig  kraftskala  till  en  kraftpolygon.  En  hjälpcirkel  me 
godtycklig  radie  r  uppritas;  radien  o — 1  dragés  vinkelrä 
mot  AI,  o — 2  vinkelrätt  mot  III  och  o — 3  vinkelrätt  mc 
HG.  Nu  antages  ett  försöksvärde  af  vinkeln  y,  och  e 
cirkel  med  radien  r .  sin  y  uppritas;  riktningarna  fc 

Rx,  R2  och  Rs  kunna  då  utläggas  som  tangenter  till  de 
inre  cirkeln. 

På  delen  ABI  verka  utom  egna  vikten  Wx  krafterna  Jx  oc 
å\  ;  för  jämvikt  fordras  att  kraftpolygonen  sluter  sig;  då  kraft 
riktningarna  äro  kända  kan  krafttriangeln  uppritas,  hvarige 
nom  storlekarna  af  Rx  och  f  bestämmas.  Vi  öfvergå  nu  ti; 
delen  BFIII.  Å  denna  verka  den  kända  kraften  Jx,  egn 
vikten  JV2  och  de  obekanta  krafterna  R,  och  J, ;  dei 
kraftpolygon,  i  hvilken  Jx  och  JV2  ingå,  skall  sluta  si; 
med  krafterna  R2  och  J2 ;  då  bådas  riktningar  äro  kända 
inritas  de  i  kraftpolygonen,  hvarigenom  deras  storleka 
bestämmas.  Å  delen  FGH  verka  nu  den  kända  kraftei 
Jv  egna  vikten  TVS  och  den  till  sin  riktning  kända  kral 
ten  Ro]  om  kraftpolygonen  sluter  sig  vid  utläggandet  a 
en  med  den  sistnämnda  parallell  linje,  befinner  sig  allts; 
äfven  delen  FGH  i  jämvikt.  Genom  passning  med  olik; 
^-värden  kan  man  lätt  finna  det,  för  hvilket  kraftpolygo 
nen  sluter  sig.  Det  funna  ^-värdet  är  det  värde,  son^ 
fordras  för  att  glidning  mot  leran  längs  de  antagna  glid 
ytorna  nätt  och  jämnt  skall  kunna  ske.  För  det  använde 
exemplet  finner  man  y  =  7°$o'. 

Läget  af  glidytorna  AI  och  GH  måste  bestämmas  så 
att  de  alstra  största  aktiva,  resp.  minsta  passiva  jordtryck 
Härvid  faller  i  regel  ytan  AI  längs  grusfyllningens  bakre 


Fig.  1. 


slänt,  under  det  att  ytan  GII  vid  vanliga  släntlutningar 
faller  utanför  slänten.  (En  närmare  undersökning  visar 
dessutom,  att  om  de  inre  glidytorna  BI  och  FII  utbytas 
mot  Cl  och  EH,  faran  för  glidning  ökas,  ehuru  obetyd¬ 
ligt;  i  detta  faH  erhålles  då  cp  =  8°i5'.) 

Vi  skola  nu  undersöka  stabiliteten  hos  samma  grusfyll¬ 
ning  enligt  den  nu  utarbetade  metoden. 


I 
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Först  upprita  vi  omkring  grusprofilen  en  cirkel,  se 
2,  med  sådant  läge,  att  glidning  längs  densamma  synes 
nolik.  Ytan  inom  cirkeln  indelas  medelst  vertikala 
er  i  element  af  lämplig  bredd;  för  hvarje  element  be¬ 
nmes  vikten  och  tyngdpunktsläget;  alla  vikterna  af- 


Fig.  2. 


as  till  en  kraftpolygon.  Trycket  emellan  de  olika  de- 
1a  antaga  vi  verka  på  en  höjd  af  y3  af  snittets  höjd, 
ifrån  räknadt.  Då  de  olika  elementen  vid  en  inträf- 
ie  glidning  ej  röra  sig  i  förhållande  till  hvarandra, 
man  ur  rörelsen  ej  få  någon  anvisning  om  riktningen 
trycken  mellan  dem.  Till  en  början  antaga  vi,  att 
verka  horisontalt  (se  vidare  nedan)  och  utlägga  deras 
cningslinjer  å  figuren.  Vi  antaga  nu  på  försök  ett 
t  värde  på  vinkeln  <p  och  upprita  en  cirkel  med  ra- 
1  r .  sin  p ;  då  alla  tryck  mot  den  cirkulära  glidytan 
la  bilda  vinkeln  cp  med  resp.  radier,  komma  alla  tryc- 
s  verkningslinjer  att  bli  tangenter  till  den  sist  upp- 
de  cirkeln. 

I i  börja  nu  undersökningen  med  det  första  elementet 
1  höger.  A  detsamma  verka  egna  vikten  W1,  trycket 
från  andra  elementet  samt  trycket  från  glidytan  Rv 
jämvikt  måste  dessa  tre  krafter  skära  hvarandra  i 
punkt,  d.  v.  s.  kraften  Rl  går  genom  skärningspunkten 
lan  JTj  och  Hx ;  dess  verkningslinje,  som  enligt  det 
gående  äfven  skall  tangera  hjälpcirkeln  med  radien 
in  <p ,  utlägges  alltså  genom  denna  punkt  som  tangent 
cirkeln.  I  kraftpolygonen  dragés  genom  öfre  ändan 
l¥x  en  vågrät  linje  och  genom  nedre  ändan  en  linje, 
illell  med  Rx :s  verkningslinje.  Skärningspunkten  mellan 
>a  linjer  bestämmer  storleken  af  Hx  och  Rx. 

i  öfvergå  nu  till  undersökning  af  andra  elementet 
'1  höger.  Å  detta  verka  först  och  främst  de  båda 
da  krafterna  Hx  och  W2 ;  i  kraftpolygonen.  samman- 
as  dessa  till  en  resultant  Sx ;  dennas  verkningslinje  ut- 
jes  å  figuren  (parallellt)  genom  skärningspunkten  mel- 
verkningslinjerna  för  Hx  och  W2.  Å  andra  elementet 
ca  nu  tre  krafter:  »S^,  //,  och  R2.  Af  samma  skäl 
1  vid  första  elementet  måste  kraften  R2  gå  genom 
rningspunkten  mellan  krafterna  //2  och  6^,  och  dess 
cningslinje  utlägges  genom  denna  punkt  som  tangent 
hjälpcirkeln.  I  kraftpolygonen  bestämmes  storleken 

1 

1 


af  /v2  och  //,  genom  att  från  ändarna  af  kraften  draga 
linjer,  parallella  med  dessa  krafters  verkningslinjer. 

På  samma  sätt  fortsättes  undersökningen  element  för 
element,  till  dess  man  kommer  till  det  sista  elementet. 
Om  härvid  kraftpolygonen  sluter  sig,  befinner  sig  delen 


inom  cirkelytan  i  jämvikt.  Genom  passning  med  olika 
^-värden  kan  man  med  någon  vana  lätt  åstadkomma,  att 
polygonen  sluter  sig.  Det  funna  ^-värdet  är  det  värde 
på  friktionsvinkeln  hos  underlaget,  vid  hvilket  glidning 
längs  den  cirkulära  ytan  nätt  och  jämnt  är  möjlig.  För 
den  här  behandlade  grusprofilen  erhålles  värdet  io°5o\ 

Genom  användning  af  olika  cirkelytor  erhållas  i  regel 
olika  (p- värden  till  resultat.  Den  yta,  som  ger  det  största 
ijö-värdet,  måste  betecknas  såsom  den  farligaste  och  alltså 
såsom  den  mest  sannolika  vid  ett  ras;  om  nämligen  mot¬ 
svarande  y?-vä rde  i  verkligheten  förefinnes,  är  glidning 
möjlig  längs  denna  yta,  men  ej  längs  någon  af  de  andra, 
då  de  fordra  mindre  ^-värden  för  glidning. 

Det  på  detta  sätt  för  en  konstruktion  funna  största 
^»-värdet  torde  vara  ett  betecknande  uttryck  för  dess  sta- 
bilitetsvillkor.  En  konstruktion,  som  fordrar  t.  ex.  p  —  io°, 
måste  anses  äga  större  stabilitet  än  en  som  fordrar  p  —  1  20, 
då  den  kan  utföras  å  sämre  underlag,  d.  v.  s.  grund  med 
mindre  inre  friktion. 

Vi  skola  nu  närmare  granska  några  detaljer  i  ofvan 
skisserade  metod. 

Indelningen  i  element  har  ofvan  gjorts  med  lodräta 
linjer.  För  att  undersöka,  om  sättet  för  denna  delning 
är  af  betydelse,  har  för  en  godtycklig  sektion  gjorts  in¬ 
delning  dels  med  parallella  linjer  i  olika  riktning  (inom 
c:a  6o°  vinkel)  dels  med  radiella  linjer,  och  har  härvid 
skillnaden  i  resultat  blott  varit  ett  par  procent. 

Höjdläget  hos  trycket  mellan  elementen  har  antagits 
till  x/8  af  höjden  i  snittet,  nedifrån  räknadt.  En  flytt¬ 
ning  af  trycket  ända  till  snittets  öfverkant  eller  ned  till 
underkanten  har  för  det  använda  exemplet  resulterat  i  en 
skillnad  hos  ^-värdet  af  ungefär  1  % .  Det  använda  an¬ 
tagandet  synes  lämpligast  (eventuellt  med  någon  korrek¬ 
tion  för  intensitetsskillnaden,  om  t.  ex.  snittets  öfre  del 
är  grus  och  undre  delen  lera). 

Beträffande  lutningen  hos  trycket  mellan  elementen 
kunna  olika  antaganden  göras.  En  undersökning  af  det 
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använda  exemplet  visar  ingen  skillnad  i  resultat,  om 
trycken  läggas  snedt  inom  rimliga  gränser  (nämligen  240 
i  grus  och  <p  i  lera).  I  fig.  3  visas  denna  undersökning 
för  det  fall,  att  trycken  läggas  så  nära  tangentiellt  som 
möjligt.  Den  förändring,  de  sneda  trycken  skulle  åstad- 


Fig.  4. 


komma  i  kraftpolygonen,  kompenseras  helt  och  hållet  ge¬ 
nom  de  ändrade  lutningarna  hos  A-krafterna.  —  Ett 
tecken,  som  tyder  på,  att  de  horisontala  trycken  i  hufvud- 
sak  motsvara  verkligheten,  är  följande.  Trycket  mot  glid¬ 
ytan  bör  i  hvarje  punkt  ungefär  motsvara  belastningsin- 
tensiteten  på  samma  ställe.  Resulterande  trycket  mot  ett 
element  bör  alltså  ligga  midt  under  elementets  tyngdpunkt, 
d.  v.  s.  A-kraften  bör  skära  cirkeln  ungefär  pä  samma 
ställe  som  IC-kraften.  I  fig.  2  är  detta  i  det  närmaste 
fallet  utom  vid  de  båda  elementen  omedelbart  intill  kaj¬ 


linjen:  i  snittet  mellan  dem  torde  trycket  också  i  v 
ligheten  ligga  snedt,  då  vid  detsamma  en  viss  utbredr 
af  belastningen  sker  genom  gruset.  I  fig.  3  råder  di 
mot  ej  den  påpekade  öfverensstämm elsen  i  samma  g 

Af  det  ofvanstående  framgår,  att  såväl  sättet  för 
mentindelningen  som  olika  antaganden  rörande  de 
tryckens  lägen  ej  äro  af  någon  afgörande  betydelse ! 
resultatet.  Inverkan  är  för  öfrigt  mindre,  om  det; 
gäller  bestämmande  af  absoluta  ^>-värden,  utan  enq 
jämförelse  mellan  tvenne  konstruktioner,  emedan  här 
dessa  faktorer  inverka  på  samma  sätt  för  båda  konstr 
tionerna. 

Hvad  till  slut  valet  af  glidyta  angår,  så  kunna  här 
inga  allmängiltiga  regler  gifvas.  På  grund  af  den  st 
inre  friktionen  i  gruset  bör  den  i  regel  ej  skära  gi 
fyllningsprofilen ;  vid  breda,  men  tunna  grusfyllningar 
träffar  dock,  att  den  farligaste  glidytan  skär  genom  gru 
En  god  föreställning  om  resultatet  vid  användning 
olika  glidytor  erhålles  ur  fig.  4;  kurvorna  å  densam 
angifva  (ungefärligt)  för  det  förut  behandlade  exemp 
på  hvad  sätt  ^-värdet  ändras,  dä  medelpunkten  vä 
olika,  allt  under  förutsättning  att  glidytan  i  ln  arje 
skall  ligga  helt  och  hållet  utanför  grusfyllningsprofil 
Lägges  medelpunkten  någonstädes  på  den  med  xo° 
tecknade  kurvan  erhåller  man  till  resultat  <p  =  io°o.  s 
Som  synes  kan  man  i  närheten  af  maximivärdet  fh 
medelpunkten  åtskilligt,  utan  att  någon  större  ändring 
resultatet  erhålles.  Med  någon  erfarenhet  kan  man  f 
början  komma  nära  maximivärdet;  för  hvarje  konstrukt 
böra  dock  ett  par  glidytor  profvas. 

Med  det  ofvanstående  vill  jag  naturligtvis  ej  hafva 
stått,  att  den  farligaste  glidytan  i  verkligheten  skulle 
cirkelform.  Aid  pågående  undersökningar  för  bestä 
mande  af  grusfyllningsprofiler  för  Centralhamnen  i  Gc 
borg  har  befunnits,  att  i  vissa  fall  mera  sannolika  gl 
ytor  kunna  åstadkommas  t.  ex.  genom  kombination 
flera  cirkelbågar  eller  genom  cirkelbågar  med  anslutar 
räta  linjer;  afvikelserna  från  cirkelformen  synas  emell 
tid  ej  vara  af  den  art,  att  de  i  högre  grad  påverka  und 
sökningsresultatet.  Med  hänsyn  till  den  ringa  grad 
noggrannhet,  som  uppnås  vid  vissa  hithörande  arbeten,  t. 
vid  urmuddringen  för  grusfyllningen,  torde  exaktare 
räkningar  ej  heller  vara  af  nöden. 

Göteborg  den  17  juli  1916. 


TORKNING  AF  TRÄ. 


Utdrag  ur  föredrag  af  arkitekt  Victor  E.  Rieger. 


En  af  de  viktigaste  afdelningarna  inom  möbelindustrien  är 
träets  torkning.  Detta  är  dock  hos  oss  en  mycket  förbisedd 
afdelning,  livilken  försumlighet  dyrt  hämnar  sig,  ty  skulle  alla 
de  utgifter  sammanräknas,  som  en  möbelfabrikant  får  vidkän¬ 
nas  i  reparation  af  mer  eller  mindre  sönderspruckna  möbler, 
äfvensom  den  stora  förspilluiug  af  trä,  orsakad  af  sprickning 
och  skefning,  inses  lätt  att  här  handlar  det  om  en  utgiftspost 
af  stor  betydelse. 

Genom  de  framsteg  som  på  senare  tid  gjorts  inom  trätek¬ 
niken  kan  jag  med  skäl  påstå  att  största  delen  af  ofvan  nämnda 
olägenheter  kunna  undvikas. 

Då  träet  i  möbler  och  panelarbeten  börjar  spricka  och  buck¬ 
lar  sig  auföres  som  orsak,  att  träet,  som  användts,  ej  varit  rik¬ 
tigt  torrt.  Detta  kan  ju  ibland  hafva  sin  riktighet,  men  ofta 
är  det  orätt  att  beskylla  fabrikanten  härför,  då  träet  som  an¬ 
vändts  kan  vara  flera  år  gammalt,  ha  lagrats  både  i  varmt  tork¬ 


rum  och  under  lång  tid  i  verkstadstaket  och  följaktligen  < 
ligt  vanlig  beräkning  bör  vara  absolut  torrt.  Hvarje  snick 
mästare  vet  nog  af  erfarenhet  att  trä,  som  behandlats  på  nämn 
sätt,  så  fort  det  blifvit  uppsågadt  och  hyfladt  ofta  n 
eller  mindre  börjar  kasta  sig  och  visa  tydliga  spår  af  lufte 
inverkan. 

Af  sagda  framgår,  att  om  hvarje  spår  till  fuktighet  blifj 
uttorkadt  ur  en  planka,  detta  ej  utgör  någon  garanti  för 
träet,  sedan  det  blifvit  förarbetadt,  ej  skall  visa  några  defekt 

En  kort  öfversikt  af  träets  kemiska  beståndsdelar  torde  1 
först  få  göras.  Trä  innehåller  i  växande  tillstånd  40  till  65  I 
vatten,  10  till  15  %  fettämnen,  c:a  5  å  8  %  syror  samt,  ute  t 
en  hel  del  andra  beståndsdelar  af  för  torkproceduren  und 
ordnad  betydelse,  c;a  10  å  20  %  s.  k.  hygroskopiska  bestånd; 
delar,  hvartill  främst  räknas  ägghviteämnen,  salt  och  sock 
En  del  mera  sällsynta  träslag  kan  ju  innehålla  betydande  mäm 
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fettämnen  och  en  mångfald  olika  syror,  men  för  de  trä- 
soni  vanligen  förekomma,  torde  fördelningen  vara  unge- 
len  angifna. 

essa  sistnämnda  är  det,  som  bestämma  träets  hållbarhet, 
le  äga  förmågan  att  hur  torra  de  än  äro  hastigt  absorbera 
ighet  samt  lika  hastigt  gifva  den  ifrån  sig.  Då  nu  trä 


Fig.  1.  Äldre  tysk  lufttorkningsanläggning. 


es  i  ett  torkrum,  kan  aflägsnandet  af  fuktigheten  till  en 
gå  för  sig,  men  däremot  kvarstannar  ägghvita,  salt  och 
er,  livilka  fasthållas  i  porerna  af  i  träet  befintliga  syror. 

må  framhållas,  att  fuktighet  i  trä  aldrig  kan  uttorkas 
1  än  till  motsvarande  fuktighetshalt  i  den  omgifvande  luf- 
som  vanligtvis  beräknas  till  5  å  8  % . 

å  snart  nu  ett  i  torkrum  väl  uttorkadt  trä  blifvit  förarbe- 
i  möbler  och  kommer  i  med  högre  fuktighetshalt  mättad 
|  börja  genast  de  ofvan  nämnda  beståndsdelarna  begärligt 
irbera  fuktighet.  Resultatet  är  att  träet  börjar  kasta  sig. 
räet  förarbetadt  i  luft  med  relativ  hög  fuktighet  och  kom- 
t.  ex.  i  ett  rum  med  värmeelement,  som  har  den  egen- 
jeu  att  göra  luften  i  rummet  nästan  fri  från  fuktighet, 
a  ägghviteämnena  genast  att  frigöra  sig  från  sin  hittills 
jasinerade  fuktighet;  följden  blir  då,  att  träet  börjar  spricka, 
ullkomligt  torrt  kan  blott  det  trä  anses  vara,  hvarur  nämnda 
åndsdelar  till  största  delen  aflägsnats  eller  på  annat  sätt 
ts  okänsliga  för  temperaturväxlingar. 

in  känd  sak  är  ju  att  det  trä,  som  någon  tid  flottats  eller 
;t  legat  i  vatten  samt  därefter  under  tveune  år  lufttorkats, 
s.  stått  stapladt  i  fria  luften,  och  därpå  lagratsi  verkstadstaket 
annat  varmt  rum,  röner  mycket  liten  inverkan  af  fuktig- 
Orsakeu  härtill  är  att  de  hygroskopiska  beståndsdelarna 
åt  upplösta  och  uppsugna  af  flodvattnet.  Ju  högre  vatt- 
temperatur  varit  och  ju  längre  träet  flottats  desto  full- 
digare  blir  utsugningen.  Härvid  är  dock  att  märka  att 
et  vid  flottning  aldrig  får  ligga  helt  under  vattenytan, 
1  måste  samtidigt  hafva  beröring  med  luften,  då  i  motsatt 
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Fig.  2.  Modern  tysk  torkanläggning. 


ägghviteämnena  förhårdna  i  stället  för  att  upplösas.  Un- 
luftlagringen  upplöser  det  i  luften  befintliga  ämnet  ozon 
efter  flottningen  kvarblifna  ägghviteämnena,  hvilka  sedan, 
trästapeln  är  lagd  på  något  luftigt  ställe,  vädras  bort. 
i  i  träet  kvarvarande  fuktigheten  uttorkas  nu  lätt  i  tork- 
rniet  eller  verkstadstaket.  Nu  skulle  man  ju  kunna  tänka 


att  en  längre  luftlagringsperiod  är  lika  bra  som  flottning,  men 
så  är  dock  ej  förhållandet.  Vid  tunna  bräder  af  löst  träslag 
kan  en  längre  luftlagringsprocess  ganska  väl  preparera  träet,  men 
kommer  man  in  på  fastare  och  hårdare  träslag  samt  tjockare 
dimensioner  är  luftlagring  ej  tillräcklig.  Vid  flottningen  börjar 
utsugningen  af  ägghviteämnena  inifrån,  d.  v.  s.  den  börjar  i 
midten  af  stocken,  under  det  att  vid  luftlagriugen  denna  pro¬ 
cess  börjar  utifrån.  Vid  luftlagring  kunna  de  yttre  lagren  af 
de  hygroskopiska  beståndsdelarna  aflägsnas  tämligen  fullstän 
digt,  men  samtidigt  krympa  porerna  ihop  och  inlåsa  de  in¬ 
uti  plankan  befintliga  jämte  fuktigheten,  som  härigenom  brin¬ 
gas  att  kondensera  d.  v.  s.  öfvergå  i  fast  form,  samt  förhårdna 
tillsammans  med  ägghvita,  salt  och  socker.  Detta  är  orsaken 
till  att  luftlagradt  trä  är  hårdare  och  fastare  än  flottadt.  Då  nu 
detta  trä  uppsågas  och  förarbetas  öfvergår  åter  de  nämnda 
beståndsdelarna  i  sitt  ursprungliga  tillstånd  och  resultatet  blir 
skefning,  sprickning  m.  m.  De  flesta  ha  också  säkert  lagt 
märke  till,  att  vid  enbart  luftlagring  träet  spricker  betydligt, 
särskildt  i  ändarna,  hvilket  mindre  är  fallet  med  det  flottade. 
Orsaken  härtill  är  att  vid  torkningen  af  ytterkanterna  träet 
drar  ihop  sig,  men  då  fuktigheten  i  det  inre  af  plankan  blir 
instängd,  har  denna  del  ingen  möjlighet  att  torka  och  dra  ihop 
sig  i  likhet  med  de  yttre  partierna.  Resultatet  är  att  träet 
till  ungefär  en  femtedel  af  sin  volym,  ofta  betydligt  mera,  blir 
totalt  förstördt.  Då  emellertid  väl  flottadt  trä  sällan  står  till 
förfogande  för  möbelindustrien  äfvensom  då  importerade 
ädlare  träslag  mycket  sällan  flottats  ha  tekniska  hjälpmedel 
för  öfvervinnande  af  träets  olägenheter  uppfunnits. 


Fig.  3.  Torkrumskonstruktion  från  Morton  Dry  Kiln  Co.,  Chicago. 


Under  en  resa  i  Amerika  fick  jag  tillfälle  att  ingående  stu¬ 
dera  hur  amerikanarna  hade  ordnat  sina  trätorkningsaulägg- 
ningar.  Där  finns  också  flera  stora  firmor,  som  ha  byggandet 
af  dylika  till  specialitet. 

Själfva  torkrummet  utgöres  af  en  kanal,  hvari  c:a  8  å  10 
vagnar,  lastade  med  trä,  inskjutas  och  sedan  medelst  särskildt 
konstruerade  dörrar  lufttätt  tillslutas  vid  ändarne.  Processen, 
som  träet  genomgår,  är  byggd  på  samma  principer  som  vid 
vanlig  flottning,  fastän  koncentreringen  är  så  mycket  starkare 
så  att  tiden  afkortas  till  en  bråkdel  af  den  tid  som  åtgår  vid 
flottning. 

Först  får  jag  då  påpeka  det  kända  förhållandet  att  vatten  är 
en  gas,  som  hålles  flytande  genom  atmosfäriskt  tryck.  Genom, 
att  medelst  värme  delvis  upphäfva  detta  tryck,  öfvergår  vattnet 
i  ånga.  Om  vi  nu  utgå  från  det  faktum,  att  safven  i  träet 
innehåller  50  %  vatten,  måste  man  först  genom  värme  öfver- 
föra  detta  till  ånga  och  sedan  medelst  luft  utdrifva  det¬ 
samma. 

De  hygroskopiska  beståndsdelarna  lösas  i  underhettad  ånga, 
d.  v.  s.  vattenånga  af  c:a  30  gr.  Celsius.  Öfverhettad  ånga 
förhårdnar  däremot  ägghviteämnena.  Torkning  i  underhettad 
ånga  är  den  för  träprodukter  enda  möjliga  torkproceduren 
och  den  som  för  närvarande  uteslutande  användes  vid  alla 
större  möbelfabriker  i  utlandet.  Att  utsätta  träet  för  trycket 
af  öfverhettad  ånga  har  fullt  samma  inflytande  som  att  lägga 
detsamma  i  ett  varmt  rum  af  motsvarande  temperatur.  I  ena 
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fallet  torkar  det  för  fort  inuti,  och  i  andra  fallet  för  fort  ut¬ 
vändigt,  i  båda  fallen  spricker  träet  betydligt,  och  de  liygro- 
skopiska  beståndsdelarna  förhårdna  i  stället  för  att  aflägsnas. 

Det  är  först  två  saker  man  måste  taga  i  betraktande  vid 
torkning  i  underhettad  ånga,  nämligen  den  omgifvande  luftens 
förmåga  att  upptaga  fuktighet  samt  den  värmegrad  träets 


Fig.  4.  Torkrum  från  Standard  Dry  Kiln  Co. 


celler  kunna  motstå  utan  att  taga  skada.  I  beaktande  måste 
äfven  tagas  att  luftens  förmåga  att  upptaga  fuktighet  står  i 
proportion  till  dess  värmegrad.  Häraf  framgår  att  värmen  och 
fuktighetsmängden  i  ett  torkrum  mycket  noga  måste  regleras 
om  ett  tillfredsställande  resultat  skall  erhållas.  Genom  att  i 
torkrummet  insläppa  ånga  af  c:a  30  gr.  Celsius  värme  och  af 
samma  koncentration  som  det  i  träet  till  ånga  öfverförda  vatt¬ 
net  löser  detta  de  hygroskopiska  beståndsdelarna,  ägghvita, 
salter  och  socker,  som  sedan  bortföras  genom  luftväxling  eller 
medelst  konaensering. 

Sedan  träet  under  6  å  8  dagar,  beroende  på  tätheten,  varit 
under  ångtryck  äro  vanligen  de  nämnda  beståndsdelarna  af- 
lägsnade  och  den  direkta  uttorkningen  af  vattenångan  kan 
börja,  buktigheten  i  den  omgifvande  luften  måste  nu  minskas 
i  samma  proportion  som  den  minskats  i  träet.  Blir  fuktigheten 
i  luften  afsevärdt  mindre  än  i  träet  sker  utduustningen  för 


l'ig.  5.  Kondenserande  torkrum  från  E.  Perkins  Condensing  Kiln 

Co.,  Chicago. 

våldsamt  med  resultat  att  träet  spricker,  men  minskas  den  i 
samma  proportion  uppstår  inga  som  helst  defekter. 

Ett  rörsystem  är  då  placeradt  vid  golfvet  i  torkrummet,  hvar- 
igenom  dels  ångan  medelst  en  pump  drifves  in  till  erforderlig 
koncentration  och  dels  uppvärmning  af  luften  för  ventileringen 
sker.  Registrerande  fuktighetsmätare  och  dito  termometrar  äro 


anbragta  och  visa  utanför  torkrummet  fuktighetshalten 
värmegraden  inom  detsamma.  Då  fuktigheten  nedgått  till 
6  %  är  träet  torrt.  Detta  tager  vanligen  2  å  3  veckors  t 
anspråk.  Före  torkningen  tages  ett  fuktighetsprof  medelst 
för  ändamålet  särskildt  konstrueradt  mätinstrument. 

Af  torkanlägguingar  finnas  två  olika  system,  nämligen  v 
tilerande  och  s.  k.  kondenserande.  Proceduren  i  den  fö 
nämnda  tillgår  så,  att  frisk  luft  tillföres  underifrån,  upp  vän 
af  ångrören  till  30  gr.  Celsius,  hvilket  är  det  vanliga  vid 
gynnande  torkning,  får  uppsuga  fuktighet  till  50  å  60 
passerar  så  genom  det  å  trallor  uppstaplade  trävirket  samt 
släppes  genom  en  del  kanalsystem  i  det  fria.  Under  to 
ningens  gång  minskas  så  fuktigheten  och  ökas  värmegrai 
så  att  den  förstnämnda  nedgår  till  omnämnda  6  %  samt  ( 
senare  ökas  till  högst  80  gr.  Celsius,  hvilket  är  det  högsta  tr 
bör  utsättas  för  för  att  ej  taga  skada.  De  s.  k.  kondenserar 
torkarna  äro  fullständigt  lufttätt  tillslutna  utan  någon  s 
helst  ventilering.  Dessa  äro  de  senast  uppfunna  torkanlä 
ningarna  och  patenter  å  dessa  datera  sig  sept.  1913.  De 
föras  af  en  större  ingenjörsfirma  i  Chicago  och  äro  af  fackn 
vitsordade  såsom  de  mest  effektiva. 

Torkproceduren  sker  efter  samma  principer  som  i  de  v 
tilerande.  Sedan  luften  upphettats  till  30  gr.  Celsius  t 
mättats  med  c:a  50  å  60  %  fuktighet,  sättes  en  längs  ena  lår 
sidan  vid  taket  gående  kondenseringsanordning  i  verksamt 
Sedan  nu  den  fuktighetsmättade  luften  passerat  genom  t 
virket,  bringas  den  att  kondensera,  hvarvid  fuktigheten  öfv 
går  till  vatten  och  bortledes,  luften  afkyles  samtidigt,  sjuni 
sa  ned  i  kondeuseringskanalen,  ledes  så  åter  till  ångrören, 
den  anyo  uppvärmes,  får  uppsuga  fuktighet,  åter  passera  geno 
träet  samt  bringas  på  nytt  att  kondensera.  På  detta  vis  uj 
star  en  cirkulation  af  samma  luft  inom  torkrummet  med  bo 
föring  af  fuktigheten  medelst  kondenseriug.  Härigenom 
nyttjas  all  värme  fullständigt,  då  ingenting  åtgår  för  att  uj 
värma  den  bortströmmande  luften.  Denna  anläggning  uppg 
kunna  torka  träet  på  betydligt  kortare  tid  och  med  c;a  75 
värmebesparing  mot  den  ventilerande,  samtidigt  som  trä 
absorbationsförmåga  af  fuktighet  nedbringades  till  ett  minimu 
De  flesta  större  firmor  i  Amerika  hade  lagt  sig  till  med  dt 
samma  och  flera  stora  anläggningar  uppgafs  vid  krigsutbrot 
vara  under  arbete  i  de  krigförande  länderna,  men  måste 
uppskjutas. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTK 
HETSAKTIEBOLAGS  5  %  OBLIGATIONSLÅI 

Resultatet  af  teckningen  per  ,e/7  1916. 

Förut  redovisade  teckningar  å  1  000 


kr.  och  högre  belopp .  142000:  — 

Under  tiden  2%— hafva  tillkommit: 
Ångfartygsaktiebolaget  Tirfing .  15  000:  — - 


Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulator  10000:  — 

Direktör  Gustaf  Dalén  .  5000:—  I72COo:- 


I  belopp  understigande  1  000  kr.  har  tecknats .  19  100:- 

Visserligen  icke  tecknade,  men  utlofvade .  58  000: 


Summa  per  20/,  1916  Kr.  249100:- 

R.  N—r. 


INSÄND  LITTERATUR 


Ångmaskinlära,  af  W.  V.  Forsman,  tredje  uppl.,  omarbeta 
af  lektor  Emil  Saraoja.  337  sidor,  337  ill.  Pris  inb.  Kr.  7:5c 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  V.  V.  K.  N.  L.  Bolinder  har  konstituerats  till  byråin 
genjör  a  tekniska  afdelningen  i  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelser  i 

* 

I  rofessor  A.  H  Lindfors  vid  Chalmers  Tekniska  Institut  har  al 
K.  Maj:t  beviljats  afsked  med  utgången  af  juli  månad  1916. 

* 

Arkitekt  Ivar  Tengbom  har  af  K.  Maj:t  utnämnts  till  professo; 
i  arkitektur  vid  konsthögskolan. 
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Central  tryckeriet  Stockholm  1916 

EN  LJUSNING  INOM  ENTREPRENADVÄSENDET. 


id  årets  riksdag  har  såsom  förut  omnämnts  i  denna 
tidskrift  motion  väckts  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
ed  anhållan  om  åtgärder  till  förhindrande  af  att  entre- 
enörer  vid  uppförande  af  byggnader  för  statens,  lands- 
tgens  och  kommunernas  räkning  skall  kunna  undandraga 
y  att  erlägga  betalning  till  dem,  som  leverera  arbetskraft 
;h  material  åt  byggnadsföretag. 

I  motiveringen  erinrade  motionärerna  om  vissa  nyligen 
förda  byggnadsföretag  för  kronans  räkning,  där  leveran- 
rerna  af  byggnadsmaterialer  förlorat  mycket  stora  belopp 
i  grund  af  att  vederbörande  entreprenörer  icke  kunnat 
llgöra  sin  betalningsskyldighet.  Samtidigt  erinrades  om 
;t  till  sin  omfattning  och  i  öfrigt  synnerligen  beklagans- 
irda  fallet  vid  Tekniska  Högskolans  nybyggnad,  där 
-ågavarande  leverantörers  förluster  sägas  ha  uppgått  till 
a  200  000  kr. 

Det  kan  utan  tvekan  konstateras,  att  vårt  land  är  i 
ängande  behof  af  bestämmelser,  som  på  ett  effektivt  sätt 
rhindra  detta  slags  manipulationer  af  tvetydiga  och 
insynslösa  »jobbare»,  hvilka  sakna  alla  förutsättningar 
r  fullgörande  på  tillfredsställande  sätt  af  åtagna  entre- 
-enadarbeten. 

Roten  till  missförhållandena  på  detta  område  är  att 
ina  i  det  hittills  brukliga  systemet  att  antaga  det  lägsta 
ltreprenadanbudet,  blott  vederhäftig  borgen  presteras  för 
betets  utförande,  utan  någon  som  helst  förbindelse  rö- 
nde  betalningsskyldighet  till  leverantörerna  eller  hänsyns- 
gande  till  entreprenörens  föregående  verksamhet,  yrkes- 
)tnpetens  eller  ekonomiska  vederhäftighet. 

Som  en  följd  häraf  har  vid  ej  mindre  än  ett  fyrtiotal 
ider  de  senare  åren  uppförda  allmänna  byggnader  bygg- 
ästaren  gjort  konkurs  eller  kommit  på  obestånd,  och  i 
.  godt  som  samtliga  dessa  fall  torde  flera  eller  färre  le- 
irantörer  och  åtminstone  i  några  fall  äfven  arbetare  gjort 
irluster,  hvilka  sammanlagdt  lära  uppgå  till  flera  millioner 
'onor.  En  del  leverantörer,  oftast  de  som  haft  de  största 
veranserna,  äro  vanligen  byggmästarens  borgensmän  och 
.  vid  hans  fallissemang  öfvertaga  bygget.  De  öfriga  leve- 
ntörerna,  särskildt  mindre  handtverkare  och  dylika,  hvilka 
stå  i  samma  förhållande  till  entreprenören  och  som 
åhända  ansett  leverans  till  en  det  allmännas  byggnad 
ira  en  trygg  affär,  komma  att  i  ett  sadant  fall  sta 
anför  hvarje  möjlighet  att  utfå  sin  fordran. 

Att  detta  är  ett  förhållande  som  ej  bör  och  kan  tole- 
:ras  är  uppenbart.  Detta  har  också  framhållits  i  riks- 
igens  båda  kamrar  och  har  föranledt  en  riksdagens 
:rifvelse  till  konungen  med  anhållan  att  en  utredning 
tåtte  verkställas  om  erforderliga  åtgärder  för  att  råda 
ot  för  detta  missförhållande  samt  att  sådana  bestämmel- 
:r  måtte  utfärdas,  hvartill  utredningen  kan  föranleda. 


Riksdagens  ställning  till  frågan  framgår  af  nedanstående 
utdrag  ur  dess  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t: 

Gifvetvis  möta  mycket  stora  svårigheter  vid  försök  att  råda 
bot  på  i  motionerna  påtalade  missförhållanden.  Frågan  i  hela 
dess  vidd  torde  erhålla  sin  lösning  hvad  beträffar  såväl  all¬ 
männa  som  enskilda  byggnader  först  genom  en  förändrad  lag¬ 
stiftning;  och  är  frågan  ur  denna  synpunkt,  såvidt  den  äger 
samband  med  byggnadsborgenärers  rättsliga  ställning  i  all¬ 
mänhet,  för  närvarande  föremål  för  utredning  af  inom  civil¬ 
departementet  tillkallade  sakkunnige  med  afseende  å  de  mindre 
bemedlade  klassernas  bostadsförhållanden. 

I  motionerna  åsyftas  emellertid  ej  närmast  lagstiftningsåt¬ 
gärder,  hvilka  i  en  så  invecklad  handelsrättslig  fråga  som  den 
förevarande  torde  kräfva  lång  tids  förberedande  arbete,  utan 
främst  vidtagande  af  sådana  åtgärder  från  det  allmännas  sida, 
som  förhindra  åtminstone  de  mest  uppenbara,  nu  förefintliga 
missförhållanden. 

Hvad  angår  byggnadsföretag  för  statens  räkning  —  hvilka 
byggnadsföretag  synas  vara  de  enda,  som  lämpligen  böra  afses 
uti  en  framställning  i  ifrågavarande  hänseende  från  riksdagens 
sida  —  skulle  motionernas  syfte  i  afsevärd  mån  kunna  vinnas 
genom  att  de  frågor,  som  i  motionerna  åsyftas,  komma  under 
ompröfning  i  samband  med  nu  pågående  revision  af  gällande 
förordning  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenad¬ 
väsende.  I  denna  förordning  torde  nämligen  bland  annat 
effektivare  bestämmelser  vara  erforderliga  rörande  genom  före¬ 
gående  verksamhet  vunnen  yrkeskompetens  hos  byggnads¬ 
entreprenören  såväl  som  rörande  dennes  ekonomiska  veder¬ 
häftighet  att  fullgöra  sina  förbindelser  icke  blott  gent  emot 
staten  utan  ock  mot  vederbörande  underentreprenörer,  leveran¬ 
törer  och  arbetare. 

Bland  de  utvägar,  som  uti  ifrågavarande  hänseende  stå  till 
buds,  må  vidare  framhållas  den  af  motionärerna  anvisade  att 
uppdela  förekommande  entreprenader  å  byggen  i  uuderentre- 
prenader,  hvarigenom  den  byggande  myndigheten  skulle  träda 
i  direkt  affärsberöring  med  ett  större  antal  leverantörer. 
Skedde  denna  uppdelning  i  största  möjliga  utsträckning,  skulle 
byggnadsentreprenaden  i  nuvarande  mening  försvinna  och  det 
allmänna  själft  blifva  byggmästare.  Härigenom  skulle  möjli¬ 
gen  kostnaderna  för  arbetsledning  stegras  och  måhända  äfven 
svårigheter  i  flera  hänseenden  infinna  sig,  men  fördelarna  vid 
mellanhändernas  undanskjutande  torde  å  andra  sidan  blifva 
betydande,  säkerligen  äfven  i  ekonomiskt  afseende.  Vid  mind¬ 
re  byggnadsföretag  torde,  i  de  fall  då  statens  egna  tjänstemän 
ej  kunna  öfvervaka  och  leda  arbetet,  det  dock  måhända  allt¬ 
jämt  vara  lämpligast,  att  öfverenskommelse  träffas  med  en 
person,  som  själf  ombesörjer  allt  arbete  och  anskaffar  alla 
materialier. 

En  annan  åtgärd,  som  kunde  ifrågasättas  att  vidtaga  och 
som  äfven  af  motionärerna  framhållits,  vore,  att  bestämmelser 
fastställdes  i  syfte  att  borgensförbindelserna  för  arbetets  full¬ 
görande,  ifall  dylika  äfven  för  framtiden  skola  förekomma, 
jämväl  omfattade  betalningsskyldighet  till  leverantörerna  och 
arbetarne.  Likaledes  torde  ett  mera  tillfredsställande  ordnande 
af  förskottslikvider  vara  en  utväg  att  kunna  bereda  leveran¬ 
törer  m.  fl.  större  trygghet  mot  förluster  på  uppkomna  till- 
godohaf  vanden. 

Riksdagen  är  icke  i  tillfälle  att  ingå  på  ett  närmare  bedö- 
maude  af  de  särskilda  förslag,  som  vid  ärendets  behandling 
inom  riksdagen  framkommit  till  förebyggande  af  påvisade 
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missförhållandens  upprepande.  Dessa  förslag  eller  andra  lämp¬ 
liga  utvägar  böra  vid  en  blifvande  utredning  sakkunnigt  pröf- 
vas,  liksom  äfven  nödig  hänsyn  tagas  till  att  föreslagna  åt¬ 
gärder  icke  föranleda  oskälig  ökning  i  statens  byggnadskost- 
nader.  Beredes  större  trygghet  för  leverantörer  af  byggnads- 
materiel  och  arbetskraft  att  härför  i  hvarje  fall  utfå  full  betal¬ 
ning,  behöfva  dessa  icke  räkna  med  förlustrisker,  och  bygg- 
nadskostnaderna  skulle  därigenom  måhända  snarare  kunna 
nedbringas  än  behöfva  ökas. 

Utredning  i  denna  angelägenhet  synes  riksdagen  snarast 
möjligt  böra  företagas  och  föranleda  till  skyndsamma  åtgärder 
i  ofvan  antydd  riktning.  Det  kan  nämligen,  enligt  riksdagens 
mening,  icke  anses  staten  värdigt,  att  leverantörer  m.  fl.  vid 
uppförande  af  byggnader  för  statens  räkning  gång  efter  annan 
göra  mer  eller  mindre  betydande  förluster  till  följd  af  entre¬ 
prenörers  betalningsinställelser,  utan  att  staten  vidtager  några 
åtgärder  till  förekommande  af  sådant. 

För  den  händelse  det  skulle  visa  sig,  att  frågan  om  för- 
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ändrad  lagstiftning  på  förevarande  område  icke  blifver  i  sin  he 
het  föremål  för  utredning  och  förslag  från  omförmälde  sakkui 
nige  med  afseende  å  de  mindre  bemedlade  klassernas  bostad 
förhållanden,  bör  enligt  riksdagens  mening  detta  spörsm; 
snarligen  anförtros  åt  särskild  utredning. 

I  den  mån  staten  vidtager  åtgärder  att  förhindra  angifn 
missförhållanden  inom  sin  byggnadsverksamhet,  är  detjänivi 
att  förvänta,  att  landsting  och  kommuner  äfvensom  enskild 
genom  föredömets  makt  skola  påverkas  att  söka  förekomm 
liknande  oegentligheter. 

Det  måste  hälsas  med  största  tillfredsställelse  att  denn 
fråga  kommit  inför  Kungl.  Maj:t  och  är  att  hoppas,  al 
densamma  kommer  att  få  en  snabb  och  grundlig  behanc 
ling  till  båtnad  för  såväl  våra  hedervärda  entreprenörs 
firmor  som  för  alla  dem,  som  under  en  följd  af  år  hal 
att  kämpa  mot  en  af  byggnadsverksamhetens  svåraste  oc 
obehagligaste  företeelser.  G.  T _ /. 


ORGANISATIONEN  AF  STÖRRE  AMERIKANSKA  KONSULTERANDE  INGENJÖRS 

OCH  BYGGNADSFIRMOR.1 


Af  ingenjör  Gust.  Nyländer. 


För  femton  ä  tjugo  år  tillbaka  voro  de  stora  konsul¬ 
terande  ingenjörsfirmorna  i  sin  nuvarande  form  tämligen 
okända,  hufvudsakligast  beroende  därpå  att  man  ännu  ej 
haft  tillräckligt  behof  af  organisationer  af  detta  slag,  men 
samtidigt  med  den  hastiga  och  oerhörda  utveckling  och 
specialisering  samt  den  skarpa  konkurrensen,  som  känne¬ 
tecknar  de  senaste  årtiondena  inom  snart  sagdt  alla  om¬ 
råden  af  industri  och  affärslif,  hafva  äfven  krafven  på 
moderna,  välorganiserade  sådana  firmor  gjort  sig  starkt 
gällande. 

Dessa  firmor  hafva  nog  till  stor  del  den  skarpa  och 
ofta  hänsynslösa  konkurrensen  mellan  entreprenörfirmor 
att  tacka  för  sin  tillvaro.  Man  har  nämligen  så  små¬ 
ningom  kommit  underfund  med,  att  det  icke  alltid  ger 
det  bästa  resultatet,  om  man  låter  entreprenörer  planlägga 
och  täfla  om  arbeten. 

Det  är  gifvet,  att  en  anbudsgifvare  nedlägger  minsta 
möjliga  arbete  på  ritningar  och  beräkningar  å  arbeten, 
som  han  ej  har  minsta  visshet  om  att  få  utföra  och  som 
endast  förorsaka  en  direkt  utgift.  Ju  större  och  mera 
komplicerad  en  anläggning  är,  desto  omsorgsfullare  pla¬ 
nering  fordras  för  densamma  för  att  erhålla  god  ekonomi 
och  nödig  säkerhet. 

Att  man  insett  och  uppskattat  värdet  af  detta  i  Ame¬ 
rika,  det  kan  man  första  af  det  oerhörda  uppsving  och 
det  förtroende,  som  de  stora  kombinerade  konsulterande 
ingenjörs-  och  byggnadsfirmorna  åtnjuta  därstädes.  Dessa 
firmor  planera  anläggningar  samt  kontrollera  eller  om¬ 
bestyra  deras  utförande  helt  eller  delvis,  allt  mot  en  be¬ 
stämd  och  normalt  tilltagen  procent  af  byggnadssumman 
i  arvode. 

Om  vi  se  tillbaka  på  den  gångna  utvecklingen,  skola 
vi  finna  minst  fyra  faktorer,  som  tala  för  uppkomsten  af 
dessa  firmor  som  en  verkande  enhet: 

1.  Den  stigande  tendensen  till  koncentrering  inom 
alla  grenar  af  industri  och  affärslif. 


1  I  föreliggande  uppsats  har  genomgående  användts  de  engelska 
benämningarna  för  afdelningar  och  befattningsinnehafvare  inom  det 
fack  som  afhandlas,  då  i  många  fall  ej  torde  finnas  motsvarande  be¬ 
nämningar  på  svenska  språket  och  i  andra  fall  en  öfversättning  lätt 
skulle  föranleda  missförstånd. 


2.  Den  tilltagande  storleken  af  byggnader  och  ingen 
jörsföretag,  som  äro  resultat  af  den  ständigt  växande  in 
dustrien  och  som  samtidigt  ställer  höga  fordringar  på  de 
tekniska  utförandet. 

3.  De  många  fördelar  som  vinnas  genom  placerandi 
af  ett  stort  och  kompliceradt  företag  hos  en  enda  firma 
som  kan  sörja  för  både  konstruktion  och  utförande  af  dt 
olika  arbetena. 

4.  Anskaffandet  och  underhållandet  af  duglig  och  spe 
cialiserad  arbetspersonal. 

De  två  första  faktorerna  äro  ju  i  allmänhet  kända  ocl 
fordra  ej  vidare  förklaring,  hvaremot  meningarna  kunm 
vara  delade  beträffande  de  två  sista. 

För  den  skull  böra  några  beaktansvärda  synpunkter  fram 
hållas  angående  de  senare: 

1.  Undvikandet  af  tvister  som  kunna  uppkomma  mel 
lan  konstruktions-  och  entreprenörfirman  beträffande  an 
svaret  för  mindre  lyckade  resultat. 

2.  Undvikandet  af  divergerande  finansiella  intresser 
mellan  flera  separata  entreprenörer,  eller  särskildt  gyn 
nande  af  någon,  som  har  gemensamt  intresse  med  ägaren. 

3.  Undvikandet  af  tidsförluster  genom  att  först  utar¬ 
beta  ritningarna  och  därefter  utföra  arbetet. 

4.  Undvikandet  af  ökade  administrationskostnader,  som 
följer  med  flera  firmor. 

5.  Undvikandet  af  en  del  extra  kostnader,  som  hvarje 
separat  entreprenör  eller  firma  anser  sig  hafva  rätt  att 
erhålla  pa  grund  af  utfördt  arbete,  som  ej  finnes  upptaget 
å  ritningar  eller  specifikationer  eller  på  grund  af  risk, 
hvilken  senare  kan  uppskattas  tämligen  olika. 

I  våra  dagar  är  tidsfrågan  en  af  de  viktigaste  fakto¬ 
rerna.  »Tid  är  pengar»,  denna  sats  gäller  ju  litet  hvar- 
städes,  men  är  synnerligen  aktuell  i  Amerika,  där  den 
smarte  amerikanen  alltid  räknar  med  största  kvantitet 
arbete  på  tidsenhet. 

För  den  skull  har  han  också  frångått  en  hel  del  äldre 
arbetsmetoder  samt  användt  sig  af  nya  tids-  och  arbets- 
besparande  system. 

höljande  arbetsordning  brukar  vanligen  tillämpas  vid 
nyanläggningar:  Sedan  anläggningen  blifvit  ekonomiskt 
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kerställd  företages  en  undersökning  af  de  lokala  för- 
illandena  på  arbetsplatsen,  h varefter  mycket  ofta  såväl 
,  ifvudritningar  som  detaljritningar  och  specifikationer  ut- 
betas,  innan  någon  del  af  arbetet  får  börja.  På  basis 
detta  material  skola  nu  en  eller  flera  konkurrerande 
mor  inlämna  kostnadsanbud,  som  därefter  underkastas 
öfning. 

Sedan  ett  anbud  blifvit  antaget  erhåller  entreprenören 
t  kontrakt,  hvilket  han  delvis  öfverlåter  till  underentre- 

enörer. 

När  hela  proceduren  är  genomgången  och  arbetet  är 
rdigt  att  påbörjas,  hafva  vanligen  månader  förflutit,  hvil- 
■t  ju  betyder  penningar  i  form  af  produktionsförluster, 
tplupna  räntor  etc. 

De  amerikanska  firmorna  hafva  därför  frångått  dessa 
stöder  och  slagit  in  på  en  mera  tidsbesparande  väg. 


tors-  och  verkstadsbyggnader,  event.  arbetarebaracker,  pla¬ 
neringsarbeten  samt  framforslandet  af  materialier,  maski¬ 
nerier  och  verktyg. 

Dessa  arbeten  skola  forceras  så,  att  desamma  äro  klara 
och  arbetsstyrkan  organiserad  vid  den  tidpunkt,  då  rit¬ 
kontoret  hunnit  bestämma  det  lokala  läget  samt  plan  för 
schacktning  och  fundament. 

Sedan  arbetet  kommit  i  gång  kommer  det  på  de  olika 
afdelningarnas  ansvar  att  förse  detsamma  med  ritningar, 
materialier,  manskap  och  allt  som  erfordras  för  arbetets 
ostörda  forcering  samtidigt  som  byggnadschefen  skall  gifva 
de  olika  afdelningarna  nödiga  råd  och  upplysningar,  som 
röra  alla  förhållanden  på  arbetsplatsen. 

Endast  minsta  möjliga  kvantitet  arbete  utlämnas  till 
underentreprenörer,  så  att  nära  nog  allt  arbete  kommer 
under  den  direkta  ledningens  kontroll. 


Fig.  1. 


n  en  person,  bolag  eller  kommun  önskar  ett  arbete  af 
got  slag  utfördt,  vänder  den  sig  antingen  till  ett  ombud 
r  en  ingenjörsfirma  eller  direkt  till  firmans  förfrågnings- 
delning.  På  basis  af  lämnade  upplysningar  upprättas 
t  preliminärt  kostnadsförslag.  Om  klienten  anser  det- 
mma  tillfredsställande  börjar  företagets  finansiering,  hvil- 
t  ofta  utföres  af  firman  genom  aktieteckning,  genom  att 
vilja  inteckning  eller  lån  eller  på  annat  sätt  lämna  sitt 
lansiella  understöd. 

Sedan  vederbörande  parter  öfverenskommit  om  arvode 
r  ritningar,  kostnad  för  materialier  samt  procent  af 
ggnadssumman  för  tillsyn  och  kontroll  upprättas  en 
rbindelse  jämväl  omfattande  ansvarsbestämmelser,  tiden 
r  arbetets  fullbordande,  etc. 

Sedan  ofvannämnda  formaliteter  blifvit  vidtagna,  före¬ 
ges  den  undersökning,  som  skall  leda  arbetsplanen  samt 
;ga  till  grund  för  de  definitiva  material-  och  kostnads- 
iräkningarna. 

Nästan  samtidigt  med  dessa  arbeten  börjar  äfven  den 
;entliga  byggnadspersonalen  sina  preliminära  arbeten, 
essa  bestå  i  rifvandet  af  gamla  byggnader,  om  så- 
ina  finnas  på  arbetsplatsen,  anläggandet  af  erforder- 
,ra  järnvägar  eller  andra  vägar,  uppförandet  af  kon- 
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Genom  moderna  affärsmetoder,  systematiskt  arbete  inom 
de  olika  afdelningarna  samt  samarbete  mellan  dessa  er- 
hålles  en  hög  effekt,  som  resulterar  i  tidsbesparing  — 
redan  från  första  veckan  —  utefter  hela  linjen. 

Detta  gör,  att  ett  företag  kan  göras  räntebärande  fortare, 
samt  medför  en  samtidig  reduktion  i  ränteutgifter  under 
byggnadstiden. 

Hvad  som  hitintills  är  sagdt  gäller  för  dylika  firmor  i 
allmänhet. 

Jag  skall  i  det  följande  söka  redogöra  något  för  orga¬ 
nisationen  och  de  metoder,  som  tillämpas  vid  en  af 
Amerikas  största  och  mera  kända  ingenjörsfirmor,  Stone 
&  Webster,  Boston,  Mass. 

Denna  firma  omfattar  tre  afdelningar,  nämligen  bankir- 
afdelningen  (Stone  &  Webster  Securities  of  Public  Service 
Corporations),  drifts-  och  administrationsafdelningen  (Stone 
&  Webster  Management  Association)  samt  ingenjörsafdel- 
ningen  (Stone  &  Webster  Engineering  Corporation). 

Under  administrationsafdelningen  sorterade  i  april  1914 
ej  mindre  än  36  kommunala  anläggningar,  men  som  denna 
afdelnings  organisation  ej  faller  inom  ramen  för  denna 
uppsats,  som  är  afsedd  att  uteslutande  behandla  Enginee- 
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ring  Corporation  eller  ingenjörsafdelningen,  kan  densamma 
ej  beröras. 

Ingenjörsafdelningen  har  under  sin  25-åriga  tillvaro 
hunnit  avancera  synnerligen  långt  på  alla  områden  och 
har  —  som  en  af  firmans  chefer  vid  ett  tillfälle  yttrade 
—  ej  satt  några  gränser  för  sitt  verksamhetsfält. 

Den  uppgör  konstruktioner  och  utför  arbeten  af  vidt 
skilda  slag,  såsom  vattenkraftanläggningar,  ångcentraler, 
elektriska  kraftöfverföringar  samt  distributionssystem,  järn¬ 
vägar  för  ånga  och  elektrisk  drift,  gas-  och  vattenverk, 
fabriksanläggningar  för  olika  industrier,  stadsplaneanlägg- 
ningar  samt  för  öfrrgt  företag  för  snart  sagdt  alla  behof. 

De  senare  årens  verksamhet  belyses  bäst  genom  några 
siffror. 

Under  år  1907  voro  arbeten  utförda  eller  under  ut¬ 
förande  för  en  summa  af  4  800  000  dollars,  under  år  1912 
voro  motsvarande  siffror  26  000  000  dollars,  och  under 
räkenskapsåret,  som  afslutades  i  mars  1913,  hade  samma 
siffror  stigit  till  56  000  000  dollars.  Antalet  i  firman  an¬ 
ställda  personer  uppgick  samtidigt  till  öfver  8  000  perso¬ 
ner. 

Organisationen  inom  denna  firma  har  under  årens  lopp 
genomgått  stora  förändringar  för  att  möta  denna  enorma 
utveckling.  Hufvudkontoret  är  i  Boston,  148  Milk  Street, 
där  firman  äger  en  8-våningars  byggnad,  som  uteslutande 
användes  för  dess  egen  rörelse.  Härifrån  dirigeras  alla 
underlydande  afdelningskontor,  som  äro  spridda  öfver  24 
stater  inom  unionen  samt  dessutom  Canada  och  West- 
Indien.  De  största  afdelningskontoren  äro  i  New-York, 
Chicago,  Dallas  i  Texas  samt  Seattle,  Wash.  Dessa  större 
kontor  lyda  under  en  distriktschef.  (District  Manager). 

Som  den  högsta  styrande  och  afgörande  parten  inom 
Engineering  Corporation  fungerar  ett  råd  eller  utskott, 
(Executive  Committee)  som  utses  af  styrelsen  och  består 
af  4  personer  nämligen: 

President  och  General  Manager, 
i:ste  Yice  President  och  Treasurer, 

Vice  President  och  Construction  Manager, 

Vice  President  och  Engineering  Manager. 

President  och  General  Manager  är  förste  chef  och  öfver- 
vakar  hela  organisationens  ledning. 

De  tre  öfriga  äro,  utom  ställföreträdande  presidenter, 
äfven  chefer  för  hvar  sin  afdelning  eller  department. 

Det  finnes  fyra  dylika  departments,  nämligen : 
Engineering  department, 

Construction  » 

Purchasing  » 

Accounting  » 

Hvart  och  ett  af  dessa  uppdelas  i  vissa  underafdel- 
ningar  eller  divisions  enligt  följande: 

Engineering  Department . 

Mechanical  Division, 

Electrical  » 

Hydraulic  » 

Station  Betterment  Division. 

Gas  Division, 

Drafting  Division. 

Construction  Department. 

Estimating  Division. 

Purchasing  Department. 

Purchasing  Division, 

Transportation  » 


Inspection  Division, 

Accounting  Department. 

Treasurer  Division, 

Auditors  » 

I  det  följande  skall  jag  söka  gifva  en  öfverblick  af  d 
olika  afdelningarna  samt  deras  organisation  och  arbetssät 

Engineering  Department. 

Engineering  department  förestås  af  en  vice  presider 
och  Engineering  Manager.  Under  honom  sortera  e 
assistent  (Engineering  Assistent),  4  öfveringenjörer  inoi 
resp.  mekaniska,  elektriska,  kemiska  samt  väg-  och  vatter 
byggnadsfacken,  6  afdelningsingenjörer  för  det  teknisk 
arbetet  samt  en  sekreterare  med  dennes  personal  för  de 
kamerala  arbetet. 

Föreståndaren,  dennes  assistent,  öfveringenjörerna  oc 
afdelningsingenjörerna  kallas  för  Engineering  Committee 
De  diskutera  gemensamt  och  planlägga  de  tekniska  pre 
blem,  som  uppkomma,  och  sammanträda  på  kallelse  a 
föreståndaren  eller  dennes  assistent. 

Öfveringenjörerna  äro  befriade  från  löpande  arbete 
rörande  underafdelningarna  och  få  odeladt  ägna  sin  tit 
åt  planläggandet  af  de  tekniska  problem,  som  falla  inor 
deras  fack. 

Hvarje  afdelningsingenjör  är  ansvarig  för  planer,  speci 
fikationer,  kostnads-  och  materialberäkningar  samt  korrespon 
dens,  som  rör  arbetena  inom  hans  afdelning,  äfvenson 
alla  detaljer,  som  stå  i  förbindelse  med  kontrakt  för  ma 
skiner  och  apparater. 

De  skola  hvarje  månad  aflämna  en  rapport  till  förestår 
darens  assistent,  utvisande,  på  hvilken  ståndpunkt  de  olik 
arbetena  inom  afdelningen  befinna  sig. 

Preliminära  kostnadsberäkningar  prepareras  af  Engineer 
ing  department,  och  om  arbetet  på  basis  af  desamm 
kommer  till  utförande,  skola  dessa  beräkningar  kontrollera 
i  samråd  med  Construction  department  och  tilläggas  d 
allmänna  kostnader,  som  dessa  båda  departments  ans  | 
erforderliga. 

I  sin  slutliga  form  skall  en  dylik  kostnadsberäkninj 
vara  undertecknad  af  en  ansvarig  person  från  hvarje  a 
de  tre  departments,  hvarefter  kopior  sändas  till  alla  de 
partments  och  afdelningar,  som  komma  att  behandla  ar 
betet,  äfvensom  till  klienten. 

Dessa  kostnadsberäkningar  äro  uppdelade  i  enlighet  me( 


Fig.  2. 


ett  standard  klassificeringssystem  och  afse  att  bestämma 
kostnadsfördelning  inom  de  olika  departments. 

Om  arbetet  är  af  sådan  art  att  detsamma  är  afsedt  att 
betjäna  allmänheten  (Public  Service  Corporations)  skall 
äfven  en  kopia  af  kostnadsberäkningen  för  arbetet  öfver- 
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sedan  måste  reduceras,  samt  erhåller  ständigt  fackutbildad 


i 
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idas  till  vederbörande  myndighet  och  skall  densamma 
•a  utfärdad  i  enlighet  med  föreskrifna  bestämmelser  an- 
>nde  kostnader  etc.  (föreskrifter  af  the  Interstate  Com- 
rce  Commission). 

Hvarje  månad  skall  arbetschefen  vid  en  anläggning  in- 
ida  en  rapport  öfver  utgifterna  för  att  gifva  afdelnings- 
enjören  kännedom  om  huru  mycket  penningar  som 
;ifvits  på  anläggningen.  Dagligen,  hvarje  vecka  eller 
arannan  vecka  skall  en  rapport  med  fotografier  insän- 
5  uppgifvande,  huru  långt  arbetena  forcerats  och  kan 
'elningsingenjören  med  stöd  däraf  bestämma,  när  rit- 
igar  och  materialier  skola  levereras  etc.  Jag  skall  se- 
re  återkomma  härtill  under  beskrifningen  af  Construction 
partment. 

Ritkontoret  (The  Drafting  Division)  förestås  af  en  rit- 
ntorschef  (Chief  Draftsman)  med  afdelningsingenjörs 
ig.  Till  hans  förfogande  och  hjälp  finnes  en  assistent 
ssistent  Chief  Draftsman)  en  s.  k.  Production  Supervisor, 
Chief  Clerk  samt  dennes  medhjälpare  och  ett  antal 
nstruktörer  och  ritare,  som  varierar  från  125  till  150 
in. 

Ritkontorschefen  har  uppsikt  öfver  ritkontoret  samt 
ler  och  fördelar  arbetet  därstädes,  sköter  den  korre- 
mdens,  som  rör  detsamma,  tillser  att  ritningar  blifva 
diga  på  bestämd  tid  samt  anställer  och  afskedar  per- 

ial. 

Ritkontorschefen  är  ej  ansvarig  för  konstruktioner  som 
rande  del  eller  ur  hållfasthetssynpunkt,  men  han  skall 
remot  tillse,  att  ritarbetet  är  korrekt  utfördt,att  de  olika 
jerna  å  en  ritning  hafva  önskad  groflek,  att  texten  är 
tig  och  tydlig,  att  sektioner  och  planer  äro  rätt  upp- 
illda  och  i  enlighet  med  gällande  metoder. 

Den  s.  k.  Production  Supervisor  är  ansvarig  för  kost- 
den  af  ritningsarbetet,  förbrukade  materialier  i  form  af 
papper,  ritväf,  kopieringspapper,  samt  att  ritningarna 
■mma  till  arbetsplatsen  på  bestämd  tid. 

Chief  Clerk  med  underlydande  personal  har  hand  om 
ningsarkivet  och  kortsystemen,  ombesörjer  blåkopiering 
h  fotografiska  kopior,  förser  ritkontoret  med  blåkopior 
senast  färdiga  eller  ändrade  ritning  samt  ansvarar  för 
ningarnas  och  postens  distribuering  till  de  olika  arbets¬ 
atserna. 

Ritkontoret  uppdelas  i  afdelningar  eller  s.  k.  squads, 
m  förestås  af  squadchiefs. 

Inom  hvarje  squad  finnes  ett  antal  konstruktörer,  kon- 
filörer  (checkers)  samt  ritare  och  kopister. 

Om  flera  större  arbeten  förekomma  inom  en  squad 
>pdelas  desamma  på  flera  nya  afdelningar,  hvars  chefer 
■väljas  från  den  ursprungliga  afdelningen  bland  dess 
mtrollörer  eller  konstruktörer.  Till  dessa  nya  afdel- 
ngar  öfverföres  all  tillgänglig  personal  fran  andra  af- 
dningar  inom  ritkontoret,  som  då  få  tjänstgöra  som 
are. 

På  detta  sätt  söker  man  att  balansera  arbetsstyrkan, 
an  afskedande  eller  intagande  af  en  stor  personal,  som 


personal  på  kontoret,  som  alltid  star  till  hands  vid  behol 
och  som  småningom  blir  uppöfvad  och  användbar  inom 
flera  olika  afdelningar. 

Squad  chiefs  erhålla  sina  order  direkt  från  afdelnings- 
ingenjören,  när  det  rör  frågor  angående  konstruktioner, 
men  däremot  är  det  Chief  draftsman,  som  ger  honom 
order  beträffande  frågor,  som  rör  personalen  och  arbetets 
fördelning. 

Alla  mekaniska  hjälpmedel,  som  kunna  spara  tid  vid 
ritningarnas  utförande,  äro  använda.  Hvarje  ritbord  är 
försedt  med  en  ritmaskin  (Universal  Drafting  Machine). 
Blåkopieringsrummet  samt  fotografiska  rummet  äro  ut¬ 
rustade  med  alla  moderna  apparater  och  anordningar,  som 
erfordras  för  kopiering  i  större  skala. 

Under  år  1912  voro  ej  mindre  än  11  000  fotografier 
samt  68  000  stycken  blåkopior  framställda.  De  senare 
täckte  en  areal  af  mera  än  6  acres  eller  24  300  kvm. 
För  textning  af  ritningarnas  rubriker  finnes  ett  mindre 
tryckeri. 

Station  Betterment  Division. 

Denna  afdelning  har  till  uppgift,  att  ej  blott  igångsätta 
nya  anläggningar,  utan  äfven  undersöka  och  förbättra 
driften  och  effekten  hos  äldre. 

När  en  nyanläggning  närmar  sig  sin  fullbordan,  sändes 
en  representant  för  Betterment  Division  till  platsen  för 
att  ombesörja  installation  af  en  del  smådetaljer,  som 
fordras  för  att  anläggningen  skall  blifva  komplett. 

Han  skall  dessutom  tillse,  att  allting  är  korrekt  utfördt, 
att  ledningar  af  alla  slag  äro  riktigt  dragna,  att  instru- 
menttaflor  och  mätare  äro  rätt  placerade,  att  det  finnes 
tillräckligt  antal  lampor  för  belysning,  att  ventilrattar 
sitta  lätt  tillgängliga  och  för  öfrigt  allt  som  kan  under¬ 
lätta  arbetet  och  inskränka  detsamma  för  den  kommande 
driftspersonalen. 

Många  sådana  smådetaljer  äro  ju  ofta  omöjliga  att 
visa  på  ritningar  och  specifikationer,  utan  måste  lämnas 
åt  yrkesmännens  eget  omdöme. 

När  han  sålunda  fått  anläggningen  fullt  kompletterad 
på  ett  tillfredsställande  sätt  skall  han  sätta  igång  den¬ 
samma,  verkställa  alla  prof  med  maskiner  och  apparater 
och  tillse  att  de  fylla  alla  de  fordringar,  som  äro  stipu¬ 
lerade  enligt  aftal  eller  kontrakt,  med  ett  ord  tillse  att  an¬ 
läggningen  kommer  upp  till  sin  fulla  effekt. 

Till  denne  persons  åliggande  hör  äfven  att  instruera 
den  blifvande  driftspersonalen,  så  att  densamma  blir  för¬ 
trogen  med  anläggningen  och  dess  skötsel. 

En  sådan  afdelning,  som  ofvan  beskrifvits,  är  naturligt¬ 
vis  utaf  ett  synnerligen  stort  värde  för  Engineering  de- 
partment,  emedan  densamma  kan  erhålla  en  hel  del  råd 
och  upplysningar  i  form  af  profningsresultat  och  fakta, 
som  komma  väl  till  pass  vid  projekterandet  af  nya  an¬ 
läggningar  och  vid  val  af  maskiner. 

(Forts.) 
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Kommerskollegii  årsberättelse. 

Allteftersom  utarbetandet  af  kommerskollegii  liandelsberät- 
lse  för  år  1914  framskridit,  ha  preliminära  uppgifter  fram- 
gts  rörande  utrikeshandelns  omfång  och  utveckling  under 
gda  år.  Därvid  har  sålunda  detaljeradt  redovisats  dels  in- 


och  utförselns  kvantitet  och  värde  af  olika  i  utrikeshandeln 
deltagande  varuslag1  och  dels  fördelningen  på  skilda  främ¬ 
mande  länder  af  utrikeshandeln  inom  olika  betydande  varu- 

1  Komra.  Meddelanden  årg.  1915  n:r  23 — 24  sid.  1015  o.  f. 
samt  bilaga. 
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gnipper1.  Oaktadt  de  upplysningar,  som  käraf  kunnat  vin¬ 
nas,  är  det  först  genom  den  nu  framlagda  berättelsen  som  en 
fylligare  bild  kan  erhållas  af  det  utrikes  varubytets  förlopp 
ocli  utveckling  under  redogörelseåret. 

Handelsomsättningens  storlek. 

Förut  offentliggjorda  siffror  afse  specialhandeln ,  som  omfat¬ 
tar  införsel  af  varor  till  förbrukning  eller  förädling  inom  lan¬ 
det  samt  utförsel  af  egna  eller  inom  landet  förädlade  produk¬ 
ter.  I  sistnämnda  fall  lämnas  därhän,  om  till  grund  för  för¬ 
ädlingen  legat  inhemska  eller  från  utlandet  införda  råämnen 
eller  halffabrikat. 

Specialhandeln  omfattar  salunda  icke,  vad  införseln  beträf¬ 
far  : 

i)  på  nederlag  eller  transitupplag  under  året  upplagda,  men 
därifrån  icke  förtullade  varor,  2)  reimporterade  tullpliktiga 
svenska  varor,  3)  tullpliktiga,  men  på  grund  af  särskilda  be¬ 
stämmelser  tullfritt  inkomna  varor,  4)  landvägeu  från  Norge 
för  gränsbefolkningens  behof  införda,  i  tulljournalerna  ej  upp¬ 
tagna  varor,  som  på  grund  af  gällande  tulltaxeförordning 
tullfritt  utlämnats,  5)  sjöskadade,  förtullade  och  försålda  varor 
samt  6)  olofligen  införda  och  förbrutna  dömda  varor, 

och  hvad  utförseln  angår: 

1)  från  nederlag  eller  transitupplag  utförda  varor  och  2) 
reexporterade  varor. 

\  idare  ha  mynt  samt  oarbetadt  guld  och  silfver  ej  medta¬ 
gas  bland  i  handelsstatistiken  redovisade  varuslag.  Med  dessa 
inskränkningar  har  Sveriges  utrikes  varubyte  under  senare  år 
haft  följande  omfång  (tab.  I): 

Af  den  anförda  tabellen  framgår,  att  berättelseåret  känne¬ 
tecknats  af  nagon  afmattning  ifråga  om  såväl  import  som  ex¬ 
port.  Denna  tendens  har  emellertid  gjort  sig  mindre  kännbar 
ifråga  om  utförseln,  hvilket  sålunda  medfört  en  förbättring  af 
handelsbalansen.  Alltsedau  år  1870  är  nämligen  redogörelse¬ 
året  det  första,  som  haft  att  uppvisa  en  positiv  handelsbalans, 
i  det  utförseln  nätnnda  år  öfverstigit  införseln  med  nära  45 1  / 
mill.  kr.  Öfver  hithörande  förhållanden  lämnar  åtföljande  gra¬ 
fiska  tablå  (fig.  1)  en  summarisk  öfversikt. 

Prisnivån. 

Förändringarna  i  jämförelse  med  föregående  år  af  in  och 
utförselns  totalvärden  härröra  dels  från  handelsomsättningens 
kvantitativa  växlingar  och  dels  från  gentemot  år  1913  inträdda 
prisändringar.  Dessa  senares  storlek  har  i  många  fall  varit 
betydande. 

Sistnämnda  förhållande  torde  gifvetvis  i  någon  mån  kunna 
sattas  i  samband  med  under  berättelseårets  första  hälft  in¬ 
trädda  konjunkturväxlingar  samt  med  det  under  årets  senare 
del  utbrutna  världskriget.  Men  härtill  kommer  som  en  icke 

Komm.  Meddelanden  årg.  1916  n;r  2  sid.  55  o.  f  samt  n:r 
9  sid.  320  o.  f. 
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oväsentlig  faktor,  att  beräknandet  af  in-  och  utförselns  vär 
under  åren  1913  och  1914  skett  på  väsentligt  olika  sätt. 

\  id  beräknandet  af  värdesiffrorna  för  1913  och  tidigare 
ha  nämligen  de  i  vederbörande  tullinlagor  angifna  kvanti 
terna  i  regel  åsatts  vissa  af  särskildt  hörda  fackmän  fixera 
medelpriser,  under  det  att  värdesiffrorna  år  1914  i  hufvuds 

Sveriges  specialhantlcl  åren  187 1—1914  i  mill.  kr 


byggts  på  deklarationer  från  resp.  importörer  och  exportörei 
hvilka  fran  och  med  sistnämnda  års  ingång  i  regel  haft  att 
sina  angifningsinlagor  till  tullverket  uppgifva  varornas  värd< 
Med  hänsyn  till  här  berörda  omständigheter  är  det  af  säi 
skildt  intresse  att  undersöka,  i  hvad  mån  den  under  berä 
telsearet  iakttagna  värdeminskningen  af  in-  och  utförseln  mol 

svaras  af  en  rent  kvantitativ  minskning  i  utrikeshandelns  011 
fång, 


Tab.  1.  Sveriges  specialhandel  åren  1871 — 1914. 

(Årsmedeltal.  Exklusive  mynt  samt  oarbetadt  guld  och  silfver.) 


I  n 

f  ö  r  s  e  1 

Utförsel 

Hela  omsättningen 

Export- 

År 

1  000  kr. 

i  %  af 
hela 

om¬ 

sätt¬ 

ningen 

Kr.  per 
invå¬ 
nare 

1  000  kr. 

i  %  af 
hela 

om¬ 

sätt¬ 

ningen 

Kr.  per 
invå¬ 
nare 

1  000  kr. 

Kr.  per 
invånare 

öfverskott 

(4)  i. 

importöfver- 

skott 

(-) 

1  000  kr. 

1871 — 1875 
1876—1880 
j  SS  1  —  1S85 

1S86 — 1890 

1891  —  1S95 

1896 — 1900 

1901  —  1905 

1 906  — 1910 

237  673 
259  905 

312  108 

331  528 
349  479 
446  146 

527  503 

63S  501 

54, r5 
55-48 
56>j9 
54.89 
52,38 

55-44 

56,24 

55,34 

55,6i 

57,76 

67,78 

69,92 

72,33 

88,66 

101,17 

I  18, II 

201 256 
208  583 

243  362 

272  468 

317  762 

358  551 

410434 

515  358 

45-85 

44>52 

43,8i 

45 1 11 

47,62 

44,56 

43,76 

44,66 

47,  °9 
46,35 
52,85 

57,46 

65,76 

7 '  ,25 
78,71 

95,33 

458  929 
468  4S8 

555  47i 
603  996 
667  241 
804  697 
937  937 

1  r53  859 

1 0  2 , 70 

104,11 

120,63 

127,38 

138,09 

J59,9i 

179,88 

213-44 

—  36417 

—  51  321 

—  68  746 

—  59  060 

—  3 1  717 

—  87  595 

—  1 17  069 

—  123  144 

191 1 

1912 

I9«3 

1 9 1 4 

690  449 

782  894 

846  538 

726  908 

5°- 99 
5°-73 
50.88 

48,48 

124,58 

1 40,23 
J50.59 
f  28,45 

663  536 

760  469 

Si 7  347 

772  355 

49,01 

49,27 

49,12 

5 1 ,52 

119,73 

136,21 

i45,4o 

136,48 

1  353  9S5 

1  543  363 
i  663  885 

1  499  263 

244,31 

276,44 

295,99 

264,93 

—  26913 

22  425 

—  29  191 
+  45  447 

■Vug. 


1916 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  32 


3°3 


•ör  utrönandet  häraf  har  värdet  af  1914  års  handelsomsätt- 
g  beräknats  jämväl  med  användande  i  liufvudsak  af  för  år 
,  3  antagna  medelpriser,  en  beräkning,  hvilkeu  lämnat  i  huf- 
sak  följande  resultat. 

Med  användande 
af  1913  års 


Införsel 

Utförsel 


medelpriser 
Mill.  kr. 

77U97 

788,13 


Enligt  1914 
års  handels- 
berättelse 
Mill.  kr. 
726.91 
772,36 


Sammanlagd  haudelsomsättning  1  560,10  1  499,26 

)enua  lilla  undersökning  ger  otvetydigt  vid  handen,  att 
keshandelns  kvantitativa  minskning  år  1914  varit  afsevärdt 
dre  än  minskningen  ifråga  om  värde.  Sammanställas  ofvan 
a  siffror  med  de  i  föregående  tabell  meddelade,  skall  man 
nda  finna,  att  hela  värdeminskningen  af  införseln  utgjorde 
3  %  och  den  af  prisändringar  oberoende  minskningen 
ast  8,81  %.  Motsvarande  siffror  för  utförseln  äro  ifråga 
hela  värdeminskningen  5,50%  och  ifråga  om  den  af  pris¬ 
ringar  oberoende  minskningen  blott  3,58  %. 
rots  de  ofvan  refererade  olikheterna  i  in-  och  utförselns 
lesättande  under  åren  1913  och  1914,  torde  de  använda 
angifningarna  dock  i  stort  sedt  gifva  ett  rätt  tillförlitligt  mått 
en  allmänna  prisnivåns  växlingar.  Som  af  den  ofvan  an- 
a  tabellen  framgår,  äro  dessa  förändringar  afsevärdt  olika 
å  ena  sidan  importartiklar  och  å  den  andra  utförselvaror, 
enkel  kalkyl  ger  vid  handen,  att  varupriserna  år  1914 
kit  med  ifråga  om  införseln  5,84  %  och  ifråga  om  utförseln 


°/ 

/ O  • 


Varugrupper. 

Itrikeshandelus  fördelning  under  berättelseåret  på  olika 
igare  grupper  af  varuslag  framgår  af  följande  räkuesam- 
idrag  (tab.  II). 

>en  hvad  införseln  beträffar  viktigaste  varugruppen  är  allt- 
:  grupp  20  (mineral,  råämnen  och  oformade  fabrikat),  till 
ken  de  betyda<ide  importartiklarna  stenkol  och  koks  äro 
hänföra  och  som  ensam  representerar  17,33  (föreg.  år  17,58)% 
ela  införselns  värde. 

'å  exportsidan  åter  lämnar  den  mest  dominerande  gruppen 


n:r  15  (sågade  och  andra  mer  eller  mindre  arbetade  trävaror) 
19,90  (föreg.  år  23,80)  %  af  det  sammanlagda  utförselvärdet. 
För  den  därnäst  viktigaste  i8:de  gruppen  utgör  motsvarande 
procentsats  17,82  (föreg.  år  17,47). 

Tab.  II. 


4- 

5- 
6. 
7- 
8. 

9- 

10. 


1.  Lefvande  djur  . 

2.  Matvaror  af  djur  . 

3.  Spannmål  och  produkter  däraf . 

Kolonialvaror . 

Frukter  och  trädgårdsväxter  m.  m. 
Sprit-,  malt-  och  andra  drycker  ... 

Spånadsämnen  . 

Garn,  tråd  och  repslageriarbeten 

m.  m . 

Manufakturvaror  af  spånadsämnen 
Hår,  fjäder,  hudar,  skinn,  ben,  horn 
och  andra  djurämnen  samt  gödnings¬ 
ämnen  af  animaliskt  ursprung  ... 
Fabrikat  af  hår,  skinn,  ben,  horn 

m.  m . 

Talj,  oljor,  tjära,  gummi  och  lik¬ 
artade  ämnen  . 

Fabrikat  af  talg,  oljor  m.  m . 

Trävaror,  oarbetade  och  bilade . 

»  sågade  och  andra  mer 

eller  mindre  arbetade  . 

Färger  och  färgningsämnen  ... 
Diverse  ämnen  ur  växtriket  ... 
Pappersmassa,  papp  och  papper 

samt  arbeten  däraf  . 

Andra  fabrikat  af  växtämnen . 

Mineral,  råämnen  och  oformade 
fabrikat . 

21.  Mineral,  formade  fabrikat  . 

22.  Metaller,  oarbetade  eller  till  en  del 

arbetade  . 

Metaller,  arbeten  däraf  . 

Fartyg,  fordon,  maskiner,  instru¬ 
ment  och  ur  . 

Artiklar,  som  ej  äro  till  någon  af 
förestående  grupper  hänförliga  .. 


13- 

14. 

iS- 

16. 

17- 

18. 

19. 

20. 


23- 

24. 


25 


Värde  i 

mill.  kr. 

Debiterad  tulluppbörd 

Införsel 

Utförsel 

Kr. 

%  af  grup- 
pens  in¬ 
försel- 
värde 

1,1 

29,2 

68 

067 

6,16 

23,1 

86,8 

990 

576 

4,28 

51,6 

6,4 

7 

983 

628 

15,47 

50,8 

1,7 

12 

621 

645 

24,86 

14,1 

1,0 

3 

428 

504 

24,23 

10,8 

0,5 

5 

451 

557 

52,88 

48,6 

7,4 

552 

0,oo 

19,0 

3,2 

1 

108 

179 

5,84 

53,9 

9,9 

10 

120 

957 

18,77 

38,3 

24,8 

862 

438 

2,25 

5,4 

2,4 

645 

459 

11,95 

55,6 

5,7 

625 

163 

1  ,12 

7,8 

3,2 

987 

259 

13,43 

7,4 

21,3 

loO 

0,oo 

4,7 

153,7 

264 

974 

5,68 

7,1 

0,6 

118 

628 

1,67 

36,o 

1,6 

355 

841 

0,99 

4,8 

137,6 

733 

417 

15,32 

3,5 

0,4 

210 

843 

5,99 

126,0 

71,2 

443 

398 

0,35 

8,5 

36,8 

1 

249 

631 

14,75 

47,7 

71,4 

1 

852 

841 

3,88 

35,5 

28,9 

3 

639 

046 

1U,26 

54,3 

63,3 

4 

901 

106 

9,03 

12,2 

3,o 

967 

487 

7,94 

726,9 

hafva 

772,4  |  59  631  386 

anförts  uppgift 

8,20 

er  äfven 

Samtliga  grupper 
I  den  meddelade  tabellen 
rörande  den  debiterade  tulluppbörden  samt  värdet  af  densamma 
i  förhållande  till  sammanlagda  införselvärdet  inom  resp.  varu¬ 
grupp. 


Tab.  III.  De  viktigaste  varuslagen  i  Sveriges  handelsomsättning  år  1914. 

Anm.  Siffrorna  inom  parentes  betyda  motsvarande  varugrupps  nummer. 


Införsel 


Varuslag 


enkol  (20)  . 

rffe,  obrändt  (4)  . 

adar  och  skinn,  ej  pälsverk  (10) 

»mull  (7)  . . . 

cete  (3)  . 

ineraloljor  (12)  . 

jppar  och  därmed  likställda  metaller  samt  koppar¬ 
legeringar:  oarbetade,  anoder  och  skrot  (22) 

jekakor  (17)  . 

mstgödsel  (26) . 

sk,  alla  slag,  ej  hänförlig  till  konserver  (2)  . 

•rtyg  och  båtar  (24)  . 

1  (7) . 

tmmi,  hartser,  kautschuk  och  kautschuksarbeten  (12 
och  13I 

ö  (j7) . 

ixtfett  (12)  . 

igetabiliska  oljor  (12) . 

»mullsväfnader  (9) 

ifre  (3) . 

ukter  och  bär  (5) 

>bak  (4) 

'gam  (8) . 

oks  (20)  . 

leväfnader  (9) . 

|  Tiga  varor 


Summa 


Utförsel 

Värde 

V  a  r  u  s  1  a  g 

Värde 

«9i3 

Mill. 

kr. 

1914 

Mill. 

kr. 

19*3 

Mill. 

kr. 

1914 

Mill. 

kr. 

89,0 

72,0 

Plankor,  battens,  scantlings,  bräder  och  planschetter, 

39,2 

3°, 8 

af  furu  eller  gran,  ohyflade  (15) 

121,4 

100,3 

37,8 

29,8 

Pappersmassa  (18) 

99,7 

97,3 

25,9 

24,4 

Järnmalm  (20) 

69,2 

52,0 

29,6 

19-3 

Smör  (2) 

41,7 

40,1 

27,9 

19,0 

Papper  (18) 

37,7 

34,9 

Bräder  af  furu  eller  gran;  hyflade  (15) 

24,8 

26,5 

14.0 

16,9 

Hudar  och  skinn,  ej  pälsverk  (10) 

16,2 

22,0 

20,9 

16,8 

Balk-,  hörn-  och  annat  varmvalsadt  järn  (22) 

30,1 

2  1 ,6 

13,4 

15, 8 

Bjälkar,  sparrar,  syllar  (sleepers),  timmer,  mastträ  och 

16,8 

14,7 

spiror  samt  grufstolpar  (pitprops)  (14) 

i9,s 

20,0 

8,1 

13,7 

Tändstickor  (21) 

16,4 

19,0 

18,9 

13,3 

Nötkreatur  (1) 

14,6 

17,4 

Fläsk  (2) 

8,5 

17,0 

15-9 

11, 1 

Tackjärn  (22) 

17,6 

1 5-5 

13,2 

1 1 ,0 

Mjölkskumningsmaskiner  (24) 

14,9 

14,5 

10,7 

10,7 

Sten :  granit  och  andra  hårda  stenarter,  oarbetade  och 

8,6 

IO, r 

arbetade  (20  och  21) 

15,8 

13,° 

1 1,7 

9,5 

Lådämnen,  ohyflade  och  hyflade  (15) 

1  1,3 

1 1,7 

7,o 

9,4 

Hästar  (1).. 

4,8 

1 1 ,0 

1 1 ,8 

9,! 

Fisk,  alla  slag,  ej  hänförlig  till  konserver  (2) 

8,6 

10,7 

I  1,9 

0,1 

Koppar  och  därmed  likställda  metaller  samt  koppar- 

I  1.2 

S,8 

legeringar:  oarbetade,  anoder  och  skrot  (22) 

3,7 

10,3 

13,9 

8,6 

Öfriga  varor 

240,8 

217,6 

IO,i 

8,1 

379,o 

334,9 

846,5 

726,9 

Summa 

CO 

OO 

772,4 

3°  4 
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Huru  tulluppbörden  och  dess  förhållande  till  folkmängd  och 
totalinförsel  växlat  sedan  år  1871,  framgår  af  efterföljande  öf- 
versikt. 

T  ulluppbörd 


År 

per  inv. 

i  %  af 

kr. 

införseln 

1871  —  1875 . 

.  5  -25 

9-4 

1876  —  1880 . 

.  5-54 

9>6 

1881  — 1885  . 

10,1 

1886 — 1890  . 

.  7^9 

I  X  ,0 

1891  —  1895  . 

.  7  >73 

10,7 

1896 — 1900 

10,02 

11.3 

1901  — 1905  . 

10,68 

10,6 

1906 — 1910  . 

I  0,92 

9>2 

191 1  . 

10,88 

8,7 

1912  . 

8,2 

I9J3  . 

.  12,38 

8,2 

19*4  . 

.  10,43 

8,1 

Viktigare  varuslag. 

Beträffande  handeln  med  särskilda  varuslag  torde  tabell  III 
lämna  en  i  stort  sedt  tillfredsställande  öfverblick.  I  densamma 
har  specificerats  samtliga  artiklar,  hvilkas  införselvärde  resp. 
utförselvärde  år  1914  uppgått  till  minst  8  mill.  kr.  Värdet  af 
dessa  för  utrikeshandeln  särskildt  representativa  varor  uppgår 
sagda  år  ifråga  om  införseln  till  53,93  %  af  hela  införselvärdet 
och  ifråga  om  utförseln  till  71,83  %  af  utförselns  sammanlagda 
belopp.  (Forts.) 


FYND  AF  NATURLIG  GAS  I  UNGERN. 

De  fynd  af  jordgas,  som  gjorts  i  Ungern  vid  de  borrningar, 
som  ungerska  staten  företagit  i  kalilagren  i  Siebenbiirgern, 
gifva  löften  af  största  ekonomiska  betydelse.  Det  första  fyn¬ 
det,  en  med  en  hittills  i  Europa  oanad  mäktighet  utström¬ 
mande  gaskälla,  lämnade  till  en  början  pr  dygn  800  000  kbm 
gas  af  stor  renhet,  hvilken  gasmängd  sedermera  ökats  till 
1  000  000  kbm  pr  dygn.  Dessutom  lämna  fem  andra  borrhål 
omkring  hälften  af  hufvudkällans  gasmängd.  Ett  förslag  före¬ 
ligger  att  från  hufvudkällan  förse  Ofenpest  med  gas  för  ljus- 
och  kraftändamål  och  är  utbytet  från  nämnda  källa  mer  än 
tillräckligt  härför.  Trots  att  den  härför  erforderliga  450  km 
långa  ledningen  jämte  flera  kompressoranläggningar  beräknas 
sammanlagdt  kosta  omkring  40  miljoner  öster,  kronor,  beräk¬ 
nar  man  en  så  stor  vinst  på  anläggningen,  att  densamma  kan 
vara  amorterad  på  femton  år.  Sedan  hufvudförslaget  utförts, 
afser  man  att  förse  öfriga  platser  i  Ungern  med  gas  från  sam¬ 
ma  källa  och  beräknas  omkring  400  000  kbm  stå  till  förfogande 
därför.  Gasen  skall  därvid  uttagas  från  hufvudledningen  eller 
från  grenledningar  från  densamma.  Man  har  äfven  ställdt  i 
utsikt  byggandet  af  elektr.  kraftcentraler,  drifna  af  väldiga 
gasmaskiner.  För  Ungern  äro  de  upptäckta  gaskällorna  af 
största  betydelse,  då  de  göra  landet  oberoende  af  importeradt 
bränsle.  Ungerns  egna  tillgångar  af  kol  räcka  enligt  försik¬ 
tiga  beräkningar  ej  längre  än  ytterligare  65  år. 

Utom  i  hufvudgasområdet  Szårmås  ha  gaskällor  upptäckts 
vid  Mezö-Zah,  hvarigenom  man  numera  kan  systematiskt  ut¬ 
nyttja  dessa  naturliga  hjälpkällor,  utan  att  hysa  någon  fruktan 
för  deras  framtida  bestånd.  Driften  vid  en  del  af  källorna  om- 
besörjes  af  Deutsche  Bank  och  vid  en  annan  del  af  ungerska 
banker,  men  uppsikten  öfver  hela  anläggningen  är  förbehållen 
ungerska  regeringen.  Hjr. 


NOTISER. 


Tekniska  föreningars  sammanslutning  i  Tyskland  De 

stora  tekniska  föreningarna  i  Tyskland  hafva  sammanslutit  sig  för  att 
gemensamt  lösa  de  uppgifter,  som  dels  måste  hvila  under  kriget  och 
dels  måste  framkomma  efter  fredsslutet.  Sammanslutningen  kallas 


»Deutscher  Verband  technischwissenschaftlicher  Vereine»  cch  om 
Verein  deutscher  Ingenieure,  Verband  deutscher  Architekten-  um 
genieur  Vereine,  Verein  deutscher  Eisenhiittenleute,  Verein  dents 
Chemiker,  Verband  deutscher  Elektrotechniker  och  Schiffbautechni 
Gesellschaft.  Till  föreståndare  har  valts  professorn,  dr.  ing.  C.  Bu 
Föreningen  har  sina  lokaler  i  Berlin  N.  W.,  Sommerstrasse  4a, 
dr.  Th.  Diehl  såsom  föreståndare.  —  Den  nya  föreningen,  som 
fattar  60,000  medlemmar,  kommer  äfven  att  sysselsätta  sig  med 
gor  angående  lagstiftning  och  undervisning. 

Den  nya  olycksfallsförsäkringslagen.  —  Den  af  riksd; 

antagna  lagen  om  försäkring  för  olycksfall  i  arbete  utkom  den 
juli  i  Svensk  Författningssamling.  Lagen  träder  i  kraft  först  dt 
januari  1918.  Ersättningsanspråk,  som  grundas  på  olycksfall,  hv 
dessförinnan  inträffat,  bedömes  enligt  äldre  lag.  Stadgandet  on 
betsgifvares  skyldighet  att  tillhandahålla  försäkringsrådet  eller 
försäkringsanstnlten  uppgifter  om  arbetarnes  antal  och  arbetsföi 
landen  m.  m.  kommer  ej  att  tillämpas,  förrän  sådan  ändring  i  tr 
frihetsförordningen  vidtagits,  att  dessa  uppgifter  beredas  nödigt  sl 
mot  obehörigt  offentliggörande. 

Ny  litteratur.  —  Från  Svenska  Teknologföreningens  förlag 
under  1916  utkommit: 

Bidrag  till  kännedom  om  bärkraften  hos  tryckta  stänger  af  ] 
Carl  Forssell,  särtryck  ur  Betong  n;r  1  och  2,  1916.  52  sidor.  38 
8:0.  Pris  kr.  i;  50. 

Tekniskt  Bibliotek  VI.  Vägfrdgans  standpunkt  i  Sverige  1 
Samlade  uppsatser  ur  Teknisk  Tidskrift  1914 — 1915  jämte  flera 
ginaluppsatser  och  andra  handlingar  rörande  vägfrågans  utveck 
af  landshöfding  Mauritz  Sahlin,  landshöfding  L.  Reuterskiöld,  öfve 
löjtnant  E.  Conrad  Erikson,  major  Mats  Sperlings,  kapten  Vi 
Ståhle,  kapten  Ingemar  Petersson,  öfveringenjör  Nils  Fredriks 
amtsvejinspektor  R.  W.  Winkel,  löjtnanten,  fil.  dr.  Walter  Kes 
genjör  Gustaf  Erikson,  distriktsingenjör  Erland  Hedström  och  c 
ingenjör  E.  Paul  Wretlind.  2S0  sidor.  8:0.  Pris  kr.  2:50. 

Tekniskt  Bibliotek  VII.  Sveriges  vattenkraft  i  grafisk  f* 
ställning.  Tvenne  kartor  utarbetade  af  civilingenjören,  löjtnant  J 
ritz  Serrander.  Resp.  kartor  (36  x  78  cm)  utvisa  grafiskt  befii 
och  utnyttjad  vattenkraft  samt  de  olika  ändamål,  hvarför  den  uti 
jade  vattenkraften  användes.  Därjämte  följer  förklarande  text. 
Pris  kr.  2. 

Tekniskt  Bibliotek  VIII.  Om  inre  vattenvägar.  Samlade 
satser  ur  Teknisk  Tidskrift  1915 — 19x6  jämte  tillägg,  af  öfverst 
Vilh.  Hansen,  major  Fr.  Enblom,  major  J.  Ekelund,  kapten  G.  M 
kapten  Ingemar  Petersson,  kapten  Carl  J.  Insulander,  öfveringenje 
löjtnant  Axel  Ekvall  och  ingenjör  D.  Stafsing.  174  sidor.  75  fi: 
pl.,  8:0.  Pris  kr.  2. 

Tekniskt  Bibliotek  IX.  Om  murbruk  och  tegelmurverk ,  af  j 
H.  Kreiiger.  Särtryck  ur  Teknisk  Tidskrift.  64  sidor.  24  fig., 
Pris  kr.  1:  25. 

Tekniskt  Bibliotek  X.  Jjber  die  Berechnung  von  Eisenbt 
konstruktionen ,  prisbelönt  Polhemsskrift,  af  kapten  Richard  Ek 
(under  tryckning).  Pris  kr.  5. 

Älfkarleby  kraftverk.  Meddelande  lämnadt  från  Kungl  Vai 
fallsstyrelsen  och  utarbetadt  af  arbetschefen,  löjtnant  B.  Delin,  öl 
ingenjör  W.  Borgquist  och  civilingenjör  E.  Cronvall.  Särtryc’ 
Teknisk  Tidskrift  1915.  79  sidor.  33  fig.  10  pl..  8:0.  Pris  ki 

Ny  upplaga. 

Beräkning  af  skifformade  svänghjul ,  af  prof.  Karl  Ljungberg, 
tryck  ur  Teknisk  Tidskift.  Tris  kr.  o:  50. 

Bestämning  af  kritiska  hvarf antal ,  af  prof.  Karl  Ljungl 
Särtryck  ur  Teknisk  Tidskrift.  Pris  kr.  O:  50. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Erik  G.  Pehrsson,  förut  hos  A. -B.  Svenska  1 
lagerfabriken,  nu  föreståndare  för  Nya  A.  B.  Atlas’  materialprofni 
afdelning,  Stockholm. 

Civilingenjör  Ludvig  Thrysin,  nu  anställd  vid  Kockums  fli 
Verkstad,  Malmö. 
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-  -  ■  ■■  - :  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  . 

NEHÅLL:  Patent-  och  registreringsverkets  nybyggnad.  —  Organisationen  af  större  amerikanska  konsulterande  ingenjörs-  och  byggnads- 
rmor,  af  ingenjör  Gust.  Nyländer.  —  Sveriges  utrikeshandel  år  1914.  —  Notiser. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


PATENT-  OCH  REGISTRERINGSVERKETS  NYBYGGNAD. 


^  enom  beslut  af  årets  riksdag  har  det  sedan  länge 
jTkända  behofvet  af  större  och  tidsenligare  lokaler  för 
ent-  och  registreringsverket  fått  en  efter  allt  att  döma 
It  tillfredsställande  lösning  i  och  med  det  att  anslag 
/iljats  för  uppförande  af  en  tidsenlig  byggnad  med  lämp- 
1  ämbetslokaler  för  detta  verk  i  kvarteret  Doktorn  vid 
Ihallavägen  i  Stockholm.  Hela  detta  kvarter,  som  ägts 
Kungl.  Maj:t  och  Kronan,  har  för  detta  ändamål  öfver- 
ts  för  en  summa  af  500  000  kronor. 
Öfverintendentsämbetet  har  fått  i  uppdrag  att  i  samråd 
d  patent-  och  registreringsverket  gå  i  författning  om 
pförandet  af  byggna- 
1  för  en  kostnad  ej 
■erstigande  1  200  000 
samt  i  hufvudsaklig 
erensstämmelse  med 
arkitekten  Ragnar 
t berg  upprättadt  för- 
g.  Arbetsritningarna 
)la  utarbetas  af  öfver- 
endentsämbetet  och 
derställas  Kungl. 
ij:ts  pröfning. 

Det  Östbergska  för¬ 
get  har  varit  föremål 
granskning  hos  patentlagstiftningskommittén,  som  i  mars 
i3afgaf  sitt  utlåtande  öfver  detsamma.  Kommittén  tillstyrkte 
hufvudsak  byggnadens  uppförande  enligt  förslaget  samt 
nställde,  att  kostnaderna  måtte  bestridas  med  dels  be- 
lningen  å  köpeskillingen  för  den  patentverket  tillhöriga 
tigheten  med  adress  n:r  7  vid  Birger  Jarlsgatan  i  Stock- 
m  och  dels  reservationerna  till  ämbetsverket.  Vid  inne- 
ande  års  riksdag  aflämnades  kungl.  proposition  i 
:ndet,  och  blef  densamma,  i  enlighet  med  vederbörande 
kotts  tillstyrkande,  af  riksdagen  godkänd. 

Läget  för  patentverkets  blifvande  lokaler  framgår  när- 
re  af  följande  uppgifter,  hänförande  sig  till  hr  Östbergs 
slag.  Hufvudfasaden  blir  vänd  mot  Valhallavägen  och 
en  längd  af  50  m,  längden  af  sidofasaderna  mot  Ar- 
eri-  och  Skepparegatorna  blir  55  m  resp.,  och  fasaden 
>t  Löjtnantsgatan  50  m.  Tomtens  storlek  är  omkring 
1 2  5  kvm. 

Byggnaden.  I  plan  kommer  byggnaden  enligt  förslaget 
te  sig  såsom  en  nästan  kvadratisk  fyrkant  med  ett 
dtparti  parallellt  med  sidofasaderna  och  omgifvet  på 
ise  sidor  af  8  m  breda  ljusgårdar.  Den  areal,  som  af 
ggnaden  i  dess  först  utförda  skick  sålunda  kommer  att 
kas,  utgör  omkring  2  750  kvm.  I  höjd  anordnas  bygg¬ 


naden  med  soubassementvåning,  bottenvåning,  våningar  en 
och  två  trappor  upp  samt  vindsvåning. 

Soubassementvåningen.  Här  inrymmes  vaktmästare¬ 
bostäder,  portvaktsbostad,  buffetlokal,  rum  för  kopiering 
af  ritningar,  bokbinderi,  rum  för  trycksaker,  lagerrum  för 
verkets  publikationer  samt  andra  lagerrum,  hvarjämte  midt- 
partiet  torde  komma  att  användas  till  ångpannerum  och 
kolförråd  för  värmeledningen.  Den  för  publikationerna 
afsedda  lagerlokalen  beräknas  rymma  omkring  1350  längd¬ 
meter  hyllor,  sedan  från  lokalen  afskiljts  ett  lämpligt  ut¬ 
rymme  för  expeditionen  och  distribueringen. 

Bottenvåningen 
skall  i  första  hand,  så 
vidt  sådant  kan  ske, 
innehålla  de  lokaler, 
hvarifrån  allmänheten 
företrädesvis  skall  be¬ 
tjänas,  såsom  kassa-  och 
registratorkontor,  kansli 
och  bibliotekssal.  I  kas¬ 
sakontoret  bör  beredas 
plats  för  verkets  räken¬ 
skaper  och  patentregist¬ 
ren.  Registratorn  får 
två  rum,  det  ena  (det 
större)  mottagningsrum  för  allmänheten.  Omkring  sju  af  rum¬ 
men  skola  disponeras  för  kansligöromålen,  inberäknadt  ren- 
skrifningsarbetet.  Hit  förlägges  sålunda  bokföringen  öfver  de 
å  patentafdelningens  anmälningsafdelningar  under  behand¬ 
ling  varande  patentärendena;  i  ett  annat  rum  förvaras  vissa 
till  dessa  ärenden  hörande  handlingar.  Ett  rum  disponeras 
af  sekreteraren,  två  af  amanuenser  och  två  för  renskrifnings- 
arbetet.  Fyra  rum  beräknas  för  klassificeringsarbetet  och  för¬ 
andet  af  statistik.  Ett  par  rum  afses  för  bibliotekets  tjänste¬ 
personal.  Till  bottenvåningen  torde  äfven  komma  att  förläggas 
lokalerna  för  varumärkes-  och  mönsterregistreringen,  inalles 
åtta  rum  beräknade.  För  mönsterregistreringen  reserveras 
tvenne  rum,  hvilka  emellertid  ej  torde  behötva  tagas  i 
anspråk  förr  än  rätten  till  mönsterskydd  kommer  att  ut¬ 
sträckas  utöfver  den  nu  gällande. 

Ett  par  rum  i  denna  våning  anses  böra  reserveras  för 
patentombud  och  andra  besökande,  som  önska  inom  ver¬ 
ket  rådpläga  med  hvarandra  i  förekommande  ärenden. 

Bottenvåningens  midtparti  kommer  hufvudsakligen  att 
innehålla  den  stora,  för  allmänheten  afsedda  bibliotekssa¬ 
len  (golfyta  14  x  18  kvm),  hvilken  i  höjd  jämväl  når 
genom  våningen  en  trappa  upp.  Åtminstone  ett  sextiotal 
arbetsplatser  för  allmänheten  torde  här  kunna  beredas. 


Fasad  åt  Vallhallavägen  för  K.  patent-  och  registreringsverkets  nybyggnad. 
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Invid  biblioteket  anordnas  ett  rum  för  tidskrifter,  ett  för 
bibliotekarien  och  en  lägenhet  för  vaktmästare. 

Mel  lan  vån  ing  en  (en  trappa  upp)  inrymmer  gene¬ 
raldirektörens  rum,  sessionssalarna,  lokaler  för  två  af 
patentafdelningens  anmälningsafdelningar  samt  reservloka¬ 
ler,  ursprungligen  afsedda  för  den  föreslagna  besvärsafdel- 
ningen,  hvilken  ej  vann  riksdagens  gillande.  Den  stora 
sessionssalen  förlägges  till  hulvudfasadens  midt;  här  bör 
plats  kunna  beredas  åt  omkring  trettio  personer  för  sådana 
sammanträden,  där  byråchefer  och  byrådirektörer  skola 
närvara.  Salens  golfyta  är  beräknad  till  14  x  5,5  kvm. 
för  hvarje  af  patentafdelningens  anmälningsafdelningar  äro 
nio  rum  afsedda. 

Öfversta  våningen  (två  trappor  upp)  innehåller  lo¬ 
kalerna  för  patentafdelningens  tredje  och  fjärde  anmäl¬ 
ningsafdelningar  samt  bolagsafdelningen.  Rumsdispositio- 
nen  för  de  båda  anmälningsafdelningarna  torde  blifva  den¬ 
samma  som  för  första  och  andra  anmälningsafdelningen, 
således  nio  rum  för  hvardera  För  bolagsafdelningen  an¬ 
ses  tolf  rum  behöfli-ga:  ett  för  byråchefen,  två  för  byrå¬ 
direktörer,  två  för  notarier,  två  för  amanuenser,  två  för 
kvinnliga  biträden,  ett  för  kommissionären,  ett  för  expedi¬ 
tionen  af  begärda  bevis  i  bolagsärenden  och  slutligen  ett 
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rum  för  slutbehandlade  ärenden  med  plats  för  dit  1 
rande  akter. 

Hela  utrymmet  i  midtpartiet  öfver  bibliotekssalen,  h\, 
ket  är  beräknadt  skola  entresoleras,  torde  komma  att  c 
poneras  såsom  bokförrådsrum. 

Vindsvåningen  är  afsedd  att  i  sin  helhet  använd 
såsom  arkiv.  Till  en  början  torde  det  blifva  fullt  ti 
räckligt  att  inreda  midtpartiet  härför.  Omkring  1  2 
längdmeter  hyllor  kunna  här  anordnas  i  fyra  höjdfack. 

Till  den  här  lämnade  beskrifningen  öfver  lokaldispoj 
tionerna  bör  fogas,  att  reserverade  utrymmen  för  framti 
behof  jämväl  ingå  i  förslaget. 

I  sitt  utlåtande  uttalade  patentlagstiftningskommittén 
som  sin  uppfattning,  att  med  de  till  arkitekt  Östber 
förslag  vidtagna  dispositioner  af  lokalerna  jämte  där\ 
gjorda  förändringar  i  den  ursprungliga  planen  för  lol 
lernas  användning  synes  patent-  och  registreringsverki 
lokalbehof  äfven  vid  en  eventuell  ökning  af  tjänstepen 
nalen  för  en  afsevärd  tid  framåt  böra  vara  väl  tillgodosei 

Då  byggnadsärendet  nu  framskridit  så  långt  som  inle 
ningsvis  här  påpekats,  lära  emellertid  vid  arbetsritningarr 
utarbetande  vissa  mindre  förändringar  i  dispositioner 
kunna  befinnas  lämpliga. 
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ORGANISATIONEN  AF  STÖRRE  AMERIKANSKA  KONSULTERANDE  INGENJÖR: 

OCH  BYGGNADSFIRMOR.  I 

Af  ingenjör  Gust.  Nyländer. 


Construction  Department. 

Construction  department  förestås  af  en  Vice  President 
och  Construction  Manager. 

Till  hans  hjälp  och  förfogande  stå  3  Assistant  Con¬ 
struction  Managers,  3  Construction  Assistants,  Chief  Clerk 
med  underlydande  6  Clerks  och  6  stenografer  samt  en 
Estimator  med  dennes  biträdande  personal. 

Föreståndaren  är  befriad  från  löpande  arbete  inom  de- 
partmentet  samt  likaså  allt  hvad  som  hör  till  den  direkta 
ledningen  af  yttre  arbeten  eller  frågor,  som  uppkomma  i 
samband  med  utförandet. 

Han  får  därigenom  mera  tid  att  sysselsätta  sig  med  nya 
aftarsproblem  samt  problem,  som  röra  hela  korporationen. 

Assistant  Construction  Managers  äro  direkt  ansvariga 
för  ledningen  af  alla  företag,  som  äro  under  utförande 
och  fördelas  dem  emellan  efter  territorial  uppdelning  — 
distrikt  —  med  särskild  hänsyn  till  art  af  arbete  eller 
omtang  af  arbete,  som  kommer  på  hvarje  mans  hand. 
Under  dem  lyda  resp.  Construction  Assistants  samt  annan 
personal  inom  departmentet. 

Distrikten  förestås  af  en  District  Manager  och  hvarje 
större  arbete  står  under  ledning  af  en  Field  Engineer  eller 
Superintendent  of  Construction.  Hvarje  dylik  arbetschef 
insänder  rapporter  angående  arbetet,  antingen  direkt  till 
Assistant  Construction  Manager,  eller  genom  en  District 
Manager. 

Est  i  mat  ing  Division 

förestås  af  en  ansvarig  Estimator,  som  utarbetar  kostnads¬ 
beräkningar  i  samråd  med  Engineering  department. 


(Forts.  fr.  sid.  301.) 

Construction  departments  arbete  kan  sammanfattas  I 
nedanstående: 

1)  Organisera  och  leda  alla  byggnadsföretag,  beslui 
om  arbetsstyrka,  arbetsmetoder  samt  arbetsutrustning. 

2)  Underhandla  med  byggherren  angående  alla  frågc 
som  kunna  uppkomma  under  arbetstiden. 


F>g-  3- 


3)  Genomgå  och  godkänna  konstruktioner  och  kostnadj 
beräkningar,  som  utgå  från  Engineering  Department,  sanj 
taga  ansvaret  för  alla  kontrakt  som  upprättas. 

4)  Hålla  ständig  kontakt  med  förhållandena  på  arbeti 
platsen  genom  rapporter  och  inspektionsresor. 

5)  Verifiera  riktigheten  af  arbetschefens  månatliga  redd 


( 
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visning  öfver  förbrukade  medel  samt  bära  ansvaret  för  de¬ 
samma  hos  byggherren  efter  som  arbetet  fortskrider. 

6)  Godkänna  slutliga  inbetalningar  i  kontrakt  och  leve¬ 
ranser. 

7)  Uppgöra  och  installera  gemensamma  kostnadssystem, 
arbets-  och  rapportsystem,  genom  hvilka  hufvudkontoret 
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på  ett  lätt  och  bekvämt  sätt  kan  hålla  förbindelsen  med 
arbetsplatsen. 

8)  Meddela  Engineering  och  Purchasing  department  i 
god  tid  när  ritningar,  specifikationer  och  materialier  skola 
vara  på  arbetsplatsen. 

9)  Meddela  underentreprenörer  när  maskiner  skola  mon¬ 
teras  och  i  allmänhet  tillse  att  allting  finns  på  arbets¬ 
platsen  när  det  behöfs. 

Enhetskostnader  finnas  utarbetade  och  samlade  i  bok¬ 
form  för  olika  slags  arbeten,  hvilka  böcker  utdelas  till  all 
personal,  som  utarbetar  kostnader  för  nya  arbeten. 

På  h varje  arbetsplats  finnes  en  instruktionsbok,  ett  stan¬ 
dard  bokföringssystem  samt  en  telegrafcode. ' 


På  åtföljande  organisationskort  kan  man  följa  de  oli 
yrkesmännen  från  plats  till  plats  och  se  hvilka  anläj, 
ningar  de  förut  varit  med  om  och  därefter  utvälja  dt 
man  anser  lämpligast. 

Många  af  dessa  män  hafva  arbetat  tillsammans  unc 
samma  chefer  på  liknande  arbeten  fast  på  olika  plats, 
de  äro  alla  bekanta  med  firmans  organisation,  kunna  gen; 
ordna  sina  arbetsstyrkor  för  att  rycka  in  och  deltaga 
arbetet. 

Som  förut  nämnts,  arbetas  det  ständigt  på  nya  syste 
och  metoder,  som  afse  att  sammanlänka  arbetsstyrkor 
på  de  olika  platserna  med  hufvudkontoret  samt  för  ; 
reducera  kontorsarbete  och  korrespondens  till  minsta  m< 
liga. 

Man  använder  sig  så  långt  som  möjligt  af  kortsystem 
och  jag  skall  här  gifva  exempel  på  tre  olika  slags  ko 
som  finnas  på  hvarje  anläggning. 

Det  första  är  ett  s.  k.  Construction  Progresskort.  V 
början  af  ett  arbete  äro  alla  omständigheter  beträffan. 
arbetet  noga  utarbetade  och  tiden  för  arbetets  fullbordan, 
bestämd  på  grundval  af  rapporter  och  annat  tillgängli 
material,  som  finnes  från  föregående  liknande  arbeten. 

Dessa  tider  utritas  grafiskt  på  kortet  och  utgöra  en  k 
elter  hvilken  ett  schema  at  ckita  upprättas,  och  använd 
af  Engineering  department  och  arbetsplatsen  för  att  1 
arbeta  ritningar  samt  begära  personal  och  materialier. 

Detta  kort  uppritas  på  kopieringsväf  och  af  detsamn 
tages  hvita  kopior  med  svarta  linjer,  hvaraf  ett  större  ant 
sändes  till  arbetsplatsen,  som  sedan  inritar  linjer,  som  1 
visa  huru  mycket  af  arbetet,  som  blifvit  utfördt  vid  kopia 
insändande,  hur  lång  tid  det  tagit  samt  huru  mycket  so 
återstår  af  arbetet  och  huru  lång  tid,  som  åtgår  för  de 
fullbordande. 

En  dylik  grafisk  rapport  afsändes  hvarje  eller  hva 
annan  vecka,  och  en  gång  i  månaden  bifogas  en  brt 
rapport  innehallande  meddelanden,  som  ej  kunna  vis 
grafiskt. 
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En  bidragande  faktor  till  denna  och  likartade  firmors 
stora  framgång  är  förmågan  att  underhålla  en  förstklassig 
och  specialiserad  arbetsstyrka  af  såväl  ingenjörer  som  för¬ 
män  och  arbetare.  Endast  firmor  af  dylik  omfattning  äro 
mäktiga  att  uppehålla  permanenta  anställningar  för  en  så 
stor  personal.  Hvarje  man  är  specialist  på  sitt  område 
och  flyttas  öfver  hela  Amerika  från  det  ena  företaget  till 
det  andra  för  att  utföra  liknande  verksamhet. 


Ett  annat  slag  af  rapportkort  upprättas  af  Constructioi 
och  Engineering  department.  Detsamma  åtföljes  af  e 
s.  k  Working  Schedule  Card  eller  arbetsschema.  Dett 
kort  ingår  mera  i  detalj  än  det  föregående  och  är  ei 
synnerligen  användbart  medium  för  utbytande  af  undei 
rättelser  mellan  hufvudkontoret  och  arbetsstyrkan. 

Bokstäfvernas  betydelse  i  de  fem  mellersta  kolumnern 
framgar  at  en  nyckel,  som  finnes  i  öfre  vänstra  hörnet  I 
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E.  betecknar  således  Engineering  department 
T  »  »  Construction  » 

S.  »  »  Underentreprenörer 

L.  »  »  Arbeten,  som  skola  inrappor- 

as  genom  bref. 

Ett  diagonalt  streck  draget  genom  en  bokstaf  indikerar 
arbetet  blifvit  påbörjadt  och  nästa  diagonal,  som  full- 
rdar  ett  x,  utmärker  att  arbetet  afslutats. 

Hvarje  vecka  förses  väfritningen  med  dylika  streck  allt 
zr  som  arbetena  fortskrida  samt  dateras  och  förses  med 
jkännande  initialer  af  någon  ansvarig  person  inom  de 
ka  departments,  hvarefter  en  blåkopia  tages  och  afsän- 
,  till  arbetsplatsen,  där  den  stannar  en  vecka  för  att 
ses  med  nya  sådana  anteckningar. 

De  tre  sifferkolumnerna  till  höger  äro  ursprungligen 
vilda  med  blyerts  på  väfven  och  beteckna  då  beräknade 
tum,  när  arbetet  borde  börja  eller  vara  färdigt  eller  när 
terialier  borde  sändas,  men  i  allmänhet  äro  tiderna  så 
appt  tilltagna,  att  det  icke  går  att  hålla  desamma,  utan 
dras  dessa  af  arbetschefen  allt  efter  som  arbetet  fram- 
ider. 

Tiderna  måste  dock  hållas  ganska  nära  de  beräknade 
jr  giltiga  skäl  angifvas  för  försening  enär  vederbörande 
;enjör  annars  kan  vägra  att  godkänna  samma. 

Så  fort  order  på  materialier  inkommer  från  arbetsplat- 
1  beställas  desamma,  och  hvarje  vecka  upprättas  ett 
rt,  s.  k.  Bill  of  Materials,  som  utvisar  beställningen. 

kopia  af  samma  sändes  till  alla  departments  och  di- 
ions,  som  hafva  att  behandla  beställningen  samt  en 
arbetsplatsen,  som  på  detta  sätt  erhåller  exakt  upp- 
ning  om  beställningen  både  hvad  kvantiteten  och  kva- 
iten  beträffar. 

Ett  sådant  kort  gifver  äfven  ingenjören  en  öfversikt  eller 
nförelse  mellan  beräknade  och  verkliga  mängder  och 
stnader  för  hvarje  del  af  arbetet.  Dessa  olika  kort  in- 
;istreras  och  förvaras  samt  ligga  sedan  till  grund  för 
tistik  och  nya  tids-  och  kostnadsberäkningar  samt  för 
nförande  resultat  mellan  olika  arbetsplatser,  som  utföra 
nande  arbeten. 


Purchasing  Department. 

Detta  department  har  till  uppgift  att  uppköpa,  inspek- 
a  och  transportera  alla  materialier  och  utrustningsför- 


Fig.  8. 


denheter,  som  erfordras  för  alla  afdelningar  inom  firman 
mt  alla  af  densamma  kontrollerade  firmor  och  bolag. 
Den  årliga  inköpssumman  af  dylika  går  löst  på  cirka 
>  000  000  dollars,  och  det  är  gifvet,  att  en  dylik  kund 
n  betinga  sig  priser  och  fördelar,  som  en  ordinär  köpare 
kan  erhålla.  Följden  häraf  blir  att  äfven  det  minsta 
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byggnadsföretag,  som  utföres  af  firman,  kan  komma  i  åt¬ 
njutande  af  samma  förmåner. 

Förbrukningsartiklar,  sådana  som  elektriska  lampor,  mä¬ 
tare,  transformatorer,  motorer,  automobiler  etc.  köpas  på 
årskontrakt  med  leverans  på  anfordran  till  lägsta  anbud. 


Fig.  9. 


Uppköparne  (the  Buyers)  resa  till  de  olika  firmorna  samt 
utfärda  rekvisitioner  och  undersöka  varornas  kvalitet.  De 
äro  ansvariga  för  priser  och  kvalitet,  utom  för  de  fall  då 
materialier  köpas  direkt  af  Engineering-  och  Construction 
department.  Dessa  uppköpare  hafva  såväl  teknisk  som 
merkantil  utbildning  och  särskild  god  varukännedom. 

Alla  uppköpta  varor  och  materialier  etc.  passera  genom 
Transportation  division,  som  skall  afsluta  alla  transporter, 
tillse  att  allt  går  den  billigaste  och  snabbaste  vägen  till 
förbrukningsplatsen  och,  om  det  befinnes  nödvändigt,  äfven 
sända  en  person  med  varorna  för  att  ombesörja  transitering 
samt  påskynda  transporten.  Denna  division  skall  äfven 
kontrollera  alla  fraktkostnader,  innan  desamma  utbetalas. 

Inspection  division  har  till  uppgift  att  inspektera  och 
afsyna  inköpta  materialier  och  maskinerier  samt  tillse  att 
desamma  blifva  färdiga  på  bestämd  tid.  Kopior  af  kon¬ 
trakt  eller  rekvisitioner  sändas  till  resande  inspektörer, 
som  besöka  leverantörerna.  Det  vanliga  antalet  inspek¬ 
törer  uppgår  till  cirka  25  man,  och  en  del  af  dem  vistas 
ständigt  i  stora  industricentra  som  Schenectady,  Pittsburg 
och  Milwaukee.  Dessa  inspektörer  måste  hafva  en  ingå¬ 
ende  såväl  material-  som  arbetskännedom,  äfvensom  känne¬ 
dom  om  de  olika  firmornas  affärsprinciper,  och  de  skola 
dagligen  inlämna  rapporter  till  de  olika  departments  samt 
meddela  sina  iakttagelser.  De  skola  äfven  biträda  upp¬ 
köparna  med  tekniska  råd  och  andra  upplysningar,  som 
kunna  vara  dem  till  nytta,  och  bidraga  till  att  utnyttja 
de  fördelar,  som  möjligen  erbjudas. 

Till  sist  några  ord  om 

Accounting  Department. 

Detta  departments  föreståndare  är  förste  Vice  President 
och  Treasurer.  Till  hans  hjälp  står  en  hel  del  personal 
af  högre  och  lägre  grad  och  af  hvilka  the  Controller  är 
närmast  ansvarig. 

Departmentet  har  till  uppgift  att  ombesörja  all  bok¬ 
föring,  kostnadsfördelning,  utbetalningar,  försäkringsfrå- 
gor,  etc. 

Assistant  Treasurer  är  ansvarig  för  hela  korporationens 
räkenskaper,  och  till  hans  åligganden  hör  äfven  att  för¬ 
handla  med  byggherren  om  utbetalningar  under  arbets¬ 
tiden  samt  öppna  lokal  bank  på  arbetsplatsen. 

Auditor  är  ansvarig  för  räkenskapernas  skötsel  på  de 
olika  byggnadsplatserna  och  fördelar  personal  till  samma. 
Han  är  äfven  ansvarig  för  utarbetandet  af  alla  finansiella 
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rapporter,  som  skola  lämnas  till  byggherren,  samt  slutupp¬ 
görelser  med  denne  och  underentreprenörer.  Han  assi¬ 
steras  på  byggnadsplatserna  af  the  Travelling  Auditor,  som 
reser  mellan  samma  och  organiserar  arbetet  samt  kontrol¬ 
lerar  detsamma.  The  Liability  Insurance  division  har  till 
uppgift  att  tillse  och  ombesörja  att  alla  varor  och  bygg¬ 
nadsföretag  äro  nöjaktigt  skyddade  under  arbetstiden. 
Denna  division  samarbetar  med  Construction  department, 
från  hvilken  den  erhåller  sina  uppgifter  angående  värdet 
af  det,  som  skall  försäkras,  och  under  hvilken  klass  arbetet 
bör  försäkras. 

Insurance  division  behandlar  äfven  alla  arbetarnas  för¬ 
säkringar  mot  olycksfall  under  arbetet  enligt  normer,  som 
utfärdas  af  staten  (State  Insurance  and  Workmen’s  Com- 
pensation  Legislation.) 

Detta  är  i  stora  drag  en  redogörelse  för  det  maskineri, 
som  behandlar  majoriteten  af  arbete  inom  Stone  &  Web¬ 
ster  Engineering  Corporation. 

Denna  organisation  är  naturligtvis  underkastad  föränd¬ 
ringar  och  förbättringar  för  att  möta  alla  slags  arbeten 
och  frågor,  som  kunna  komma  i  fråga.  Ibland  kunna 
arbeten  förekomma,  som  kräfva  ett  snart  sagdt  ögonblick¬ 
ligt  ingripande,  hvarvid  ingenting  i  maskineriet  får  klicka. 

Ett  dylikt  fall  bör  som  exempel  anföras. 

I  slutet  af  januari  19 11  inträffade  en  eldsvåda  i  staden 
Minneapolis,  som  lade  stadens  största  elektriska  kraft¬ 
station  i  aska. 

Det  uppdrogs  då  åt  Stone  &  Webster  att  uppbygga  en 
ny  station,  belägen  cirka  3,5  engelska  mil  från  den  gamla, 
på  kortast  möjliga  tid. 


Kontraktet  undertecknades  den  1  februari  och  red 
efter  två  veckor  var  allt  klart  för  att  börja  arbetet.  D, 
18  juli  eller  något  öfver  5  månader  efter  grundbrytnin 
en  stod  en  6  000  kilowattstation  färdig  att  leverera  strc 
och  sex  veckor  senare  voro  ytterligare  12  000  kilowatt  f; 
diga  och  afprofvade  samt  öfverlämnade  till  staden.  Oi 
fånget  af  detta  arbete  belyses  bäst  af  några  siffror.  P] 
neringsarbetena  upptogo  en  yta  af  9  acres  (364  500  kvn 
bortskaffandet  af  6  000  kubik-yards  jord,  gräfvandet 
en  1  200  fot  lång  kanal  för  kondenseringsvattens  afledand 
neddrifning  af  cirka  2  000  pålar  samt  nedläggande  af  i 
9  eng.  mil  lång  elektrisk  jordledning  samt  distributior 
ledningar.  För  arbetet  åtgingo  cirka  6  000  kubik-yar 
beton,  500  ton  byggnadsjärn  samt  1  r/4  million  tegel. 

Vid  den  företagna  inspektionen  blefvo  alla  arbeten  go 
kända  och  visade  intet  hastverk  hvarken  i  konstruktk 
eller  utförande. 

Det  är  gilvet  att  en  dylik  firmas  möjlighet  att  existe 
är  beroende  på  dess  förmåga  att  skaffa  arbete. 

Medan  en  stor  del  inkommer  genom  förfrågningar,  g 
nom  firmans  anseende,  finansiella  förbindelser  eller  and 
naturliga  källor,  måste  å  andra  sidan  en  hel  del  anskaff 
genom  en  intensiv  propaganda,  som  verkställes  af  Exec 
tive  Committee  i  Boston,  genom  speciella  ombud  på  1 
olika  platserna. 

De  män,  som  utföra  detta  arbete  måste  vara  affäi 
ingenjörer  med  öppen  blick  och  gedigna  kunskaper.  I 
måste  äga  förmåga  att  diskutera  alla  slags  såväl  finansiel 
som  rena  ingenjörsfrågor  samt  på  ett  värdigt  och  repr 
sentativt  sätt  framhålla  sin  firmas  möjligheter  och  fördeli 
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Handelsvarornas  fördelning  på  olika  näringsgrenar. 

Liksom  föregående  år  innehåller  äfven  1914  års  handelsbe- 
rättelse  en  undersökning  rörande  i  hvad  mån  olika  närings¬ 
grenar  företrädas  af  de  in-  och  utförda  varuslagen.  De  huf- 
vudsakliga  resultaten  af  denna  undersökning  återfinnas  i  ta¬ 
bell  IV. 

Såsom  däraf  framgår,  utvisar  år  1914  endast  undantagsvis 
mera  betydande  afsteg  från  förhållandena  under  närmast  före¬ 
gående  år,  och  berättelseåret  torde  i  stort  sedt  kunna  sägas 
uppvisa  en  för  de  senare  åren  typisk  fördelning  på  olika  nä¬ 
ringsgrenar  af  de  in-  och  utförda  varornas  värde. 

Tab.  IV  erbjuder  ur  historisk  synpunkt  mycket  af  intresse, 
i  det  densamma  ger  uttryck  åt  den  svenska  industriens  allt 
mer  växande  inflytande  å  den  utrikes  handelsomsättningen. 
En  flyktig  blick  på  de  angifna  värdesiffrorna  visar  visserligen, 
att  dessa  samt  och  synnerligen  undergått  en  så  godt  som  oaf- 
bruten  stegring  i  fråga  om  samtliga  grupper  af  näringsgrenar. 
Denna  stegring  har  dock  ej  för  dem  alla  försiggått  i  samma 
tempo,  hvilket  de  meddelade  procenttalen  tydligt  gifva  vid 
handen. 

Trots  sin  absoluta  tillväxt  innehar  sålunda  handeln  med 
jordbruksprodukter  en  gentemot  tidigare  år  minskad  andel  af 
utrikeshandeln.  I  fråga  om  här  ej  särskildt  redovisade  (»öfriga») 
näringsgrenar  visa  procenttalen  en  utveckling,  som  på  sin  höjd 
förlöper  parallellt  med  handeln  i  dess  helhet.  Orsaken  till 
dennas  starka  uppsving  måste  sålunda  vara  att  söka  i  den 
hastigt  stegrade  omsättningen  af  produkter  af  andra  i  tabellen 
specificerade  näringsgrenar. 

•  Främst  i  fråga  om  ökningens  storlek  under  tiden  1871  —  1914 
kommer  gruppeu  »mineral  och  produkter  däraf,  andra  än  me¬ 
taller  och  metallarbeten».  Hvad  införseln  beträffar,  afspegla 
dessa  siffror  i  främsta  rummet  industriens  ökade  behof  af  bränsle 
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(stenkol  och  koks)  och  för  utförselns  vidkommande  återgif 
de  den  stegrade  exporten  af  malm  och  andra  bergverkspi 
dukter. 

I  fråga  om  produkter  af  skogshandtering  och  därmed  fc 
bundna  industrier  synes  den  sammanlagda  utförseln  ha  öka 
i  samma  proportion  som  exporten  i  dess  helhet.  Den  me 
långsamma  stegringen  af  den  egentliga  trävaruutförseln  h 
sålunda  i  det  närmaste  uppvägts  af  det  raska  uppsvinget 
trämasse-  och  pappersexporten,  och  produkterna  af  här  för 
varande  industrier  inneha  tillsammans  år  1914  ungefärlig< 
samma  andel  af  totalutförseln  som  i  medeltal  åren  1871  —  1S7 
eller  c:a  40  å  45  %.  Skillnaden  dessa  industrier  emellan 
emellertid  nog  så  betydande,  i  det  trävaruutförseln  sjunkit  fr: 
43,5  till  22,9  %  af  den  totala  exporten,  under  det  att  trämass 
och  pappersexporten  under  samma  tid  växt  från  1,9  till  18,1  ? 

In=  och  utförselns  fördelning  efter  varornas  ändamål 

Om  sålunda  afsättningen  till  utlandet  från  hela  den  i  sar 
band  med  skogshandteringen  stående  industrien  kan  sägas  1 
utvecklats  i  samma  takt  som  hela  den  totala  utförseln,  så  ka 
man  enligt  det  föregående  notera  en  afsevärd  förskjutning  t 
förmån  för  produkter  af  något  högre  förädlingsgrad. 

En  undersökning  ur  förevarande  synpunkt  af  hela  den  svensk 
utrikeshandeln  har  liksom  föregående  år  företagits  äfven  i  191 
års  handelsberättelse,  i  det  in-  och  utförselns  värde  fördela 
dels  å  förbrukningsartiklar  och  dels  å  varor  afsedda  till  pr* 
duktionsändamål.  De  hufvudsakliga  resultaten  af  förevaran: 
undersökning  finnas  sammanförda  i  tab.  V. 

Varuutbytet  med  främmande  länder. 

Rörande  in-  och  utförselns  fördelning  på  olika  främmand 
länder  återgifves  här  endast  en  ur  handelsberättelsen  hämta 
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Tab.  IV.  In-  och  utförselvärdenas  fördelning  efter  varornas  ursprung  i  mill.  kr.  och  procent. 


Är 

Produkter 
af  jordbruk 
och  ladugårds- 
skötsel 

m.  m. 

Produkter 
af  skogshand- 
tering  och  trä¬ 
varuindustri 

Produkter 
af  sömnads-, 
spinn-,  stick- 
och  väfnads- 
industri 

Produkter 
af  pappers¬ 
industri 

Mineral  och 
produkter 
däraf,  andra 
än  metaller  och 
metallarbeten 

Metaller  och 
produkter 
däraf 

Produkter 
af  öfriga 
näringsgrenar 

Hela 

värdet 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

O/ 

7o 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

Införsel. 

S7I - 1875  . 

96,7 

40,7 

2,3 

1,0 

47,2 

19,9 

2,4 

1,0 

20,6 

8,7 

27,3 

11,6 

41,2 

17,3 

237,7 

>76—1880  . 

1 18,6 

45,6 

2,6 

1,0 

47,9 

18,4 

3,' 

1,2 

20,9 

8,1 

23,° 

8,8 

43,9 

16,9 

259,9 

S8l - lSS5  . 

I3>,6 

42,2 

4,2 

1,4 

62,2 

19,9 

4,5 

1,4 

27,0 

8,7 

30,2 

9,7 

52,4 

16,8 

3'2,I 

S86—I89O . 

124.7 

37,6 

4,9 

1,5 

67,9 

20,5 

5,5 

1,7 

35- - 

10.6 

33,9 

10,2 

59,5 

18,0 

331,5 

891  - 1895  . 

131.3 

37,6 

6,0 

1,7 

62,4 

17,9 

6,4 

1,8 

44,2 

12,7 

39,4 

11,3 

59,7 

17,1 

349,5 

>96 - 1900  . 

154.9 

34,7 

7,o 

1,6 

64,9 

14,6 

6,6 

1,5 

74,4 

16,7 

62,8 

14,1 

75,5 

16,9 

446,1 

JOI  — 1905  . 

197,2 

37,4 

6,3 

1,2 

57,5 

10,9 

7,7 

1,6 

86,2 

16,3 

75,s 

14.3 

97, 1 

18,4 

527,5 

>06 — 1910 . 

224,5 

35,2 

1 1 ,9 

1,9 

73,o 

11,4 

8,6 

1,4- 

96,0 

15,0 

95,o 

14,9 

129,4 

20,3 

638,5 

1 9 1 1  . 

238,4 

34,5 

16,2 

2,4 

82,4 

11,9 

10,2 

1.5 

95, 1 

13,8 

98,5 

14,3 

149,6 

21,7 

690,4 

1912  . 

273,6 

35,o 

20,8 

2,7 

79,4 

10,1 

9,6 

1,2 

140,2 

17,9 

109,5 

14,0 

149,8 

19,1 

782,9 

1913  . 

284,8 

33,7 

23,6 

2,8 

90,2 

10,7 

10,7 

1,3 

156,6 

18,5 

124.8 

14,7 

>55,9 

18,4 

846,5 

i9>4  . 

233,6 

32,1 

14,3 

2,0 

75,o 

10,3 

11,5 

1,6 

133,6 

18,4 

1 16,0 

16,o 

142,9 

19,7 

726,9 

Utförsel. 

871—1875  . 

52,3 

26,o 

87,5 

43,5 

2,4 

1,2 

3,8 

1,9 

5'3 

2,6 

48,2 

24,o 

1,8 

0,9 

201,3 

876 — 1880  . 

57,o 

27,3 

92,2 

44,2 

3)3 

1,6 

7.5 

3,6 

8,6 

4,1 

37,° 

17,8 

3,° 

1,4 

20S  ,6 

881—1885  . 

58,7 

24,1 

IOI  ,1 

41,5 

5,0 

2,1 

13,° 

5,4 

13,2 

5,4 

47)5 

19,6 

4,9 

2,0 

243,4 

386 — 1890 . 

70,4 

25,8 

103,0 

37,8 

6,9 

2,5 

23,2 

8,5 

>7,9 

6,6 

41,5 

15,2 

9,7 

3,6 

272,5 

891  —  1895  . 

82,8 

26,o 

118,7 

37,4 

9,o 

2,8 

31,0 

9,8 

27,3 

B,  6 

39,9 

12,6 

9,° 

2,8 

3  *  7,8 

S96 — 1900  . 

62,0 

17,3 

i54,i 

43,0 

5,6 

1,6 

30,5 

8,5 

38,7 

10,8 

60,1 

16,8 

7,4 

2,1 

358,6 

901 — 1905  . 

59.0 

14,4 

158,7 

38,7 

3)5 

0,9 

54,5 

13,3 

53,6 

13,1 

7  *  ,7 

17,5 

9,5 

2,3 

410,4 

906 — 1910 . 

7 ',4 

13,9 

166,4 

32,3 

4,2 

0,8 

90,3 

17,5 

71,2 

13,8 

99,8 

19,4 

12,0 

2,3 

5i5,4 

1911  . 

00 

'o 

17,8 

179,9 

27,1 

4,8 

0,7 

1 19,8 

18,1 

97,7 

14,7 

127,1 

19,2 

16,3 

2,  6 

663,5 

1912  . 

130,6 

17,2 

192,7 

25,3 

9,5 

1,3 

136,7 

18,0 

115,7 

15,2 

158,6 

20,9 

16,6 

2,2 

760,5 

1913  . 

131,7 

16,1 

216,9 

26,5 

10,3 

1,3 

145,' 

17,8 

>3>,3 

16,1 

1 68,9 

20,7 

>3,° 

1,6 

817,3 

1914  . 

157,6 

20,4 

176,9 

22,9 

14,3 

1,9 

1  139,7 

18,1 

107,9 

14,0 

160,8 

20,8 

>5,* 

2,0 

772,4 

Tab.  V.  ln=  och  utförselvärdenas  fördelning  efter  varornas  ändamål  i  mill.  kr.  och  procent. 


0 

Ar 

Varor  afsedda  till  förbrukning 

Summa 

Varor 

afsedda  för  produk 
tionsändamål 

S  u  m 

m  a 

Hela 

värdet 

Närings-  och 
njutnings¬ 
medel 

Beklädnads- 
och  toalett¬ 
föremål 

Byggnads¬ 
material,  hus- 
gerådssaker 
och  öfriga 
förbruknings¬ 
artiklar 

Råämnen  och 
liknande  pro- 
duktionsför- 
nödenheter 

Transport¬ 
medel,  maski¬ 
ner  och  red¬ 
skap  med 
tillbehör 

Mill. kr. 

O/ 

7o 

Mill. kr.  % 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

0/ 

/o 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr. 

% 

Mill. kr 

Införsel. 

871—1875 . 

85,4 

35,9 

38,0 

16,o 

17,8 

7,5 

141,2 

59,4 

75,8 

31,9 

20,7 

8,7 

96,5 

40,6 

237,7 

876—1880  . 

108,8 

41,9 

39,5 

15,2 

21,8 

8,4 

170,1 

65,5 

75,4 

29,o 

14,4 

5,6 

89,8 

34,6 

259,9 

881—1885 . 

116,4 

37,3 

54,2 

17,4 

3>, ° 

9,9 

201 ,6 

64,6 

93,4 

29,9 

>7,i 

5,6 

>  10,5 

35,4 

312, x 

886 — 1890 . 

108,6 

32,8 

59,6 

18,o 

36,6 

11,1 

204,8 

61,8 

107,3 

32,4 

19,4 

5,8 

126,7 

38,2 

33 1 ,5 

891 — 1895  . 

109,8 

31,4 

54,i 

15,5 

39,2 

11,2 

203,0 

58,1 

i>9,7 

34,3 

26,7 

7,7 

146,4 

41,9 

349,5 

896 — 1900  . 

>>3,° 

25,3 

50,0 

11,2 

53,3 

11,9 

216,2 

48,5 

183,1 

41,o 

46,8 

10,5 

229,9 

51,5 

446,1 

901  — 1905  . 

>3°, 9 

24,8 

44,9 

8,5 

60,6 

11,5 

236,4 

44,8 

238,3 

45,2 

52,8 

10,0 

291,1 

55,2 

527,s 

906 — 1910  . 

>34-7 

21,1 

59,7 

9,4 

70,5 

11,1 

264,9 

41,5 

3°9,s 

48,5 

64,1 

10,0 

373,6 

58,5 

638,5 

1 9 1 1  . 

141,3 

20,5 

69,3 

10,0 

69,5 

10,1 

280,0 

40,6 

34i,o 

49,4 

69,4 

10,1 

410,4 

59,4 

690,4 

1912 

156,5 

20,o 

62,6 

8,0 

69,7 

8,9 

288,7 

36,9 

4>3,i 

52,8 

81,1 

10,4 

494,i 

63,1 

782,9 

1913  . 

160,7 

19,0 

70,6 

8,3 

77,3 

9,1 

3°8,6 

36,5 

442,5 

52,3 

95,4 

11,3 

537,9 

63,5 

846,5 

*9>4  . 

127,3 

17,5 

62,3 

8,6 

66,7 

9,2 

T  Ti  /*•• 

256,2 

35,2 

378,3 

52,1 

92,4 

12,7 

470,7 

64,8 

726,9 

Utförsel. 


871—1875  . 

22,3 

11,1 

2,2 

1,1 

1 1 ,0 

5jO 

35,5 

17,7 

162,7 

80,9 

3,° 

1,6 

1 65,7 

82,4 

201,3 

876—1880  .. 

24.9 

11,9 

2,8 

1,4 

18,4 

8,8 

46,2 

22,1 

159,4 

76,4 

3,o 

1,4 

162,4 

77,9 

208,6 

881  —  1885 

34.8 

55.8 
66,6 

14,3 

20,5 

4,4 

1,8 

23,9 

9,8 

63,1 

25,9 

1 68,7 

69,3 

>>,5 

4,7 

180,2 

74,1 

243,4 

886 — 1890 

6,4 

2,3 

29>3 

10,8 

9'  ,5 

33,6 

162,3 

59,6 

18,6 

6,8 

181,0 

66,4 

272,5 

891 — 1895  . 

21,o 

8,8 

2,8 

36,3 

11,4 

111,7 

35,2 

182,1 

57,3 

23,9 

7,5 

206,0 

64,8 

3i7,8 

896 — 1900 

53.7 

50.7 

58.5 

88.5 

15,o 

5,8 

1,6 

40,9 

11,4 

IOO,4 

28,o 

232,3 

64,8 

25,8 

7,2 

258,1 

72,o 

358,6 

901  —  1905  . 

12,4 

5>x 

1.2 

5°-7 

12,4 

106,5 

26,o 

263,6 

64,2 

40,3 

9,8 

303,9 

74,1 

410,4 ; 

906 — 1910  . 

11,3 

5,° 

1,0 

78,5 

15,2 

141,9 

27,5 

312,8 

60,7 

60,7 

11,8 

373,5 

72,5 

515.4 

1911 

13,3 

5)7 

0,9 

99,4 

15,0 

>93-5 

29,2 

CO 

I 

58,3 

83,0 

12,5 

470,0 

70,8 

663.5 

1912 

100,4 

13,2 

1 1 ,0 

1,4 

86,3 

11,4 

197,6 

26,o 

452,3 

59,5 

I  10,6 

14,5 

562,9 

74,o 

760.5 

1913  . 

92,3 

109,5 

11,3 

12,7 

1,6 

87,5 

10,7 

192,5 

23,6 

500,4 

61,2 

124,4 

15,2 

624,8 

76,5 

817,3 1 

1914  . 

14,2 

>3,7 

1,8 

80,3 

10,4 

203,5 

26,4 

453,6 

58,7 

115,2 

14,9 

568,8 

73,6 

772,4 

I 

I 
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grafisk  framställning  (fig.  2),  ägnad  att  belysa  storleken  af  våra 
han  delsförbindelser  med  hvarje  särskildt  land.  Skarpt  framträder 
därvid  den  dominerande  ställning,  som  intages  af  Storbritan- 


omsättning  under  år  1914  öfversteg  den  Tyska  riket  tillko 
mande  anparten,  i  motsats  till  förhållandena  under  tidigare 
från  och  med  1909. 


Rikris  I10 n drlso rasa. Ilning  mod  skilda  hinder  dr  I()I4 
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Fig.  2. 


nien  och  Tyska  riket,  England  som  vår  främste  afnämare  och 
Tyskland  som  vår  mest  betydande  leverantör.  Bilden  ifråga 
erinrar  äfven  om  det  från  tidigare  uppgifter  välkända  för¬ 
hållandet,  att  Storbritanniens  andel  af  vår  utrikes  handels- 


Generalhandeln  (exkl.  eg.  transitotrafik). 

I  det  föregående  anförda  uppgifter  afse  som  redan  näm- 
uteslutande  specialhandeln. 

Med  hänsyn  äfven  till  därvid  ej  redovisade  varuslag  (ego 
liga  transitvaror  dock  frånräknade)  lämnar  handelsomsättning» 
generalhandeln,  följande  slutsummor: 

Införsel:  Mill.  1 

Direkt  eller  från  transitupplag  förtullade  varor  samt  upplägg¬ 
ningar  å  nederlag  .  72c 

För  hofvens,  försvarets  och  främmande  beskickningars  räkning 

fritt  inkomna  tullpliktiga  varor .  1 

Tullpliktiga,  men  fritt  reimporterade  varor  . 


Landvägen  från  Norge  fritt  inkomna  tullpliktiga  varor  . 

Olofligen  införda  och  förbrutna  dömda  varor  .  0 


Summa  724 

Utförsel: 

Direkt  från  den  fria  marknaden  och  från  nederlag  utförda  varor  775 
Reexporterade  varor . -. .  1 

Summa  77  f 

Skillnaden  mellan  dessa  värden  och  de  för  specialhandi 
förut  meddelade  är  sålunda  ej  betydande. 


NOTISER 

Inkommen  reseberättelse.  —  P'rån  Kungl.  Komtne 
kollegium  har  öfversändts  till  redaktionen  en  reseberättel 
från  Tyskland,  Österrike,  Schweiz  och  Luxemburg  af  profess 
Hjalmar  O.  Dahl  öfver  turbin  verkstäder  och  vattenkraftanläg 
ningar. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Johan  Emil  Alm  har  förordnats  till  vikarie  1 

professuren  i  elektromaskinlära  vid  Tekniska  Högskolan. 

* 

Civilingenjör  Nils  Erik  Clementson,  vid  Board  of  Enginee 
Quebec  Bridge,  Montreal,  Canada,  vistas  för  närvarande  på  besöl 

Sverige  med  adress  Karlavägen  32,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Egron  Möller  hos  Allmänna  Svenska  Elektris 
A. -B.  har  afrest  till  London  för  att  igångsätta  bolagets  transform 
tortillverkning  därstädes.  Adr.  Swedish  General  Electric  Ltd.,  Cana< 
House,  Kingsway,  London  W.  C.  •  • 


Minnesfirande  Ingenjörer ! 

Ihågkommen  vid  Edra  minnesfester  den  igi2  af  1877  års  ingenjörer  startade  » Tekniska  Hög 
skolans  Kamratstipendiefond »  (se  Tekn.  Tidskrift  igi 3,  veckoupplagan  sid.  187). 

Insamlade  bidrag  torde  inlämnas  antingen  direkt  till  Tekn ■  Högskolans  styrelse,  som  förval 
tar  fonden,  eller  till  disponent  Tom  Bergendal,  Svenska  Teknologföreningen. 
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,  - -  —  ..  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  ================ 

nehåll  :  Om  geometriskt,  spec.  rymdgeometriskt  åskådliggörande  af  komplexa  storheter  och  dessas  användande  inom  fysiken,  af 
iarl  Benedicks.  —  Andningsapparat  för  grufvor,  konstruerad  vid  Förenta  Staternas  grufdepartement.  —  Transport  af  stoftfina  materia- 
ier.  —  Notiser. 

Central  tryckeriet  Stockholm  1916 

OM  GEOMETRISKT,  SPEC.  RYMDGEOMETRISKT  ÅSKÅDLIGGÖRANDE  AF 
KOMPLEXA  STORHETER  OCH  DESSAS  ANVÄNDANDE  INOM  FYSIKEN. 

Af  Carl  Benedicks. 


1.  Inledning. 

fysiker  kan  knappast  undgå  att  komma  i  beröring 
vmed  det  viktiga  analytiska  hjälpmedel  som  de  komplexa, 
v.  s.  af  reella  och  imaginära  delar  bestående,  talen  ut- 
a.  Dess  stora  betydelse  att  förenkla  åtskilliga  mate- 
iska  operationer  lär  man  sig  lätt  inse  (såsom  inom 
k  och  elektricitetslära),  men  någon  klar  föreställning 
dess  innebörd  är  ej  lätt  att  vinna  —  äfven  om  man 
i  svårighet  lär  sig  använda  det.  Har  man  behof  af 
tränga  in  i  naturen  af  de  hjälpmedel  man  betjänar 
af,  saknar  man,  så  att  säga,  pricken  öfver  det  imagi- 
a  it 

>å  har  åtminstone  varit  fallet  med  förf.  till  dessa  rader, 
xtadt  den  berömvärda  sträfvan  många  moderna  läroboks- 
attare  visa  att  göra  matematikens  innehåll  så  åskådligt  som 
ligt  och  därigenom  tillgängligt  äfven  för  dem  som  stu- 
1  matematik  uteslutande  för  dess  användande,  kan  det 
ppast  förnekas,  att  framställningarna  af  det  imaginära  med 
ende  på  åskådlighet  lämna  en  hel  del  öfrigt  att  önska, 
det,  trots  de  beundransvärda  insatserna  af  en  Wessel, 
and,  Warren,1  Mourey,  Gauss,  m.  fl.,  verkligen  hos 
ematici  i  gemen  tyckes  finnas  en  viss  motvilja  mot 
netrisk  åskådlighet  här  kan  ej  gärna  bero  på  annat 
en  i  sig  förträfflig  önskan  att  undvika  möjliga  misstag. 

1  har  ansett  säkrast  att  gå  till  väga  rent  formellt  arit- 
iskt,  då  endast  på  så  sätt  »die  Einmischung  ungehö- 
r  Vorstellungen  mit  Sicherheit  vermieden  werden  kann».2 3 
>enna  försiktighet,  befogad  eller  öfverdrifven,  synes 
erinra  om  ett  visst  drag  ur  teologiens  historia,  näm- 
1  om  de  s.  k.  bildstormarnas  bekämpande  af  hvarje 
framställning:  bilden,  »fattigbibeln»  (Biblia  pauperum) 
erades  ej,  och  af  samma  anledning  som  nyss:  den 
le,  genom  sina  tillfälliga  drag,  förorsaka  villomeningar 
högsta  frågorna!  Om  intolerans  mot  åskådlig  fram- 
ning  i  detta  fall  tidigare  varit  inom  matematiken  be- 
d:  säkert  är,  att  dess  lärobyggnad  nu  är  så  solid,  att 
•ta  möjliga  åskådlighet  knappast  innebär  någon  fara, 
förtjänst. 

i  grund  af  en  dylik  lekmannens  syn  på  saken  —  som 
tillät  sig  beröra  i  ett  offentligt  föredrag  å  Stockholms 
skola  våren  1911  —  är  det  klart  att  han  med  en 

J.  Warren,  Treatise  on  the  geometrical  representation  of  the 
e  roots  of  negative  quantities.  Cambridge  1828.  —  Samtidig 
Mourey,  men  i  allmänhet  förbisedd  (såsom  i  nedan  nämnda  upp- 

E.  Study,  Enc.  d.  matem.  Wiss.  I:  i,  Leipzig  1898  — 1904,  s.  149. 


viss  tillfredsställelse  hälsade  professor  O.  E.  Westins1  upp¬ 
sats  i  denna  Tidskrift,  utvisande  att  äfven  från  tekniskt 
lärarehåll  fanns  liknande  behof  af  ökad  åskådlighet  i  un¬ 
dervisningen  af  de  imaginära  kvantiteternas  innebörd ;  uppen¬ 
bart  är,  att  detta  knappast  hehöfver  innebära  något  klander 
på  undervisningen  i  deras  användande.  Härom  har  ju 
utspunnit  sig  en  diskussion,  i  hvilken  tvenne  yngre  lärare, 
F.  Langlet2  och  A.  Liljeström  3  velat  som  obefogadt  till¬ 
bakavisa  ett  dylikt  kraf.  Därvid  har  i  en  af  uppsatserna 
gifvits  en  läsvärd  och  belysande  öfversikt  af  den  historiska 
utvecklingen  af  talbegreppet,  men  en  utomstående  läsare 
torde  dock  fått  kvar  det  intrycket,  att  åskådligheten  allt¬ 
jämt  lämnar  åtskilligt  öfrigt  att  önska. 

Det  förefaller  mig  därför  som  det  kunde  vara  af  en 
viss  åtminstone  pedagogisk  nytta  att  här  framlägga  en  del 
synpunkter,  genom  hvilka  jag  mestadels  sedan  öfver  6  år 
tillbaka  anser  mig  ha  vunnit  en  ganska  god  åskådlighet 
i  framställningen  af  de  komplexa  talens  innebörd,  och 
särskildt  af  den  rymdgeometriska  tolkning  man  kan  göra 
af  den  viktiga  exponentialfunktionen  med  imaginär  expo¬ 
nent. 

Härvid  må  icke  någon  personligt  hållen  polemik,  eller 
polemik  alls,  förväntas;  de  högst  betydande  svårigheter 
för  det  mänskliga  intellektet,  som  finnas  att  här  verkligen 
tränga  till  djupet,  synas  mig  göra  sådan  form  af  menings¬ 
byte  olämplig.  Likaledes  må  ej  förväntas  någon  ingående, 
i  detalj  genomarbetad  framställning,  som  helt  enkelt  ut¬ 
rymmes-  och  tidsskäl  förbjuda. 

2.  Angående  lämpligheten  af  termen  imaginär. 

Låt  en  cirkel  med  radien  1  vara  uppritad  kring  origo 
i  -vy-planet.  Frågas:  hvad  är  y- värdet  (=  afståndet  till 
.v-axeln)  för  en  cirkeln  tillhörande  punkt  med  abscissan 

.v?  Svaret  är  gifvetvis  y  —  +  y/ 1  —  .v2,  som  ju  direkt 
fås  ur  cirkelns  ekvation  .v2  +  y2  =  1,  eller  genom  ome¬ 
delbar  geometrisk  åskådning  ur  en  uppritad  figur,  för  ett 
x-värde  liggande  mellan  -f-  1  och  —  1.  Supponeras  x 
vara  >>  +  1  eller  ■<  —  1,  ger  ju  andragradsekvationen 
lösningarna 

1  O.  E.  Westin,  Är  termen  »imaginär»  nödvändig?  Tekn.  Tidskr. 
Veckouppl.,  s.  127,  379,  530,  1915. 

2  F.  Langlet,  Är  termen  »imaginär»  nödvändig?  Tekn.  Tidskr. 
Veckouppl.,  s.  248,  1915. 

3  A.  Liljeström,  Är  termen  »imaginär»  nödvändig?  Tekn.  Tidskr. 
Veckouppl.,  s.  437,  1915;  A.  Liljeström,  De  komplexa  talens  teori  och 
betydelse,  Tekn.  Tidskr.  Veckouppl.,  s.  457,  1915. 
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y  =  ±  *  v/a'2  —  1 

enligt  vanlig  beteckning  ( i 2  =  —  i).  Ekvationen  ger  så¬ 
lunda  också  i  detta  fall  tvenne  lösningar,  men  dessa  må 
med  rätta  betecknas  som  orimliga,  absurda,  imaginära  el.  d., 
alldenstund  problemet,  såsom  det  formulerats,  icke  vet  af 
några  som  helst  definierade  punkter  som  ha  x  >  -f  i 
(eller  <  —  i).  Hvad  kan  då  ligga  i  detta  underliga  svar? 
Kanske  följande  i  någon  mån  kan  belysa  detta. 

Den  i  problemet  ingående  geometriska  figuren,  cirkeln, 
motsvaras  ju  i  Cartesianska  koordinater  af  x 2  -f  y2  —  i. 
Detta  algebraiska  uttryck  har  emellertid  långt  vidare  geo¬ 
metrisk  motsvarighet:  det  kan,  då  man  är  i  besittning  af 
det  utsträckta,  komplexa,  talbegreppet,  och  dettas  geo¬ 
metriska  åskådliggörande,  tolkas  som  en  yta,  hvars  skär¬ 
ning  med  .yy-planet  är  den  gifna  cirkeln. 

De  nyssnämnda  imaginära  lösningarna  som  fås  för  t.  ex. 
x  >  +  i  angifva  fortfarande  afståndet  till  ^v-axeln,  gifvetvis 
icke  för  en  punkt  på  cirkeln,  utan  allmänt  för  en  punkt 
på  ytan,  som  utmärkes  af  det  uppgifna  x-värdet;  faktorn 
i  anger  ju  som  bekant  att  riktningen  för  dessa  y- värden 
bildar  90°  mot  den  valda  reella  ^-axeln. 

Så  fattade  innebära  dessa  lösningar  icke  minsta  orim¬ 
lighet,  eller  ens  svårfattlighet,  och  benämningen  »imaginär» 
passar  alltså  knappast  på  dem,  när  de  fattas  som  svar  på 
det  allmännare  problemet.  Den  egentliga  anledningen  till 
den  meningsskillnad,  och  kanske  vi  våga  säga  oklarhet, 
som  framträdt  med  afseende  på  benämningen  imaginär, 
torde  bero  på  att  man  icke  tillräckligt  gjort  klart  för  sig 
skillnaden  mellan  hvad  som  är  rimlig  lösning  till  ett  spe¬ 
ciellt,  uppgifvet  problem,  och  hvad  som  är  lösning  till  de 
i  allmänhet  långt  mera  omfattande,  mångsidigt  användbara 
analytiska  hjälpmedel,  som  matematiken  ställer  till  dispo¬ 
sition.  Och  dock  måste  ju  dylik  skillnad  ideligen  iakt¬ 
tagas  —  diskuteras  —  redan  vid  de  vanliga  reella  lös 
ningarna,  som  ofta  äro  orimliga  för  ett  uppgifvet  problem. 
Så  vore  t.  ex.  ofvannämnda  reella  lösning  y  =  +  y/i  — x1 
äfven  för  —  1  <  x  <  -f-  1  en  fullständigt  orimlig  lösning, 
om  problemet  ursprungligen  begränsats  till  cirkelns  4:e 
kvadrant. 

Summan  af  det  anförda  är,  att  den  omstridda  benäm¬ 
ningen  imaginär  kan  sägas  vara  synnerligen  träffande  för 
de  förhållanden,  under  hvilka  den  uppstått:  som  attri¬ 
but  till  vissa  lösningar  af  speciella  problem;  däremot  är 
benämningen  ej  träffande,  och  därför  kanske  i  någon  mån 
missledande,  när  man  ser  saken  ur  en  mera  allmän  syn¬ 
punkt.  Härutinnan  kan  jag  för  min  del  dock  knappast 
se  någon  anledning  att  vilja  stryka  benämningen ;  vid 
historiska  begreppsförskjutningar  vänjer  man  sig  ju  syn¬ 
nerligen  lätt,  om  man  endast  klart  inser  sammanhanget. 

3.  Några  analogier. 

Det  kanske  kan  vara  lämpligt  anföra  några  icke-mate- 
matiska  analogier  till  uppträdandet  af  de  imaginära  lös¬ 
ningarna  eller  storheterna. 

Det  begäres  att  få  veta  den  engelska  motsvarigheten 
till  det  tyska  ordet  Hebel  (häfstång).  Vi  slå  upp  Tol- 
hausen’s  Tcchnologisches  Wörterbuch  111 ,  och  finna  följande 
upplysning: 

Hebel,  m ;  Lever;  Levier,  m. 

Uppenbarligen  är  lever  den  sökta  öfversättningen ;  det 
andra  svaret,  levier ,  angår  oss  här  icke  alls,  eftersom  det 
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är  franska.  Vi  kunna  säga,  att  det  motsvarar  en  > 
imaginär  lösning  till  problemet,  så  som  detta  nu  föreligg 
men  lösningen  finnes  såsom  fullt  verklig  och  kan  anv 
das  vid  ett  annat  tillfälle:  öfversättning  till  frans 
Lexikonet  var  allsidigare  än  det  vi  behöfde! 

Det  förefaller,  som  om  kanske  den  mest  direkta  anl 
ningen  till  det  egendomliga,  ja  mystiska  intryck  man  lätt 
af  det  imaginära  kunde  sägas  sammanhänga  därmed, 
algebran  tidigare  endast  räknade  med  positiva  och  negat 
tal,  hvartill  den  geometriska  motsvarigheten  är  förflytta 
längs  en  axel  (talseriens).  Uppträdandet  af  de  imagin 
talen  innebär,  kunna  vi  säga,  att  i  algebran  automati: 
utan  något  slags  målmedvetet  åtgörande  från  människ 
sida,  framkommit  ett  uttrycksmedel,  som  geometrisk 
princip  betyder  införandet  af  operationen  vridning  otnki 
en  axel.  Den  mest  åskådliga  uppfattningen  af  de  kc 
plexa  talens  innebörd  framträder,  enligt  min  mening, 
man  vet,  att  åt  hvarje  teckenförsedt  (algebraiskt)  tal  1 
gifvas  den  geometriska  motsvarigheten  af  en  vektor,  d.  v 
till  längd  och  riktning  angifven  storhet.  Ett  komplext 
a  -f  bi  kan  uppfattas  som  en  vektor,  innebärande,  att  c 
reella  enhetsvektorn  +  1  (d.  v.  s.  den  ursprungliga,  re< 
talseriens  enhet,  tilldelad  längd  och  riktning)  dels  förlän 
i  en  viss  proportion,  dels  vrides  en  viss  vinkel.  Enkla 
specialfall  är  ju  att  vinkeln  är  =  o,  då  man  återfår 
ursprungliga  (reella)  talbegreppet,  som  geometriskt  end 
innebär  en  förlängning  af  enheten. 

Det  är  ju  ej  fullt  exakt  att  säga,  att  begreppet  vi 
ning  först  kommer  in  med  införandet  af  komplexa  tal, 
redan  införandet  af  de  negativa  talen  kan  ju  sägas  in 
bära  en  vridning  af  180°;  detta  är  dock  endast  ett  s 
ci ålfall  —  om  ock  det  allra  viktigaste  näst  efter  det  nj 
nämnda.  Rättare  vore  därför  att  säga,  att  det  är  ope 
tionen  godtycklig  vridning  som,  tack  vare  de  komph 
talen,  visat  sig  kunna  återgifvas  med  de  vanliga  enkla  räk 
lagarna,  utan  att  dessa  såsom  i  vektorkalkylen  undei 
någon  förändring.  Denna  af  människoanden  ursprunglig 
aldrig  afsedda,  fullkomnande  utvidgning  af  algebran  \ 
ju  ej  annat  än  förefalla  underbar,  för  att  icke  säga  mysti 

Men  den  allmänna  förståelse,  som  ligger  i  att  inse  a 
logier  med  företeelser  som  äro  oss  mera  bekanta,  behöf 
ingalunda  förvägras  oss. 

Sålunda  vet  man  väl  inom  mekaniken,  att  utom 
äldre  begreppet  kraft,  som  sträfvar  att  parallellförskjuta  1 
kropp,  måste  man,  för  att  kunna  nå  allmängiltighet,  äfvi 
räkna  med  begreppet  ktaftpar  eller  vridkraft,  som  sträfv 
att  åstadkomma  vridning  af  kroppen.  Villkoret  för  jä‘ 
vikt  måste  ju  ta  hänsyn  till  bägge  slagen;  hvarje  sysU 
af  krafter  kan  ersättas  af  1.  en  kraft  och  2.  ett  kraftp 
heter  det  ju  i  mekaniken. 

Lika  välbekant  är  ju,  att  hvarje  slags  rörelse  hos  1 
kropp  kan  sammansättas  ur  1 .  en  parallellförskjutning  o| 
2.  en  vridning. 

Att  nu  denna  fundamentala  dualism,  parallellförs kj 
ning  och  vridning,  som  möter  oss  i  mekanikens  mf 
konkreta  verklighet,  äfven  återfinnes  i  algebrans  me 
abstrakta  verklighet,  är  väl  knappast  annat  än  ett  utsl 
af  den  —  filosofiskt  djupliggande,  men  —  kända  kori 
spondensen  mellan  matematik  och  fysik,  mellan  tal  0 
ting. 

Och  då  vi  anse  oss  veta,  att  inom  mekaniken  in, 
andra  fundamentala  operationer  än  dessa  två,  parallellfc 
skjutning  och  vridning,  behöfva  eller  kunna  förekommj 
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ies  det  som  en  ytterligare  anmärkningsvärd  öfverens- 
mmelse,  när  Gauss  lämnat  ett  bevis  —  låt  vara  att 
tas  affattning  aldrig  blef  bekant  —  för  att  alla  försök 
ytterligare  (med  bibehållande  af  räknelagarna)  utsträcka 
begreppet,  än  genom  de  vanliga  komplexa  talen,  måste 
fel.1 

Några  exempel  på  geometrisk  tolkning  i  planet. 


Den  nämnda  tolkningen  af  ett  komplext  tal  såsom  inne- 
-ande  hva*l  vi  kunde  kalla  en  » vridförlängning »  af  (den 
■11a)  enhetsvektorn  underlättar  den  geometriska  uppfatt- 
igen  i  många  fall.  Ett  par  exempel  må  här  finna  plats. 
Ex.  i.2  Hur  kunna  vi  geometriskt  uppfatta  betydelsen 


det  komplexa  uttrycket 


2  =  (1  +  /)  (1  —  /)? 

Det  komplexa  talet 

=  1  +  * 

kan  uppfattas  som  en 
vektor  O  A  (fig.  i),  som 
enligt  hvad  å  figuren  ge¬ 
nast  inses  innebär  att  en¬ 
hetsvektorn  +  1  1)  för- 
länges  i  proportionen 
\J 2  :  1,  och  2)  vrides  450 
i  positiv  led  (motsols). 

På  samma  sätt  betyder 
i 


enhetsvektorn  -f-  1,  eller  hvarje  annan  vektor  med 
ilken  z2  multipliceras,  1)  förlänges  i  proportionen  \J 2:1 
i  2)  vrides  450  medsols. 


z  =  ( 1  +  i)  ( 1  —  i) 


i  enlighet  härmed  följande  geometriska  betydelse:  En- 
Lsvektorn  +  1  förlänges  genom  multiplikation  med  \J  2 
h  vrides  450  motsols;  resultatet  (OA)  förlänges  ytter¬ 
are  med  \J  2  och  vrides  450  medsols.  Resultatet  blir 
vektor  af  längden  2,  hvars  riktning  sammanfaller  med 
n  reella  axeln,  d.  v.  s.  det  positiva  talet  2,  såsom  ju 
kså  en  aritmetisk  hopmultiplicering  visar. 

Ex.  2.  Angif  geometrisk  betydelse  af  uttrycket 

2  =  eller  2(1  —  i)  —  1  -f-  /I 

1  —  t 

Vi  kunna  formulera  frågan  sålunda:  hvilken  är  den 
dförlängning  z  som  vektorn  1  —  1  skall  undergå  för 
öfverföras  till  att  bli  =  vektorn  1  -f  it  Svaret  är 
penbarligen  (jfr  fig.  1):  en  positiv  vridning  af  90°  utan 
gon  förlängning,  d.  v.  s.  z  —  -(-  /. 

Ex.  3.  Förtydliga  geometriskt  betydelsen  af  uttrycket 

z  —  \J  1  +  *  ! 

Vi  skrifva  enklast 

2.2=1  +  i, 

v.  s.  vi  fråga:  hvilken  för  den  vridförlängning  2,  som 
örd  tvenne  gånger  å  enhetsvektorn  -f-  1  öfverför  denna 
att  bli  =  vektorn  1  +  it  Uppenbarligen  (jfr  fig.  1) 
all  2  innebära  dels  en  vridning  af  45 °/2  =  22,5°,  dels 

1  Jfr  H.  Weber  u.  H.  Wellstein,  Encyklopedie  der  Elementar- 
Uhematik  I,  3  Aufl.,  Leipzig  1909,  s.  160. 

2  Frågan  förefaller  mig  så  enkel,  att  jag  skulle  tveka  att  anföra 
1  här,  såvida  densamma  (liksom  följande)  icke  nyligen  förelagts 
g  i  bref  från  en  skolad  matematiker  såsom  svårligen  geometriskt 

mställbar. 

1  ■ 

i 


en  förlängning  i  proportionen  \N 2  =  v'  2  ;  alltså  ger  oss 
den  omedelbara  åskådningen  (såsom  enklaste  fall) 

4  — 

2  =  2  .  (cos  2  2,5°  +  /  sin  2  2,5°) 

Det  kan  förtjäna  att  påpekas,  att  i  detta  exempel  lös¬ 
ningen  erhålles  ojämförligt  mycket  bekvämare  geometriskt, 
än  på  den  vanliga  algebraiska  vägen,  d.  v.  s.  den  geo¬ 
metriska  åskådningen  underlättar  i  vissa  fall  den  rent 
formella,  algebraiska  behandlingen. 

5.  Geometrisk  åskådning  som  kontroll  af  rent 
algebraiska  resultat. 

Såsom  i  inledningen  framhölls,  synes  man  inom  mate¬ 
matiken  här  ha  fruktat,  att  geometrisk  åskådning  kan 
vilseleda  från  den  rent  formella,  korrekta  vägen.  Det  kan 
därför  vara  af  intresse  att  uppvisa,  hurusom  tvärtom  den 
geometriska  åskådligheten  kan  innebära  en  hjälpande  kon¬ 
troll,  ett  värdefullt  korrektivt  för  att  pröfva  riktigheten  af 
rent  algebraiska  deduktioner. 

Vi  slå  t.  ex.  upp  i  det  af  matematici  väl  vitsordade, 
omsorgsfulla  arbetet  IV.  Laska,  Sammlung  von  Formeln  der 
reinen  und  angewandten  Mathemalik,  Braunschweig  1888  — 
1894,  s.  8,  »Funktionen  complexer  Variabelen»  och  granska 
ur  geometrisk  synpunkt  riktigheten  af  de  där  samlade 
formlerna. 

Här  anges  t.  ex. 

1  +  i 

±  1  — - =—  • 

\J2 

Genom  geometrisk  diskussion  inser  man  (jfr  ofvanstå- 
ende  exempel)  att  denna  formel  visserligen  är  riktig,  men 
att  den  är  ofullständig  —  hvilket  här  är  att  betrakta  som 
fel.  Den  synes  nämligen  ta  i  betraktande  endast  den 
kortaste,  två  gånger  utförda  vridning  som  öfverför  enhets¬ 
vektorn  +  1  till  -j-  /,  resp.  till  — i  (liggande  i  1,  resp. 
4  kvadranterna).  Utelämnade  äro  däremot  de  vridningar 
som  ligga  i  3,  resp.  2  kvadranterna.  Medtagas  dessa,  få  vi 

.  /  .  V  \  +  t 

V  V  2 

där  öfre,  resp.  undre  tecknen  höra  samman;  likaledes  er¬ 
hålles 

+  1  +  i 

72 

Dessa  tvenne  formler  tillsammans  äro  det  korrekta  ut¬ 
trycket  för  \j  ±  i,  såsom  man  lätt  öfvertygar  sig  om  alge- 
braiskt. 

Längre  ned  anger  Laska: 

k  71  ..kr: 

-|-  1  =  cos  —  +  1  sm  —  , 
n  n 

där  n  och  k  äro  godtyckliga  hela  positiva  tal. 

Geometriskt  ha  vi  att  söka  de  vridningar,  som  repete¬ 
rade  (inalles)  n  gånger,  återföra  vektorn  -f-  1  till  sitt  ur- 
sprungsläge.  Man  finner  då,  att  Laska  s  formel  i  detta 
fall  ger  alldeles  för  många  värden,  och  att  den  korrekta 
formeln  bör  vara 

2  k  71  .  .  2  k  71 

+  i  =  cos -  +  1  sin 

11  n 

Härmed  är  fellistan  ingalunda  uttömd.  Det  anförda 
torde  emellertid  visa,  att  äfven  i  ett  omsorgsfullt  mate- 
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matiskt  arbete  stundom  insmyga  sig  fel  (på  rena  tryckfel 
kunna  de  bägge  anförda  knappast  återföras),  som  gifvetvis 
kunnat  undvikas  rent  analytiskt,  men  hvilkas  upptäckande 
afsevärdt  underlättas  tack  vare  geometrisk  åskådlighet. 


-j-  1  på  denna  reella  axel.  Tages  nu  ett  värde  .r 
där  h  är  en  liten  kvantitet,  kunna  vi  genom  punkten  x  = 
lägga  ett  nytt  komplext  plan  parallellt  med  det  förra;  so 
reell  axel  i  detta  må  alltjämt  räknas  skärningen  med  ve 
tikalplanet  OXO".  Det  //-värde,  som  fås  för. v ~ 
motsvaras  af  en  punkt  i  detta  komplexa  plan,  hva 
koordinater  erhållas  med  tillhjälp  af  den  Eulersl 

ib  x 

formeln  (<?  cos  bx  +  i  sin  bx).  På  samma  \ 
erhållas  för  .r  =  2 h,  3//,  .  .  konsekutiva  //-punkt 
i  rymden  (angifna  på  figuren  för  en  Tialf  perio 
med  h  —  7 r/8). 

Emellertid  hindrar  ingenting  att  h  tages  hur  lit 
som  helst.  Man  erhåller  då  ett  oändligt  antal 
punkter,  hvilka,  som  man  lätt  öfvertygar  sig  om 
bilda  en  cirkulär  skruflinje  (helice)  kring  .r-axel 
med  radie  =  1  och  med  stigningen  2  nlb.  Dem 
rymdkurva  är  för  trenne  perioder  med  groft  stre< 
afbildad  å  figuren. 

Med  det  valda  framställningssättet  kunna  vi  all 
så  säga,  att  exponentialfunktionen 

+  ibx 

u  =  e 

motsvaras  af,  eller  geometriskt  betyder,  en  skru 
linje,  hvars  vridningsriktning  beror  på  de  valda  p 
sitiva  axelriktningarna;  såsom  dessa  angifvits  å 
guren,  är  skruflinjen  vänstervriden.  Under  samn 
omständigheter  motsvaras  den  konjugerade  kon 
plexa  funktionen 


Fig.  2. 

6.  Rymdgeometrisk  framställning  af  den 
komplexa  funktionen  v=éa  +  ,b)x. 

Vi  skola  nu  öfvergå  till  den  ojämförligt  viktigaste  af 
de  komplexa  funktioner  som  användas  inom  den  nuva¬ 
rande  fysiken,  nämligen  exponentialfunktionen  med  kom¬ 
plext  argument,  eller 


där  x,  resp.  a  och  b,  tänkas  som  reell  variabel,  resp.  reella 
konstanter.  Denna  funktions  utomordentligt  stora  betydelse 
sammanhänger  som  bekant  därmed,  att  den  uppträder  i 
lösningarna  till  2:a  gradens  lineära  differentialekvationer 
med  konstanta  koefficienter  (fundamentala  för  svängande 
system).  Fördelen  som  ligger  i  att  skrifva  lösningen  under 
denna  komplexa  form  torde  kunna  sägas  vara  af  tvåfaldig 
art.  1)  Differentieringen  är  mycket  lättare  att  utföra,  än 
om  lösningen  skrifves  som  den  reella  delen  af  (1),  hvilken 
ju  kan  angifvas  som 

v  —  eax  cos  (bx  -f  <p) . (2) 

2)  Införandet  af  en  fasdifferens  p  kan  i  (2)  endast  ske 
på  ett  sätt,  i  (1)  däremot  vare  sig  genom  ett  dylikt  direkt 
införande,  eller  genom  att  tilldela  »utgångsamplituden»  ett 
komplext  värde.  För  att  åskådliggöra  innebörden  häraf, 
vilja  vi  först  behandla  den  enklare  funktionen  (med  a  =  o) 


af  en  liknande,  högervriden  skruflinje. 

Om  den  förra  skruflinjen  projicieras  rätlinig 
erhålles:  på  ett  med  OX  parallellt  vertikalplan  den  reel 
kurvan  cos  bx  (se  fig.  2);  på  ett  horisontalplan  den  im< 
ginära  kurvan  i  sin  bx;  på  ett  mot  OX  vinkelrätt  pla 
en  cirkel  med  radien  1  (det  är  denna  projektion  som  ma 
hittills  företrädesvis  brukat  använda  för  åskådliggörand 
af  el'-\  trots  dess  mångtydighet);  på  ett  plan  hvilket  soi 
helst  (såsom  ritningens)  erhålles  slutligen  en  (förlängc 
egentlig  eller  förkortad)  cykloid. 

Denna  tolkning  af  ebx  som  rymdkurva,  hvilken  tord 
vara  att  beteckna  som  ny,  då  den  ingenstädes,  såvidt  mi 
efter  mycket  sökande  bekant,  finnes  i  litteraturen  beskri 
ven,  ger  alltså  på  ett  öfverskådligt  sätt  de  speciella  pre 
jektioner  som  bruka  komma  till  användande. 

Den  åskådliggör  vidare  hvaruti  de  nämnda  med  anvär 
dande  af  ébx  förknippade  fördelarna  kunna  sägas  liggd 
Den  betydliga  förenklingen  vid  differentieringen  samman 
hänger  med  det  kända  förhållandet,  att  skruflinjens  tången 
ständigt  bildar  konstant  (i  detta  fall  rät)  vinkel  med  radiu 
vektor;  den  stora  smidigheten  med  afseende  på  införande 
af  en  fasförskjutning  beror  därpå,  att  vid  skruflinjen  ei 

1  Lättast  kanske  om  man  på  vanligt  sätt  räknar  med  trenne  orto 1 
gonala  rymdkoordinater  x,  y,  z,  af  hvilka  x  riktningen  redan  är  fast 
slagen,  och  s-riktningen  väljes  vertikal.  Med  användande  af  de; 
Eulerska  formeln 

el  ¥  —  cos  (p  f  /'sin  <p 


För  att  vinna  en  åskådlig  geometrisk  framställning  af 
densamma,  skola  vi  till  .r-axel  välja  en  horisontal  linje  OX, 
fig.  2.  Genom  O  lägga  vi  ett  komplext  plan  O  O’ O"  X  OX, 
till  reell  //-axel  i  detsamma  välja  vi  en  vertikal  linje 
O  -f  1  (skärningen  med  ett  genom  OX  gående  vertikal¬ 
plan  OXO"),  //-värdet  för  x  =  o  motsvaras  då  af  punkten 


erhålles  ju  då  enligt  det  anförda  fiamställningssättet 

x=  ¥ 
y  =  sin  ¥ 

Z  =  COS  (p  I 

hvilket  ju  är  det  vanliga  uttrycket  för  koordinaterna  till  en  punk| 
som  rör  sig  pa  en  kring  .v  axeln  beskrifven  skruflinje  med  radiu 
vektor  =  1  och  med  stigningen  2  -. 
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ik  kan  införas  såväl  genom  dennas  parallellförskjutning, 
1  genom  vridning  kring  axeln.  (En  korkskruf  lämpligt 
nonstrationsobjekt  1) 

jfvergå  vi  till  den  allmänna  exponentialfunktionen  med 
iiplex  exponent 

(a  -f  ib)  x 
V  —  e  , 

a  och  b  äro  reella,  från  o  skilda  storheter,  erhålla  vi 
samma  sätt  som  geometrisk  motsvarighet  en  logavitmisk 
’ dspiral ,  se  fig.  3,  där  en  dylik  finnes  uppritad  för  ett 
ativt  ö-värde  (tecknadt  som  —  a). 

)e  trenne  hufvudprojektionerna  äro  i  detta  allmännare 
:  på  ett  med  OX  parallellt  vertikalplan  den  »dämpade» 
la  cosinuskurvan  e  ax  cos  bx\  på  ett  horisontalt  plan 
1  »dämpade»  imaginära  sinuskurvan  ié~  ax  sin  bx,  och 
ett  mot  OX  vinkelrätt  plan  en  plan  logaritmisk  spiral 
tidigare  använd  för  att  åskådliggöra  v  (såsom  t.  ex. 
oc.  Liljeström 's  fig.  3). 

Stighöjd,  vridningsriktning,  förhålla  sig  som  i  förra  fallet, 
a  vinkel  tangenten  bildar  med  radius  vektor  är  i  det 
aännare  fallet  icke  längre  90°,  men  är  alltjämt  konstant, 
iom  viktigt  specialfall  kan  anföras  det  som  uppkommer 
b  —  o,  d.  v.  s.  den  vanliga  reella  exponentialfunktio- 
Den  motsvaras  i  vårt  framställningssätt  af  en  log- 
misk  rymdspiral,  hvars  radius  vektor  har  vridningen 
0,  d.  v.  s.  af  en  i  vertikalplanet  O XX'  (fig.  3)  1ig- 
de  plan  exponentialkurva. 

•ullt  organiskt  och  åskådligt  sammanhang  råder  alltså 
1  vårt  framställninggssätt  mellan  de  olika  specialfall 
1  omfattas  af  den  allmänna  exponentialfunktionen  v. 

Att  detta  framställningssätt  af  allt  att  döma  icke  förut 
ändts  vid  geometrisk  tolkning  af  v,  trots  dess  stora 
elhet,  sammanhänger  måhända  därmed,  att  användandet 
imaginära  kvantiteter  för  rymdframställning  brukar  anses 
iserbart  först  genom  de  af  Hamilton  införda  imaginära 
mplexa)  storheterna  af  högre  ordning.1  Det  nya,  som 
ligga  i  ofvanstående  framställningssätt,  kunde  sägas 
tå  däruti,  att  under  det  man  tidigare  användt  sig  af 
iplexa  plan  i  ändligt  antal,2 *  användas  här  (i  princip) 
ika  i  oändligt  antal.  Denna  fullt  naturliga  utvidgning, 
den  bör  som  sådan  betecknas,  företer  kanske  någon 
logi  med  införandet  af  ett  oändligt  antal  talpunkter 
m  ett  begränsadt  talområde,  d.  v.  s.  af  de  irrationella 
n. 

7.  Fysikalisk  tillämpning. 

Ljusvektorns  natur. 

)en  fysikaliska  användningen  af  den  komplexa  funktio- 
ebx  utmärkes  af  en  viss  oklarhet  eller  osäkerhet. 

,£.  Ketteler,8  den  första  som  efter  Fresnel  torde  användt 

Jfr  J.  Houel,  i  företalet  till  R.  Argand,  Essai  sur  une  maniére 
représenter  les  quantités  imaginaires  dans  les  constructions  géo- 
riques.  Paris  1874,  p.  XIV. 

Vanligen  användes  ju  för  geometriskt  åskådliggörande  endast 
ne  komplexa  plan.  Se  t.  ex.  den  i  stort  sedt  ypperliga  läro- 
;n  O.  Dziobek ,  Vorlesungen  iibcr  Differential-  und  Integralrech- 
g,  Berlin  1910,  s.  390,  där  det  heter:  »Die  geometrische  Ver- 
haulichung  einer  komplexen  Funktion  muss  selbstverständlich 
;rs  erfolgen  als  durch  eine  Kurve,  wie  es  bei  reellen  Veränder- 
:n  ilblich  ist,  nämlich  in  folgender  Weise»  (zwei  komplexe  Ebe- 
1.  Det  så  ofta  i  brist  på  sakskäl  använda  ordet  selbstverständ- 
har  jag  tillåtit  mig  kursivera. 

E.  Ketteler,  Das  Complexe  als  Ausdruck  des  Zusammenhanges 
chen  der  elliptischen  Polarisation  der  Spiegelung  und  Brechung 
der  Dispersion  der  Farben.  Bonn,  Verb.  d.  nat.  Ver.  [4]  Jahrg. 
2-  Bd,  S.  1,  1S75. 
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komplexa  kvantiteter  inom  optiken,  anför  kursiveradt,  att 
det  »bleibt  immer  zu  beachten,  dass  complexen  Bezielningen 
nur  insoweit  Bedeutung  zuzumessen  ist,  als  sich  dieselben 
in  annehmbare  Bedingungen  zwischen  reellen  Grössen 
uniformen  lassen». 


Fig.  3. 


I  ett  framstående  nyutkommet  verk  skrifver  R.  Gans1 
om  den  komplexa  funktionen*?"™^:  »Natiirlich  kann  diese 
Funktion  keine  physikalische  Bedeutung  besitzen,  sondern 
nur  ihr  reeller  oder  ihr  imaginärer  Bestandteil  cos  2  rt  nt 
resp.  sin  2  7rnt».  Om  e~  *  e~ "  int  heter  det  likaledes  »physi¬ 
kalische  Bedeutung  kann  natiirlich  nur  der  reelle,  resp. 
der  imaginäre  Teil  .  .  .  der  Funktion  haben». 

I  en  annan,  ännu  mera  auktoritativ  framställning  af 
svängningsläran2  heter  det  rörande  samma  sak:  »Eine 
physikalische  Bedeutung  haben  sowohl  der  reelle  als  der 
durch  i  dividierte  imaginäre  Anteil».  —  Det  är  häraf  tyd¬ 
ligt,  att  den  nutida  fysiken  frånkänner  uttrycket  e  1  i  sin 
helhet  någon  fysikalisk  betydelse  —  vare  sig  detta  be¬ 
traktas  som  en  själfklar  sak  eller  icke.  Denna  brist  på 
fysikalisk  motsvarighet,  om  den  läte  bevisa  sig,  vore  för 
den  matematiska  fysiken  mycket  anmärkningsvärd  och 
ovälkommen,  byggd  som  denna  är  på  den  fullständiga 
korrespondensen  mellan  tal  och  ting. 

I  själfva  verket  kan  denna  brist  ej  sägas  vara  faktisk. 
Utan  att  införa  något  i  egentlig  mening  nytt  antagande 
kunna  vi  ju  tolka  ebx  som  en  skruflinje  i  rymden,  eller 
rättare  såsom  en  enhetsvektor  som  fortplantar  sig  längs 
.r-axeln  med  konstant  (fortplantnings-  och)  vridningshastig- 
het.  Att  frånkänna  en  dylik  skruflinje  fysikalisk  betydelse 
kan  ju  icke  komma  ifråga;  den  realiseras  t.  ex.  af  h varje 
med  konstant  hastighet  rörlig  kropp  som  fått  någon  rota¬ 
tion  kring  rörelseriktningen.  Och  speciellt  är  en  »ljus- 

1  R.  H.  Weber  u.  R.  Gans,  Repertorium  der  Physik.  Leipzig  u. 
Berlin  1915,  S.  161. 

2  M.  v.  Laue,  Wellenoptik.  Enc.  d.  matem.  Wiss.  V3,  H.  3, 

Leipzig  1915,  S.  369. 
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vektor  af  sagda  egenskap  sedan  länge  känd  inom  fysiken 
under  benämningen  »cirkulärpolariseradt  ljus».  Denna 
fråga  är  för  fysiken  af  så  pass  stor  betydelse,  att  vi  något 
närmare  skola  dröja  vid  densamma. 

Till  grund  för  behandlingen  af  ljusets  fortplantning  i 
ett  genomskinligt  medium  ligger  som  bekant  den  s.  k. 
svängningsekvationen 

d2  u 

dx 2  +  k2  u  =  0  . («) 

Lösning  härtill  får  man  (jfr  v.  Laue,  anf.  st.  s.  368)) 
när  det  gäller  en  plan  våg,  genom  att  taga  den  reella, 
eller  den  med  1  dividerade  imaginära  delen  af 

u  —  e  ,kx  . ( b ) 

Detta  uttalande  innebär,  att  man  som  lösning  endast 
accepterar  en  plant  polariserad  ljusstråle,  icke  (åtminstone 
icke  i  första  hand)  en  elliptisk  eller  cirkulärt  polariserad 
ljusstråle.  Ofta  tyckes  också  förefinnas  en  viss  benägenhet 
att  antaga,  det  ljuset  i  allmänhet  består  af  rätlinigt  pola¬ 
riserade  strålar.  A  priori,  utan  experimentellt  bevis,  kan 
man  dock  ej  förneka,  att  t.  ex.  det  ljus  himlakropparna 
sända  oss  lika  väl  kan  vara  cirkulärt  som  rätlinigt  polari- 
seradt.  De  Hertz’ska  resonatorerna,  liksom  Plancks  därpå 
grundade  dipol,  ha  kanske  predisponerat  till  den  senare  uppfatt¬ 
ningen;  nutida  föreställningar  om  i  cirkulära  banor  roterande, 
emitterande  elektroner  passa  däremot  bättre  med  den  förra. 

I  själfva  verket  är  ( b )  icke  den  generella  lösningen  till 
(a),  som  ju  måste  ha  formen 

a  Ae+ikx  +  Be~ihx,  . [c) 

där  A  och  B  äro  de  tvenne  erforderliga  arbiträra  kon¬ 
stanterna  (kunna  här  antas  reella).  Här  finnes  ej  längre 
någon  godtycklig  inskränkning,  utan  innebär  (c)  samtliga 
fysikaliskt  kända  former  för  en  ljusvektor.  Är  A  =  1, 
B  o,  motsvarar  (c),  i  enlighet  med  det  här  utvecklade 
geometriska  uppfattningssättet  en  cirkulärt  vänsterpolariserad 
ljusvektor.  Då  B  växer,  öfvergår  —  som  man  finner  ge¬ 
nom  att  betrakta  projektionen  å  ett  mot  .r-axeln  vinkelrätt 
plan  —  denna  till  en  elliptiskt  vänsterpolariserad  stråle; 
lika  värde  A  —  B  =  1  / 2  gör  [c)  till  en  rätlinigt  polarise¬ 
rad  stråle,  som  sedan  med  växande  B  öfvergår  till  en 
elliptiskt,  och  slutligen  cirkulärt  högerpolariserad  stråle, 
o.  s.  v.  Alla  dessa  ljussorter  måste  betraktas  som  fysi¬ 
kaliskt  lika  möjliga  lösningar  till  (a),  a  priori  kan  ingen 
föredragas  framför  den  andra. 

Det  här  utvecklade,  pregnanta  uppfattningssättet  af  ex 
som  rymdspiral  borttager  den  föregifna  bristen  på  'fysika¬ 
lisk  motsvarighet,  underlättar  förståelsen  af  innebörden  af 
utförda  operationer,  och  medför  i  vissa  fall  en  ej  obetyd¬ 
lig  förenkling  af  erforderliga  räkningar.  Detta  gäller  t.  ex. 
beräkningen  af  polarisationsplanets  vridning  hos  en  rät¬ 
linigt  polariserad  ljusstråle,  som  genomgår  en  vridande 
kristall  längs  axeln.  Anmärkningsvärdt  är,  att  den  af 
Fresnel  gifna,  beundransvärda  behandlingen  af  detta  pro¬ 
blem  möjliggjordes  genom  att  den  rätlinigt  polariserade 
ljusstrålen  betraktades  som  uppdelbar  i  tvenne  åt  bägge 
hållen  cirkulärpolariserade  strålar  —  detta  i  full  öfverens- 
stämmelse  med  hvad  som  här  utvecklats  —  hvilka  i  den 
vridande  substansen  ha  något  olika  hastighet.  (Att  en 
dylik  hastighetsskillnad  verkligen  existerar,  har  Fresnel 
uppvisat  genom  ett  sinnrikt  försök,1  som  senare  repeterats 
för  vridande  lösningar.) 

1  Se  t.  ex.  Handb.  d.  Naturwissensch.  6,  Jena  1912,  S.  328. 


Den  på  denna  princip  grundade  beräkningen  af  d 
uppkommande  vridningsvinkeln  ställer  sig  väsentligen  enkk 
om  den  utföres  i  enlighet  med  ofvanstående  uppfattnin 
sätt,  där  e~,bx  direkt  har  den  fysikaliska  betydelsen  af 
cirkulärpolariserad  vektor.  Resultatet  blir  gifvetvis  ide 
tiskt. 

Komplext  brytningsförhållande. 

Utan  att  här  närmare  vilja  ingå  därpå,  kunna  vi  län 
ligen  framhålla,  att  det  eljest  märkvärdiga,  nästan  m 
tiska  uppträdandet  af  komplext  brytningsförhållande  \ 
absorberande  medier  blir  ganska  lättfattligt.  Är  brytnin 
förhållandet  reellt,  betyder  detta  att  ljusvektorn  å  ön 
sidor  af  mediernas  gränsyta  representeras  af  rymdkurv 
fig.  2  (för  cirkulärpolariserade  strålar),  endast  med  oli 
stigning  å  ömse  sidor;  vid  komplext  brytningsförhållan 
illustreras  den  infallande  strålen  af  fig.  2,  den  brut 
strålen  af  fig.  3. 

Den  »symboliska  >  metoden. 

Man  har  högeligen  berömt,  och  högeligen  klandr 
den  s.  k.  »symboliska»  metoden  för  lösande  af  väx 
strömsproblem,  hvilken  ju  principiellt  går  ut  på  att  i  d 
väntade  lösningen  cos  x  »symboliskt»  ersättes  med  e 
Berömmet  beror  på  de  förenklade  (intermediära)  räkningarr 
klandret  på  berättigad  motvilja  mot  »symboliska»  oper 
tioner  af  oklar  innebörd. 

Af  föregående  framställning  torde  framgå,  att  den 
metod  ingalunda  gör  skäl  för  den  misskrediterande  t 
nämningen  »symbolisk».  Den  innebär  nämligen  i  kortl 
sagt  blott  att  man  ersätter  den  plana  projektionen  cos 
(den  på  grund  af  ledarens  linearitet  enda  som  erfordra 
slutresultatet)  med  rymdspiralen  ex ,  på  grund  af  de  sn 
digare  räkningar  denna  så  att  säga  naturligare  kurva  me 
för.1 

8.  Slutord. 

Det  ofvan  utvecklade  torde  visa,  att  det  i  denna  ti 
skrift  framkomna  krafvet  på  större  åskådlighet  vid  a 
vändande  af  komplexa  (imaginära)  storheter  —  på  det 
något  fördjupade  sätt  vill  jag  fatta  prof.  Westins  frå 
om  termen  imaginär  är  nödvändig  —  för  det  första,  tre 
framställda  invändningar,  ingalunda  är  oberättigadt,  f 
det  andra  ingalunda  orealiserbart. 

Sammanfattning. 

t.  Efterkommande  det  i  Teknisk  Tidskrift  framställt 
krafvet  på  större  åskådlighet  vid  behandling  af  de  komple: 
kvantiteterna,  utvecklar  förf.  här  en  alltigenom  åskådl 
rymdgeometrisk  uppfattning  af  vissa  komplexa  funktione 

2.  Enligt  densamma  kan  man  tillägga  den  komple: 
funktionen 

+  ibx 

u  —  e 

den  rymdgeometriska  betydelsen  af  en  cylindrisk  (vänste 
vriden)  skruflinje  (helice)  såsom  å  fig.  2  angifvet,  ell« 
rättare  sagt,  af  en  enhetsvektor  som,  ständigt  vinkelr 
mot  den  valda  .r-axeln,  kring  denna  beskrifver  en  dyl 
skruflinje,  af  stighöjden  2  Ti/b.  Skruflinjens  parallellpr 
jektioner  å  tvenne  med  .r-axeln  parallella,  vinkelräta  pla 
äro  de  plana  kurvorna  cos  bx  och  i  sin  bx  (se  fig.  2),  mej 
svarande  funktionens  reella,  resp.  imaginära  del;  de 

1  Värdet  af  rymdkurvor  för  åskådliggörande  af  förloppet  i  kablj 
har  nyligen  uppvisats  af  M.  Siegbahn,  Archiv  f.  Elektrotechnik 

57,  1913- 
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ojektion  på  ett  mot  axeln  vinkelrätt  plan  utgöres  af  en 
. hetscirkel  (som  hittills  trots  sin  mångtydighet  företrädes- 
i  användts  för  att  geometriskt  åskådliggöra  <?"'). 
l)en  konjugerade  komplexa  funktionen 

—  ibx 

u  —  e 

r  till  motsvarighet  en  liknande,  högervriden  skruflinje. 

3.  Den  allmännare  komplexa  exponentialfunktionen 

„  y  +  bi)  X 

i>  =  e 

b,  reella  konstanter) 

tyder  enligt  samma  uppfattningssätt  en  logaritmisk  rymd- 
iral  (jfr  fig.  3,  där  äfven  dennas  olika  projektioner  finnas 

ritade). 

4.  Det  ej  oväsentliga  matematiska  företrädet  vid  an- 
.ndandet  af  v  =  e-'1  +  bl)  x  framför  dess  plana  projektioner 
.n  klargöras  såsom  väsentligen  varande  följande:  a)  Fas- 
fferens  kan  införas  såväl  genom  rymdkurvans  parallell- 
rskjutning  längs  .r-axeln  som  genom  dess  vridning  kring 
:nna  axel.  b)  Rymdkurvans  tangent  bildar  ständigt  samma 
nkel  med  radius  vektor,  liksom  med  .v-axeln  (bidrar  till 
kådliggörande  af  den  enkla  differentieringen  af  u  eller 
i  jämförelse  med  de  plana  projektionerna). 

5.  Den  geometriska  tolkningen  af  elbx  som  en  skruf- 
ije  underlättar  eller  åskådliggör  i  ej  oväsentlig  grad  he- 
mdlingen  af  många  problem  inom  svängningsläran,  spec. 
jtiken.  Den  aflägsnar  den  allmänna,  men  paradoxala 
)pfattningen,  att  denna  funktion  i  sin  helhet  icke  skulle 
inna  ha  fysikalisk  motsvarighet. 

6.  Det  enda  som  i  denna  geometriska  tolkning  möj- 
;en  kan  sägas  vara  nytt,  är  i  princip  införandet  af  kom- 
exa  plan  i  oändligt  antal,  då  sådana  hittills  väl  endast 
rde  ha  användts  i  ändligt  antal.  Detta  måste  emellertid 
gas  vara  en  synnerligen  naturlig  utvidgning  af  den  geo- 
etriska  uppfattning  vi  ha  att  tacka  Wessel,  Argand, 
ärren,  Mourey,  Gauss,  m.  fl. 

Stockholms  Högskolas  Fysiska  Institut,  aug.  19x6. 


ANDNINGSAPPARAT  FÖR  GRUFVOR 
CONSTRUERAD  VID  FÖRENTA  STATERNAS 
GRUFDEPARTEMENT. 

Förenta  Staternas  grufdepartement  har  nyligen  konstrue- 
t  en  ny  andningsapparat.  Vid  denna  apparat,  som  sche- 
atiskt  framställes  i  fig.  1,  lånad  från  Scientific  Ameri- 
vm,  befrias  luften  från  kolsyra  genom  att  passera  ett  la- 
:r  af  kaustik  soda  och  det  förbrukade  syret  ersättes  i 
ån  af  behof  hvarje  gång  det  inre  trycket  i  apparaten 
jrjar  sjunka  under  ett  visst  värde. 

Apparaten  bäres  på  ryggen  och  munstycket  M  sättes 
r  munnen.  När  den,  som  använder  apparaten,  andas 
,  går  luften  in  genom  ventilen  /,  hvarigenom  munstyc- 
:t  kommer  i  förbindelse  med  rummet  C  och  bälgen  B. 
nder  utandningen  stänges  däremot  ventilen  /,  ventilen 
öppnas  och  luften  går  tillbaka  till  bälgen  B  efter  att 
ifva  passerat  den  med  kaustik  soda  fyllda  lådan  A. 

Vid  hvarje  andningsrörelse  absorberas  således  den  mängd 
)lsyra,  som  finnes  i  den  från  lungorna  kommande  luften, 
-'arigenom  luften  i  bälgen  B  minskas  i  volym  och  bälgen 
nåningom  sjunker  ihop.  När  bälgens  rörliga  vägg  L 
)mmit  i  närheten  af  den  fasta  väggen,  stöter  den  emot 
»indeln  på  ventilen  /,  som  öppnar  sig  och  släpper  in 
rgas  frän  behållaren  O. 

I  ■ 

I 


Trycket  stiger  då  i  rummet  C  och  bälgen  utvidgar  sig. 

Syrgasbehållaren  O  är  försedd  med  en  afstängnings- 
kran  V,  en  manometer  P,  som  angifver  huru  mycket  syr¬ 
gas  som  finnes  kvar,  och  en  reduktionsventil  B,  som  är 
så  inställd,  att  öfvertrycket  i  bälgen  B  blir  1/6  atmosfär. 
N  är  en  säkerhetsventil. 


Fig.  1.  Schematisk  framställning  af  andningsapparaten. 

Apparaten  är  afsedd  att  lämna  luft,  som  är  syrerikare 
än  den  atmosfäriska  luften,  men  detta  medför  icke  någon 
olägenhet  vid  dess  användande.  Någon  fara  för  att  tem¬ 
peraturen  i  apparaten  skall  blifva  för  hög  till  följd  af  den 
värmemängd,  som  bildas  vid  andningen,  och  af  den  i  A 
försiggående  kemiska  reaktionen  förefinnes  icke,  enär  de 
utvändiga  väggytorna  hos  lådorna  A  och  C  äro  tillräck¬ 
ligt  stora  för  att  erforderlig  afkylning  skall  äga  rum.  Appa¬ 
ratens  vikt  med  fulla  förråd  af  soda  och  syrgas  är  13  kg. 


TRANSPORT  AF  STOFTFINA 
MATERIALIER. 

Referat  af  föredrag  af  T.  C.  Cloud. 

(Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1916,  s.  7-) 

Förflyttning  och  transport  af  mycket  finfördelade  ämnen 
äro  operationer,  som  i  fabriker  eller  lagerhus  äro  mycket  svåra 
att  utföra  ekonomiskt;  oftast  kunna  de  ej  genomföras  utan 
att  förorsaka  den  därmed  sysselsatta  arbetspersonalen  stort 
obehag.  Det  är  tillräckligt  att  angifva  några  exempel  på  hit¬ 
hörande  operationer,  som  vi  äro  vana  att  anse  som  oundvik¬ 
liga.  Ett  mycket  vanligt  fall  är  rengöring  af  rökkanalerna  till 
en  ångpanneanläggning.  Efter  en  tids  drift  måste  hvarje  panna 
i  tur  och  ordning  stängas  af,  luckorna  öppnas  och  rökkana¬ 
lerna  få  svalna  c:a  24  timmar.  Då  de  blifvit  tillräckligt  af- 
kylda,  krypa  arbetarne  in  med  borstar  och  skyfflar  och  ha  ett 
drygt  arbete  att  få  ut  det  samlade  sotet.  Arbetet  blir  mycket 
svårt  tack  vare  sotets  finhet,  det  trånga  utrymmet  och  hettan 
från  murverket.  Då  sotet  väl  är  utrakadt  i  en  hög  i  pann¬ 
rummet  och  skall  köras  bort,  är  det  synnerligen  besvärligt  att 
skyffla  upp  det  i  kärra  eller  vagn,  ty  minsta  luftdrag  sprider 
ut  det  öfver  golfvet,  helst  som  sot  är  mycket  svårt  att  fukta 
genom  påsprutning  med  vatten. 

Vid  flera  fabrikationer  framställas  stoftfina  pulver  i  stora 
kvantiteter.  Detta  tillgår  vanligen  på  följande  sätt.  Materialet 
males  och  tillräckligt  fina  partiklar  föras  från  smulanordningen 
med  en  luftström  af  sådan  styrka,  att  endast  det  allra  finaste 
stoftet  medföljer,  till  stora  kammare,  där  stoftet  får  afsätta  sig. 
Från  dessa  kammare  skall  stoftet  sedan  tid  efter  annan  uttagas 
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och  transporteras  till  någon  annan  afdelning  af  fabriken,  där 
det  blandas  med  andra  ämnen  eller  behandlas  på  annat  sätt. 

Man  har  också  det  fallet  att  kemiska  reaktioner  resultera  i 
finfördelade  fällningar,  som,  sedan  de  torkat,  skola  förflyttas 
till  någon  afdelning,  där  andra  operationer  utföras.  I  detta 
och  liknande  fall  måste  ett  ytterst  obehagligt  arbete,  som  svårt 
betungar  därmed  sysselsatta  arbetare,  utföras. 

Dessutom  kan  detta  arbete  blifva  direkt  hälsofarligt  och  i 
vissa  fall  äro  de  pulverformiga  ämnena  rena  gifter. 

Ett  annat  exempel  är  ett  större  smältverk,  som  bearbetar 
silfverhaltigt  bly  eller  bly-kopparmalmer,  eventuellt  med  små 
halter  zink  och  arsenik.  Dessa  malmer  smältas  i  ugnar,  hvar- 
vid  de  afgifva  fint  stoft  och  rök,  som  innehåller  ångor  inne¬ 
hållande  föreningar  af  i  malmen  ingående  element.  Allt  stoft 
ledes  genom  kanaler  till  stoftkamrar,  och  läggas  dessa  antingen 
öfver  eller  under  jord  alltefter  de  lokala  förhållandena.  Detta 
stoft  maste  ånyo  underkastas  behandling  för  att  utvinna  ingå¬ 
ende  metaller.  För  detta  ändamål  måste  stoftet  tagas  ut  ur 
stoftkamrarna  och  antingen  direkt  införas  i  smältugnarna  eller 
dessförinnan  briketteras  efter  tillsats  af  bindemedel.  Arbetet 
med  stoftets  uttagande  ur  stoftkamrarna  är  synnerligen  mödo¬ 
samt,  i  synnerhet  om  de  äro  byggda  underjorden.  Äro  stoft¬ 
kamrarna  förlagda  öfver  jord  och  lämpligt  konstruerade,  så 
underlättas  deras  tömmande  väsentligt,  men  arbetarne,  som 
skola  taga  ut  stoftet,  transportera  det  till  andra  afdelningar  i 
verket  och  tömma  ut  det,  kunna  ej  undgå  att  påverkas  af  dess 
irriterande  och  ofta  giftiga  inverkan  på  organismen.  I  många 
fall  pressas  ugnsgaserna  sedan  de  passerat  stoftkamrarna  till 
sist  genom  säckar  för  att  aflägsna  sista  spåren  af  fasta  par¬ 
tiklar. 

I  ett  visst  fall  kom  författaren  att  nödgas  använda  ett  nytt 
uppslag  för  transport  af  sådant  material,  hvarvid  ugnarna 
gåfvo  en  gas,  som  var  mycket  rik  på  arseniksyrlighet.  Denna 
afsätter  sig  i  ett  kompliceradt  system  af  gaskanaler,  stoftkam¬ 
rar  och  därjämte  vid  gasens  filtrering  genom  säckar  i  ett 
»säckhus».  Arsenikstoftet  måste  uttagas  på  ett  stort  antal 
ställen  i  säckhuset,  kanalerna  och  stoftkamrarna  och  skulle 
sedan  transporteras  till  ett  packrum,  där  det  inpackades  i 
tunnor  för  att  sedan  säljas.  Sedan  de  olika  använda  meto¬ 
derna  för  transport  af  sådant  material  studerats,  och  ingen  af 
dem  visat  sig  lämplig,  gjordes  försök  med  en  kraftig  vakuum- 
cleaner,  hvilken  nyligen  förts  i  marknaden  och  som  egentli¬ 
gen  var  afsedd  för  rengöring  af  mattor  och  möbler.  Sådana 
apparater  hafva  nyligen  med  framgång  användts  för  rengöring 
af  rökkanaler  vid  ångpanneanläggningar,  och  det  syntes  förf. 
troligt,  att  de  med  vissa  modifikationer  skulle  kunna  använ¬ 
das  för  det  ändamål,  som  här  åsyftas.  Efter  några  försök  med 
en  liten  anläggning  och  sedan  med  en  af  dubbel  storlek  ri¬ 
tades  och  byggdes  en  fullständig  installation,  hvilken  beskrif- 
ves  i  det  följande. 

Vakuumpumpen  har  vid  vanlig  hastighet  (160  hv.  pr  min.) 
en  kapacitet  af  20000  cbf  pr  timme  (=c:a  570  m3).  Om 
kranarna  på  samtliga  olika  rörledningar  äro  stängda,  erhålles 
ett  vakuum  af  18  inch.  (=  c:a  460  mm)  kvicksilfverpelare.  I 
packhuset  anslutes  hufvudledningen  till  en  cyklonseparator, 
som  afskiljer  liufvudmassan  af  arseniksyrligheten.  Efter  denna 
är  en  annan  mindre  separator.  Slutligen  pressas  luften  ge¬ 
nom  en  vattentvättare  med  liten  vätskehöjd  och  går  sedan  till 
vakuumpumpen.  Cyklonseparatorn  kan  endast  lagra  små 
mängder  arsenikstoft,  hvarför  detta  automatiskt  tömmes  ur 
denna  apparat  och  packas  direkt  i  under  densamma  stående 
tunnor.  Den  mindre  separatorn  är  försedd  med  vippbåtar  och 
förvaringsrum  och  tömmes  endast  vid  tillfällen  då  vakuet  är 
afstängdt. 

Hufvudrören  till  de  olika  afdelningarna  i  fabriken  äro  van¬ 
liga  gasrör,  som  hopskrufvats  på  vanligt  sätt.  Alla  rörkrökar 
och  intagsrör  hafva  stor  radie.  Vid  transport  af  stoft  i  verti¬ 
kal  led  uppåt  undvikas  vertikala  rör  och  ersättas  med  rörspi¬ 
raler.  På  ett  stort  antal  ställen  i  fabriken  finnas  med  proppar 
försedda  rörstutsar.  På  dessa  kunna,  sedan  propparna  aflägs- 
nats,  påträdas  böjliga  slangar,  antingen  gummislangar  eller 
böjliga  metallslangar.  Ett  lämpligt  munstycke  är  anbragt  på 
ändan  af  slangen,  och,  då  detta  föres  intill  det  hopsamlade 
stoftet,  suges  detta  genast  upp  och  föres  till  separatorerna. 
Denna  anläggning,  hvars  vakuumpump  har  en  kapacitet  af 
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20000  cbf  pr  timme,  transporterar  mellan  1,5  och  2  ton  ar 
nikstoft  pr  timme.  Det  längsta  afståndet  mellan  en  sugsla 
och  separatorerna  är  200  yards  (=  c:a  180  m.).  Pumpen  d 
ves  med  elektrisk  motor  och  kraftbehofvet  är  12 —  14  h 
Den  lätthet,  hvarmed  stoftkamrar,  kanaler,  samlingsrum  < 
tömmas  och  rengöras  är  anmärkningsvärd.  Arbetaren  bek 
ver  endast  arbeta  utifrån  och  sticka  in  munstycket  och  sl; 
gar  i  materialet,  hvilket  försvinner  med  stor  hast  och  ut 
ringaste  dammbildning.  Allt  obehag  för  arbetarne  vid  stoft 
behandling  är  borta  och  respiratorer  äro  obehöfliga. 

En  liknande  anläggning  som  den  nu  beskrifna  kan  lätt  ; 
bringas  för  transport  af  de  material,  som  förut  omnämnts,  0 
ett  flertal  andra.  På  grund  af  här  i  praktiken  vunnen  erfart 
het  är  förf.  öfvertygad  om,  att  sådana  anläggningar  kunna 
att  arbeta  på  längre  afstånd  och  med  mycket  större  kvanl 
teter  än  här  var  fallet. 


NOTISER 


Svenska  Kommunaltekniska  föreningens  årsmöte.  —  Sveas 

Kommunaltekniska  föreningen  afhåller  sitt  årsmöte  i  Malmö  den 
2  och  3  september  1916.  Bland  de  frågor,  som  förekomma  till  h 
handling,  märkas  följande: 

Hussopornas  fördelning  och  det  enskilda  köksapfallets  användni. 
till  svinföda ,  inledningsanförande  af  direktören  för  Stockholms  sta 
renhållningsverk  Karl  Tingsten. 

Normer  för  afoppsrör  af  betong ,  inledningsanförande  af  byg 
nadschefen  i  Göteborg  Figge  Blidberg. 

T  åra  gator  och  trafiksäkerheten ,  föredrag  af  distriktsingenjör 
vid  gatuafdelningen  af  Stockholms  stads  byggnadskontor  E.  He 
ström. 

/  hvilka  fall  är  rening  af  afioppsvatten  från  samhällen  erfc 
der  lig  ? ,  inledningsanförande  af  ingenjören  hos  Stockholms  stads  häls 
vårdsnämnd  doktor  K.  Sondén. 

Behandling  af  följande  förslag  frän  1915  ars  normalisering 
kommitté' : 

d)  Revideradt  förslag  till  reglemente  för  afloppsledningar  inom  fasti 
het. 

b)  Revideradt  förslag  till  särskilda  föreskrifter  för  afloppsledning 
inom  fastighet. 

c)  Förslag  till  normalier  för  gjutjärnsrör  och  rördelar  för  afloppslei 
ningar. 

d)  Förslag  till  normalier  för  gjutjärnsrör  för  gas-  och  vattenledning 
verk  jämte  yttrande  rörande  helvalsade  och  svetsade  smidesjärn 
rör. 

e)  Förslag  till  normalier  och  tillverkningsbestämmelser  för  dragr 
galvaniserade  smidesjärnsrör. 

f)  Förslag  till  normalbrandpost. 

g)  Förslag  till  normalier  för  afstängningsventiler. 

h)  Förslag  till  normalier  för  afstängningsventiler  för  servisledningi 
och  ledningar  inom  fastighet. 

Huru  bör  bokföringen  öfver  städernas  allmänna  arbeten  ordnas \ 
inledningsanförande  af  byggnadschefen  i  Örebro  kapten  v.  v.  1 
K.  Hållén. 

Dessutom  kommer  besök  att  afläggas  vid  en  del  kommunala  an 
läggningar. 

Söndagen  den  3  september  göres  af  mötesdeltagarne  utfärd  i  automo 
biler  till  kloakverkets  pumpstation  samt  vattenledningsverkets  anlägg 
ningar  vid  Bulltotta  och  Grevie.  Därefter  fortsättes  till  Bokskogen 
Torups  slott,  Falsterbo  och  åter  till  Malmö. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  K.  A.  Victor  Block,  nu  hos  Stockholms  Superios- 

fatfabriks  A.-B:s  filial  Månsbo,  Månsbo,  Avesta. 

* 

Ingenjör  Bror  N.  Segerfelt,  förut  vid  Frånö  Sulfatcellulosa- 
fabrik,  Frånö,  nu  föreståndare  för  Avesta  Sulfatcellulosafabrik,  Avesta. 

♦ 

Civilingenjör  Einar  Valberg,  nu  hos  professor  K.  Ljungberg, 
Stockholm. 
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-=  Hufvudr edaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  ■  - 

NEHÅLL:  Anordningar  och  organisation  i  koncentrationslägren  i  Holland  för  internerade  belgier,  —  Krigets  inflytande  pa  den  ryska 
ndusrien.  —  Notiser.  —  Sammanträde. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

Planerad  resa  till  Trollhättan  och  Göteborg.  Program  å  sid.  326. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


NORDN1NGAR  OCH  ORGANISATION  I  KONCENTRATIONSLÄGREN  I  HOLLAND 

FÖR  INTERNERADE  BELGIER. 


j^fter  Antwerpens  fall  den  9  oktober  1914  måste  om- 
_/kring  30  000  belgiska  soldater  gå  öfver  gränsen  mot 
)lland  och  där  nedlägga  vapnen.  Till  en  början  interne- 
les  de  provisoriskt  i  kaserner  eller  tält  på  olika  platser, 
;om  Amersfoort,  Assen,  Harderwijk,  Leenwaarden,  Kam- 
n  och  Zwolle,  men  då  den  kalla  årstiden  nalkades,  blef 
t  bestämdt,  att  de  skulle  förläggas  i  baracker  i  Har- 
rwijk,  Oldenbroek  och  Zeist,  hvilka  orter  valdes  dels 
ledan  de  ligga  långt  in  i  landet,  dels  emedan  de  äro 
lägna  i  trakter  kända  för  ett  hälsosamt  klimat. 

Genom  holländska  fortifikationsstabens  försorg  anord- 
des  sålunda  i  Zeist  ett  läger  om  24  baracker,  afsedt  för 
doo  man  och  omfattande  alla  nödiga  ekonomibyggna- 
r  såsom  köksbyggnad,  hus  med  tvättrum,  belysningscen- 
.1,  hus  för  vaktmanskap  etc.  Order  om  lägrets  uppfö¬ 
rde  utgick  den  13  oktober  1914  och  det  blef  färdigt 
n  3  november  samma  år.  Arbetena  utfördes  af  entre- 
enörerna  de  La  Haye  och  van  Rossena  under  ledning  af 
ptenen  vid  fortifikationen,  G.  C.  Beltman,  ur  hvilkens 
-edrag  i  holländska  ingenjörsföreningen  en  del  af  föl- 
lde  beskrifning  är  hämtad. 

Nästan  samtidigt  uppdrogs  åt  kapten  Beltman  att  leda 
ordnandet  af  ytterligare  ett  läger  i  Zeist  för  6  000  ä 
500  personer,  därefter  ett  läger  i  Harderwijk  för  11  500 
rsoner  och  slutligen  ett  i  Oldenbroek  för  3  500  personer, 
la  dessa  läger  utfördes  principiellt  lika,  och  nedan  läm- 
de  detaljuppgifter  hänföra  sig  till  det  första  lägret  i 
åst. 

Detta  läger  omfattar  30  bostadsbaracker,  ett  posthus, 
matsals-  och  köksbyggnad,  en  biblioteksbyggnad,  ett 
lkhus,  ett  kapell  afsedt  för  katolska  gudstjänster,  kon- 
rsbyggnad,  verkstadsbyggnad  för  skräddare  och  sko- 
akare,  fyra  byggnader  med  tvätt-  och  badrum,  fyra  af- 
idesbyggnader,  en  förbränningsanstalt  för  sopor  o.  d., 
fotografiatelier,  ett  hus  för  vaktmanskapet,  rum  för 
ottagande  af  besök,  magasinsbyggnader,  telelonrum, 
rottsplats  m.  m. 

De  bägge  lägren  i  Zeist  stå  i  förbindelse  med  hvar- 
ldra  medelst  en  1,4  km.  lång  decauvillbana  med  sido- 
>år  till  köks-  och  magasinsbyggnaderna.  Hvarje  läger 
)ptager  en  markyta  af  omkring  1 2  har. 

Hvarje  bostadsbarack  rymmer  i  medeltal  250  man.  Ba- 
ekerna  äro  omkring  51  m.  långa  och  13  m.  breda  samt 
0  helt  och  hållet  byggda  af  trä.  Fångarna  sofva  på 
dmmadrasser,  som  ligga  på  golfvet  i  fyra  längsgående 
ider  skilda  åt  af  längs-  och  tvärgående  gångar.  Vid 
yggnadernas  gafveländar  äro  särskilda  rum  anordnade  för 


12  underofficerare  i  hvarje  byggnad.  Dagsljuset  inkom¬ 
mer  genom  38  fönster  med  0,9  X  0,9  m.  öppning.  Fria 
höjden  i  barackerna  är  2,60  m.  och  höjden  till  takåsen 
4,60  m.  Väggarna  äro  dubbla  med  10  cm.  mellanrum 
mellan  brädlagren,  taket  däremot  enkelt  samt  täckt  med 
dubbla  lag  asfaltpapp.  Golfbräderna  äro  lagda  å  bjälkar, 
som  ligga  direkt  på  marken.  På  taket  finnas  två  lan- 
terniner  3  x  0,30  m.,  hvilkas  fönster  kunna  öppnas.  De 
delar  af  golfvet,  som  upptagas  af  sofplatserna,  omgifvas 
af  på  kant  stående  bräder  20  å  30  cm.  höga.  Utom 
sin  sofplats  disponerar  hvarje  soldat  två  konsolhyllor,  hvar 
och  en  80  cm.  lång. 

Matsalsbyggnaden  har  ett  ytinnehåll  motsvarande  0,30 
kvm  pr  man,  hvilket  erfarenheten  visat  vara  fullt  tillräckligt. 
Man  kan  till  och  med  nöja  sig  med  0,25  kvm.  pr  man. 
Byggnaden  är  helt  och  hållet  uppförd  af  trä  såsom  för 
öfrigt  alla  byggnader  inom  lägret  med  undantag  af  en 
del  af  badhuset.  Den  är  100  m.  lång  och  20  m.  bred 


a  —  vakten,  b  —  arrest,  c  —  kök,  d  —  tvättstuga,  e  =  skolhus,  f  = 
magasin,  g  —  kyrka,  h  —  bostadsbaracker,  i  =  badhus,  j  —  sjukhus 
för  smittosamt  sjuka,  k  —  sjukhus  för  icke  smittosamt  sjuka,  l  =  bygg¬ 
nad  för  mottagande  af  besökande,  m  =  ridhus,  n  —  kontorsbyggnad, 
o  =  postkontor,  p  —  barack  för  vaktmanskapet,  q  =  elektricitetsverk, 

r  =  hus  med  tvättrum. 

med  ett  annex  af  dimensionerna  10X10  m.  inrymmande 
kök  och  förrådsrum.  Genom  ett  stort  antal  lanterniner  å 
taket  är  väl  sörjdt  för  luftväxlingen. 

För  den  holländska  vaktens  officerare  är  en  särskild 
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I)y8Sna(I  uppförd,  innehållande  20  ä  30  rum,  en  läsesal 
5x6  m.,  en  matsal  6x12  m,  buffet,  kök,  velocipedstall 
m.  m. 

Svart  sjuka  fångar  sändas  till  de  närbelägna  sjukhusen, 
men  vid  lättare  sjukdomsfall  erhålles  vård  vid  de  i  lägren 
inrättade  sjukstugorna.  Antalet  sängar  i  dessa  uppgår  till 


systemet  med  tunnor  kommit  till  användning.  Urin 
ledes  till  afloppsledningen  och  exkrementerna  upptaga 
vattentäta  träkärl,  som  invändigt  äro  bestrukna  med  st< 
kolstjära  och  utvändigt  med  kreosotolja.  De  tömmas  di 
ligen.  Antalet  säten  utgör  IJ20  af  antalet  personer 
lägret. 


Fig.  2.  Sidovy,  genomskärning  och  plan  af  en  barack  i  lägret  i  Zeist. 


0,4  af  antalet  personer  i  lägren.  1  verkligheten  har 
det  visat  sig,  att  i  medeltal  1  %  af  soldaterna  dagligen 
sjukrapportera  sig.  Sjukhusbyggnadernas  väggar  äro  in¬ 
vändigt  klädda  med  eternitplattor  för  erhållande  af  större 
täthet  och  bättre  skydd  mot  temperaturväxlingar. 

Det  finnes  ett  kök  för  hvarje  tusental  män,  hvart  och 
ett  innehållande  4  pannor  om  300  liter,  4  matbehållare 
om  200  liter  och  dessutom  i  en  del  kök  2  matbehållare 
om  100  liter.  Köken  voro  ursprungligen  provisoriskt  an¬ 
ordnade  under  tak,  uppburna  af  stolpar,  men  sedermera 
hafva  väggar  af  bräder  och  asfaltpapp  anordnats  till  skydd 
mot  väder  och  vind. 

För  hvarje  1  500  man  finnes  ett  hus  med  tvättanord¬ 
ningar,  inrymmande  92  tvättplatser,  som  utgöras  af  bord 
klädda  med  zinkplåt.  Golfvet  är  af  beton  och  har  en 


Dg-  3*  Sidovy,  ändvy,  plan  och  tvärgenomskärning  af  barack  med 

tvättanordningar. 


tjocklek  at  10  cm.,  och  det  använda  vattnet  bortledes  ge¬ 
nom  en  ledning  af  lerrör. 

Exkrementernas  upptagande  har  utgjort  ett  svårt  pro¬ 
blem.  Af  ekonomiska  skäl  och  emedan  man  saknade 
tid  att  utföra  några  mera  omfattande  anläggningar,  har 


Vid  beräkning  af  badhusens  storlek  har  man  antag 
att  hvarje  soldat  skall  bada  hvarannan  eller  hvar  trec 
vecka.  Badhusen  hafva  utförts  mera  solidt  än  de  öfril 
byggnaderna  med  tanke  på  att  de  framdeles  skola  kun| 
användas  af  de  holländska  truppförband,  som  om  somrar 
äro  förlagda  i  lägret  vid  Zeist.  Ångpannerummet  h 
på  den  grund  utförts  af  tegel  och  med  betongolf  ra 
cementputs.  Badhuset  i  Zeist  inrymmer  40  duschrum  oj 
4  rum  med  badkar,  Det  varma  vattnet  har  en  tempei) 
tur  af  28°  å  330  i  rören  till  duscharna.  Dessa  äro  ndl 
tan  oatbrutet  i  verksamhet  från  kl.  9  på  morgonen  tf 


Fig.  4.  Sidovy,  ändvy,  plan  och  tvärgenomskärning  af  badhus 

i  lägret  i  Zeist. 


kl.  5  på  eftermiddagen,  och  hvarje  man  får  användi 
duschen  under  15  å  20  minuter. 

Lägrens  intendentur  disponerar  stora  magasinsbyggnadtj 
i  närheten  af  lägerplatserna,  h varigenom  en  regelbundel 
och  riklig  provianttillgång  kan  erhållas.  Utom  förråd: 
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(gnader  för  bränsle,  potatis,  grönsaker  m.  m.  finnes  ett 
sedelförråd  med  tillhörande  kontor.  Kontoret  är  ut- 
Idt  med  fönster  längs  alla  väggar,  för  att  man  därifrån 
11  kunna  öfvervaka  personalens  arbete. 

Lägren  äro  omgifna  af  dubbla  stängsel  af  taggtråd  om- 
ig  2  m.  höga  och  anbragta  på  ett  inbördes  afstånd  af 
m.  De  horisontella  järntrådarna  i  staketen  befinna 
på  13  cm.  afstånd  från  hvarandra  och  äro  förbundna 
d  i  kors  lagda  trådar. 

Bostadsbarackerna  för  de  internerade  soldaterna  äro 
e  försedda  med  eldstäder  eller  värmeledning,  men  där- 
ot  är  hvarje  marketenteribyggnad  försedd  med  sex  eld- 
ier,  hvaijämte  dylika  äro  anordnade  i  de  olika  ad- 
listrationsbyggnaderna.  Emedan  man  icke  kunde  veta, 
u  länge  kriget  skulle  komma  att  räcka,  anlades  värme- 
ningar  icke  ens  i  den  byggnad,  som  är  afsedd  för  of- 
■rarna  vid  den  holländska  vakten. 

Elektrisk  belysning  finnes  däremot  i  lägren,  för  hvilken 
immen  erhålles  från  en  utanför  lägerplatserna  befintlig 
ftcentral.  Belysningen  i  barackerna  är  under  natten 
iskad  till  2/3  af  belysningen  på  kvällarna.  Strömmen, 
n  erhålles  från  kraftcentralen  i  Naarden,  är  trefasig  och 
10000  volts  spänning.  Den  ledes  till  ett  utanför  läg- 
befintligt  transformatorhus,  där  den  omformas  till  220 
ts  spänning,  och  därifrån  till  ett  annat  transformatorhus, 
den  transformeras  till  125  volts  spänning  för  belys- 
g.  Transformatorhusen  äro  utförda  af  trä  och  invän- 
t  klädda  med  eternitplattor.  Ledningarna  i  husen  äro 
da  i  järnrör,  luftledningarna  i  de  flesta  fall  oisolerade 
1  jordledningarna  förlagda  i  trätrummor,  impregnerade 
d  kreosotolja. 

Belysningen  är  så  anordnad,  att  man  erhåller  en  ljus- 
rka  af  ett  normalljus  pr  kvm.  golfyta  i  sofrummen  och  af 
normalljus  i  marketenterierna.  Erfarenheten  har  visat, 
denna  belysning  är  tillräcklig.  I  barackerna  användas 
■ljuslampor,  och  belysningsnätet  är  i  hvarje  barack  de- 
t  i  två  grupper,  en  omfattande  6  lampor  och  en  om¬ 
ande  4  lampor.  Den  senare  gruppen  är  släckt  på 
terna. 

Utefter  stängslet  äro  32  50  ljuslampor  anbragta  på  ett 
ördes  afstånd  af  40  till  50  m.  Hela  belysningsanlägg- 
gen  omfattar  omkr.  1  200  st.  metalltrådslampor  om 
normalljus  samt  förbrukar  maximalt  7  2  kilowatt.  Re¬ 
vbelysning  medelst  acetylen-  och  bensinlampor  finnes 
en. 

Dricksvatten  erhålles  från  vattenledningen  i  Utrecht  ge- 
n  en  ledning  med  10  cm.  inre  diameter.  Under  vin- 
nånaderna  1914— 1915  var  vattenåtgången  18  liter  pr 
son  och  dag  och  under  maj  månad  1915  21  liter  pr 
son  och  dag.  Dessutom  åtgår  till  baden  omkring  25 
n.  vatten  pr  dag. 

1  ett  läger  för  6  000  personer  är  det  för  de  hygieniska 
hållandena  af  vikt,  att  köksafifall  och  sopor  dagligen 
tföras.  Köksaffallet  och  en  del  annat  köpes  och  af- 
ntas  af  i  trakten  boende  privatpersoner  och  för  att 
va  af  med  de  icke  säljbara  soporna  har  en  förbrän- 
gsugn  på  försök  uppförts  i  Zeist.  Den  har  varit  till 
belåtenhet,  och  i  densamma  kan  man  t.  o.  m.  bränna 
potatisskal,  hvilka  dock  först  måste  torkas. 

Eör  bortledande  af  afloppsvattnet  har  man  icke  tillgång 
någon  kloakledning,  men  emedan  grundvattenytan  be- 
ler  s'g  J3  m.  under  markytan  och  jordmassan  består 
sand,  kan  man  helt  enkelt  leda  vattnet  ned  i  marken. 


Vattnet  från  köken,  tvätthusen  och  badhusen  ledes  till 
stora  grafvar.  På  det  att  de  i  vattnet  befintliga  fettäm- 
nena  ej  skola  afsätta  sig  på  bottnen  af  grafvarna,  ledes 
vattnet  från  köken  först  genom  ett  filter  af  halm  eller 
hyfvelspån,  som  hvarje  vecka  förnyas,  hvilket  äfven  är 


fallet  med  det  ofvanpå  detta  filter  befintliga  sandlagret.  Den 
borttagna  halmen  och  hylfvelspånen  brännes  i  den  ofvan 
omtalade  ugnen  och  sanden  nedgräfves  i  jorden  på  en 
meters  djup.  Det  tvålbemängda  vattnet  från  tvätthusen 
ledes  till  tre  grafvar,  af  hvilka  den  första  i  ordningen  är 
djupast  och  upptager  största  delen  af  de  fasta  bestånds¬ 
delar,  som  medfölja  vattnet.  Från  denna  graf  ledes  vatt¬ 
net  till  en  af  de  bägge  andra  grundare  grafvarna.  När 
bottnen  och  sidoytorna  i  denna  senare  blifvit  alltför  oge¬ 
nomträngliga  för  vattnet,  tages  den  tredje  grafven  i  bruk, 
under  det  att  den  som  blifvit  obrukbar,  upprensas.  Vatt¬ 
net  från  badhusen  ledes  till  en  stor  bassäng,  hvarifrån  det 
pumpas  upp  medelst  en  centrifugalpump  och  sprides  på 
närliggande  åkerfält. 

Afträdena  och  urinoarerna  spolas  med  vissa  mellanrum 
med  kreolin  och  kalkmjölk. 

Alla  byggnader  äro  försedda  med  eldsläckningsappara- 
ter,  hvarförutom  vattenledningen  är  försedd  med  brand¬ 
poster.  De  tillhörande  slangarna  äro  2  5  m.  långa  och 
hafva,  då  de  äro  tillplattade,  1 00  mm.  bredd.  Dessutom 
finnas  stegar,  brandyxor  m.  m.  samt  särskildt  brandman¬ 
skap. 

Till  skydd  mot  åska  finnes  å  taket  af  hvarje  barack 
ett  nät  af  galvaniserade  plattjärn  25x2,5  mm.,  hvilket  är 
förbundet  med  en  sluten  ledning  i  marken,  bestående  af 
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galvaniserade  järnrör.  Denna  ledning  är  i  sin  tur  för¬ 
enad  med  vattenledningsrören  och  decauvillbanans  skenor 
samt  med  grundvattnet  medelst  lodräta  rör  omkring  1 5 
m.  långa.  Under  år  1915  slog  åskan  ned  flera  gånger 
utan  att  göra  någon  skada. 


Fig.  6.  Sidovy,  ändvy,  plan  och  genomskärning  af  ett  skolhus  i  Zeist. 

Byggnads-  och  underhållskostnaderna  hafva  på  grund 
af  den  höjning  i  materialkostnaderna,  som  förorsakats  af 
kriget,  blifvit  ganska  höga. 

Följande  uppgifter  på  byggnadskostnaden  för  en  del  af 
husen  torde  kunna  vara  af  intresse: 


Barack  för  250  man 

. . . .  8,60 

floriner 

pr  kvm. 

golfyta 

Marketenteri 

» 

»  » 

» 

Kontorsbyggnad 

■  i9»5o 

» 

»  » 

» 

Badhus 

....  130,00 

» 

»  » 

» 

Vaktmanskapets  hus  .  17,90  floriner  pr  kvm.  golf 

Magasinsbyggnader .  18,60  »  »  »  » 

(1  florin=i,5i  kr.) 

De  löpande  underhållsarbetena  inom  lägren  utföras 
de  internerade.  Totala  underhållskostnaden  för  alla 
lägren  uppgår  f.  n.  till  sammanlagdt  1  000  floriner 
månad. 

I  lägren  bedrifves  en  ganska  omfattande  undervisnin 
verksamhet  i  för  detta  ändamål  af  de  internerade  själ 
uppförda  byggnader.  Vid  lägret  i  Zeist  meddela  sålur 
125  bland  de  internerade  valda  lärare  undervisning  i  ol 
ämnen.  En  allmän  kurs  är  anordnad  omfattande  unt 
visning  i  räkning,  geometri,  algebra,  språk  m.  m.,  h\ 
jämte  kurser  finnas  i  bearbetning  af  trä,  bearbetning 
metaller,  i  dekoration,  i  handelslära,  i  navigation,  i  lan 
bruk  m.  m. 

Skolans  ändamål  är  att  sysselsätta  och  bibringa  to 
skaper  åt  den  stora  massan  af  de  internerade,  att  b( 
taga  den  betryckta  sinnesstämning,  som  fångenskapen 
framkallar,  och  att  utveckla  de  internerades  yrkesskick 
het.  Undervisningen  har  af  denna  orsak  fått  en  elein 
tär  och  praktisk  läggning,  så  att  den  stora  massan  s\ 
kunna  draga  nytta  af  densamma. 

För  att  den  del  af  de  internerade,  som  före  kriget 
drifvit  studier,  må  kunna  fortsätta  därmed,  har  ett  hi 
dratal  sålunda  kvalificerade  internerade  från  de  olika  1 
ren  sammandragits  till  ett  s.  k.  universitetskompani 
Amersfoort,  där  de  erhålla  undervisning  af  såväl  belgi: 
som  holländska  lärare.  Dessutom  hafva  en  del  erhå 
tillåtelse  att  bedrifva  studier  vid  universiteten  i  Delft,  R 
terdam  och  Utrecht. 


KRIGETS  INFLYTANDE  PÅ  DEN  RYSKA  INDUSTRIEN. 


Ehuru  jordbruket  är  hufvudnäringen  i  Ryssland  finnas 
dock  delar  af  landet,  där  handel  och  industri  uppnått  en 
hög  grad  af  utveckling.  Befolkadt  af  ett  tiotal  millioner 
bönder,  som  just  icke  känna  till  det  moderna  kreditväsendet, 
äger  landet  dock  flera  stora  bankföretag,  hvilkas  innelig¬ 
gande  depositioner  och  löpande  räkningar  f.  n.  uppgå  till 
sammanlagdt  9  000  millioner  francs,  d.  v.  s.  öfverstiga  de 
franska  bankernas  depositioner  under  normala  förhållanden. 
Ehuru  Ryssland  i  ekonomiskt  hänseende  står  i  liflig  för¬ 
bindelse  med  utlandet,  äro  likväl  kommunikationerna  inom 
landet  föga  utvecklade.  Det  finnes  sålunda  icke  mera  än 
1  å  2  km  järnväg  per  100  kvkm  jordyta,  under  det  att 
västra  Europa  har  6,7  till  11,3  km  pr  100  kvkm.  För 
öfrigt  finnas  inom  landet  stora  industriella  sammanslut¬ 
ningar,  som  med  framgång  arbeta  på  industriens  organisa¬ 
tion  och  utveckling,  ehuru  dylika  sammanslutningar  äro  i 
lag  förbjudna. 

Till  följd  af  dessa  nuvarande  motsatta  förhållanden  är 
krigets  inflytande  på  det  ekonomiska  lifvet  i  Ryssland  mycket 
olikartadt. 

De  till  sin  karaktär  olika  inflytanden,  som  kriget  ut- 
öfvar  på  industrien,  framträda  ännu  tydligare,  emedan 
ledningen  af  det  industriella  lifvet  ligger  i  händerna  på 
sammanslutningar,  som  på  grund  af  sin  egen  natur  lämpa 
sig  tör  det  omfattande  organisationsarbete,  som  kriget  fram- 
tvungit.  De  förnämsta  af  dessa  sammanslutningar  äro 
kommittén  tör  tillverkning  af  krigsförnödenheter  och  den 
ryska  stads-  och  zemstvoföreningen1. 

Emedan  kriget  under  första  hälften  af  19x5  tog  en  för 

1  Zemstvo  är  en  i  en  del  ryska  guvernement  förekommande  insti- 


Ryssland  ogynnsam  vändning  på  grund  af  ammunitionsbr 
sökte  de  flesta  industriledarne  att  i  största  möjliga  utsträ 
ning  inrätta  sig  för  tillverkning  af  krigsförnödenheter.  ^ 
den  9:de  kongressen  af  representanter  för  handel  och 
dustri,  som  sammanträdde  den  26  april  1915,  bildat 
»Centralkommittén  för  tillverkning  af  krigsförnödenheter 
hvilken  industriidkarne  i  Moskva  voro  de  ledande  männ 
På  denna  centralkommittés  initiativ  bildades  i  hela  R> 
land  talrika  lokala  kommittéer,  som  hafva  till  ändamål 
tillförsäkra  armén  ammunition  och  lifsmedel. 

Den  andra  sammanslutningen,  som  bildats  genom  samm 
slagning  af  två  af  hvarandra  oberoende  föreningar  c 
som  är  känd  under  namnet  »Ryska  stads-  och  zemst 
föreningen»,  har  samma  ändamål.  Dess  verksamhet 
skränkte  sig  i  början  till  att  lämna  hjälp  åt  sårade  c 
sjuka  soldater,  men  blef  alltmera  omfattande,  så  att  t 
eningen  från  början  af  juni  1915  har  till  uppgift  att  ska 
förnödenheter  till  armén.  Den  fördelar  försvarsdepai 
mentets  beställningar,  sätter  i  gång  nya  industriella  föret 
sänder  förnödenheter  till  fronten  m.  m.  Totalvärdet  at 
beställningar  föreningen  till  den  1  februari  1916  hade  i 
delat  mellan  landets  industriidkare  och  köpmän  uppgick 
omkring  190000000  francs.  Genom  föreningens  åtgör.- 
den  har  en  mekanisk  verkstad  igångsatts,  en  instrume- 
makareverkstad  för  tillverkning  af  mätningsinstrument,  !> 
verkstad  tör  tillverkning  af  spårväxlar,  en  telefonverksto 
en  kirurgisk  instrumentmakareverkstad  samt  flera  kerau1 
fabriker. 

tution,  som  handhafver  vissa  kommunala  frågor,  såsom  vägbyggnac  j 
folkskoleundervisningen  m.  m. 
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Åkerbruket. 

Under  år  1914  hade  kriget  relativt  liten  inverkan  på  skör¬ 
en  och  storleken  af  den  uppodlade  delen  af  landet.  Under 
pt  följande  året  nedgick  dock  den  med  säd  besådda  mark¬ 
an  från  94500000  till  91  500000  har.  På  grund  af 
^nnsamt  väder  minskades  dock  icke  skördens  storlek  här¬ 
enom,  utan  den  blef  5  750  000  ton  större  än  under  1914. 
Detta  förhållande  ändrades  dock  plötsligt  under  år  1916. 
i  grund  af  brist  på  arbetskraft  och  åkerbruksredskap 
idersteg  den  på  hösten  1915  utsådda  rågmängden  den 
rnnala  med  20  till  50  %,  hvilket  har  stor  betydelse  i 
yssland,  där  detta  sädesslag  utgör  ett  af  befolkningens 
ktigaste  näringsmedel.  Likaledes  understeg  vårsådden 
>n  normala.  Bristen  på  jordbruksarbetare,  som  1913  var 
I  %  i  19  departement,  steg  1914  till  50  %  i  30  departe- 
ent  och  1915  till  70  %  i  43  departement. 

Denna  stora  minskning  i  arbetskraft  berodde  hufvud- 
kligen  på  mobiliseringen,  hvarigenom  i  en  del  trakter 
j  till  50  %  af  jordbruksarbetarne  inkallades  till  krigs- 
inst.  Äfven  andra  orsaker  funnos,  af  hvilka  den  för- 
imsta  var,  att  landtbefolkningen  begaf  sig  in  till  stä- 
■rna,  där  man  genom  kriget  kunde  erhålla  högre  aflöning. 
Beträffande  landtbruksmaskiner  visar  jordbruksdeparte- 
entets  undersökningar,  att  tillverkningen  häraf  var  60  % 
indre  än  under  år  1912  och  7  5  %  mindre  än  under  år 
113.  Importen  af  dylika  maskiner  minskades  i  ännu 
igre  grad  och  uppgick  under  1915  till  ett  värde  af  blott 
nkring  1  000  000  francs  mot  80  000  000  francs  under  19 1 4. 
Den  stora  massan  af  bönderna  lider  dessutom  brist  på 
st-  och  arbetsdjur.  Kriget  har  nämligen  inverkat  i  hög 
ad  störande  på  häst-  och  boskapsafveln,  emedan  en  stor 
ingd  djur  hafva  rekvirerats  för  arméns  behof.  Antalet 
dslaktade  djur  har  betydligt  ökats. 

Genom  kriget  har  köttkonsumtionen,  som  eljest  icke  är 
unerligen  stor  i  Ryssland,  undergått  en  afsevärd  ökning. 

1  approximativ  beräkning  gifver  vid  handen,  att  under 
första  aderton  krigsmånaderna  omkring  10  000  000 
jr  storboskap  nedslaktades,  hvilket  utgör  20  %  af  boskaps- 
ståndet  i  hela  Ryssland  och  30  °0  af  boskapsbeståndet  i 
ropeiska  Ryssland. 

Industrien  i  allmänhet. 

Kriget  har  medfört  en  minskning  i  all  produktion.  De 
iustriella  företagens  antal  hade  sålunda  den  1  januari 
115  minskats  med  21,1  % ,  och  mot  slutet  af  år  1915 
de  arbetslösheten  ökats,  så  att  den  omfattade  10  %  af 
iustriarbetarne. 

De  orsaker,  som  utom  brist  på  arbetskraft  framkallat 
oduktionsminskning,  äro  hufvudsakligen  brist  på  råma- 
•ialier  och  bränsle,  transportsvårigheter  och  svårigheter 
det  finansiella  området. 

En  del  tillverkningar,  såsom  af  krigsförnödenheter,  hafva 
turligtvis  under  kriget  gått  framåt,  då  däremot  exempelvis 
ggnadsverksamheten,  som  kanske  lidit  mest,  blifvit  in- 
'änkt  till  en  tredjedel  i  jämförelse  med  hvad  den  är 
der  normala  förhållanden. 

Alla  tillgängliga  medel  hafva  användts  för  att  hålla  de 
lustrier  i  gång,  hvilka  äro  af  särskild  betydelse  för 
idets  försvar,  i  främsta  rummet  således  driften  i  sten- 
Isgrutvorna,  järntillverkningen  och  de  kemiska  fabrikerna. 

S  tenkolsgrufvorn  a . 

Stenkolsgrufvorna  i  Donetz,  hvilka  redan  före  kriget 
nnade  en  stor  del  af  den  mängd  stenkol,  som  förbruka- 
s  i  Ryssland,  hafva  fått  en  oerhördt  stor  betydelse,  se- 
n  Tyskland  besatt  stenkolsdistriktet  Dombrova  och  nästan 
import  af  stenkol  till  Ryssland  upphört.  Såsom  föl- 
>de  tabell  visar  äro  de  f.  n.  nästan  de  enda  grufvor, 
n  förse  Ryssland  med  stenkol : 


Stenkolsproduktionen  för  grufvorna  i  Donetz  i  tusentals  ton. 


1913  1915 

Stenkolsförbrukningen  i  europeiska  Ryssland .  41  400  28  800 

Stenkolsproduktionen  i  Donetz  .  25  300  26  600 

»  i  procent  af  förbrukningen  ...  61,1  %  92,4  % 


Omöjligheten  att  importera  en  tillräcklig  mängd  stenkol 
tvingade  en  stor  del  af  stenkolsförbrukarne  att  ersätta  sten¬ 
kolet  med  nafta  eller  ved,  ty  grufvorna  i  Donetz  kunde 
icke  fylla  hela  kolbehofvet.  Under  år  1914  var  stenkols¬ 
produktionen  i  Donetz-distriktet  27  591  000  ton  och  har 
således  under  år  1915  i  någon  mån  minskats.  Den  ryska  tid¬ 
skriften  för  gruf- och  järnindustrien  »Gornozavodskoe  Dielo» 
lämnade  i  numret  för  den  1 5  sistlidne  januari  följande  för¬ 
klaring  på  denna  minskning:  »Det  gångna  året»,  skrifver 
tidskriften  i  fråga,  »har  varit  ett  dåligt  år  för  stenkols¬ 
grufvorna.  Tidtals  förekom  brist  på  stenkol,  såsom  under 
månaderna  juni  och  juli,  och  tidtals  öfversteg  den  brutna 
stenkolsmängden  betydligt  efterfrågan.  Industriidkarne  hade 
stora  afsättningsmöjligheter  för  sina  alster  och  tillgång  till 
de  oerhörda  stenkolslagren  i  Donetz-distriktet,  hvarifrån 
erforderlig  mängd  stenkol  dock  icke  kunde  erhållas.» 
Orsakerna  härtill  voro  »bristen  på  arbetskraft  och  trafik- 
stockningen  å  de  ryska  järnvägarna.» 

Bristen  på  arbetskraft  var  dock  endast  relativ,  ty  antalet 
arbetare  vid  stenkolsgrufvorna  var  afsevärdt  större  än  de 
föregående  åren.  Från  att  under  1913  i  medeltal  hafva 
utgjort  168440  man  steg  antalet  arbetare  år  1914  till 
185  823  man,  öfversteg  i  oktober  1915  200  000  och  upp¬ 
gick  i  slutet  af  februari  innevarande  år  till  219000  man. 
Men  under  det  att  antalet  arbetare  ökades,  minskades  den 
pr  arbetare  brutna  stenkolsmängden,  ty  nära  18  %  af 
arbetarna  utgjordes  af  sådana,  som  icke  voro  vana  vid 
grufarbete.  Således  funnos  i  januari  1916  bland  gruf- 
arbetarne  2  349  krigsfångar,  8  258  minderåriga  och  5  482 
kvinnor.  För  öfrigt  finnes  icke  i  Ryssland  någon  fast  gruf- 
arbetarestam,  ty  hvarje  vår  återvända  de  från  landet  komna 
grufarbetarne  till  jordbruksarbetet.  Så  var  förhållandet  äfven 
1915  och  så  blir  troligtvis  också  förhållandet  innevarande 
år,  ty  behofvet  af  jordbruksarbetare  kommer  då  att  blifva 
ändå  större. 

Det  största  hindret  för  en  ökning  i  stenkolsproduktionen 
är  dock  svårigheten  med  transporten,  och  huru  stor  denna 
är  framgår  af  följande  fakta.  I  januari  1916  bröts  2  500  000 
ton  stenkol  vid  grufvorna,  men  man  kunde  ej  afsända  mer 
än  1  850  000  ton.  I  februari  uppgick  efterfrågan  på  stenkol 
till  4  830  000  ton  och  2  000  000  ton  stenkol  bröts,  hvaraf 
endast  70  %  kunde  afsändas  från  grufvorna.  Kolupplagen 
vid  grufvorna  hafva  alltså  blifvit  allt  större  och  större,  och 
mot  slutet  af  1915  innehöllo  de  mer  än  en  och  en  half 
million  ton  vanliga  stenkol  och  lika  mycket  antracit  från 
1 9 1 3- 

Metallproduktionen. 

Inom  denna  industri,  som  är  af  största  betydelse  un¬ 
der  kriget,  förefinnes  samma  svårighet,  nämligen  brist  på 
transportmedel  och  arbetskraft.  Det  är  därför  icke  förvå- 
nansvärdt,  att  järnbruken  oaktadt  de  stora  beställningar  de 
erhöllo  vid  krigsutbrottet  icke  en  gång  kunnat  hålla  till¬ 
verkningen  på  den  nivå,  som  den  intog  före  kriget.  Till¬ 
verkningen  af  gjutjärn,  som  under  år  1913  uppgick  till 
3110  000  ton  och  år  1914  till  3  050  000  ton,  var  under 
år  1915  blott  2  750000  ton.  Bland  orsakerna  till  denna 
minskning  må  i  främsta  rummet  nämnas  försening  i  leverans 
af  råmateriel,  särskildt  stenkol.  I  stället  för  att  52  masugnar 
i  medeltal  voro  i  gång  under  första  hälften  af  1914  ar¬ 
betade  endast  46  stycken  under  motsvarande  tid  1915. 
Masugnarnas  produktionsförmåga  sjönk  också  samtidigt  som 
deras  antal,  så  att  under  första  hälften  af  1914  erhölls  5  290 
ton  järn  per  masugn,  men  under  sista  hälften  af  samma 
år  knappt  5  000  ton. 
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Minskningen  i  tackjärnsproduktionen  inverkade  på  till¬ 
verkningen  af  halffabrikat  och  fullfärdiga  industriprodukter, 
af  hvilka  den  förra  gruppen  under  1915  minskades  med 
11  och  den  senare  med  11,7  %  i  jämförelse  med  till¬ 
verkningen  under  1914.  För  öfrigt  ersattes  en  hel  del 
yrkeskunniga  arbetare  med  krigsfångar,  kvinnor  och  minder¬ 
åriga.  Vid  början  af  1916  utgjorde  hela  antalet  arbetare 
inom  bruksindustrien  94  817,  hvaribland  16  000  krigsfångar. 

Grufdriften  i  Uralbergen  visade  dock  prof  på  stor  an¬ 
passningsförmåga,  och  dess  produktionsförmåga  har  för- 
blifvit  nästan  oförändrad. 

Orsaken  till  att  grufhandteringen  i  Uralbergen  med  lätt¬ 
het  kunnat  utstå  krisen  ligger  däri,  att  den  f.  n.  befinner 
sig  i  stark  utveckling,  som  bl.  a.  tager  sig  uttryck  i  en 
skarp  konkurrens  mellan  de  olika  företagen.  De  uralska 
grufföretagens  lysande  framtid  har  tilldragit  sig  både  ryska 
och  utländska  kapitalisters  uppmärksamhet,  och  år  1912 
bildades  ett  syndikat  af  ryska,  franska  och  engelska  kapi¬ 
talister,  som  hade  till  ändamål  att  befrämja  grufföretagen 
i  Uralbergen.  Sedan  denna  tid  hafva  flera  gamla  gruf- 
företag  ombildats  till  stora  aktiebolag.  Ett  förslag  att  bilda 
en  bank  för  att  tillgodose  bergsbruket  i  Uralbergen  hvilar 
tills  vidare  på  grund  af  kriget. 

Men  hurudan  inverkan  kriget  än  har  på  den  ryska 
metallproduktionen,  har  det  dock  öppnat  möjlighet  till  en 
storartad  utveckling  af  densamma  etter  kriget.  De  ryska 
bruken  förbereda  sig  redan  därpå  genom  att  öka  sitt  drift¬ 
kapital  och  sin  produktionsförmåga  samt  genom  att  samman¬ 
sluta  sig  för  att  gemensamt  kunna  bättre  försvara  sin  ställ¬ 
ning.  För  detta  ändamål  bildades  nämligen  vid  den  kon¬ 
gress,  som  de  ryska  bruksägarne  höllo  i  slutet  af  februari 
innevarande  år  »Föreningen  af  representanter  för  de  ryska 
järnbruken»,  som  endast  omfattar  sådana  bruk,  som  hafva 
minst  1  000  arbetare  och  ett  aktiekapital  af  minst  5  320  000 
francs . 

Den  kemiska  industrien. 

Tack  vare  de  stora  lager  af  kemiska  produkter,  som 
funnos  i  landet  vid  krigets  början  och  som  de  närmast 
föregående  åren  importerats,  blef  vid  krigets  början  situatio¬ 
nen  för  den  kemiska  industrien  icke  så  svår  som  för  de 
öfriga  industrierna.  Men  från  början  af  1915  gjorde  sig 
den  nästan  absoluta  frånvaron  af  en  inhemsk  kemisk  in¬ 
dustri  allt  mer  och  mer  kännbar.  Ingen  rysk  industri¬ 
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gren  befann  sig  i  själfva  verket  i  ett  så  fullkomligt  b< 
roende  af  Tyskland  som  den  kemiska. 

Det  finnes  knappt  någon  kemisk  eller  farmaceutisk  pri 
dukt,  som  icke  är  af  tyskt  ursprung.  De  stora  tyska  k» 
miska  fabrikerna  hafva  anlagt  filialfabriker  i  Ryssland  utoi 
för  tillverkning  af  de  mest  komplicerade  kemiska  preparatet 
hvilka  tillverkas  i  Tyskland  och  därifrån  importeras,  I 
tyska  kemiska  fabrikerna  hafva  omsorgsfullt  bevarat  sii 
tillverkningshemligheter  eller  då  så  varit  möjligt  uttag 
patent,  hvilka  i  Ryssland  i  stor  utsträckning  sålts  i  försi 
hand  till  tyskar.  För  öfrigt  rekrytera  de  kemiska  labor 
torierna  och  fabrikerna  i  Ryssland  sin  tekniska  person, 
från  Tyskland. 

Man  blef  alltså  i  Ryssland  vid  krigets  utbrott  tvunge 
att  sätta  i  gång  med  så  invecklade  fabrikationer  som  til 
verkning  af  sprängämnen  och  farmaceutiska  preparat.  Blan 
de  åtgärder,  som  vidtogos  för  att  afhjälpa  svårighetern 
må  nämnas  ett  mera  vidsträckt  utnyttjande  af  biprodu 
terna  vid  kokstillverkningen,  särskildt  bensol,  toluen  o.  s. 
Enligt  den  ryska  handels-  och  industritidningen  tillverk; 
f.  n.  i  Donetz  så  stor  mängd  af  dessa  produkter,  som  b 
höfves  för  armén  och  flottan. 

Den  farmaceutiska  sektionen  inom  Moskvas  kommit 
för  tillverkning  af  krigsförnödenheter  meddelar  följande  a' 
gående  den  kemiska  industriens  nuvarande  läge  i  Rysslam 
»Klor,  brom  och  jod  tillverkas  f.  n.  i  Ryssland,  men  föi 
kriget  fabricerades  de  knappast  inom  landet.  Alla  salte 
i  hvilka  soda  ingår,  tillverkas  i  Ryssland,  flera  efter  ful 
moderna  tillverkningsmetoder.  Tillverkningen  af  ammoniur 
bisulfat  har  flerdubblats  och  kloroform  tillverkas  i  gansl 
afsevärda  mängder». 

Ar  1913  grundades  i  Ryssland  15  aktiebolag  för  ti 
verkning  af  kemiska  produkter  med  ett  aktiekapital 
15  200  000  francs,  år  1914  grundades  16  med  ett  kapit 
af  24000000  francs  och  1915  ytterligare  20  med  ( 
kapital  af  64  000  000  francs. 


NOTISER 


Kungl.  Tekn.  Högskolan.  —  En  speciallärarebefattning  i  orn 
mentik  vid  Tekniska  Högskolan  är  till  ansökan  ledig.  Ansökning: 
åtföljda  af  vederbörliga  betyg  och  bestyrkt  meritförteckning,  ske 
senast  onsdagen  den  30  augusti  1916  kl.  12  på  dagen  ingifvas 
Högskolans  kansli,  där  närmare  upplysningar  erhållas. 


SVENSKA  TEKN OLOGF ÖRENINGEN. 

Resa  till  Trollhättan  och  Göteborg  anordnas  den  16 — 19  september  1916  under  förutsättning  att  til 

räckligt  antal  deltagare  anmäla  sig. 

PROGRAM: 


Lördagen  den  16  sept kl  9:07  e.  m.  A fresa  från  Stockholm  (re¬ 
serverade  II  klass  sofvagnar). 

Söndagen  den  17  sept.:  kl.  7: 10  f.  m.  Ankomst  till  Vänersborg. 

Kl.  8.  f.  m.  Frukost  å  Stadshotellet.  —  Kl.  9  f.  m.  Afresa  med 
extra  båt.  Båtfärd  till  nya  vågbrytaren  utanför  Vänersborg  samt  i 
samband  med  farledsarbetena  nybyggda  svängbron  för  Dalbovägen 
och  klaff  bron  för  U.  V.  H.  järnväg.  —  Kl.  10:30  f.  m.  Ankomst 
till  Brinkebergskulle,  där  nya  slussen  med  tillhörande  damm  m.  m. 
beses.  —  Kl.  11  f.  m.  Båtfärden  fortsättes  nedför  Göta  älf,  längs 
farleden  till  Stallbacka,  där  industriområdet  beses  (gruppvis  torde 
besök  vid  olika  industriella  anläggningar  komma  att  anordnas).  — 
Kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch  å  Trollhättans  nybyggda  stadshotell.  — 
Kl.  2  e.  m.  Kort  föredrag  öfver  Trollhätte  kanals  ombyggnad.  — 
Kl.  2: 30  e.  m.  Afresa  med  båt  genom  den  ombyggda  »bergkanalen* 
-  ny  dubbel  klaffvägbro  och  järnvägssvängbro  passeras  —  till  Åkers¬ 
sjö.  Ny  enkelsluss  vid  Åkerssjö,  slusstrappa  vid  Holmen  jämte  till¬ 
hörande  bräddafloppsanordningar,  maskinerier  m.  m.  beses.  —  Kl. 
4:  30  e.  m.  Förevisning  af  modellsluss  vid  Fiolmen.  —  Därefter  pro¬ 
menad  utmed  fallens  västra  sida  och  öfver  regleringsdammen  till  Troll¬ 
hättan.  —  Kl.  7  e.  m.  Gemensam  middag  å  Stadshotellet.  —  Nach- 
spiel.  —  Nattkvarter  ordnas  för  färddeltagarna  å  stadens  hotell. 

Måndagen  den  18  sept.:  A7.  8  f.  m.  Gemensam  frukost  å  Stads¬ 
hotellet.  —  Kl.  8:30  f.  m.  Trollhätte  kraftverk  och  pågående  ar¬ 


beten  för  dess  tredje  utbyggnad  beses.  —  Kl.  10:30  f.  m.  Affä 
från  Åkersvass  med  extra  båt.  —  Kl.  12  midd.  Ankomst  till  Lil 
Edet,  där  nya  slussen  och  regleringsdammen  m.  m.  beses.  —  Kl. 
e.  m.  Kall  lunch  ombord  på  båten,  som  fortsätter  till  Göta  station  å  Lil 
Edet — Alfhem  järnväg.  —  Kl.  1.41  e.  m.  Afresa  från  Göta  m 
ordinarie  tåg.  —  Kl.  3:  13  e.  m.  Ankomst  till  Göteborg.  /' 

3: 30  e.  111.  Båtfärd  genom  Göteborgs  hamn,  hvarvid  Centralhanme 
Stigbergskajen,  Sannegårdshamnen  och  Fiskhamnen  beses,  hvareft 
besök  eventuellt  göres  vid  någon  af  varfsanläggningarna.  —  Kl. 
e.  vi.  Gemensam  middag  (å  lokal,  som  senare  bestämmes).  —  8 
ro:  03  e.  m.  Afresa  till  Stockholm  (reserverade  II  klass  sofvagna 
Obs./  Eventuellt  kunna  de  som  så  önska  afstå  från  resan  till  Lil 
Edet  och  i  stället  besöka  någon  industrianläggning  i  Trollhättan  sai 
anlända  till  Göteborg  med  tåg  från  Trollhättan  kl.  2;  08  e.  m. 

Tisdagen  den  19  sept.  Kl.  7: 49  f.  vi.  Ankomst  till  Stockhoh 

Anmälan  om  deltagande  bör  ske  snarast  möjligt  till  Svenska  Tekn 
logföreningens  kansli.  Huruvida  färden  kan  arrangeras  är  nån 
ligen  helt  och  hållet  beroende  på  deti  anslutning  som  vinnes.  Obi  I 
Minst  c:a  50  bindande  anmälningar  erfordras  och  mer  än  100  pe 
sor.er  torde  ej  kunna  beredas  tillfälle  att  deltaga! 

Kostnaden  för  hela  färden,  inberäknadt  resekostnader  (II  klass  sc| 
vagn)  samt  vivre  (men  ej  vin  och  sprit)  beräknas  till  c.a  75  Don 
pr  person. 


-  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  . = 

NEHÅLL:  David  Bergman  -J-.  —  Tillvaratagandet  af  stålindustriens  biprodukter,  föredrag  af  ingenjör  Albin 

ens  största  cantilever-bro.  —  Torrdestillation  af  trä  och  dess  biprodukter.  —  Sammanträden. 


Centraltryckeriet 


Sammanträden  Inom  Svenska  Teknologföreningen : 

Planerad  resa  till  Trollhättan  och  Göteborg.  Program  å  sid.  334. 
AFDELN1NGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  19  september  1916. 


G.  Witting.  —  Värl- 


Stockholm  1916 


t 

DAVID  BERGMAN. 


'venska  Teknologföreningen  har  förlorat  en  af  sina  mest 
) intresserade  och  verksamma  yngre  medlemmar.  David 
rgman  är  död.  Hans  hälsa  var  bruten  sedan  ett  år 
baka  och  den  19  augusti  kom  döden  som  en  befriare. 
Anton  David  Bergman ,  född  i  Uppsala  den  15  mars 
U75,  var  son  till  framlidne  professorn,  med.  d:r  F.  A.  G. 

I rgman  och  hans  efterlefvande 
ka.  Elev  vid  Tekniska  hög¬ 
dan  1894  utexaminerades  han 
n  elektrotekniska  fackskolan 
97,  studerade  därefter  ännu 
år  vid  Techn.  Hochschule  i 
larlottenburg,  var  anställd  hos 
:mens  &  Halske  1898 — 1900, 
refter  som  assistent  hos  prof. 
ibler  vid  Techn.  Hochschule 
Dresden  1900 — 01  och  som 
/eringenjör  vid  A.G.fiirElektr. 
erke  vormals  O.  L.  Kummer  & 
i,  Dresden,  sistnämnda  år. 
ed  år  1902  började  han  i 
mlandet  arbeta  som  konsulte- 
nde  elektroingenjör  under  namn 
ingenjörsfirman  David  Berg¬ 
an,  hvilken  år  1907  ombilda- 
s  till  bolag  under  namnet  Berg¬ 
an  &  Co  A. -B.,  med  Charles 
ässler,  Arvid  Westerberg  och 
G:son  Berg  som  meddelägare. 

Bergman  tillhörde  under  en 
ag  följd  af  år  Svenska  Tek- 
ilogföreningens  styrelse  som 
presentant  för  Afdelningen  för 
lektroteknik,  var  medlem  af  ett  flertal  kommittéer,  bl.  a. 
reningens  ekonomi-  och  organisationskommittéer  1910 
:h  1913  samt  fungerade  under  flera  år  som  föreningens 
assadirektör.  —  En  af  stiftarne  af  Svenska  konsulterande 
genjörers  förening  år  19 11,  tillhörde  Bergman  seder¬ 
era  dess  styrelse,  under  flera  år  som  sekreterare. 

Vidare  tog  Bergman  verksam  del  i  grundandet  af  A. -B. 
lektriska  rörfabriken  i  Södertälje  (för  tillverkning  af  iso- 
!  rrör  o.  d.,  numera  Fabriksaktiebolaget  Eris)  och  var 
yrelseledamot  i  Stockholm — Rimbo  järnvägsaktiebolag, 
.-B. St. Eriks  lervarufabriker,  A.-B.  Visby  cementfabrik  m.m. 


Initiativtagare  till  den  frivilliga  pansarbåtsinsamlingen, 
var  Bergman  en  af  Svenska  Pansarbåtsföreningens  stiftare 
och  ledamot  af  dess  styrelse.  Vid  »Sveriges»  stapellöp¬ 
ning  utnämndes  Bergman  till  riddare  af  Nordstjärneorden. 

Närmast  sörjes  Bergman  af  sin  maka,  född  Frideborg 
Ullman,  och  hennes  tre  barn  i  ett  föregående  gifte  samt 

af  en  åldrig  moder  och  tvenne 
bröder,  direktören  Abel  Berg¬ 
man  och  kanslisekreteraren  E. 
Bergman. 

Lång  blef  icke  David  Berg¬ 
mans  bana,  men  den  var  inne¬ 
hållsrik  i  många  afseenden.  Han 
var  en  flärdfri,  tillbakadragen 
man  och  det  höfves  oss  där¬ 
för  att  icke  heller  vid  hans 
graf  tala  många  ord. 

Inom  den  konsulterande  verk¬ 
samhet,  som  David  Bergman  i 
unga  år  grundade  och  sedan 
tillsammans  med  sina  kolleger 
tillvann  ett  allmänt  förtroende, 
har  han  nedlagt  sin  egentliga 
lifsgärning.  Redan  vid  hem¬ 
komsten  från  Tyskland  känd 
som  en  skicklig  elektromaskin- 
konstruktör,  arbetade  han  till 
en  början  hufvudsakligen  inom 
detta  område,  äfven  för  utländ¬ 
ska  fabrikers  räkning,  och  hade 
under  denna  tid  också  en  filial 
i  London.  Han  visade  sig 
äga  den  grundlighet  i  kunskaper,  den  initiativkraft,  eko¬ 
nomiska  blick  och  opartiska,  måttfulla  omdömesförmåga, 
som  tillsammans  känneteckna  en  god  rådgifvande  ingen¬ 
jör.  Därför  ha  också  han  och  hans  firma  under  årens 
lopp  anlitats  i  många  viktiga  värf  af  stat,  kommuner  och 
enskilda. 

Att  David  Bergmans  arbete  inom  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  högt  uppskattats,  därom  vittnar  det  under  en 
lång  följd  af  år  förnyade  styrelseuppdraget.  Inom  styrelsen 
togs  hans  arbetskraft,  tack  vare  en  intim  kännedom  om 
föreningens  verksamhet  och  ett  varmt  intresse  för  dess 
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utveckling,  alltid  i  anspråk  så  snart  det  gällde  viktigare 
utredningar  och  planer  rörande  föreningens  organisation 
och  ekonomi. 

Det  var  under  omständigheternas  tryck  som  David  Berg¬ 
man  under  senare  år  kom  att  knyta  sitt  namn  till  den 
fosterländska  gärning,  som  tagit  gestalt  i  pansarbåten 
Sverige.  Tack  vare  honom  blef  detta  fartyg,  som  i  kri¬ 
tiska  tider  samlade  Sveriges  folk,  i  dubbel  måtto  ett  verk 
af  svenska  ingenjörer. 

Svenska  Teknologföreningen  och  dess  medlemmar  sörja 
i  David  Bergman  en  redlig  svensk,  en  skicklig  ingenjör, 
en  trofast,  rättrådig  vän  och  kamrat.  Hans  minne  skall 
länge  lefva  ibland  oss.  S.  L — k. 


David  Bergman  var  pansarbåtsinsamlingens  upphofsman. 


Hans  klara  hjärna  födde  den  tanke  som  blef  insamling( 
bärande  idé  och  nyckeln  till  en  framgång,  som  slagit  vi 
den  med  häpnad.  Det  blef  honom  icke  förunnadt  att 
frukten  af  sin  gärning.  Hans  varma  hjärta  brast  unc 
trycket  af  en  gradvis  stegrad  oro  för  fosterlandets  ö< 
Hans  jordiska  öga  får  icke  se  den  stolta  pansarbål 
Sverige,  när  den  under  tusenstämmigt  jubel  glider  fram 
Stockholms  ström.  Men  hans  minne  skall  icke  dö.  L 
visst  som  pansarbåtsinsamlingen  skall  inristas  i  historic 
häfder  som  ett  vittnesbörd  om  svensk  fosterlandskar 
och  offervillighet,  lika  visst  skall  dess  upphofsman  stå 
för  kommande  släkten  som  en  patriot  af  renaste  vatti 
Sof  i  ro,  vän  David,  sof  i  den  svenska  jord  sorn 
så  högt  älskat!  Tack  för  god  vakt!  Frid  öfver  ditt  stc 

En  arbetskamrat  i  » sexmannarådel », 


TILLVARATAGANDET  AF  STÅLINDUSTRIENS  BIPRODUKTER. 

Föredrag  vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago  1915  af  Albin  G .  Witting,  Assistant  Chief  Engineer,  Indiana  Steel  Co.,  Gary  Works,  I 


En  af  de  ledande  männen  i  Amerikas  järnindustri  sade 
för  en  tid  sedan  i  ett  föredrag,  att  de  storartade  fram¬ 
steg,  som  gjorts  under  de  senaste  trettio  åren,  åstadkom¬ 
mits  icke  genom  nya  metallurgiska  processer,  genom  re¬ 
volutionerande  nya  uppfinningar  eller  konstruktioner  utan 
hufvudsakligen  genom  tidsvinst,  arbets-  och  materialbespa¬ 
ring  och  framför  allt  genom  tillgodogörandet  af  det,  som 
förut  ansetts  värdelöst.  »Låt  intet  förfaras»  har  blifvit 
industriens  lösen.  Att  taga  vara  på  afifallet,  att  utnyttja 
de  olika  processernas  biprodukter  och  därigenom  ned¬ 
bringa  tillverkningskostnaderna  eller  rent  af  skapa  nya 
handelsvärden  har  blifvit  de  viktigaste  problemen  för  oss 
stålverksingenjörer. 

Industriens  ekonomiska  vara  eller  icke  vara  skall  en 
gång  bero  på  dessas  lyckliga  lösande.  Inom  andra  indu¬ 
strier  ha  förhållandena  drifvit  fram  dessa  frågor  till  en 
fullkomnad,  från  hvilken  vi  ännu  äro  oändligt  fjärran. 
Tag  till  exempel  storslakterierna.  Köttförsäljningen  är  nu¬ 
mera  en  bisak;  förtjänsten  kommer  så  godt  som  uteslu¬ 
tande  från  de  mångfaldiga  biprodukterna.  Det  är  nära 
nog  en  bokstaflig  sanning  att  säga,  att  allt  tages  vara  på 
utom  grisarnas  grymtande  —  och  lukten. 

Därhän  måste  järnindustrien  också  en  gång  komma. 
En  af  mina  framtidsdrömmar  är  en  storartad  bergsindustri 
i  Norrland,  sedan  Kirunavaara  och  de  andra  järngrufvorna 
blifvit  uttömda,  baserad  på  de  milliarder  ton  mineral,  som 
vi  nu  kalla  gråberg.  Hvad  hufvudprodukten  kommer  att 
blifva,  kunna  vi  ju  icke  ens  gissa,  kanske  aluminium  eller 
någon  ny,  lätt  metallkombination,  som  har  ersatt  järnet 
i  det  blifvande  flygmaskinernas  tidehvarf,  kanske  något 
slags  glas  eller  cement  med  nu  oanade  egenskaper,  men  med 
järnet  som  en  af  biprodukterna.  Att  rufva  på  malmskat¬ 
terna  är  ekonomiskt  sedt  ett  brott;  att  grufva  sig  öfver 
hvad  som  hända  skall  en  gång,  när  dessa  skatter  äro 
tömda,  är  kärt  besvär  förgäfves.  Falu  grufvas  historia 
borde  vara  upplysande  nog.  Nu  bearbetas  den  med  för¬ 
lust  af  pietetsskäl;  en  gång  försedde  den  Svea  Rike  med 
de  medel  som  möjliggjorde  dess  storhetstid.  I  de  dagarna 
var  väl  allmänna  meningen  den,  att  om  den  grufvan  en 
gång  blefve  tömd,  skulle  det  betyda  ekonomisk  ruin  för 
Sverige.  Likväl  har  dess  gradvisa  borteliminerande  från 


handelsbalansen  försiggått  alldeles  obemärkt.  Därför 
hvarje  pessimism  om  svenska  metallindustriens  framtid  or 
dig.  Men  det  gäller  att  energiskt  fortgå  i  en  utvecklin; 
riktning,  där  järnet  själft  ej  längre  är  den  enda  eller  e 
den  egentliga  produkten,  utan  blott  en  bland  många, 
kanhända  rent  af  en  biprodukt. 

Så  långt  behöfver  det  förstås  icke  gå,  men  i  den  ri1 
ningen  allena  ligger  utvecklingens  och  framgångens  vä 
Och  ej  blott  för  Sverige  utan  äfven  för  Amerika  är  fråg; 
om  tillvaratagandet  af  de  hvarjehanda  biprodukterna  0 
affallet  från  de  olika  metallurgiska  processerna  en  synm 
ligen  aktuell  fråga.  På  vissa  områden  hafva  ni,  våra  f 
ster  från  hemlandet,  ett  'ångt  försprång;  vi  här  ute  ! 
kanske  hunnit  längre  i  andra  riktningar.  En  diskussic 
om  tiden  så  tillåter,  öfver  detta  ämne  borde  därför  kuni 
vara  till  ömsesidig  nytta  och  intressera  äfven  dem  blai 
de  närvarande,  hvilkas  specialitet  ligger  utanför  stålti 
verkningen. 

Tiden  är  emellertid  begränsad.  Jag  skall  därför  åtnö 
mig  med  att  mera  generellt  ge  en  öfverblick  öfver  hvi 
som  redan  åstadkommits  —  därvidlag  särskildt  hållam 
mig  till  hvad  som  gjorts  vid  de  nya  järnverksanläggni 
garna  i  Gary,  som  en  del  af  er  ju  i  morgon  skall  b 
söka  —  och  hålla  mig  vid  de  tekniska  synpunkterna  uti 
att  förirra  mig  för  mycket  i  detaljer  —  ty  ämnet  är  or 
fattande. 

Först  likväl  måste  jag  framhålla  en  svårighet,  som  ot 
liga  gånger  mött  mig  vid  nedskrifvandet  af  dessa  rade 
Under  de  många  år  jag  vistats  här  i  landet,  har  jag  glör 
bort  många  af  de  svenska  tekniska  termerna.  Och  h; 
jag  då  understundom  öfversatt  från  amerikanskan  oriktig 
torde  ni  benäget  öfverse  därmed,  såväl  som  med  möjlige 
förekommande  s.  k.  amerikanismer  i  mitt  uttryckssätt. 

Tackjärnstillverkningen. 

Tackjärnstillverkningen  var  en  gång  i  Sverige  rent  ; 
en  hemslöjd.  Tolf  bergsmän  hade  begagnanderätt  till  ma 
ugnshyttan  hvar  sin  månad  och  afverkade  därunder  me 
sina  drängar  sitt  malmförråd  från  egen  grufva  med  trakt 
från  egna  milor.  Man  framställde  tackjärn  och  ingentin 
annat.  Men  redan  tidigt,  när  hemmabruket  upphörd» 
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, os  biprodukterna  delvis  i  anspråk.  Af  slaggen  gjordes 
jel*  gasen  användes  till  malmens  rostande  och  seder¬ 
na  till  blästerns  uppvärmning.  Tillverkningskostnaderna 
ucerades  därigenom  och  biprodukterna  fingo  om  än 
irekt  ett  visst  värde.  Vid  mänga  masugnshyttor  har  än 
ag  utvecklingen  ej  hunnit  mycket  längre.  Men  i  ju 
re  skala  tillverkningen  bedrifves,  desto  större  mängder 
dessa  biprodukter  kunna  icke  utnyttjas  vid  processen 
f,  äfven  när  gasen  användes  som  bränsle  under  ång- 
nor  för  alstrandet  af  den  för  masugnens  blås-  och  upp- 
Iringsmaskiner  nödiga  drifkraften.  Nu  i  våra  dagar  äro 
Jock  på  god  väg  till  ett  mera  rationellt  tillvaratagande 
allt  det,  som  utgår  af  en  masugnspipa.  Själf  har  jag 
-  än  en  gång  varit  med  om,  att  en  masugn  drifvits 
tillverkning  af  gas  för  genererandet  af  elektricitet  och 
slagg  som  råmaterial  för  cement,  med  tackjärnet  faktiskt 
1  biprodukt.  Och  den  tid  kommer,  när  dessa  produkter 
va  likställda  i  handelsvärde  med  järnet. 

\f  masugnens  trenne  produkter  jämte  järnet,  gas,  slagg 
sot  eller  malmull,  är  gasen  den  som  bäst  tillvaratages. 
modern  koksmasugn  här  i  Amerika  producerar  i  medel- 
lågt  beräknadt  450  ton  järn  per  dygn  med  en  koks- 
“ing  af,  låt  oss  säga,  1  930  lbs  (875  kg)  per  ton.  Den 
af  alstrade  gasen,  hvars  värmeeffekt  är  100  värmeen- 
ir  per  kubikfot  eller  890  kalorier  per  kubikmeter,  be- 
;r  sig  till  omkring  2  500  000  kubikfot  eller  71  000  kbm 
inmen.  Med  ett  slutet  uppsättningsmål  af  den  här 
lliga  typen,  ett  s.  k.  dubbelt  Parrymål,  kan  åtminstone 
%  af  gasen  uppsamlas  i  gasledningarna  och  tillvara- 
is.  Den  renas  först  från  sot  och  tvättas,  hvarefter  en 
omkring  25  %,  användes  till  värmeapparaternas  tipp¬ 
ning  och  återstoden  som  bränsle.  Än  står  det  strid 
huruvida  det  är  fördelaktigast  att  förbränna  gasen 
er  ångpannor  för  drifvande  af  ångturbiner  eller  direkt 
ismaskiner.  I  kapplöpningen  mot  den  tekniska  full- 
madens  aflägsna  mål  kommer  väl  än  den  ena  än  den 
ra  metoden  att  ha  försprånget.  För  närvarande  står 
gasmaskinen  högre  i  nyttig  effekt,  23  % .  Vid  Gary, 
l  åtta  masugnar,  finnas  två  elektriska  kraftstationer, 
med  sjutton  2  000  kilowatt,  en  med  tio  3  000  kilowatt 
eratorer,  drifna  med  gasmaskiner  och  masugnsgas. 
1  för  ugnarna  erforderliga  blästern  produceras  i  sex- 
blåsmaskiner  på  2  000  hästkrafter,  ätvenledes  drifna 
i  gas.  Men  som  ett  stålverk  äfven  när  den  egentliga 
kraften  är  elektricitet  ännu  fordrar  ånga,  finnas  dess- 
m  två  ångpannehus. 

in  masugns  kraftförbrukning  är  ganska  betydlig.  Stora 
ntiteter  vatten  åtgå  för  gasens  tvättning,  slaggens  granu- 
nde  och  ugnspipans  atkylning.  Biåsmaskinerna,  alla 
araterna  för  malmens  handterande,  hissarna  o.  s.  v. 
sumera  stora  mängder  elektricitet.  Man  kan  uppskatta, 
20  %  af  gasen  kräfves  för  alstrandet  af  den  för  allt 
:a  erforderliga  kraften.  Men  det  som  återstår,  när 
ens  alla  egna  behof  tillgodosetts,  omkring  55  %,  ut- 
,  ifall  det  omsättes  i  elektricitet,  en  masugnsprodukt 
högt  saluvärde.  Detta  gasöfverskott,  som  salunda  er- 
es  i  timman  från  en  450  ton  masugn,  genererar  nära 
00  kilowatt.  Skulle  samma  kraftmängd  produceras  i 
turbiner,  åtginge  15  000  lbs.  (6  800  kg)  stenkol  af 
1  kvalitet  vi  här  i  Chicagodistriktet  använda,  brunkol 
\  1  Södra  Illinois  och  Indiana,  hvars  värmeeffekt  är 
500  värmeenheter  per  lb.  eller  5  850  kalorier  per  kg. 
i  n  skulle,  fastän  det  enligt  mitt  förmenande  vore  orik¬ 
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tigt,  kunna  säga,  att  detta  utnyttjande  af  masugnens  gas¬ 
öfverskott  representerade  en  besparing  af  30  %  af  ugnens 
koksåtgång.  Riktigare  är  det  att  säga,  att  masugnen  ger 
en  produkt,  hvars  värde  motsvarar  mer  än  160  ton  sten¬ 
kol  per  dygn.  Med  fog  kan  man  då  också  påstå,  att 
masugnen  är  en  kraftstation  af  betydande  kapacitet.  Och 
när  all  dess  gas  en  gång  i  fullaste  mått  utnyttjas,  kom¬ 
mer  den  att  blifva  en  viktig  faktor  i  produktionen  af 
billig  elektricitet  för  småindustrien  och  kommunala  behof, 
för  upplysning,  spårvagnsdrift  etc.,  åtminstone  i  ett  land 
fattigt  på  vattenkraft. 

De  flesta  af  oss  erinra  sig  väl  bergslagshyttornas  grå¬ 
gröna  magasin  och  arbetarebostäder.  De  stå  där  som  be¬ 
vis,  hurusom  man  redan  tidigt  med  framgång  tillvaratagit 
en  af  masugnens  biprodukter,  slaggen.  Träkolshyttans 
glasiga  eller  emaljartade  slagg  fick  rinna  kontinuerligt  ut 
i  järnformar,  där  den  stelnade  till  tegel,  hvilka  visserligen 
voro  sköra  och  ej  tålde  transport,  men  likväl  voro  fullt 
användbara  som  byggnadsmaterial,  om  än  ej  prydliga. 
Vid  koksmasugnar  med  hög  pression  och  basisk  slagg 
kan  denna  ej  fä  själfrinna  utan  måste  tappas  tid  efter 
annan.  Detta  förhållande  jämte  slaggens  struktur  tillåta 
icke  direkt  gjutning  af  tegel.  Man  får  stora  mängder 
däraf,  inemot  50  %  af  järnets  vikt;  och  som  dess  undan¬ 
skaffande  är  ganska  besvärligt,  hafva  alla  möjliga  sätt 
försökts  att  finna  en  lönande  användning  för  densamma. 
Inom  verkets  område  har  den  i  smält  tillstånd  gjutits  ut 
som  grund  för  byggen.  Krossad  och  pulvriserad  begag¬ 
nas  den  som  grus;  krossad  i  större  stycken  är  den  ett 
utmärkt  vägfyllnadsmedel,  särskildt  för  järnvägsvallar.  Slagg¬ 
ull,  beredt  sålunda,  att  slaggen,  som  får  rinna  ned  i  en 
fin  stråle,  medelst  ånga  blåses  in  i  en  kammare,  hvanid 
den  fördelas  i  fina  nålar,  användes  som  isoleringsmedel. 
Härmed  har  jag  ingalunda  omnämnt  alla  de  olika  sätt, 
på  hvilka  man  sökt  tillgodogöra  sig  masugnsslaggen.  Jag 
vill  dock  nöja  mig  med  att  omtala  ännu  ett. 

På  senare  tid  har  här  i  landet  utvecklats  en  storindustri, 
tillverkning  af  cement  med  slagg  som  det  viktigaste  rå¬ 
materialet.  All  slags  slagg  kan  visserligen  icke  brukas 
för  detta  ändamål,  utan  egentligen  blott  den  som  erhålles 
vid  blåsning  af  s.  k.  basiskt  tackjärn.  Slaggen  maste 
hafva  hög  kalkhalt;  proportionen  mellan  kiselsyra  och  ler¬ 
jord  bör  åtminstone  förhålla  sig  som  2 1f2  till  1,  och  kalk¬ 
halten  vara  lägre  än  31/.,  %.  Bäst  är  slagg  med  48  % 
CaO,  35  %  Si02  och  14  %  A1203.  Slaggen  granuleras 
först:  den  ledes  från  ugnen  i  en  järnränna,  i  hvars  slut¬ 
stycke  genom  en  smal  springa  under  slaggen  en  kraftig 
stråle  af  vatten  inledes,  hvilken  slungar  slaggen  i  form 
af  finare  och  gröfre  korn  ut  i  en  bassäng,  hvarifrån  den 
med  en  järnskopa  lastas  i  järnvägsvagnar  och  transporteras 
till  cementfabriken.  Här  torkas  den  först  i  roterande  cy¬ 
lindrar,  males  och  blandas  ytterst  väl  med  likaledes  tor¬ 
kad  och  finmalen  kalk.  Massan  inmatas  nu  i  ena  ändan 
af  en  roterande,  svagt  lutande  cylinderugn,  40  meter 
lång  och  3  meter  i  genomskärning,  och  utkommer  i  andra 
ändan  (hvarest  bränslet,  gas  eller  pulvriseradt  kol  inblåses), 
sammansintrad  till  korn  eller  bollar.  Efter  en  tids  lagring 
söndermalas  dessa  och  blandas  med  något  gips.  Efter 
en  sista  finmalning  är  cementen  färdig,  en  produkt  fullt 
jämförlig  med  naturlig  Portland  Cement.  Af  en  ton  slagg 
erhålles  ungefär  två  ton  cement.  Det  torde  intressera 
er  att  höra,  att  en  svensk  haft  en  betydande  andel  i 
processens  utexperimenterande,  ingenjören  J.  G.  Bergquist. 
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Att  det  med  skäl  kan  talas  om  en  storindustri  visar  den 
årliga  tillverkningssiffran  från  U.  S.  Steel  Corporations 
fyra  anläggningar,  13  400  000  tunnor  eller  2  200  000  ton. 

Masugnens  fjärde  produkt,  malnisotet  som  medföljer 
gaserna,  är  en  oundviklig  olycka.  Med  lös,  mullig  malm 
och  hog  blästerpression  kan  det  ej  förhindras,  att  afse- 
värda  mängder  af  beskickningen,  5 — 10  %,  föras  bort 
från  ugnen  med  gasen,  som  häraf  förorenas.  Stora  be¬ 
hållare,  stundom  af  komplicerad  konstruktion,  insättas  i 
gasledningarna  för  att  fälla  ut  sotet  och  rena  gasen.  Men 
detta  är  ej  nog.  För  att  gasen  skall  kunna  användas  med 
fördel,  isynnerhet  för  gasmaskiner,  måste  den  vidare  fil¬ 
treras  eller,  hvad  som  är  vanligare,  tvättas  i  mekaniska 
apparater,  hvilket  är  ganska  kostsamt.  Men  afloppsvatt- 
net  får  i  de  flesta  fall  icke  direkt  släppas  ut  i  närmaste 
sjö  eller  flod,  det  måste  först  passera  stora  aflagringsbas- 
sänger  för  att  klaras  från  malmsotet.  Malmsotet  är  tyd¬ 
ligen  ett  affall  af  synnerligen  elak  natur;  någon  praktisk 
metod  att  förhindra  dess  medföljande  med  gasen  har  ännu 
ej  uppfunnits.  Emellertid  går  det  icke  alldeles  förloradt, 
tack  vare  nödvändigheten  att  bortskilja  det  både  från  gasen 
och  från  det  härvid  använda  tvättvattnet;  det  mesta  åter- 
vinnes.  I  de  flesta  fall  återuppsättes  det  i  masugnen, 
fastän  föga  härmed  är  vunnet;  i  dess  fint  fördelade  form 
följer  det  med  gasen  igen.  Numera  brukar  man  antingen 
brikettera  sotet  eller  sintra  det  till  bollar.  En  mängd  me¬ 
toder  finnas,  men  den  enklaste  är  väl  att  bränna  sotet  i  en 
roterande  cylinderugn  af  samma  typ  som  den  vid  cement¬ 
tillverkningen  använda.  Med  jämförelsevis  ringa  bränsle¬ 
åtgång  erhålles  på  detta  sätt  en  produkt  jämnbördig  med, 
ja  öfverträffande  den  bästa  järnmalm,  ty  under  sintringen 
äger  delvis  en  reduktion  rum,  och  produkten  är  porös 
men  på  samma  gång  fast. 

En  alldeles  ny  konstruktion  af  denna  ugnstyp  är  in¬ 
tressant  och  påstås  ha  bragt  bränsleåtgången  ned  till  40 
lbs.  (18  kg.)  per  ton  »sinter».  Ugnens  nedre  del  är  för¬ 
sedd  med  en  mängd  formor  i  flera  rader,  hvilka  medelst 
rörledningar  äro  förbundna  med  en  blästerlåda  på  så  sätt 
att  luften  inblåses  i  ugnen  endast  genom  de  formor,  som 
befinna  sig  på  undersidan  —  en  slags  bessemermetod 
skulle  man  kunna  säga.  Blästern  pressas  genom  massan, 
hvilken  håller  10 — 15  %  koksstybb  och  som  sålunda  huf- 
vudsakligen  genom  själfförbränning  sintras. 

Martinprocessen. 

Vända  vi  oss  nu  till  den  process,  som  utgör  nästa  sta¬ 
diet  i  ståltillverkningen,  martinprocessen,  kunna  vi  äfven 
här  särskilja  fyra  produkter:  stålgöt,  förbränningsgaser, 
slagg  och  skrot.  Framstegen  vid  dessa  biprodukters  ut¬ 
nyttjande  äro  afsevärdt  mindre.  Vid  de  flesta  martinverk 
kan  ej  bli  tal  om  mer  än  en  produkt,  stålgöten;  de  öfriga 
äro  affall,  hvars  undanskaffande  kostar  pengar.  Och  likväl 
finns  äfven  här  mycket  att  tillvarataga. 

Det  ligger  i  processens  natur,  att  den  nyttiga  värme- 
effekten  är  mycket  låg  och  att  förbränningsgaserna  lämna 
omkastningsventilerna  vid  en  hög  temperatur  af  åtminstone 
1  100 — 1  300°  Fahr.  (600 — 700°  C.)  En  väsentlig  del 
af  denna  värme  kan  emellertid  tillgodogöras  i  ångpannor 
placerade  mellan  ventilerna  och  skorstenen.  Två  af  Garys 
tre  martinverk,  hvardera  med  1 4  nittiotonsugnar,  äro  för¬ 
sedda  med  dylika  ångpannor.  Dessa  äro  konstruerade  med 
tre  vatten-  och  tre  ångtrummor,  förbundna  medelst  verti¬ 
kala  rör,  allt  inneslutet  i  ett  murverk  af  rektangulärt  tvär¬ 


snitt.  Totala  eldytan  är  4  800  kvfot  (450  kvm).  Melk 
väggar  dela  pannrummet  i  kanaler,  så  att  gaserna  få  stry 
upp  och  ned  flera  gånger  omkring  i  rören.  Gaserna  | 
ledas  nedtill  på  ena  kortsidan  direkt  från  ugnskanalen  c 
sugas  ut  upptill  på  motsatta  sidan  af  en  ångturbinflä 
från  hvilken  en  rörledning  förer  gaserna  till  skorstem 
Medelst  ett  ventilsystem  kan  ångpannan  afkopplas  0 
ugnen  förbindas  direkt  med  skorstenen.  Antalet  hästkr 
ter  beror  förstås  på  ugnsgången,  ju  bättre  den  är,  d< 
mindre  ånga  och  vice  versa.  I  genomsnitt  kan  man  sä« 
att  med  det  stenkol,  som  användes  i  Chicagodistrikt 
kolåtgången  pr  ton  göt  är  675  lbs.  (305  kg);  stålprodi 
tionen  från  en  80  tons  ugn  är  omkring  175  ton  pr  dy 
eller  7,25  ton  i  timmen.  Hvarje  kg  kol,  dess  totala  k 
halt  är  66  %,  ger  1 5  kg  förbränningsgaser.  Dessas  tem j 
ratur  vid  inträdet  i  ångpannan  kunna  vi  lågt  beräkna 
1  ioo°  Fahr.  (6oo°  C.);  när  de  lämna  densamma  är  d 
500°  F.  (260°  C.).  Resultatet  blir  en  ångproduktion 
omkring  310  ångpannehästkrafter  pr  timme.  Ugnen  sj 
förbrukar  emellertid  ganska  mycket  ånga  dels  för  drifv; 
det  af  turbinfläkten,  dels  för  gasgeneratorernas  bläster, 
att  den  kraft  en  martinugn,  sedan  alla  dess  egna  bel 
tillgodosetts,  kan  försälja  belöper  sig  lågt  taget  till  2 
hästkrafter  i  timmen.  I  fall  vi  äfven  här  såsom  förut 
tal  om  masugnsgasen  öfversätta  detta  värde  i  dess  ek 
valent  af  stenkol,  finna  vi,  att  det  motsvaras  af  en  k 
förbrukning  af  1  200  lbs.  (550  kg)  kol  i  timmen,  ell 
om  vi  så  vilja,  ett  tillvaratagande  af  24  %  af  det 
ugnens  drift  använda  bränslet.  Dock  böra  vi  akta  • 
för  att  betrakta  det  som  en  bränslebesparing  i  egent 
mening.  De  siffror  jag  anför  representera  nära  nog  d 
minsta  möjliga  kolåtgång,  som  en  martinugns  nuvaran 
konstruktion  och  driftmetod  medge  med  det  stenkol,  s< 
står  oss  här  i  Chicagodistriktet  till  buds.  Värmet  i  fi 
bränningsgaserna  måste  anses  som  en  af  ugnens  produkt 
hvilken  fordom  bortkastats,  men  nu  funnit  användning. 

Skrotet  chargeras  förstås  om  igen;  det  bästa  som  k 
göras  därmed  är  att  nedbringa  dess  kvantitet  till  det  läg 
möjliga. 

Med  slaggen  är  tyvärr  förhållandet  annorlunda;  d 
har  en  viktig  funktion  att  utföra  i  processen  och  är  1 
öfrigt  en  naturnödvändighet  beroende  på  råmaterialerr 
beskaffenhet.  Man  får  emellertid  ganska  stora  mängd 
däraf,  ungefär  15  X  af  götens  vikt,  eller  från  en  90  to 
ugn  25  ton  pr  dygn.  En  del  återgår  som  masugnsbeskic 
ning,  järnhalten  är  omkring  14  men  mycket  kan  \ 
återbördas  på  detta  sätt,  ty  fosforhalten  är  också  rätt  st< 
0,5 — 1,0  %.  Man  får  än  så  länge  nöja  sig  med  att  l 
gagna  den  som  fyllnadsmaterial,  antingen  smält  eller  krc 
sad  som  sten.  Vid  ett  stålverk  åtminstone  har  slaggen  do 
fått  värde  som  produkt.  Tackjärnet  har  ganska  hög  f( 
forhalt.  Skrot  och  bränd  kalk  chargeras,  tackjärn,  sc 
förut  delvis  färskats  i  en  bessemerkonverter,  tillsättes 
smält  tillstånd  och  den  först  bildade  slaggen  aftappas.  - 
Martinugnen  är  en  s.  k.  stjälpugn.  Denna  slagg  håll 
35  %  kalk  och  20  %  fosforsyra,  hvaraf  omkring  två  tred 
delar  äro  lösliga  i  citronsyra.  Den  krossas,  pulvrisert 
och  säljes  som  gödningsämne  —  en  slags  Thomas-slaji 
med  andra  ord. 

Valsverk. 

Valsverken  kunna  affärdas  med  få  ord.  Mig  veterli 
finnes  härvidlag  intet  att  förmäla  om  något  tillvarataganc 
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biprodukterna.  Skrot,  vällugnsslagg  och  glödspån  tillgodo¬ 
ras  visserligen  som  råmaterial  vid  martin-  eller  mas- 
narna,  men  detta  är  dock  endast  en  cirkelgång  med  ty 
oljande  bränsleökning.  Någon  annan  användning  kunna 
likväl  näppeligen  få  och,  som  jag  redan  förut  sagt  i 
irlikt  sammanhang,  problemet  gäller  här  att  reducera 
ssa  affallsprodukter  till  ett  minimum. 

Vällugnarnas  förbränningsgaser  kunna  ju  liksom  martin- 
narna  användas  i  ångpannor.  Sådana  anordningar  fin- 
5,  men  en  modern,  kontinuerlig  vällugn,  eldad  med  gas 
,1  med  rekuperator  för  blästern,  tillgodogör  sig  värmet 
nska  väl.  När  förbränningsgaserna  vid  skorstenskana- 
is  mynning  hafva  en  temperatur  af  $00 — 700°  Fahr. 
3o — 370°  C.)  blir  värmeutbytet  för  lågt  att  betala  en 
gpanneanläggning. 

Koksugnar. 

Som  en  af  stålindustriens  underafdelningar  räknas  nu- 
;ra  också  kokstillverkningen;  ett  modernt  stålverk  är 
ce  fullständigt,  dess  ekonomiskt  fördelaktigaste  drift  är 
löjligt,  ifall  ej  till  detsamma  äfven  hör  en  koksugns- 
läggning.  Den  fordom  allmänt  gällande  satsen,  att  sten- 
len  måste  koksas  vid  grufvan,  emedan  det  vore  eko- 
miskt  gynnsammare  att  transportera  koksen  än  stenkolen 
grund  af  viktskillnaden,  förefaller  nu  löjlig.  Det  är 
;t,  när  koksningen  försiggår  i  direkt  gemenskap  med 
iltillverkningen,  som  de  resulterande  biprodukterna  kunna 
1  fullo  utnyttjas. 

Här  ha  vi  ändtligen  en  metallurgisk  process,  vid  hvil- 
n  intet  går  till  spillo.  Metoderna  för  de  olika  produk- 
rnas  utvinnande  kunna  naturligtvis  betydligt  förbättras; 
nom  fullständigare  bearbetning  af  de  nu  erhållna  kunna 
nu  flera  ämnen  framställas,  men  om  något  verkligt  af- 
1  kan  det  äfven  nu  ej  vara  tal. 

Ändamålet  med  koksningen  är  ju  att  få  ett  bränsle, 
rdt  och  likväl  poröst,  fritt  från  kolväten;  och  resultatet 
nnes  genom  att  under  hög  värme  utan  lufttillträde  i 
lala,  fyrkantiga  ugnar,  byggda  i  block,  sintra  pulvriseradt 
;nkol,  sedan  dess  flyktiga  beståndsdelar  bortdrifvits. 
et  är  dessa  gaser,  som  gifva  de  så  värdefulla  bipro- 
ikterna. 

De  uppsamlas  från  koksugnarna  i  gasledningar,  få  först 
.ssera  kondensatorer,  där  tjära  och  ammoniakvatten  af- 
iljas,  och  pressas  sedan  medelst  fläktar  genom  svafvel- 
rebad,  hvarest  ännu  kvarvarande  ammoniakgas  öfver- 
res  i  ammoniumsulfat.  Gasen  ledes  nu  efter  ytterligare 
kylning  genom  en  serie  af  plåttorn,  s.  k.  skrubbers,  där 
:n  får  passera  genom  ett  strilregn  af  paraffinolja,  som 
iptager  de  benzoler,  naftalin  och  andra  tyngre  kolväten, 
ilka  medfölja  gasen.  Benzolerna  återvinnas  ur  oljan 
h  renas  genom  en  rad  af  destillationer,  och  oljan  kan 
ter  att  hafva  blifvit  afkyld  användas  om  igen.  Nu  har 
It  kondenserbart  borttagits,  och  hvad  som  återstår  är 
:rmanenta  gaser,  hufvudsakligen  väte,  metan  och  kol- 
:id. 

Hvilka  mängder  af  dessa  olika  produkter  kunna  nu 
hållas  från  ett  ton  stenkol?  De  äro  förstås  högst  varie- 
nde,  beroende  på  stenkolens  beskaffenhet  och  drifnings- 
len,  hvilken  vanligtvis  växlar  mellan  16  och  24  timmar; 

längre  den  är  desto  mer  biprodukter.  Som  medel- 
irden  kunna  följande  siffror  gälla.  Per  metrisk  ton  sten- 
>1  (det  af  oss  använda  kommer  från  West  Virginia  eller 
entucky  och  har  en  värmeeffekt  af  13  500  värmeenheter 
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per  lb.  eller  7  500  kalorier  per  kg)  erhålles  770  kg  koks, 
10  kg  småkoks,  30  kg  koksstybb,  9,5  liter  tjära,  2  liter 
ammoniakvatten,  3,5  kg  ammoniumsulfat,  7,5  liter  benzol 
och  dess  homologer  samt  375  kbm  gas.  Med  18  tim¬ 
mars  koksningstid  afverkar  hvarje  ugn  omkring  1  5  ton  kol 
per  dygn.  Vid  en  anläggning  som  den  i  Gary  med  560 
ugnar  och  en  daglig  förbrukning  af  8  45°  I°n  kol  till¬ 
verkas  sålunda  stora  kvantiteter  af  dessa  ämnen.  Sten- 
kolstjära  och  benzol  äro  ju  utmärkta,  koncentrerade  bränn¬ 
material,  men  ernå  dock  först  sitt  fulla  värde  som  ra- 
material  inom  den  kemisk-tekniska  industrien.  Sjuhundra 
och  flera  äro  de  produkter  som  härstamma  från  tjäran; 
af  bensolerna  beredas  anilinfärger  och  högexplosiva  spräng¬ 
ämnen,  en  just  nu  ganska  eftersökt  vara. 

Koksstybben  kan  med  godt  resultat  användas  som  ång- 
pannebränsle.  Eldstaden  bygges  då  med  silrost  och  slutet 
askrum,  i  hvilket  luften  medelst  ångbläster  inpressas. 
Stybben  inmatas  kontinuerligt  genom  en  apparat  så  kon¬ 
struerad,  att  stybben  utbredes  jämnt  öfver  rostytan.  Askan 
faller  ej  ned  genom  rosten  utan  bakas  samman  till  en 
kaka,  som  tid  efter  annan  måste  utrakas.  Härigenom 
uppstå  afbrott  i  eldningen,  hvarför  den  nyttiga  effekten 
blir  något  mindre  än  för  stenkol.  Ångpannan  bör  också 
helst  vara  samtidigt  anordnad  för  gaseldning.  Man  kan 
emellertid  på  detta  sätt  få  ett  tillfredsställande  utbyte  af 
hvad  annars  till  största  delen  blefve  affall. 

Återstår  gasen.  Det  var  på  denna  jag  syftade,  när  jag 
sade,  att  först  då  koksugnarna  äro  förlagda  inom  stål¬ 
verkets  område,  kunna  deras  biprodukter  till  fullo  tillvara¬ 
tagas.  Delvis  användes  gasen  för  koksugnarnas  eldning, 
40 — 45  men  minst  55  %  däraf  äro  disponibla  för 
andra  ändamål.  Denna  gas  är  ett  mycket  värdefullt  bränn¬ 
material,  dess  värmeeffekt  är  hög,  500  värmeenheter  per 
kbfot  eller  4  450  kalorier  per  kbm,  dess  användning  med¬ 
ger  en  betydligt  förenklad  ugnskonstruktion,  dess  hand- 
terande  medför  inga  extra  omkostnader.  Intet  bortslösande 
i  onödan  vid  intermittent  drift  behöfver  längre  komma 
ifråga.  Inga  svarta  rökmoln  förtälja  om  bränsleförlust 
genom  ofullständig  förbränning.  I  Gary  har  koksgasen 
med  bästa  resultat  ersatt  generatorgas  vid  alla  valsverkens 
värmegropar  och  vällugnar  samt  vid  nagra  af  martin- 
ugnarna,  en  daglig  bränslebesparing  på  nära  1  400  ton 
stenkol,  hvilka  har  ersatts  af  en  biprodukt,  som  man  för 
icke  så  många  år  sedan  lät  förfaras. 

Ett  modernt  stålverk  har  sålunda  egna  koksugnar,  helst 
med  en  tillräcklig  kapacitet,  att  deras  gas  förslår  till  mar¬ 
tin-  och  valsverkens  ugnsbränsle;  för  den  koks  som  åter¬ 
står,  sedan  masugnarnas  behof  fyllts,  finnes  alltid  mark¬ 
nad.  Valsverkens  och  alla  de  andra  erforderliga  maski¬ 
neriernas  dritkraft  erhålles  från  martinugnarnas  förbrän¬ 
ningsgaser  omvandlade  i  ånga  och  fran  af  masugnsgasen 
genererad  elektricitet;  och  hvad  som  häraf  blir  öfrigt  för- 
säljes.  Från  koksugnarna  erhålles  således  allt  det  bränsle 
stålverket  kräfver,  och  ett  affall,  som  vid  större  anlägg¬ 
ningar  orsakat  stora  förluster  af  värmevärden  och  mycket 
besvär,  är  skaffadt  ur  världen,  stenkolsaskan.  Den  följer 
med  koksen  till  masugnen  och  smältes  till  slagg,  hvarat 
cement  beredes. 

Värmeförluster. 

Ett  affall  som  icke  är  så  påtagligt,  men  som  dock  re¬ 
presenterar  stora  värden,  är  allt  det  värme  som  går  för- 
loradt  vid  de  smälta  produkternas  afkylning,  genom  strål- 
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ning  från  ugnarna,  med  förbränningsgaserna  i  skorstenarna, 
på  tusen  sätt  ständigt  och  jämt  i  alla  de  olika  processerna. 
Trots  allt  som  gjorts  för  minskandet  af  denna  förlust,  är 
den  allt  fortfarande  mycket  stor;  det  genom  skorstenen 
bortgående  värmet  t.  ex.  motsvarar  i  gynnsammaste  fall 
20  %  af  brännmaterialets  värmeeffekt.  Bäst  kan  den 
väl  bekämpas  genom  nya,  förbättrade  arbetsmetoder  och 
konstruktioner.  Så  erhålles,  om  tackjärnet  i  smält  tillstånd 
direkt  chargeras  i  martinugnen  och  stålgöten,  så  snart  de 
stelnat  tillräckligt  för  att  kunna  dragas  ur  kokillerna,  ned¬ 
sättas  i  valsverkets  värmegropar,  en  bränslebesparing  på 
16  % ,  för  att  icke  tala  om  en  tidsvinst  af  10  %  i  mar¬ 
tinugnen. 

Otaliga  metoder  hafva  föreslagits  för  att  direkt  utnyttja 
denna  värmeförlust.  Några  af  dem  hafva  fått  praktisk 
användning,  men  de  flesta  ha  väl  mest  intresse  som  kurio¬ 
siteter.  Så  minns  jag  t.  ex.  hur  vid  ett  finskt  stålverk, 
där  jag  tillbragte  en  vinter  under  mina  studieår,  hotellets 
matsal  erhöll  sin  uppvärmning  från  en  stapel  heta  slagg¬ 
tegel,  hvilka  två  gånger  dagligen  utbyttes  mot  nya. 

Ångan,  som  bildas  vid  masugnsslaggens  granulering, 
har  man  velat  uppsamla  genom  att  bygga  en  plåtbehållare 
öfver  slaggrännan  och  bassängen.  Jag  anför  detta  hug¬ 
skott  som  ett  exempel  på,  hur  lifligt  intresset  är  för  pro¬ 
blemet  om  värmeförlusternas  afhjälpande.  Om  man  be¬ 
tänker,  att  en  450  tons  masugn  dagligen  producerar  öfver 
200  ton  slagg,  hvars  temperatur  är  2  6oo°  Fahr.  eller 
1  440°  C  och  att  vid  denna  slaggs  afkylning  under  gra- 
nuleringen  bortgå  90  000  000  kalorier,  är  det  lätt  att  för¬ 
stå  att  man  velat  söka  tillvarataga  den  af  detta  värme 
bildade  ångan,  mig  veterligt  hafva  åtminstone  två  patent 
beviljats  på  nyssnämnda  idé.  Men  jag  betviflar,  att  den 
kan  realisera  ett  ekonomiskt  värde;  och  samma  dom  drab¬ 
bar  många  andra  projekt  inom  denna  kategori,  de  på¬ 
minna  om  falskmyntaren,  hvars  metod  var  så  bakvänd, 
att  hvarje  tjugufemöring  han  tillverkade  kostade  honom 
en  krona. 

Fullt  praktiskt  däremot  och  äfven  allmänt  användt,  är 
arrangementet  att  återvinna  det  värme  som  upptagits  af 
ugnarnas  och  gasmaskinernas  kylvatten,  därigenom  att  detta 
vatten  matas  till  ångpannorna.  På  samma  sätt  förfares 
också  med  ångmaskinernas  afloppsånga  och  kondensator- 
vatten;  likväl  kan  ett  betydligt  högre  utbyte  erhållas,  om 
afloppsångan  begagnas  i  lågtrycksturbiner. 

Mest  intresse  förtjäna  väl  försöken  att  reklamera  för¬ 
bränningsgaserna  och  det  med  dem  bortgående  värmet. 

A' id  flera  masugnsanläggningar  ledas  med  en  fläkt  värme¬ 
apparaternas  gaser  vintertid  mellan  malm  och  koksfic¬ 
kornas  dubbla  väggar  för  att  hindra  frysning.  Äfven  har 
man  törsökt  att  direkt  regenerera  gaserna  enligt  formeln 
2^TC02  +  H20  =  3C0-fF[2  genom  att  låta  dem  passera 


en  gasgenerator:  de  skulle  därvid  ersätta  luften  och  ne 
bringa  gasens  kväfvehalt,  eftersom  förbränningsgaserna  hå 
69  %  kväfve  mot  luftens  79  %,  medan  samtidigt  en  \ 
sentlig  del  af  brännmaterialet  hålles  i  cirkulation.  Ty  vå 
äro  dessa  kemiska  reaktioner  endotermiska,  de  fordra  värm 
I  en  gasgenerator  af  vanlig  typ  med  bläster  är  en  pr 
portion  af  75  %  luft  mot  25  %  skorstensgaser  den  mins 
möjliga,  äfven  om  luften  är  starkt  förvärmd.  För  att  rea 
tionerna  skola  kunna  något  så  när  slutföras,  fordras  1 
tydligt  högre  temperatur  i  generatorn,  än  hvad  vanlig( 
är  behöfligt;  generatorn  måste  vara  af  s.  k.  slagganc 
typ.  Än  tror  jag  icke  att  något  praktiskt  resultat  ernåti 
men  i  framtiden,  kommer  nog  denna  princip  att  gifva  go 
utbyte. 

På  samma  kemiska  reaktioner  är  en  annan  idé  gru 
dad,  som  förefaller  mig  mycket  mera  löftesrik,  men  so 
ej  på  grund  af  uppfinnarens  förtidiga  död  hunnit  utexpei 
menteras.  Dess  upphofsman  var  svensk  och  vän  till  månj 
af  oss  här,  ingenjör  Algot  Berglöf.  I  samband  med  c 
metod  för  direkt  framställning  af  järnsvamp  från  mal 
konstruerade  han  en  gasgenerator  för  koks  och  reduktion 
gaserna,  i  hvilken  temperaturen  vidmakthölls  medelst  ele 
tricitet.  Processen  försiggår  utan  lufttillträde,  den  alstrat 
gasen  blir  kväfvefri,  hufvudsakligen  bestående  af  kolox: 
och  väte  och  starkt  reducerande.  Och  som  gaskvantitete 
bestämmes  ej  af  processens  behof  utan  af  malmens  syr' 
halt,  genereras  så  mycket  gas  att  mer  än  nog  kan  undai 
tagas  för  att  producera  den  för  generatorns  upphettnir 
erforderliga  elektriciteten.  Teoretiskt  är  idén  tilltaland 
och  det  är  att  hoppas,  att  den  ej  med  uppfinnarens  dc 
gått  helt  förlorad. 

Jag  har  härmed  sökt  gifva  en  kort  öfversikt  öfver  hva 
som  hittills  gjorts  eller  försökt  göras  för  tillvaratagandi 
af  stålindustriens  biprodukter.  Ämnet  är  helt  visst  ing; 
lunda  härmed  uttömdt,  hvilket  heller  icke  på  något  sä 
varit  min  afsikt  eller  stått  i  min  förmåga.  Dock  måst 
vi  medgifva,  att  än  så  länge  endast  de  första  stegen  tagi 
i  den  rätta  riktningen.  En  lång  väg  måste  först  tillrygg; 
läggas  innan  vi  ens  hunnit  så  långt,  att  affallet  upphöj: 
till  rang  och  värdighet  af  biprodukt,  d.  v.  s.  att  det  vunn 
handelsvärde.  Och  det  slutliga  målet,  att  biproduktern 
blifva  samprodukter,  nås  väl  först,  när  de  ännu  så  oful 
komliga  metallurgiska  processerna  utvecklas  till  något  verl 
ligt  effektivt  eller  ersatts  af  andra,  hvilka  direkt  framställ 
slutprodukterna  från  råmaterialet;  och  det  är  väl  då  rät 
mast  vid  användandet  af  elektriciteten  för  metallurgis 
storproduktion  våra  förhoppningar  äro  fästa.  Men  vår 
förhoppningar  våga  sträcka  sig  ännu  längre:  att  svensk, 
ingenjörer  skola  vara  föregångarna  på  vägen  till  dess 
stora  och  svåra  problems  lösning.  Och  jag  är  viss  därom 
att  våra  förhoppningar  icke  skola  gäckas. 


VÄRLDENS  STÖRSTA  CANTILEVER-BRO. 

Den  nya  Quebec-bron  nära  fullbordad. 


Inom  ett  par  månader  kommer  den  nya  bron  öfver  St. 
Lawrencefloden  vid  Quebec  att  sammanlänkas  —  om  allt 
denna  gång  går  efter  beräkning.  Därigenom  blir  den 
transkontinentala  routen  genom  Kanada  fullbordad.  Ge¬ 
nom  den  år  1907  inträffade  olyckan  har  den  nya  brons 
byggande  följts  med  största  intresse.  Den  är  ock,  som 


bekant,  världens  största  cantilever-bro  med  en  spännvidc 
af  1  800  ft  eller  jämnt  100  ft  längre  än  The  Firth  0 
h orth  bridge  i  Skottland.  Bron  är  byggd  enligt  A'-systeine 
eller  dubbla  förbindningssystemet  med  material  af  vanlig' 
brostål  för  förankringsarmarna  och  nickelstål  för  de  öfver 
hängande  armarna  och  det  640  fot  långa  midtpartiet.  För 
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en  af  att  använda  nickelstål  framgår  däraf  alt  den  till- 
na  påkänningen  för  nickelstål  är  40  °/Q  större  än  för 

,iligt  brostål. 

jDå  bron  i  höst  kommer  att  sammanlänkas,  kommer 


I  ett  senare  häfte  af  tidskriftens  Afdelning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  kommer  en  utförlig  beskrifning  öf- 
ver  brons  konstruktion  att  lämnas  af  civilingenjören  N.  E. 
Clementson,  som  vid  detta  brobygge  beklädt  en  ansvars¬ 


ta  att  ske  på  så  sätt0'att  midtpartiet-,  som  är  byggdt 
pontoner,  flottas  till  broplatsen  och  höjes  medelst  hydrau- 
;  kraft  till  sitt  rätta  läge  150  fot  öfver  högsta  vatten- 
ndet.  Hela  denna  operation  väntas  taga  endast  24 
imar. 


full  post.  Ing.  C.  var  en  af  de  tre  experter,  som  fingo 
i  uppdrag  att  framlägga  förslag  till  ny  bro  efter  olyckan 
1907.  Han  var  i  denna  kommitté  representant  för  St. 
Lawrence  Bridge  Co.,  som  har  den  nya  brons  uppfö¬ 
rande  om  hand. 


TORRDESTILLATION  AF  TRÄ  OCH  DESS  BIPRODUKTER. 


Ur  en  af  ingenjör  Hj.  Boström  författad  berättelse  öfver  en 
dieresa  i  Amerika  återgifvas  härmed  vissa  utdrag,  som  be- 
ldla  författarens  erfarenheter  dels  från  utställningen  i  San 
incisco  och  dels  från  besök  vid  trämassefabriker  och  sågverk 
Iregon. 

Den  bästa  utställningen  af  biprodukter  af  torrdestillation 
le  skogsvårdsstyrelsen  anordnat  i  San  Francisco  under  kän¬ 
ning  till  sitt  där  belägna  museum  och  arkiv  för  ingående 
dier.  Som  bekant  är  den  amerikanska  kolugnen  en  vagn- 
11,  tillverkad  af  smidesplåt  och  inmurad,  så  att  densamma 
1  upphettas,  underifrån,  ofvanifrån  och  på  sidorna,  ifrån 
nne  eldstäder  placerade  vid  hvardera  ändan  för  att  erhålla 
inare  fördelning  af  värmen.  Dessa  ugnar  hafva  en  längd 
c:a  15  m,  i  livilka  5  vagnar,  rymmande  10  kbm,  löpa  på 
3,  utlagd  på  ugnens  botten.  För  släckning  och  afkylning 
kolen  äro  särskilda  kylare  af  järnplåt  anordnade,  i  hvilka  hela 
:  färdigkolade  vagnsättet  —  hvilken  kolning  kräfver  omkring 
timmar  —  införes  på  en  gång  med  tillhjälp  af  linspel.  Saru- 
igt  införes  i  ugnen  ett  nytt  vagnsätt  med  ved  för  fortsatt 
Ining,  hvarefter  portarna  noga  tillslutas  och  tätas  med  lera 

I  asbest.  Vanligtvis  byggas  två  sådana  ugnar  intill  livar- 
ira,  sammanmurade,  men  oberoende  för  driften. 

En  annan  äldre  typ  än  den  vanliga  konstruktionen  af  kol- 
nar  i  Amerika  fanns  fortfarande  i  bruk  i  Shasta  för  kolning 
ek.  Dessa  ugnar  bestå  af  små  inmurade  järnplåtretortrar 
en  längd  c:a  3,5  m  och  en  dim.  1,3  m,  rymmande  omkring 
>  tbm.  Dessa  äro  inmurade  i  likhet  med  retortrarna  som  an- 
ldas  för  stenkolens  koksning  vid  gasverken  i  Sverige.  I 
tnnda  amerikanska  retortugnar  utkratsas  kolen  i  plåtlådor, 
n  tillslutas  med  täta  lock  för  släckning  och  afkylning  af 
len. 

Båda  dessa  amerikanska  ugnar  finnas  i  Sverige,  exempelvis 
n  större  vagnsugnen  vid  Fors  bruk  och  Dals  sågverk,  samt 

II  mindre  retortugnen  vid  Skånska  ättikfabriken  i  Perstorp, 
ssa  kolugnar  hafva  visat  sig  vara  icke  fullt  lämpliga  för 

;  mska  förhållanden,  baserade  på  barrskogskolning  med  jämväl 
Ivaratagandet  af  tjära  och  terpentin.  Vid  den  amerikanska 
■  ikolningen,  som  hufvudsakligast  är  baserad  på  torrdestilla- 


tiou  af  löfved,  utgöras  produkterna  utom  träkol,  af  träsprit 
och  ättiksyrad  kalk  samt  tjära  och  okondenserbara  gaser, 
hvilka  två  sistnämnda  ämnen  användas  till  bränsle  vid  destilla- 
tionen. 

På  San  Franciscoutställningen  erfor  jag  att  från  år  1906 — 
1911  enligt  publikation  i  »American  humberman,  Chicago», 
den  årliga  produktionen  af  träkol  medelst  torrdestillation  i 
medeltal  uppgår  till  omkring  50  miljoner  bushel  af  hård  ved 
eller  löfved,  till  ett  värde  af  c;a  $  3  500  000. 

Produktioner  af  biprodukter  utgjorde  i  medeltal;  metylalkohol 
c:a  8000000  gallons  till  ett  värde  af  $  2  000  000 ;  ättiksyrad  kalk 
130  000  000  pounds  af  värde  $  2  000  000;  ättiksyra  (27  %),  senast 
angifvet  för  år  1909,  =  52000000  pounds  värde  $  1  100000; 
Aceton  c:a  7  000  000  pouuds  af  värde  $  720  000.  Under  5  års¬ 
perioden  1906  — 1910  ökades  produktionen  af  träkol  och  metyl- 
alkoliol  med  10  %  och  acetoter  med  60  %. 

Enligt  senaste  publikation  af  R.  C.  Palmer,  Madison  Wis. 
okt.  1914,  exporterades  år  1912. 


Metylalkohol.  Attiksyrad  kalk. 

till  Japan .  50000  gallons  5300000  pounds 

»  Canada  .  30000  »  126000  » 

»  Tyskland  .  815000  »  16000000  » 

»  Nederländerna .  102000  »  1 1500000 

»  Belgien  .  28  ico  000  » 

»  England .  600  000  » 

»  öfriga  länder  .  1  474  000  »  69  235  000  » 


Harts  och  terpentin. 

Amerikas  produktion  af  harts  och  terpentin  från  växande 
träd  demonstrerades,  på  utställningen  i  San  Francisco  sättet 
att  tillvarataga  dessa  produkter.  I  det  följande  har  jag  an- 
gifvit  ifrågavarande  benämningar  i  amerikanska  fackord  och 
siffrorna  i  engelskt  mått.  Den  första  operationen  därvid  att 
utvinna  kåda  och  terpentin  består  däruti  att  i  träden,  8 — 12' 
öfver  marken,  göra  ett  »inhugg»  —  ett  sådant  inhugg  kallas 
»box»  —  af  bredd  12 — 14”  och  djup  7"  samt  från  den  yttre 
till  den  inre  kanten  3,5 — 4",  rjmmande  c:a  3  »pinli » dMill 
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år  1914  användes  uteslutande  sådana  »boxar»  vid  hopsamlandet 
af  kådan,  men  numera  begagnas  äfven  kärl,  s.  k.  »Cups», 
gjorda  af  lera  eller  plåt,  rymmande  c:a  1  »quart»  (=  1  liter). 
Detta  senare  sätt  anses  nu  vara  bättre,  och  har  det  länge 
experimenterats,  huruvida  bästa  sättet  är  att  begagna  inhugg 
=  »box»  eller  kärl  =  »cup». 

Man  har  i  senare  fallet  ett  eller  två  galvaniserade  järnbleck 
s.  k.  »gutters»,  2"  breda  och  12"  långa,  placerade  i  skåror  i 
trädet,  hvarmedelst  kådan  på  lämpligt  sätt  ledes  i  kärlet.  Två 
å  tre  veckor  före  säsongens  början  i  maj — november  göras 
dessa  inhugg.  Så  snart  som  hartskanalerna  efter  någon  tid 
tilltäppas  af  kåda  förnyas  undan  för  undan  hartsflödet  medelst 
upphuggning  i  öfverkanten  af  blekningen.  Efter  4  säsonger 
lämnas  vanligen  trädet,  då  man  har  i  allmänhet  på  trädet 
uppnått  en  höjd  af  c:a  8  fot,  öfver  hvilken  höjd  arbetet  icke 
fortsättes  längre.  Boxarna  tömmas  regelbundet  minst  en  gång 
i  månaden,  och  kådan  hopsamlas  på  fat.  Det  område,  å  hvilket 
terpentinen  skall  skördas,  uppdelas  i  sektioner  med  en  areal 
af  200 — 250  acres,  beräknade  för  10500  »boxar»  på  4  500  träd: 
På  hvarje  träd  fås  1 — 4  »boxar».  Att  arbeta  på  mindre  område 
än  5  sektioner  anses  icke  vinstgifvande. 

Destillation  af  kådan. 

Den  vanligaste  och  enklaste  apparaten  för  destillation  af 
kåda  består  af  en  kopparpanna,  inmurad  med  eldstad  under 
botten,  rymmande  20  barrels,  af  en  form,  som  är  tredjedel  större 
i  diameter  än  höjden,  med  konkav  botten,  och  med  tillhörande 
spiralformad  kondensator.  För  hvarje  kok  påfylles  denna  panna 


vanligen  till  två  tredjedelar  af  sin  volym  med  rå  harts,  0 
terpentin  öfverdestilliseras  medelst  vattenånga,  hvarvid  hart; 
kvarstaunar  i  pannan.  Det  för  destillationen  behöfliga  vatti 
tillföres  pannan  genom  en  ledning  ifrån  kondensatorn.  Hva 
destillation  tager  en  tid  af  c:a  3  timmar  och  ger  ett  utbyte 
terpentinolja  från  20—40  %.  Emellan  hvarje  kok  aftapj 
hartset,  bark  och  dylikt  frånfiltreras,  och  hartset  liksom  t 
pentinen  tillvaratages  på  fat. 

Enligt  publikation  i  The  Neval  Stores  Industry  år  1915  > 
produktionen  i  Amerika; 


Terpentin.  Harts. 

år  1 9 1 1  .  31900000  gallons  3800000  bari  1 

»  1912  .  34000000  »  4000000 

»  1913  .  32000000  »  3815000  » 


Då  den  kemiska  storindustrien  i  Amerika  med  behof  j 
ifrågavarande  produkter  utvecklas  i  framtiden,  torde  de; 
varor,  som  nu  exporteras,  få  afsättning  inom  landet,  och  Euro 
då  blifvit  hänvisadt  för  sitt  behof  till  produktion  af  densami 
i  egna  länder. 

SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Justering  af  protokoll  från  Svenska  Teknologföreningens  allmär 
sammanträde  den  16  maj  1916  äger  rum  å  föreningens  lokal  0 
dagen  den  13  sept.  kl.  7,30  e.  m.  inför  styrelsen  och  de  förenin 
ledamöter,  som  önska  närvara. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Resa  till  Trollhättan  och  Göteborg  anordnas  den  16 — 19  september  1916  under  förutsättning  att  til 

räckligt  antal  deltagare  anmäla  sig. 


PROGRAM: 

Lördagen  den  16  sept.:  Kl.  9:07  e.  m.  Afresa  från  Stockholm  (reserverade  II  klass  sofvagnar). 

Söndagen  den  17  sept.:  Kl.  7:10  f.  rn.  Ankomst  till  Vänersborg.  —  Kl.  8  f.  m.  Frukost  å  Stadshotellet.  —  Kl. I 

/.  rn.  Afresa  med  extra  båt.  Båtfärd  till  nya  vågbrytaren  utanför  Vänersborg  samt  i  samband  med  farledsarbetena  rl 

byggda  svängbron  för  Dalbovägen  och  klaffbron  för  U.  V.  H.  järnväg.  —  Kl.  10: 30  f.  rn.  Ankomst  till  Brinkebep) 
kulle,  där  nya  slussen  med  tillhörande  damm  m.  m.  beses.  —  Kl.  11  f.  m.  Båtfärden  fortsättes  nedför  Göta  älf,  län| 
farleden  till  Stallbacka,  där  industriområdet  beses  (gruppvis  torde  besök  vid  olika  industriella  anläggningar  komma  f 
anordnas).  —  Kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch  å  Trollhättans  nybyggda  stadshotell.  —  Kl.  2  e.  rn.  Kort  föredrag  öf\ 
Trollhätte  kanals  ombyggnad.  —  Kl.  2:30  e.  rn.  Afresa  med  båt  genom  den  ombyggda  »bergkanalen»  —  ny  dubl 
klaffvägbro  och  järnvägssvängbro  passeras  —  till  Akerssjö.  Ny  enkelsluss  vid  Akerssjö,  slusstrappa  vid  Holmen  jän 
tillhörande  bräddafloppsanordningar,  maskinerier  m.  m.  beses.  —  Kl.  4:  30  e.  m.  Förevisning  af  modellsluss  vid  Holiru 
—  Därefter  promenad  utmed  fallens  västra  sida  och  öfver  regleringsdammen  till  Trollhättan.  —  Kl.  7  e .  m.  Gemens: 
middag  å  Stadshotellet.  —  Nachspiel.  —  Nattkvarter  ordnas  för  färddeltagarna  å  stadens  hotell. 

Måndagen  den  18  sept. :  Kl.  8  f.  rn.  Gemensam  frukost  å  Stadshotellet.  —  Kl.  8: 30  f.  rn.  Trollhätte  kraftverk  0 

pågående  arbeten  för  dess  tredje  utbyggnad  beses.  —  Kl.  10: 30  f.  m.  Affärd  från  Åkersvass  med  extra  båt.  —  Kl.  j 

rnidd.  Ankomst  till  Lilla  Edet,  där  nya  slussen  och  regleringsdammen  m.  m.  beses.  —  Kl.  /  e.  rn.  Kall  lunch  omboi 
på  båten,  som  fortsätter  till  Göta  station  å  Lilla  Edet — Alf  hem  järnväg.  —  Kl.  1:41  e.  rn.  Afresa  från  Göta  med  < 
dinarie  tåg.  —  Kl.  3:13  e.  rn.  Ankomst  till  Göteborg.  —  Kl.  3:30  e.  rn.  Afresa  med  extra  båt  från  Lilla  Bommei 
hamn.  Centralhamnen,  Sannegårdshamnen,  Fiskhamnen  och  Stigbergskajen  beses  under  sakkunnig  ledning.  Därefl 
besök  vid  Götaverken  samt  ev.  vid  kloakpumpverket  vid  Barlastplatsen.  —  Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  å  Gra  I 
hotell  Haglund.  —  Kl.  10:03  e.  rn.  Afresa  till  Stockholm  (reserverade  II  klass  sofvagnar).  Obs. !  Eventuellt  kun 
de  som  så  önska  afstå  från  resan  till  Lilla  Edet  och  i  stället  besöka  någon  industrianläggning  i  Trollhättan  samt  anlän 
till  Göteborg  med  tåg  från  Trollhättan  kl.  2:  08  e.  m. 

Tisdagen  den  19  sept.:  Kl.  7:49  f.  rn.  Ankomst  till  Stockholm. 

Anmälan  om  deltagande  bör  ske  snarast  möjligt  till  Svenska  Teknologföreningens  kansli.  Huruvida  färden  kan  arrai 
geras  är  nämligen  helt  och  hållet  beroende  på  den  anslutning  sorn  vinnes.  Obs.!  Minst  c :a  50  bindande  anmälningar  erfordr 
och  mer  än  100  personer  torde  ej  kunna  beredas  tillfälle  att  deltaga! 

Kostnaden  för  hela  färden,  inberäknadt  resekostnader  (II  klass  sofvagn)  samt  vivre  (men  ej  vin  och  sprit)  beräkn 
till  80  kronor  pr  person. 

För  endast  deltagande  i  programmet  från  och  med  Vänersborg  till  och  med  Göteborg  är  priset  beräknadt  till  35  I 
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EIIÅLL:  Den  svenska  elektriska  kraftindustriens  utveckling  under  de  senare  åren,  föredrag  af  civilingenjör  Carl  A.  Rossander.  — 
minnessten  öfver  d:r  Albert  Petersson.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologförenlngen : 

Planerad  resa  till  Trollhättan  och  Göteborg.  Program  å  sid.  342. 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  23  sept.  1916.  Obs.!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  25  sept.  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  26  september  1916  kl  7,45  e.  m.  Program  å  sid.  342. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  29  sept.  1916.  Obs.!  Ändrad  dag. 

ntraltryckeriet  Stockholm  1916 


»EN  SVENSKA  ELEKTRISKA  KRAFTINDUSTRIENS  UTVECKLING  UNDER  DE 

SENARE  ÅREN. 

i’öredrag  vid  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  och  Norske  Elektricitetsvoerkers  Förenings  årsmöte  1916,  af  Carl  A.  Rossander. 


Kraftindustriens  indelning. 

,en  elektriska  kraftindustrien,  d.  v.  s.  den  industri,  som 
har  till  sin  enda  eller  åtminstone  hufvudsakliga  uppgift 
'oducera  elektrisk  energi  till  afsalu,  kan  uppdelas  i  tven- 
rupper.  Till  den  ena  gruppen  höra  elektricitetsverken 
lets  vanliga  bemärkelse,  d.  v.  s.  sådana  verk  som  afse 
t  distribution  af  energi  för  belysning  och  kralt  inom 
begränsadt  område,  en  stad,  större  kommun  e.  d. ; 
len  andra  gruppen  höra  de  egentliga  kraftverken  (mot- 
inde  »Uberlandzentralen»  i  Tyskland),  som  generera 
tillhandahålla  högspänd  elektrisk  energi  öfver  ett  större 
.de.  Som  bekant  är  Svenska  Elektricitetsverksföre- 
;ns  statistik  uppdelad  i  två  motsvarande  grupper, 
a  där  benämnas  A-verk  =  kraftverk  och  B-verk  — 
ricitetsverk. 

mruväl  de  båda  grupperna  icke  kunna  alldeles  strängt 
is  åt,  har  jag  likväl  ansett  det  lämpligt  att  i  det  föl- 
i  behandla  hvardera  gruppen  för  sig. 


Elektricitetsverkens  utveckling. 

m  vi  då  börja  med  den  äldsta  af  de  båda  grupperna 
elektricitetsverken,  så  finna  vi,  att  det  första  fram- 
indet  af  denna  slags  industri  i  Sverige  daterar  sig  trån 
S85,  då  den  lilla  norrländska  staden  Härnösand  lade 
till  med  elektrisk  gatubelysning.  Denna  stad  lär  lör 
t  kunna  berömma  sig  af  att  vara  ej  blott  den  törsta 
i  Sverige  utan  äfven  den  första  stad  i  hela  Europa, 
skaffade  sig  en  dylik  anläggning.  Under  senare  hälf- 
af  1880-talet  anlades  ytterligare  en  del  elektricitets- 
i  svenska  städer,  hufvudsakligen  mindre,  såsom  Ar- 
,  Filipstad,  Växjö,  men  utvecklingen  gick  själfifallet  i 
in  trögt.  1892  igångsattes  Stockholms  kommunala 
ricitetsverk.  Så  småningom  tog  utvecklingen  raskare 
och  efter  sekelskiftet  har  den  gått  tort  nog.  Man 
dock  icke  tro,  att  den  gick  obehindradt;  tvärtom  står 
nog  i  lifligt  minne  för  alla,  som  tagit  en  aktiv  del  i 
ia  utveckling,  hurusom  förslaget  om  anläggande  af  ett 
ricitetsverk  i  en  stad  ofta  stötte  på  ett  intensivt  mot¬ 


stånd,  som  stundom  kunde  fördröja  frågans  lösning  i  flera 
år.  Emellertid,  löst  blef  den  i  alla  fall  alltid  till  sist,  och 
jag  tror  knappt,  att  man  numera  någonstädes  ångrar  sig 
däröfver.  För  närvarande  äro  vi  så  långt  komna,  att  af 
Sveriges  101  städer  är  det  blott  9,  samtliga  hörande  till 
de  minsta,  som  ännu  äro  i  saknad  af  elektricitetsverk,  och 
i  några  af  dessa  står  frågan  om  anläggande  af  ett  dylikt 
på  dagordningen  och  kommer  med  all  säkerhet  att  inom 
kort  vinna  sin  lösning.  De  allra  flesta  elektricitetsverken 
äro  kommunala,  endast  ett  jämförelsevis  litet  antal  verk 
äro  privata. 

Förutom  dessa  stadselektricitetsverk  finnas  äfven  elektri¬ 
citetsverk  i  ett  stort  antal  köpingar,  municipalsamhällen 
och  andra  liknande  samhällen. 

Af  de  92  stadselektricitetsverken  äro  f.  n.  71  eller  något 
öfver  77  %  medlemmar  af  elektricitetsverksföreningen.  Då 
de  verk,  som  ännu  stå  utanför  föreningen,  samtliga  till¬ 
höra  de  mindre,  kan  man  med  tillhjälp  af  föreningens 
statistik  få  en  ganska  god  föreställning  om  elektricitetsverks- 
industriens  ställning.  Visserligen  bör  äfven  erinras  därom, 
att  ej  heller  alla  till  föreningen  hörande  verk  lämnat  er¬ 
forderliga  uppgifter  till  statistiken.  Äfven  på  grund  af 
denna  omständighet  blifva  därför  de  siffror  beträffande 
elektricitetsverkens  totala  kapacitet  etc.,  som  kunna  erhål¬ 
las  ur  statistiken,  för  låga;  dock  är  felet  säkerligen  ej  af 
någon  större  betydelse. 

I  fig  1  har  jag  nu  visat  några  karaktäristiska  data  för 
elektricitetsverken,  hämtade  ur  elektricitetsverksföreningens 
statistik  1905  — 1914. 1  Man  finner  häraf,  att  år  1914 
uppgick  verkens  sammanlagda  normaleffekt  till  c:a  125  000 
kW,  den  totala  anläggningskostnaden  till  c:a  69  mill.  kr. 
eller  i  medeltal  c:a  550  kr.  pr.  kW,  produktionen  till  nå¬ 
got  öfver  140  mill.  kWh  samt  totala  bruttoinkomsterna 
till  c:a  17  mill.  kr.  eller  c:a  24,6  %  på  anläggningskostna¬ 
den.  (Hvarpå  minskningen  i  produktionen  från  1913  till 


1  Jag  vill  här  begagna  tillfället  att  uttala  mitt  tack  till  ingenjören 
vid  Pröfningsanstalten  Axel  Härlin  för  värdefullt  biträde  med  utar¬ 
betandet  af  dessa  och  i  det  följande  använda  kurvor. 
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1914  beror,  har  jag  tyvärr  ej  haft  tid  att  närmare  under¬ 
söka;  sannolikt  beror  den  på  en  ren  tillfällighet  såsom  ute- 
blifvandet  af  uppgifterna  till  statistiken  för  ett  eller  flera 
verk  e.  d.  Möjligen  kan  också  den  på  sina  håll  till  följd 
af  krigsutbrottet  under  senare  hälften  af  1914  uppkomna 

/ /-i  vy/y f rogpj  /rrlus/ii/u/s-pJlr/ ■  sparvöcfSVtr/'/ 

/  '/r/il/  i ri / o/sverf;  >; g ///  (t/sr  r/i/v/;f  (/hlriön tion 

<//  n/i  /■ fr  i. s/i  (>/i/>/r/r  fill  6eh/sni/u/  ö  /träff . 

JOlhr.L 

Proc/t ikfiori 

PffeJP 


Ardäggn.  kos-ht. 


Pris  fcir  fjiissir. 
Pris  för  rn  of  ur. sfr: 
/n  korn  sfr/- 

f905  06  07  08  09  /O  //  f3  /3  // 

Fig.  1. 

minskningen  i  energileveransen  särskildt  för  industriella 
ändamål  hafva  spelat  in.) 

Såsom  förut  nämnts  gälla  de  ofvan  angifna  siffrorna  för 
1914,  på  grund  af  att  vid  denna  tid  flertalet  elektricitets¬ 
verk  och  däribland  alla  de  större  och  mera  betydande  till¬ 
hörde  elektricitetsverksföreningen  samt  lämnat  uppgifter 
till  dess  statistik,  visserligen  icke  alldeles  men  dock  täm¬ 
ligen  nära  elektricitetcverksindustrien  i  dess  helhet.  Då 
emellertid  ej  alla  elektricitetsverk  tillhört  föreningen  redan 
fran  dess  bildande  resp.  redan  från  verkets  igångsättning, 
är  den  starka  stigningen  af  kurvan  i  fig.  1  visserligen  ett 
utmärkt  mått  på  föreningens  utveckling,  men  däremot  ej  i 
fullt  samma  grad  på  elektricitetsverksindnstriens  utveckling. 
Man  har  dock  grundad  anledning  att  antaga,  att  denna 
utveckling  gått  i  ungefär  liknande  tempo,  särskildt  under 
de  senare  åren. 


Energiproduktionens  Ökning. 

En  speciell  fråga  rörande  elektricitetsverksindustriens 
utveckling,  som  synes  mig  vara  af  särskildt  intresse  är 
denna;  i  hvilken  grad  har  produktionen  af  elektrisk 
energi  under  de  senare  åren  gått  framåt  vid  de  under 
hela  tiden  bestående  elektricitetsverken?  För  att  besvara 
denna  fråga  har  jag  utvalt  10  elektricitetsverk,  som  läm¬ 
nat  uppgifter  till  föreningens  statistik  allt  ifrån  dess  begyn¬ 
nelse,  och  undersökt  energiproduktionen  under  åren  1906 
— 1914-  Då  det  synts  mig  vara  af  största  intresse  att 
få  reda  på  energiförbrukningen  för  belysning,  småmo- 
torer  etc.,  d.  v.  s.  hvad  man  brukar  benämna  »borgerligt» 
ändamal,  med  uteslutande  af  den  större  industriens  behof, 
har  jag  endast  medtagit  sådana  B-verk,  som  leverera  lik¬ 
strömsenergi.  I  fig.  2  ätergifves  det  sålunda  erhållna  re¬ 
sultatet  för  10  st.  B-verk.  Vid  periodens  början  hade 


9  Sept.  1 

desamma  varit  i  drift  från  4  till  15  år,  i  medeltal 
12  år;  vid  dess  slut  således  20  å  21  år.  Man  ser 
produktionen  under  denna  tid  nära  tredubblats,  näml 
från  något  Öfver  10  till  nära  30  mill.  kWh.  Invåi 
antalet  i  dessa  städer  har  under  samma  tid  ökats  } 
endast  19  % .  Följaktligen  har,  såsom  af  den  nedre  kul 
framgår,  förbrukningen  per  invånare  högst  betydligt  öl 
näml.  från  ej  fullt  20  till  c:a  47  kWh.  Den  senare 
ran  tycks  möjligen  ha  en  viss  tendens  att  närma  sij 
»mättningsstadium»,  som  i  så  fall  förefaller  att  ligga 
50  å  55  kWh. 

Användningen  af  vattenkraft  för  elektricitetsverken  \ 

Förutom  det  starka  framåtskridandet  af  elektricitetsvt 
industrien  med  hänsyn  såväl  till  verkens  antal  son: 
deras  storlek,  produktion  o.  s.  v.  är  det  ett  par  kr 
täristiska  drag  i  utvecklingen,  på  hvilka  jag  skulle 
fästa  uppmärksamheten.  Det  ena  är  ökningen  i  anv . 
vingen  af  vattenkraft.  Af  de  79  i  statistiken  för  1 
upptagna  B-verken  är  det  endast  18  eller  c:a  23  %, 
ej  använda  sig  af  vattenkraft,  vare  sig  enbart  eller  i 
ening  med  värmekraft.  Huru  utvecklingen  af  vattenl 
tens  användning  för  drift  af  de  i  statistiken  uppfi 
elektricitetsverken  fortskridit  sedan  1906  visas  i  fig 
Är  1906  producerades  endast  c:a  13  %  af  ener 

med  vattenkraft,  år  1914  56  %.  (Den  afsevärda  s 
ningen  i  vattenkraftens  användning  under  1913  beror 

/)//  nriff.pt/pi  ppp ra ri  / i/i.sfromk- 

p/iPFO/  f/r/n  /Ost.  ti-  ypp/j. 


/OnKwt 


Fig.  2. 


tagligen  på  någon  tillfällighet,  som  jag  ej  haft  tid  i1 
närmare  forska  efter.)  Anmärkas  bör,  att  landets  stöf 
elektricitetsverk,  nämligen  Stockholms,  ännu  så  länge  • 
ducerar  all  sin  energi  med  ångkraft  (dess  andel  i  proc|< 
tionen  är  i  fig.  särskildt  angifven),  hvilket  i  väsenjj 
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förrycker  statistiken;  när  Stockholm  fått  sin  under 
iad  varande  kraftöfverföring  från  Dalälfven  i  gång, 
ier  statistiken  i  detta  afseende  gifvetvis  att  få  ett 

och  än  mera  tilltalande  utseende. 

Priset  å  elektrisk  energi. 

:  annat  drag  i  utvecklingen  är  det  stadiga  sjunkandet 
iset  pä  den  elektriska  energien.  I  fig.  i  är  medelpriset 
,Vh  för  ljusström  och  motorström  vid  samtliga  i  sta- 
en  upptagna  verk  återgifvet.  Man  finner,  hurusom 
förra  nedgått  från  41,5  till  34,5  öre  eller  med  c:a 
/  och  det  senare  från  26  till  19,25  öre  eller  med 
26  % .  Härtill  ha  säkerligen  de  båda  i  det  före- 

le  anförda  omständigheterna,  nämligen  den  starka 
igen  i  produktionen,  hvilken  möjliggjort  nedbringandet 
roduktionskostnaderna,  och  den  ökade  användningen 
attenkraft  bidragit,  men  äfven  andra  omständigheter 
ikerligen  spelat  in,  exempelvis  det  allmänna  sjunkandet 
■  egentliga  kraftkostnaderna  på  grund  af  värmemoto- 
s  förbättring  såväl  med  hänsyn  till  bränsleekonomi 
med  hänsyn  till  nedbringandet  af  anläggningskostna- 
och  utgifterna  för  skötsel  på  grund  af  byggandet  af 
törre  enheter  m.  m. 


emellertid  genast  en  svårighet.  Medan  elektricitetsverken  i 
egentlig  bemärkelse  samtliga  tillhöra  kraftindustrien  enligt 
den  definition,  som  genast  i  början  af  denna  framställning 
lämnades  för  densamma,  och  därför  äfven  som  nämndt  till 
allra  största  delen  tillhöra  elektricitetsverksföreningen  och  så- 

/  Ye/- l/is  fy/  a/i/nannimifir 
JnsOt/lei-rul  c/frA/.  f’rr»/uci’mil  rnrnp . 

•  /(/oo  An:  rnill.  And . 


Distributionss ystem. 

11  slut  kan  det  möjligen  vara  af  intresse  att  omnämna 
f  de  i  1914  års  statistik  upptagna  B  verken  äro  24 
c:a  32  %  enbart  likströmsverk,  19  eller  c:a  26  % 
-t  växelströmsverk  och  31  eller  c:a  42  %  ha  blan- 

/fvrr/; 

f  enerni/t, . 
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system.  I  afseende  på  effekten  representera  dessa 
c:a  7,6  resp.  16,2  resp.  76,2  %  af  totaleffekten. 

Kraftverken. 

i  lämna  därefter  elektricitetsverken  och  öfvergå  till 
verken  eller  de  s.  k.  A-verken.  Härvidlag  möter  oss 
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Fig.  4. 

lunda  ganska  fullständigt  kunna  undersökas  med  hjälp  af  dess 
statistik,  är  en  mycket  stor  del  af  kraftverken  af  en  helt 
annan  karaktär,  i  det  att  de  leverera  energi  enbart  eller 
huvudsakligen  för  ägarens  eget  bruk,  och  därför  ej  alls 
eller  blott  i  mindre  grad  kunna  räknas  till  kraftindustrien. 
Härtill  kommer  att  beklagligtvis  några  af  våra  mera  be 
tydande  kraftverk,  som  verkligen  kunna  räknas  till  kraft¬ 
industrien  i  detta  ords  fulla  bemärkelse,  ännu  stå  utanför 
elektricitetsverksföreningen.  Då  nu  den  officiella  statistiken 
under  rubriken  elektricitetsverk  sammanför  alla  elektriska 
kraftanläggningar,  såväl  dem  som  leverera  energi  till  afsalu 
som  äfven  dem,  hvilka  leverera  blott  för  ägarens  behof  och 
likaså  af  den  förra  kategorien  såväl  A-verk  som  B-verk, 
är  det  klart,  att  en  undersökning  af  utvecklingen  af  de 
till  nu  ifrågavarande  grupp  af  kraftindustrien  hörande  verken 
är  betydligt  svårare  och  osäkrare  än  i  fråga  om  de  egent¬ 
liga  elektricitetsverken. 

Historik  öfver  kraftöfverföringsteknikens  utveckling  i  Sverige. 

Till  att  börja  med  må  här  lämnas  en  kort  historik  öfver 
utvecklingen  af  kraftöfverföringstekniken  i  allmänhet  i  Sve¬ 
rige.  Den  första  större  kraftöfverföringen  i  Sverige  i  or¬ 
dets  vanliga  betydelse  härrör  från  1893,  då  en  kraftöfver¬ 
föring  enligt  trefassystemet  för  c:a  300  hkr  med  c:a  9  500 
volts  spänning  utfördes  från  Hellsjön  till  Grängesberg,  ett 
afstånd  af  c:a  14  km.  Det  förtjänar  i  detta  sammanhang 
anföras,  att  trefassystemet  uppfanns  och  utexperimente- 
rades  i  Sverige  ungefär  samtidigt  med  och  oberoende  af 
motsvarande  uppfinningar  på  kontinenten  och  i  Amerika 
af  ing.  Jonas  Wenström  hos  Allm.  Sv.  Elektr.  A. -B.,  hvilken 
år  1891  uttog  patent  på  sin  uppfinning.  Så  länge  paten¬ 
tet  räckte,  måste  därför  de  öfriga  svenska  firmorna  såväl 
som  de  utländska  firmor,  hvilka  här  i  Sverige  ville  utföra 
trefasanläggningar,  betala  licensafgift  till  Allm.  Sv.  Elektr. 
A. -B. 

Den  omnämnda  första  kraftöfverföringen  följdes  snart 
af  flera,  och  de  öfverförda  effektbeloppen  såväl  som  öfver- 
föringsafstånden  och  de  använda  spänningarna  ökades 
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raskt.  Det  är  ganska  lärorikt  att  följa  t.  ex.  stegringen  i 
öfverföringsspänningen.  Den  första  öfverföringen  från  år 
1893  hade  som  sagdt  en  spänning  af  9  500  volt.  (Före 
denna  tid  hade  äfven  mindre  enfasiga  högspänningsan- 
läggningar  utförts,  dock  endast  afsedda  för  belysning  och 
med  en  spänning,  som  ej  torde  ha  öfverstigit  c:a  2  000 
volt).  År  1898  togs  en  anläggning  i  bruk  med  14000 
volts  spänning,  1903  gjordes  den  första  anläggningen  med 
20000  volt,  och  1906  kom  en  anläggning  med  34000 
volt.  Redan  året  därpå,  1907,  kom  en  anläggning  med 
40,000  volt  i  bruk  och  1909  en  med  50000  volt.  Se¬ 
dan  dröjde  det  till  1914,  innan  nästa  steg  togs,  då  en  an¬ 
läggning  för  c:a  80  000  volt  togs  i  bruk,  hvilket  f.  n.  är 
den  högsta  här  i  landet  använda  spänningen. 

Bland  öfriga  i  utvecklingshistorien  märkliga  årtal  må 
här  anföras  år  1900,  då  vår  första  egentliga  kraftdistri- 
butionsanläggning,  nämligen  Örebro  Elektriska  A. -B.,  kom 
till  stånd;  vidare  år  1910  då  svenska  statens  första 
kraftanläggning,  den  stora  Trollhätteanläggningen,  f.  n.  ut¬ 
byggd  till  en  normal  turbineffekt  af  80  000  hkr.,  togs  i 
bruk.  Denna  anläggning  har  sedan  följts  af  två  andra, 
nämligen  anläggningen  vid  Porjus,  som  togs  i  bruk  1914 
och  levererar  energi  bl.  a.  till  drift  af  Riksgränsbanan, 
samt  vid  Älfkarleby,  som  togs  i  bruk  förra  året. 

Ä  kartan,  pl.  2,  är  den  nuvarande  utsträckningen  af 
hög-  och  medelspänningsledningarna  angifven.  Densam¬ 
ma  är  med  benäget  lämnadt  tillstånd  kopierad  efter  en 
i  Elektriska  Inspektionen  befintlig  karta.  Man  kan  af 
densamma  få  åtminstone  någon  föreställning  om  lednings¬ 
nätens  utsträckning.  Jag  vill  nämna,  att  till  och  med  år 
1914  hade  koncession  å  inalles  nära  7  000  km  (noga 
räknadt  6976  km)  hög-  och  medelspänningsledning  läm¬ 
nats.  I  denna  siftra  (liksom  i  ledningarna  å  kartan)  inne¬ 
fattas  såväl  de  ledningar,  som  tillhöra  distributionsföre- 
tagen  som  äfven  dem,  hvilken  tillhöra  de  kraftverk  som 
ej  leverera  energi  till  afsalu. 

Några  större  d/stributionsanläggningar. 

Bland  de  å  kartan  särskildt  framträdande  distributions¬ 
näten  må  utan  något  som  helst  anspråk  på  fullständighet 
förutom  de  redan  omnämnda:  Örebro  Elektriska  A. -B., 
som  levererar  energi  till  Örebro  stad  och  en  hel  del  in¬ 
dustrier  i  trakten,  Trollhätteanläggningen,  som  levererar 
energi  till  Göteborg  och  en  hel  del  städer  i  Västergötland 
m.  m.,  Porjusanläggningen,  som  utom  till  Riksgränsen  le¬ 
vererar  energi  till  malmfälten  vid  Gellivare  och  Kiruna, 
samt  Altkarleby anläggningen,  som  levererar  till  Gäfle,  Upp¬ 
sala,  Sala,  Västerås  m.  fl.  städer  samt  en  del  större  in¬ 
dustrier  inom  området  —  följande  särskildt  nämnas:  Hem¬ 
sjö  Kraft  A. -B.,  hvars  distributionsområde  hufvudsakligen  lig¬ 
ger  inom  Blekinge  och  östra  Skåne,  Sydsvenska  Kraft  A. -B., 
som  levererar  inom  Halland  och  västra  Skåne  samt  där¬ 
jämte  äfven  utom  landets  gränser,  nämligen  till  Danmark, 

\  ngeredsfors  med  hufvudsaklig  leverans  i  Göteborgstrakten, 
Kraft  A. -B.  Gullspång — Munkfors  med  område  i  Väster¬ 
götland  och  Närke,  Dejefors  bruk,  som  levererar  inom 
Värmland,  Motala  Ströms  Kraftbolag,  som  levererar  till 
Ammebergs  zinkgrufvor  äfvensom  till  Motala  m.  fl.  städer, 
A -B.  Knutsbo  Kraftstation,  som  bl.  a.  levererar  energi  till 
Norrköping  m.  fl.  städer  i  Östergötland,  Graningeverkens 
A. -B.,  som  levererar  energi  till  en  hel  del  industrier  efter 
Angermanälfven  m.  fl. 


Kraftverkens  utveckling  i  allmänhet. 

För  att  få  en  föreställning  om  kraftverkens  utvecll 
kunna  vi  till  en  början  anlita  Sveriges  officiella  statj 
hvarvid  jag  emellertid  ännu  en  gång  erinrar  däroml 
densamma  omfattar  alla  elektriska  kraftanläggningar,  j 
sedt  deras  art  och  ändamål.  I  fig.  4  äro  den  installel 
effekten  och  den  producerade  energien  från  1911 
år  den  officiella  statistiken  i  här  ifrågavarande  afse 
tog  sin  början)  till  och  med  1914  angifna.  Som  mail 
utgör  den  förstnämnda  år  1914  c:a  515000  kV  '  och 
senare  c:a  1  480  mill.  kWh.  I  samma  fig.  äro 
svarande  siffror  för  A-  och  B-verken  enligt  elektric 
verksföreningens  statistik  angifna.  Man  finner,  att  dj 
dessa  A-verk  installerade  effekten  utgör  c:a  160000 
och  i  B-verken  som  förut  nämnts  c:a  125  000  kW,  in 
sålunda  285  000  kW  eller  c:a  55  %  af  totaleffekter 
fråga  om  energiproduktionen  levererade  A-verken  1 
c:a  465  mill.  kWh,  inkl.  den  till  B-verk  levererade  enerjl 
och  B-verken  c:a  85  mill.  kWh,  exkl.  den  från  A -ve 
mottagna  energien,  summa  550  mill.  kWh  eller  c:a  3 
af  den  totala  energien.  Att  den  senare  procentsatse 
afsevärdt  mindre  än  procentsiffran  beträffande  effekter 
sin  naturliga  förklaring  däri,  att  användningstiden  fö 
kraftverk,  som  endast  eller  hufvudsakligen  leverera  ei 
för  ägarens  behof,  hvilket  så  godt  som  alltid  är  föi 
dustriändamål,  sannolikt  är  i  genomsnitt  större  än  fö: 
stributionsföretagen,  som  leverera  för  mångahanda  1 
ändamål.  Till  någon  del  kan  det  måhända  äfven 
därpå,  att  krafven  på  maskinreserv  i  allmänhet  nog 
större  hos  de  senare  än  hos  de  förra,  hvarför  den  iri 
lerade  effekten  i  proportion  till  energiproduktionen  ä 
på  grund  häraf  blir  större  hos  distributionsverken  än 
de  öfriga.  I  stort  sedt  förlöper  utvecklingen  af  dc 
elektricitetsverksföreningen  hörande  verken  ungefär  para 
med  utvecklingen  af  verken  i  allmänhet. 

A-verkens  utveckling  enligt  statistiken. 

I  fig.  5  visas  en  bild  af  de  till  elektricitetsverk:|j 
eningen  hörande  A-verkens  utveckling.  Påpekas  bör, 
om  densamma  gäller  nog  i  än  högre  grad  än  beträffa! 
B-verken,  i  synnerhet  för  de  första  åren,  att  den  i  hl 
grad  utgör  ett  mått  på  föreningens  utveckling  än  på  kil 
industriens  i  allmänhet.  Förutom  de  redan  förut  angl 
siffrorna  för  år  1914  å  totala  effekten  (c:a  x  60  000  i 
och  produktion  (c:a  465  mill.  kWh)  äro  följande  af M 
tresse:  total  anläggningskostnad  c:a  73  mill.  kr.  (såluf 
ungefär  desamma  som  för  B-verken),  ledningsnät  c:a  2  I 
km  eller  c:a  35  %  af  hela  landets  ledningsnät  för  ij 
och  medelspänning.  Anläggningskostnaderna  uppgå  ! 
lunda  i  medeltal  till  c:a  455  kr.  pr  installerad  kW  <1 
något  lägre  än  motsvarande  siffra  för  B-verken. 

Energiens  användning. 

Frågar  man  sig  nu,  hvartill  den  af  A-verken  prod  ji 
rade  energien  användes,  så  blir  gifvetvis  svaret,  att  lej 
parten  går  direkt  till  industrien.  Såsom  framgår  af  Ii 
4  levereras  c:a  80  mill.  kWh  eller  i  rundt  tal  17  %  till 
verken,  där  den  hufvudsakligen  användes  för  belysni 
smärre  motorer,  spårvägar  etc.;  en  ganska  stor  del  äfj 
af  detta  energibelopp  levereras  dock  till  den  egentligaji 
dustrien.  Återstående  83  %  af  energien  levereras  så  gf 
som  helt  och  hållet  till  industrien.  Det  är  också  kb 
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t  belysning,  småmotorer  o.  d.  ej  kunna  konsumera  några 
örre  energibelopp  från  A-verken,  då  dels  deras  energi- 
;hof  i  och  för  sig  är  jämförelsevis  obetydligt,  dels  också 
ivändningstiden  för  detta  slags  förbrukning  är  relativt 
ort,  hvarför  vattenkraften,  som  för  att  fullt  komma  till 
n  rätt  erfordrar  en  möjligast  lång  användningstid,  ej  är  i 
mma  grad  gynnsam  för  denna  förbrukning  som  för  in- 
jstri  med  lång  användningstid.  Trots  den  i  det  föregå- 
ide  påpekade  ökningen  i  vattenkraftens  användning  för 
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bearbetning  öfver  hufvud  taget  blifvit  tillfredsställande 
löst,  något  hvarom  jag  för  min  del  trots  alla  nedslående 
erfarenheter  ej  vill  uppgifva  hoppet  —  är  jämförelsevis 
ringa,  så  har  kanske  frågan  om  landsbygdens  elektrifiering 
relativt  mindre  intresse  för  kraftindustien  än  för  jordbruket 
och  landet  i  dess  helhet,  ehuruväl  de  nya  abonnenter, 
som  den  förra  på  detta  sätt  kan  förvärfva,  visst  icke  äro 
att  förakta. 
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Fig.  6. 


1-verken  kommer  därför  säkerligen  alltid  en  viss  del  af 
essas  energiproduktion  att  tillgodoses  genom  värmekraft. 

På  senare  tider  har  utom  de  båda  i  det  föregående 
ämnda  förbrukningskategorierna  äfven  en  tredje  kategori 
örjat  göra  sig  gällande  nämligen  landtbruket.  I  mindre 
kala  har  väl  elektrisk  energi  för  belysning,  motordrift 
.  d.  redan  länge  användts  på  åtskilliga  landtegendomar, 
len  det  är  först  på  de  senare  åren  som  landtbrukets 
lektrifiering  börjat  taga  större  fart.  Den  som  först  på 
livar  intresserat  sig  för  detta  slags  distribution  torde  ha 
arit  Hemsjö  Kraft  A. -B.,  hvars  direktör,  dr  Ekström,  per- 
onligen  genom  talrika  föredrag  etc.  utöfvat  ett  förtjänst- 
ullt  upplysningsarbete  rörande  denna  viktiga  fråga.  Hem- 
jöbolaget  har  också  numera  en  ganska  afsevärd  lands- 
ygdsdistribution.  Äfven  Vattenfallsstyrelsen  har  visat  stort 
itresse  för  denna  fråga;  sålunda  finnes  sedan  ganska 
inge  i  Trollhättedistriktet  en  betydande  landsbygdsdistri- 
'Ution,  och  för  Älfkarlebydistriktet  hafva  noggranna  planer 
är  landsbygdens  elektrifiering  blifvit  utarbetade.  Intresset 
ör  denna  sak  är  hos  vederbörande  landtbrukare  utom- 
•rdentligt  stort;  så  har  enligt  öfveringenjör  Borgquists 
ipplysning  redan  ett  40-tal  andelsföreningar  för  lands- 
)ygdsdistribution  bildats  inom  nyssnämnda  distrikt.  Det 
ir  klart,  att  i  regel  endast  någorlunda  tätt  bebodda  och 
'ördiga  delar  af  landet  med  utsikt  till  framgang  kunna 
äektrifieras,  enär  distributionskostnaderna  annorstädes  blifva 
ör  höga,  och  då  landtbrukets  behof  af  elektrisk  energi 
-  isynnerhet  innan  frågan  om  elektrisk  plöjning  och  jord- 


A -verkens  drit kraft. 

Då  Sverige,  i  likhet  med  Norge  om  också  ej  i  fullt 
samma  grad,  har  god  tillgång  på  vattenkraft,  men  blott 
jämförelsevis  obetydliga  tillgångar  på  stenkol  o.  d.,  ligger 
det  i  sakens  natur,  att  vattenkraften  först  skall  komina 
till  användning  för  drift  af  de  kraftverk,  som  distribuera 
elektrisk  energi.  I  själfva  verket  drifvas  också  alla  dessa 
kraftverk  med  vattenkraft;  några  »öfverlandscentraler», 
drifna  med  ånga  eller  annan  värmekraft  såsom  t.  ex.  i 
Tyskland  existera  ej  i  Sverige.  Däremot  är  det  en  sak, 
som  man  bör  lägga  märke  till,  ehuruväl  den  ännu  knap¬ 
past  kan  statistiskt  påvisas,  och  det  är  den  ökade  ten¬ 
densen  att  vid  kraftverken  använda  ångkraft  (eller  värme¬ 
kraft  öfverhufvudtaget)  såsom  supplementkralt  till  vatten¬ 
kraften.  Detta  faktum  har  sin  fullt  naturliga  förklaring  i 
den  i  regel  starkt  växlande  vattentillgången  i  vara  floder. 
I  många  fall  skulle  det  vara  olämpligt  och  oekonomiskt 
att  utbygga  ett  vattenfall  endast  för  minimivattentillgången, 
utan  det  bör  bebyggas  för  ett  afsevärdt  större  effektbelopp. 
Skillnaden  måste  i  mån  af  behof  utfyllas  med  värme¬ 
kraft.  Då  de  energibelopp,  som  behöfva  levereras  af  den 
senare,  genom  ett  lämpligt  ordnande  af  driften  i  allmänhet 
kunna  hållas  jämförelsevis  små,  är  ett  dylikt  samarbete 
mellan  vattenkraft  och  värmekraft  i  allmänhet  mycket 
fördelaktigt.  Öfverhufvud  taget  är  en  dylik  kombination 
ofta  det  ekonomiskt  mest  fördelaktiga,  och  därtill  kommer 
att  med  ledningsnätens  allt  större  utsträckning  blir  det 
mer  och  mer  nödvändigt  att  i  särskildt  viktiga  konsum- 
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tionspunkter  anlägga  reservcentraler.  Flera  af  de  större 
kraftdistributionsverken  ha  också  på  senare  tiden  anlagt 
större  dylika  hjälpcentraler  för  ångkraft,  t.  ex.  Yngereds- 
fors,  Hemsjö,  Sydsvenska  Kraft  A. -B.  m.  fl.  En  större 
angcentral  för  Älfkarlebynätet  är  äfven  under  anläggning 
i  Västerås. 

Kraftkostnadens  sjunkande. 

Jag  har  i  det  föregående  framställt  det  påståendet,  att 
de  egentliga  kraftkostnaderna  i  stort  sedt  vore  stadda  i 
stadig  nedgång.  Detta  förhållande  låter  sig  ej  konstateras 
med  tillhjälp  af  elektricitetsverksföreningens  statistik  öfver 
A-verken,  då  som  nämndt  samtliga  dessa  drifvas  med 
vattenkraft  och  nedgången  i  framställningskostnaden  för 
kraften  gifvetvis  främst  gäller  värmekraften.  Om  den  med 
vattenkraft  framställda  energien  äfven  sjunker  i  pris  — 
hvilket  ej  heller  låter  sig  påvisas  i  föreningsstatistiken, 
alldenstund  A-verkens  tariffer  af  lätt  insedda  skäl  äro  så 
mångfaldiga  och  olikartade  och  öfverhufvudtaget  förhål¬ 
landena  så  komplicerade,  att  något  »medelpris»  för  den 
försålda  energien  svårligen  låter  sig  utdragas  —  så  är 
detta  helt  säkert  endast  en  följd  af  att  värmekraften  sjun¬ 
ker  i  värde.  Med  tillhjälp  af  den  officiella  statistiken, 
som  upptager  en  rubrik  för  tillverkningsvärdet  pr  hästkraft 
vid  elektricitetsverken  —  i  hvilka  som  nämndt  inbegripas 
alla  elektriska  kraftstationer,  äfven  de  som  drifvas  för  egen 
räkning  och  bland  hvilka  finnes  åtskilliga  betydande  vär¬ 
mekraftverk  —  låter  sig  emellertid  den  angifna  ned¬ 
gången  påvisas.  I  fig.  6  återgifves  enligt  denna  källa 
tillverkningsvärdet  pr  hk  under  de  senare  åren  äfvensom 
för  jämförelses  skull  kolpriserna.  (Båda  kurvorna  äro  häm¬ 
tade  ur  en  uppsats  af  A.  F.  Enström  för  en  del  år 
sedan  och  kompletterade  för  de  senaste  3  åren.)  Ehuru 
man  nog  ej  kan  tillmäta  ifrågavarande  siffror  något  allt 
för  stort  värde,  är  den  fallande  tendensen  hos  tillverk¬ 
ningsvärdet  så  utpräglad,  att  den  helt  visst  ej  kan  bero 
på  tillfälligheter,  utan  den  har  säkerligen  sin  grund  i  förut 
omnämnda  förhållande  beträffande  värmemotorernas  förbätt¬ 
ring.  Huru  det  kan  komma  att  ställa  sig  i  framtiden  är 


gifvetvis  vanskligt  att  profetera  om ;  för  år  1915  liksoir 
för  innevarande  år  föreligger  gifvetvis  en  våldsam  höj] 
ning  i  kolpriserna  och  sannolikt  äfven  en  betydande  steg 
ring  i  kraftkostnaden.  Huru  det  längre  fram  kommer  ati 
blifva  kan  jag  gifvetvis  ej  åtaga  mig  att  säga,  men  det 
förefaller  mig  dock  antagligt,  att  äfven  om  den  allmänna! 
prisnivån  för  stenkolen  inom  en  öfverskådlig  tid  skulle 
förblifva  afsevärdt  högre  än  före  kriget,  så  torde  dock  e 
kraftkostnaden  komma  att  stiga  till  samma  nivå  som  för1 
c:a  10  ä  20  år  sedan. 


Framtidsutsikter. 

Med  det  ofvanstående  har  jag  —  gifvetvis  utan  alla 
anspråk  på  fullständighet  —  sökt  att  gifva  en  öfversikt 
af  de  viktigaste  dragen  i  kraftindustriens  utveckling  under 
den  förflutna  tiden.  Det  kan  då  vara  lockande  att  äfven 
söka  ställa  ett  horoskop  för  framtiden,  äfven  om  det  här 
naturligtvis  endast  kan  röra  sig  om  gissningar.  För  min 
del  ser  jag  ganska  ljust  på  kraftindustriens  framtidsutsikter, 
då  jag  tror  vi  ha  all  anledning  att  hoppas  på,  att  den 
kraftiga  utveckling  hos  densamma,  som  jag  i  det  föregå¬ 
ende  påvisat  hittills  hafva  ägt  rum,  äfven  kommer  att 
fortsätta  i  framtiden.  Må  man  betänka,  att  ännu  blott 
en  liten  del  af  Sveriges  vattenkrafttillgångar  tagits  i  an¬ 
språk,  och  att  behofvet  af  elektrisk  energi  för  alla  möjliga 
ändamål,  icke  blott  såsom  i  elektroteknikens  barndom  för 
belysning,  hvilket  ändamål  numera  endast  är  af  relativt 
underordnad  betydelse,  utan  för  drifkraft  för  handtverk 
och  industri,  för  spårvägar  och  järnvägar,  för  landtbruk, 
för  elektrokemiska  och  elektrotermiska  ändamål  etc.  sy¬ 
nes  vara  i  ständigt  stigande!  Och  med  kraftöfverförings- 
teknikens  utveckling  ökas  möjligheterna  att  transportera 
energien  till  de  platser,  där  den  bäst  kan  komma  till  an¬ 
vändning.  Om  nu  blott  en  förnuftig  och  efter  moderna 
förhållanden  afpassad  lagstiftning  —  hvarvid  jag  särskildt 
tänker  på  den  sedan  länge  efterlängtade  nya  vattenlagen 
—  i  sin  mån  jämnar  vägen  för  kraftindustrien,  så  kommer. 


den  därför  helt  visst  att  äfven  i  framtiden  förete  en  gläd 


jande  utveckling,  land  och  folk  till  båtnad. 


EN  MINNESSTEN  ÖFVER  D:R  ALBERT  PETERSSON. 


I 


En  minnessten  har  i  dagarna  aftäckts  af  en  af  de 
många  svenskar,  som  både  i  Sverige  och  utomlands  gjort 
sig  kända  och  värderade  för  sina  framstående  egenskaper 
som  ingenjörer  och  vetenskapsmän.  D:r  Albert  Peterssons 
minne  har  nämligen  i  Norge  hedrats  genom  resandet  af 
ett  minnesmärke  vid  Odda,  där  han  under  en  följd  af  år 
verkat  och  där  han  i  detta  samhälles  industrianläggningar 
lämnat  ett  det  mest  hedrande  och  bestående  minnes¬ 
märke. 

Albert  Johan  Petersson  föddes  i  Landskrona  den  6 
februari  1870.  Som  elev  vid  Polytechnicum  i  Ztirich  in- 
skrefs  han  år  1888,  erhöll  diplom  som  ingenjör  1892  och 
fortsatte  sedan  sina  studier  vid  detta  läroverk  till  1894, 
då  han  erhöll  doktorsgraden  vid  universitetet  i  Ziirich. 
Efter  tre  års  anställning  i  Schweiz  och  Frankrike  åter¬ 
vände  han  1898  till  Sverige  där  han  byggde  karbidfabri¬ 
ken  i  Alby,  vid  hvilken  anläggning  han  sedan  kvarstan- 
nade  som  disponent  till  1906.  Vid  denna  tid  lämnade 
han  Sverige  och  var  först  under  någon  tid  bosatt  i  Lon¬ 
don  och  sedan  intill  sin  död  den  20  aug.  1914  i  Odda, 


| 

Norge,  där  han  byggde  och  ledde  Alby  United  Carbide 
Factories  anläggningar. 

Ur  den  lefnadsteckning,  som  vid  minnesstenens  af- 
täckande  lämnades,  anföra  vi  följande: 

»Efter  slutade  universitetsstudier  med  en  glänsande  veten¬ 
skaplig  karriär  inriktade  d:r  Petersson  sitt  hufvudsakliga| 
intresse  på  karbidindustrien,  som  dä  befann  sig  i  sin  linda, 
och  han  har  bidragit  till  utvecklingen  af  denna  industri 
praktiskt  taget  från  den  tidpunkt,  då  den  började  få' 
ekonomisk  betydelse.  Efter  att  hafva  medverkat  vid  pla-j 
nering,  byggnad  och  drift  af  de  första  lyckade  karbid- 1 
fabrikerna  i  Frankrike  återvände  d:r  Petersson  till  sitt 
fädernesland,  Sverige,  där  han  öfvertog  ledningen  af  fabriken 
vid  Alby,  som  då  var  under  uppförande.  År  1901  hade 
karbidindustrien  sin  första  och  kanske  allvarligaste  kris  på 
grund  af  öfverproduktion.  Att  Alby  var  en  af  de  få 
fabriker,  som  öfverlefde  denna  kris,  berodde  uteslutande 
på  d:r  Peterssons  införande  af  den  på  den  tiden  stora 
enfas-karbidugnen,  som  arbetade  mycket  mera  ekonomiskt 
än  någon  annan  typ.  Med  hänsyn  till  kvaliteten  af  hans 
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rbid  förtjänar  nämnas,  att  hans  märke  blef  till  den 
id  världsbekant,  att  förbrukare  i  aflägsna  världsdelar 
•tfarande  begära  hans  märke  »Alby  Carbide», 
i  »Genom  krisen  år  1901  insåg  d : r  Petersson  nödvändig- 
ten  af  att  skaffa  nya  användningar  och  större  marknad 
•  karbid.  Den  nyligen  uppfunna  cyanamidprocessen 
ckte  hans  intresse  och  så  tidigt  som  år  1903  inled¬ 
han  förhandlingar  om  tillåtelse  att  fabricera  cyana- 
d  vid  Alby.  Fastän  han  ägde  klar  förståelse  för 
n  nya  tankens  betydelse,  gåfvo  förhandlingarna 
;e  något  praktiskt  resultat,  men  han  förlorade  dock 
irig  processens  möjlighet  ur  sikte. 

»År  1905  köpte  Alby  United  Carbide  Factories 
>rikerna  vid  Alby,  och  d:r  Petersson  igångsatte 
nast  byggandet  af  större  fabriker  för  att  möta  fram- 
a  behof.  Detta  var  tillkomsten  af  Odda  fabriker, 
m  planlades  med  en  kapacitet  af  omkring  20  000 
r. 

»För  att  säkra  karbidindustriens  framgång  åter- 
m  d:r  Petersson  igen  till  cyanamidspörsmålet  och 
derstöddes  af  bolaget,  som  fullt  uppskattade  tan- 
ns  betydelse.  North  Western  Cyanamide  Company 
dades  för  att  förvärfva  rätten  till  framställning  af 
anamid,  och  d:r  Petersson  började  med  entusiasm 
pförandet  af  dessa  fabriker. 

»Alla  veta  hur  han  löste  sin  uppgift.  Nya  och 
irre  karbidugnar  byggdes,  teknikens  sista  framsteg 
nyttjades,  och  resultatet  blef,  att  Alby  United  Car- 
de  Factories  fann  sig  i  besittning  af  världens  bästa 
rbidfabrik.  Senare  fick  d:r  Petersson  i  upp- 
ag  att  utvidga  fabrikerna,  så  att  de  kunde 
>ra  bruk  af  ytterligare  40  000  hkr.,  och  den- 
framåtsträfvande  man  ökade  ännu  en  gång 
>rleken  af  sin  ugn,  i  det  han  gaf  den 
kapacitet  af  3  500  hkr,  och  redu- 
rade  samtidigt  i  ansenlig  grad  det 
inskliga  arbetet  vid  ugnens  drift.  —  En  annan  del  af 
ns  uppgift  var  cyanamidfabriken.  Denna  process  var 
g  och  hade  ännu  icke  öfvervunnit  sina  anlag  för  barn- 
ikdomar.  D:r  Peterssons  planläggning  af  fabriken  har 
stått  tidens  prof,  det  allvarligaste  af  alla  prof,  och  nu 
:er  8  års  förlopp  och  efter  mycket  betydande  utvidg- 
ngar  stå  de  grundläggande  principerna  ännu  oförändra- 
såsom  de  utgingo  från  honom. 

»Denna  skiss  af  d:r  Peterssons  lifsverk  är  långt  ifrån 
ömmande.  Hans  ugn  fann  användning  inom  elektro- 
;tallurgien,  och  detta  i  förening  med  hans  intresse  för 
iktrokemiska  processer  kom  honom  att  lösa  det  särdeles 
åra  problemet  —  den  elektriska  järnsmältningen.  Han 
betade  åtskilligt  med  denna  sak  och  var  dessutom  myc- 
t  intresserad  af  de  möjligheter,  som  öppnades  genom 
rkeland  och  Eydes  uppfinning.  I  det  hela  är  det  få 
enar  af  den  moderna  elektrokemien  han  icke  var  för¬ 
ren  med.  De  moderna  uppfinningarna  inom  fysiken 
h  kemien  hade  i  d:r  Petersson  en  skarpsynt  och  er- 
ren  iakttagare,  som  alltid  följde  noga  med. 

»Under  allt  sitt  arbete  samlade  d:r  Petersson  omkring 
'  och  utbildade  en  stor  stab  af  medarbetare,  och  hans 
raktär  och  ledareegenskaper  gjorde  att  alla  voro  honom 
mgifna.  Alla  sökte  att  göra  sitt  bästa  inför  honom, 
h  ett  erkännande  från  hans  mun  värdesattes,  ty  det 
un  från  en  man,  som  kände  sitt  arbete. 

»Han  intresserade  sig  också  för  sina  arbetare  och  ville 


att  de  skulle  lefva  under  bästa  möjliga  förhållanden.  Han 
var  alltid  mycket  intresserad  i  byggande  af  arbetarebo¬ 
städer,  och  när  någon  var  i  bekymmer,  visste  han  alltid 
till  hvem  han  skulle  vända  sig. 

»D:r  Petersson  hade  talrika  vänner  och  var  ärad  och 
aktad  af  alla.  Han  var  en  grundlig  matematiker,  fysiker 
och  kemiker,  och  hvad  mera  är  —  en  stor  person¬ 
lighet,  hvars  viktigaste  karaktärsdrag  var  oegennytta. 

»Hans  många  stora  egenskaper  göra  hans  min¬ 
ne  kärt  för  hans  kolleger  och  medarbetare,  som  all¬ 
tid  skola  beklaga  det  för  tidiga  slutet  på  en  stor 
lefnadsbana. » 


i. 

pEp 
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Vid  samma  tillfälle  höll  generaldirektör  Sam  Eyde 
ett  anförande,  hvilket  återgifves  in  extenso: 

»Vi  har  sat  stevne  her  idag  for  at  cere  Albert 
Peterssons  minde  —  et  minde  som  vi  alle  bevarer 
med  höiagtelse  og  den  dypeste  sympati. 

D:r  Albert  Petersson  var  ikke  alene  en  fremra- 
gende  videnskapsmand  som  matematiker  og  natur- 
forsker,  men  han  var  en  foregangsmand  for  den  elek- 
trokemiske  industris  utvikling  i  dette  land.  Det  var 
tilliden  til  hans  evner,  kundskaper  og  dygtighet,  der 
i  förste  linje  skapte  dette  vestlandske  industricentrum 
der  omfatter  Tysse  kraftanlaeg  og  Odda  fabriker. 
Albert  Petersson  var  ved  siden  av  at  vaere  en  frem- 
ragende  og  dygtig  mand  en  god  borger,  en  varm- 
hjertet  karakter,  en  trofast  ven  og  en  god  kamerat. 
Det  er  derfor  vi,  som  stod  ham  naer,  idag 
slaar  kreds  om  hans  minde  og  önsker  at  gi 
vore  fölelser  et  varig  uttryk  ved  denne  bauta. 
Den  er  reist  paa  det  sted  hvor  hans  tanker 
og  interesser  altid  dvaelet,  og  hvor  han 
fuldförte  sit  betydningsfulde  livsverk. 

Denne  bauta  er  ogsaa  reist  for  at  det 
norske  folk  skal  faa  fuld  klarhet  over,  at  det  var  ham  der 
skapte  dette  verk,  och  den  skal  staa  som  et  vern,  saa  at 
ikke  andre  tillaegges  aeren  av  hvad  han  har  utfört. 

Albert  Petersson  var  en  fin  och  fornem  natur.  Hans 
gode  hjertelag  blev  kanske  av  og  til  misbrukt  av  andre  i 
kampen  for  tilvaerelsen ;  men  samtidig  var  det  netcp 
dette  hjertelag,  der  for  os  der  stod  ham  naer,  gjorde  hans 
personlighet  saa  dyrebar.  —  Det  var  intet  han  om  fattet 
med  mere  interesse  end  att  skafife  sine  medarbeidere  gode 
livsvilkaar,  og  arbeidernes  ve  og  vel  hadde  han  altid  for 
öie.  Han  var  et  lysende  eksempel  paa  en  dygtig  mand 
og  et  varrnhjertet  menneske. » 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  GASVERKSFÖRENINGEN 

afliöll  den  1  september  sitt  årsmöte  i  Malmö.  Styrelsen  om¬ 
valdes  och  består  således  af  direktör  Rob.  Dahlander,  ordför¬ 
ande,  öfveringenjör  R.  Blomquist,  Stockholm,  direktör  H.  M. 
Molin,  Malmö,  öfveringenjör  A.  T.  Hall,  Göteborg  och  ingen¬ 
jör  P.  E.  Åberg,  Hälsingborg.  Till  suppleanter  valdes  ing. 
J.  von  Sydow,  Örebro,  och  A.  Reutercrona,  Uppsala.  Reviso¬ 
rer  blefvo  ingenjörerna  A.  Flycht,  Södertälje,  och  G.  Gustafs¬ 
son,  Västerås. 

Vid  mötet  behandlades  väckt  förslag  angående  åtgärder  från 
föreningens  sida  för  åstadkommande  af  enhetliga  föreskrifter 
för  gasapparater  samt  lämnades  meddelande  angående  tjärdestil- 
leringsanläggning  vid  Örebro  gasverk.  I  öfrigt  diskuterades 
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för  gasverken  viktiga  intressefrågor  rörande  kol  och  biproduk 
ter  m.  m.,  beräkning  af  gasens  själfkostnad  och  gasens  ekono¬ 
mi  under  nu  rådande  krisförhållanden. 

Föreningen  omfattar  27  af  landets  28  kommunala  gasverk. 
Vid  mötet  voro  23  af  verken  representerade  af  sammanlagdt 
35  personer. 


NOTISER 


Undersökningar  rörande  infartslederna  från  Saltsjön  till 
Stockholm.  —  Kungl.  Maj:t  har  i  konselj  den  25  aug.  uppdragit 
åt  Kanalkommissionen  att  verkställa  utredning  rörande  förbättrande 
af  infartslederna  från  Saltsjön  till  Stockholm  och  för  ändamålet  an¬ 
visat  ett  belopp  af  15000  kronor. 

Deltagare  i  Baltiska  Ingenjörskongressen !  —  De  deltagare 
i  kongressen,  som  ännu  ej  mottagit  förhandlingarna,  torde  benäget 
härom  insända  meddelande  till  Teknisk  Tidskrifts  expedition.  För¬ 
handlingarna  hafva  utsändts  till  alla  deltagare  i  kongressen,  men  ett 
afsevärdt  antal  ha  återkommit  såsom  obeställbara  och  kvarligga  här. 

Inkomna  reseberättelser.  —  Kungl.  Kommerskollegium  har 
tillställt  redaktionen  följande  reseberättelser  från  Amerika:  ingenjör 
Yngve  (i.  Andersson  om  tillverkning  af  öfverhettare  för  lokomotiv, 
om  motorlokomotiv,  samt  om  ångturbiner  och  centrifugalkompresso- 
rer;  ingenjör  Simon  Fritiof  Wallberg  öfver  besök  samt  gjorda  rön 
och  iakttagelser. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Julius  Körner,  förut  afdelningschef  hos  Allmänn 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås,  nu  konsulterande  ingenjöi 

delägare  i  Ingenjörsfirman  Bergman  &  C:o.,  A. -B.,  Stockholm. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Arkitekt  Gustaf  Wickman  (f.  1858)  har  aflidit  i  Stockholm  de 
22  augusti. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Justering  af  protokoll  från  Svenska  Teknologföreningens  allmänn 
sammanträde  den  16  maj  1916  äger  rum  å  föreningens  lokal  ons 
dagen  den  13  sept.  kl.  7,30  e.  m.  inför  styrelsen  och  de  förenings 
ledamöter,  som  önska  närvara. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  loka 

tisdagen  den  26  sept.  1916  kl.  7,45  e.  m.  Obs.!  Ändrad  dag.  - 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelande 
från  styrelsen.  —  4.  Val  af  klubbmästare  och  nöjeskommitté. 

5.  » Besök  vid  ndgra  turbinverkstäder  och  vattenkr  af  t  anläggninga 
i  Europa  år  igij »,  föredrag  af  professor  Hjalmar  Dahl. 
Klubbafton. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Resa  till  Trollhättan  och  Göteborg  anordnas  den  16—19  september  1916  under  förutsättning  att  till 

räckligt  antal  deltagare  anmäla  sig. 

PROGRAM: 

Lördagen  den  16  sept:  KL  g:  07  e.  m.  Afresa  från  Stockholm  (reserverade  II  klass  sofvagnar). 

Söndagen  den  17  sept.:  Kl.  7;  10  f.  m.  Ankomst  till  Vänersborg.  —  Kl.  8  f.  m.  Frukost  å  Stadshotellet.  —  Kl.  < 

f.  ni.  Afresa  med  extra  båt.  Båtfärd  till  nya  vågbrytaren  utanför  Vänersborg  samt  i  samband  med  farledsarbetena  ny- 

byggda  svängbron  för  Dalbovägen  och  klaffbron  för  U.  V.  H.  järnväg.  —  Kl  10: 30  f.  m.  Ankomst  till  Brinkebergs- 
kulle,  där  nya  slussen  med  tillhörande  damm  m.  m.  beses.  —  Kl.  11  f.  ?n.  Båtfärden  fortsättes  nedför  Göta  älf,  längt 
farleden  till  Stallbacka,  där  industriområdet  beses  (gruppvis  torde  besök  vid  olika  industriella  anläggningar  komma  att 
anordnas).  — -  Kl  1  e.  m.  Gemensam  lunch  å  Trollhättans  nybyggda  stadshotell.  —  Kl.  2  e.  111.  Kort  föredrag  öfver 
Trollhätte  kanals  ombyggnad.  —  Kl.  2:30  e.  m.  Afresa  med  båt  genom  den  ombyggda  »bergkanalen»  —  ny  dubbel 
klaflfvägbro  och  järnvägssvängbro  passeras  —  till  Akerssjö.  Ny  enkelsluss  vid  Akerssjö,  slusstrappa  vid  Holmen  jämte 
tillhörande  bräddafloppsanordningar,  maskinerier  m.  m.  beses.  —  Kl  4:  30  e.  in.  Förevisning  af  modellsluss  vid  Holmen. 
—  Därefter  promenad  utmed  fallens  västra  sida  och  öfver  regleringsdammen  till  Trollhättan.  —  Kl.  7  e.  m.  Gemensam 
middag  å  Stadshotellet.  —  Nachspiel.  —  Nattkvarter  ordnas  för  färddeltagarna  å  stadens  hotell. 

Måndagen  den  18  sept. :  Kl.  8  f.  m.  Gemensam  frukost  å  Stadshotellet.  —  Kl.  8: 30  f.  m.  Trollhätte  kraftverk  och 

pågående  arbeten  för  dess  tredje  utbyggnad  beses.  —  Kl.  10:  30  f.  m.  Affärd  från  Akersvass  med  extra  båt.  —  Kl.  12 

rnuld.  Ankomst  till  Lilla  Edet,  där  nya  slussen  och  regleringsdammen  m.  m.  beses.  —  Kl.  1  e.  tn.  Kall  lunch  ombord 
pa  baten,  som  fortsätter  till  Göta  station  å  Lilla  Edet — Alfhem  järnväg.  —  Kl.  1:41  e.  in.  Afresa  från  Göta  med  or¬ 
dinarie  tag.  —  Kl.  3: 13  e.  m.  Ankomst  till  Göteborg.  —  Kl.  3: 30  e.  m.  Afresa  med  extra  båt  från  Lilla  Bommens 
hamn.  Centralhamnen,  Sannegårdshamnen,  Fiskhamnen  och  Stigbergskajen  beses  under  sakkunnig  ledning.  Därefter 
besök  vid  Götaverken  samt  ev.  vid  kloakpumpverket  vid  Barlastplatsen.  —  Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  å  Grand 
hotell  Haglund.  —  Kl.  10:03  e.  in.  Afresa  till  Stockholm  (reserverade  II  klass  sofvagnar).  Obs. !  Eventuellt  kunna 
de  som  så  önska  afstå  från  resan  till  Lilla  Edet  och  i  stället  besöka  någon  industrianläggning  i  Trollhättan  samt  anlända 
till  Göteborg  med  tåg  från  Trollhättan  kl.  2:  08  e.  m. 

Tisdagen  den  19  sept.:  Kl.  7:4g  f.  111.  Ankomst  till  Stockholm. 

Anmälan  om  deltagande  bör  ske  snarast  möjligt  till  Svenska  Teknologföreningens  kansli.  Huruvida  färden  kan  arran¬ 
geras  är  nämligen  helt  och  hållet  beroende  på  den  anslutning  som  vinnes.  Obs.!  Minst  c:a  30  bindande  anmälningar  erfordras  I 
och  mer  än  100  personer  torde  ej  kunna  beredas  tillfälle  att  deltaga! 

Kostnaden  för  hela  färden,  inberäknadt  resekostnader  (II  klass  sofvagn)  samt  vi  e  (men  ej  vin  och  sprit)  beräknas 
till  80  kronor  pr  person. 

for  endast  deltagande  i  programmet  från  och  med  Vänersborg  till  och  med  Göteborg  är  priset  beräknadt  till  35  kr. 
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.  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  - - 

NEHÅLL:  Sveriges  viktigaste  naturtillgångar  och  dess  industriella  utvecklingsmöjligheter,  föredrag  af  bergsingenjör  Folke  Sandelin. 
—  När  är  det  lämpligt  och  ekonomiskt  att  använda  släpvagn  till  lastautomobiler ?  —  Kajras,  af  kapten  T,.  Sparr.  —  Luftens  kväfve. 
Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  d.  21  sept.  1916  kl.  6  e.  m.  Progr.  å  sid.  350. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  23  september  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  25  sept.  1916  kl.  8  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  26  september  1916  kl  7,45  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  29  september  1916  kl.  7,30  e.  m.. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


SVERIGES  VIKTIGASTE  NATURTILLGÅNGAR  OCH  DESS  INDUSTRIELLA 

UTVECKLINGSMÖJLIGHETER. 

Föredrag  vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago  1915  af  bergsingenjör  Folke  Sandelin. 


T  nder  den  raska  utveckling  af  kommunikationsväsendet, 
j  som  kännetecknar  vår  tid,  har  frågan  om  respektive 
iders  naturtillgångar  mistat  något  af  sitt  intresse.  Man 
r  drömt  om  nationernas  sammansättning  och  ekonomiska 
narbete.  Den  hårda  verkligheten  har  dock  numera  visat 
i  annat,  och  svårt  ha  de  industrier  lidit,  t.  ex.  i  vårt 
et  land,  som  ej  hafva  sörjt  för  egna  råmaterial.  Frågan 
således  för  Sveriges  vidkommande  mycket  aktuell. 

På  grund  af  denna  församlings  sammansättning  har  jag 
■stått  att  framställningen  bör  begränsas  till  sådana  natur¬ 
gångar,  som  stå  i  direkt  relation  till  tekniken.  Andra 
;tiga  tillgångar  finnas  ju  ock,  som  ej  få  glömmas,  näm- 
en  bördigheten  hos  landet  själft  och  kraften  hos  det 
k,  som  bygger  och  bor  inom  dess  gränser. 

Vi  vända  oss  då  först  till  de  naturtillgångar,  hvars  be- 
lelse  ligger  i  deras  eget  värde  som  råmaterial,  för  att 
refter  se  till  dem,  som  ha  sin  betydelse  som  energikäl- 
:  bränsletillgångar  och  vattenfall. 

Skogen. 

En  naturtillgång  af  förstnämnda  slag  och  en  af  ofant- 
t  värde  har  Sverige  i  sina  skogar.  Af  landets  41  millio- 
r  hektar  torrt  land  är  ej  mindre  än  52  %  täckt  af  skog, 
itsvarande  pr  invånare  392  hektar.  Medeltalen  för  hela 
ropa  (med  Ryssland)  är  resp.  33  %  och  74  hektar, 
erige  är  väl  ägnadt  för  skogskultur.  Klimatet  är  det 
sta  i  mellersta  och  södra  landet,  medan  de  nordliga 
larna  ej  äro  så  väl  gynnade.  Tillväxten  måste  beräknas 
minst  35  millioner  kubikmeter  årligen  och  förbättras 
scessivt  genom  rationellare  skötsel,  genom  nya  järnvägar, 
n  samtidigt  möjliggjort  tillvaratagandet  af  gallringsved 
h  mindervärdiga  produkter.  Exportvärdet  af  skogspro- 
kter  af  olika  slag  uppgick  1912  till  cirka  300  mill.,  en 
ning  på  10  år  af  50  %. 

Enorma  äro  de  värden,  som  under  tidernas  lopp  tagits 
skogen.  Uppskattningen  har  sålunda  visat,  att  under 
år  före  1910  uttogs  för  export  tillsammans  5  340  mill. 
Dnor,  d.  v.  s.  nära  40  %  af  Sveriges  1908  uppskattade 

tionalförmögenhet. 


De  olika  ändamål,  för  hvilka  skogsprodukterna  använ¬ 
das,  äro  allt  för  väl  kända  för  att  behöfva  uppräknas; 
jag  kan  också  i  detta  sammanhang  hänvisa  till  ingenjör 
Körners  redogörelse.1 

Den  framtid,  som  vår  trävaruindustri  —  vår  största 
industri  —  går  till  mötes,  synes  mig  under  förutsättning 
att  skogarna  rationellt  skötas  ljusare  än  någonsin.  Sverige 
dominerar  på  detta  område  Europa.  Andra  länder  äro 
till  stor  del  beröfvade  sin  skog  och  behofvet  af  trä  växer 
för  hvarje  år.  Landets  förmånliga  läge  är  af  stor  bety¬ 
delse  vid  konkurrensen  med  andra  länder,  t.  ex.  Ryssland, 
där  för  öfrigt  de  bäst  belägna  skogarna  redan  äro  öde¬ 
lagda  och  rationell  skogsskötsel  ännu  är  ett  okändt  begrepp. 

Hvilken  riktning  kommer  trävaruindustriens  utveckling 
att  taga?  Man  har  skäl  att  förmoda,  att  den  skall  gå 
som  hittills  mot  större  förädling.  Man  har  skäl  att  vänta 
genom  uppfinningar  medförda  förbättringar  och  bättre 
ekonomi  —  se  t.  ex.  sulfitspritindustrien  —  man  har  skäl 
att  vänta  sig  åtskilligt  af  försöken  att  ersätta  allehanda 
produkter  med  konstfabrikat  af  trä,  som  ju  redan  medfört 
så  stora  resultat  och  som  exempelvis  under  det  nu  pågå¬ 
ende  kriget  skaffat  en  värdefull  ersättning  för  den  förbands- 
bomull,  som  ej  kan  anskaffas  i  några  af  de  stridande 
länderna.  Säkerligen  äro  skogarna  en  af  Sveriges  mest 
betydande  naturtillgångar.  De  äro  också  —  rätt  skötta 
—  liksom  vattenfallen  en  rikedomskälla,  som  aldrig  kan 
sina. 

Jag  skall  här  be  att  få  citera  några  ord  af  professor 
Gunnar  Andersson,  Sveriges  framstående  skogskännare, 
hvars  åsikt  delas  af  de  mest  kända  industrimännen  i  Sve¬ 
rige.  Han  säger: 

»Säkert  är  att  i  vissa  landsdelar  en  betydande  öfver- 
afverkning  äger  rum,  och  troligt  är,  att  sådan  sker  i  lan¬ 
det  öfverhufvud.  Afverkningen  må  emellertid  vara  stor, 
obetydlig  eller  ingen,  det  är  en  annan  sak,  som  i  detta 
sammanhang  må  beaktas.  Vårt  folk  har  för  första  och 
sista  gången  gått  in  i  en  orörd  urskog  och  tillgodogjort 
sig  ett  under  ett  par  århundraden  samladt  kapital.  Vi 

1  Föredrag  hållet  vid  kongressen. 
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närma  oss  nu  den  första  skördetidens  slut.  Det  är  icke 
förvånansvärdt,  om  vi  skulle  upplefva  ett  par  århundraden, 
då  den  svenska  skogsafkastningen  minskas,  innan  de  åt¬ 
gärder,  som  vidtagits  för  att  den  nya  grödan  skall  komma, 
hinna  lämna  något  resultat.  De  efterkloka  ropa  högt  öfver 
statens  släpphändthet,  öfver  skogsbefolkningens  utsugning 
m.  m.  Det  är  klart,  att,  om  man  vid  midten  af  förra 
århundradet  haft  de  erfarenheter,  vi  nu  äga,  mycket  kunde 
och  borde  ha  ställt  sig  annorlunda  än  nu.  Jag  vågar  dock 
tro,  att  det  i  hög  grad  varit  lyckosamt  för  vårt  land  att 
vid  inbrottet  af  den  nya  industrien  hafva  att  tillgå  en  så 
rik  guldgrufva  som  vår  urskog  var  då,  liksom  att  man 
kunnat  och  vågat  kasta  ut  den  i  marknaden.  I  annat  fall 
skulle  vårt  land  varit  ännu  mera  efterblifvet. 

»Sköta  vi  våra  skogar  väl  under  några  årtionden,  skola 
vi,  när  världsförrådet  är  exploateradt,  stå  i  en  synnerligen 
gynnsam  ställning,  så  gynnsam,  att  vi  skola  kunna  diktera 
villkoren.  Våra  produkter  kunna  då  redan  här  hemma 
underkastas  vida  grundligare  förädling  än  förut.» 

Malmer  och  mineraltillgångar. 

En  naturtillgång  af  mycket  stor  betydelse  är  äfven  att 
finna  i  Sveriges  järnmalmer  och  ej  utan  skäl  kan  namnet 
»Järnbäraland»  alltjämt  användas.  För  några  år  sedan  gjor¬ 
des  som  bekant  —  för  öfrigt  på  svenskt  initiativ  —  ett 
försök  att  uppskatta  jordens  järnmalmstillgångar.  Trots  det 
tvifvelaktiga  värde  en  sådan  inventering  kan  ha  och  trots 
den  skarpa  kritik,  som  mött  den  af  bland  andra  en  känd 
amerikansk  vetenskapsman,  skall  jag  erinra  om  resultatet. 
För  hela  världen  kom  man  till  22  400  millioner  ton  känd 
malm  eller  sannolikt  en  multipel  däraf.  På  Sveriges  andel 
kommer  häraf  cirka  1  200  millioner  ton.  Därjämte  be¬ 
räknade  man  kända  malmer  med  60  %  järn  till  1  300 
millioner  ton.  Af  denna  kvantitet  har  Sverige  1  100  millio¬ 
ner  ton.  Vi  se  således  att  beträffande  de  rika  järnmal¬ 
merna  Sverige,  åtminstone  för  närvarande,  intager  en  verk¬ 
lig  monopolställning. 

Malmdistrikten  i  Sverige  äro  som  bekant  tvenne:  Berg¬ 
slagen  i  mellersta  Sverige  och  Lapplandsdistriktet.  Inom  det 
första  finnes  något  mer  än  I/1Q  af  hela  tillgången  bestå¬ 
ende  af  sådana  kvalitetsmalmer.  Dannemora,  Bispberg, 
Persberg  m.  fl.  vidare  Norberg,  Stråssa,  Stripa,  Gränges¬ 
berg  o.  s.  v.,  alla  välkända  grufvor,  som  i  långa  tider 
uppburit  Sveriges  järntillverkning. 

Beträffande  särskildt  de  norrländska  malmfyndigheterna 
kunde  vara  af  intresse  att  närmare  ingå  på  deras  byggnad, 
men  detta  medgifver  icke  tiden.  Som  bekant  sker  malm¬ 
transporten  till  riksgränsen  numera  med  elektrisk  drift 
med  kraft  från  Porjus.  Den  kvantitet,  som  nu  brytes  i 
Lappland,  uppgår  till  cirka  4  millioner  ton,  hvilken  kvan¬ 
titet  så  godt  som  uteslutande  exporteras.  Om  det  berät¬ 
tigade  i  denna  export  hafva  olika  åsikter  uttalats.  Under 
den  kapitalbrist,  som  trots  allt  förefinnes  i  Sverige,  och 
till  dess  nya  metoder  eller  andra  omständigheter  möjlig¬ 
göra  svensk  konkurrens  på  den  stora  järnmarknaden,  måste 
exporten  anses  väl  motiverad.  För  närvarande  kan  detta 
som  bekant  ej  ske.  De  förhoppningar  som  ställdes  på 
den  elektriska  järnsmältningen  hafva  tills  vidare  ej  gått  i 
uppfyllelse.  Att  framställa  ett  billigt  tackjärn  har  nämligen 
ännu  ej  lyckats,  men  man  kan  ej  anse  denna  fråga  slutligt 
besvarad.  Åtskilligt  bör  vara  att  vänta  på  detta  om¬ 
råde  om  ej  annat  för  att  eröfra  en  stor  del  af  den  in¬ 
hemska  marknad  som  nu  fylles  med  utländskt  järn. 


Af  öfriga  malmer  har  man  numera  blott  att  räkna  m 
zinkförekomsterna,  som  gifva  en  inkomst  af  cirka  2  mill 
ner  kronor  årligen.  Öfriga  kunna  tills  vidare  förbig 
Kanske  blifva  de  en  gång  aktuella,  tack  vare  den  elektris 
kraften  och  uppfinnares  arbete.  Jag  vill  i  detta  samni; 
hang  endast  erinra  om  de  betydliga  radiumtillgångar  s< 
finnas  i  en  del  siluriska  skiffrar. 

Vi  hafva  emellertid  äfven  andra  skatter  i  våra  berg 
metaller.  Mäktiga  kalkstensaflagringar  m.  m.  finnas, 
hafva  våra  graniter,  som  redan  nu  gå  rundt  om  jord 
och  som  ha  ett  exportvärde  årligen  af  cirka  14  millior 
kronor.  Kanske  kan  man  spå  dessa  våra  urberg  en  si 
framtid  om  de  pågående  försöken  att  genom  smältelekti 
lys  frigöra  kalit  och  kiseln  ur  graniten  kunna  ledas  1 
ett  lyckligt  resultat  eller  om  man  lyckas  använda  de 
samma  som  råmaterial  vid  cementtillverkningen. 

Ett  icke  oväsentligt  värde  tillkommer  äfven  föreko 
sterna  af  eldfast  lera  i  Södra  Sverige. 

Energikällor. 

Beträffande  å  andra  sidan  de  energikällor,  som  stå  d 
svenska  industrien  till  buds,  skall  jag  först  beröra  bräns 
frågan.  Sverige  är  som  bekant  fattigt  på  stenkol,  hvill 
för  dess  industri  är  beklagligt,  men  det  har  i  stället  g< 
tillgång  på  ved  och  torf.  Koldistriktet  är  beläget  i  nor 
Skåne,  upptager  där  en  area  af  800  km2  och  anses  inr 
hålla  300  millioner  ton.  En  stor  del  af  kolen  äro  em 
lertid  af  dålig  kvalitet.  Produktionen  utgör  cirka  300  o< 
ton  pr  år,  således  blott  en  mindre  del  af  Sveriges  årli, 
förbrukning.  Det  har  uttalats  förmodanden  om  förekomst 
af  djupare  liggande  lager,  särskildt  i  södra  Skåne,  hvilk 
synes  hafva  viss  sannolikhet.  1  svenska  riksdagen  h 
frågan  varit  uppe  att  genom  djupborrningar  undersö 
detta,  och,  om  jag  ej  misstager  mig,  finnas  utsikter  att 
saken  utredd. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  erinra  om  de  betydam 
lager  af  goda  stenkol,  som  på  Jernkontorets  initiativ  o< 
bekostnad  på  Spetsbergen  tagits  i  besittning  för  Sverig 
räkning.  En  del  af  dessa  stenkol,  till  exempel  Braganz 
kolen,  äro  jämförbara  med  de  bästa  engelska  ångkol.  Hu 
stenkolsfrågan  i  framtiden  kan  komma  att  gestalta  sig 
Sverige  är  ovisst.  Den  bereder  den  svenska  industrit 
mycket  stora  svårigheter  under  nu  pågående  förvecklinga 

Såväl  i  hushållen  som  inom  industrien  användas  bet 
dande  kvantiteter  ved.  Sannolikt  kommer  detta  i  frar 
tiden  att  mer  och  mer  försvinna  och  veden  tillvaratag, 
för  ädlare  syften.  Så  har  utvecklingen  gått  i  de  fles 
andra  europeiska  länder. 

Mycket  har  talats  och  skrifvits  om  Sveriges  torfmoss; 
—  de  höra  som  bekant  till  Sveriges  »slumrande  millioner. 
Slumra  göra  de  förvisso  mer  än  till  exempel  vattenfallei 
där  de  ligga  tysta  och  nästan  orörda  i  våra  skogar  oci 
millioner  representera  de  nog  i  värde.  Man  uppskatfij 
mossarealen  till  4  mill.  hektar.  Antages  ett  medeldju 
af  2  meter  skulle  torftillgången  i  Sverige  vara  8  000  mil 
ton.  I  Europa  är  det  endast  Ryssland,  som  är  så  ril 
försedt  med  torf.  Intet  land  torde  ha  torf  af  så  god  b»l 
skaffenhet  som  Sverige.  I  en  sammanställning,  som  berg | 
ingenjör  E.  Nyström  vid  Jernkontoret  1910  gjorde  öfvt 
mossundersökningarna,  framhåller  han,  att  större  moss£| 
med  mogen  torfdy  finnas  hufvudsakligen  i  Norrland.  Södrt 
och  mellersta  Sveriges  större  mossar  innehålla  i  regel 
mera  omogen  torf.  Den  metod,  som  nu  användes,  äj 
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anntorfsberedning  med  lufttorkning.  I  Norrland  lägga 
idlertid  de  klimatiska  förhållandena  hinder  i  vägen  för 
nna  metod,  ty  arbetstiden  blir  blott  en  månad.  Äfven 
ifriga  delar  af  landet  är  det  svårt  att  ekonomiskt  kunna 
,fva  denna  industri.  Arbetet  måste  under  den  tid  af 
ka  3  månader,  som  är  disponibel,  bedrifvas  med  ganska 
tydande  arbetsstyrkor  som  man  under  resten  af  året 
appast  har  användning  för.  Kunde  man  göra  sig  obe- 
mde  af  lufttorkningen  så  att  arbetet  på  mossen  kunde 
tgå  åtminstone  till  frosten  börjar,  skulle  mycket  vara 
nnet.  Inom  torfindustrien  sträfvar  man  mot  detta  mål 
h  det  är  väl  blott  en  tidsfråga  då  det  är  vunnet.  Rela- 
t  mycket  kapital  kommer  dock  då  att  erfordras  för  en 
»rt  anlagd  torfindustri. 

Flera  försök  att  lösa  den  s.  k.  torfifrågan  hafva  gjorts, 
iten  och  Jernkontoret  hafva  i  flera  fall  understödt  dessa, 
t  uppslag  är  den  s.  k.  våtkolningsmetoden.  Vår  store 
pfinnare  de  Laval  ansåg  sig  enligt  uppgifter  hafva  löst 
nna  fråga,  då  han  hastigt  rycktes  bort.  Hans  försök 
tsättas  emellertid  ännu,  utan  att  jag  har  mig  bekant 
ilka  resultat  som  nåtts.  På  senare  tid  har  äfven  den 
elundska  torfpulvermetoden  vunnit  erkännande.  Meto- 
n,  som  utarbetats  af  löjtnant  Ekelund,  består  i  korthet 
ri,  att  torfven  först  lufttorkas  till  en  vattenhalt  af  50  % 
h  därefter  torkas  artificiellt  och  males  till  pulver.  Den 
dergår  vid  torkningen  äfven  en  ofullständig  kolning. 
änslet  är  synnerligen  bekvämt  att  elda  med  och  produk- 
nskostnaderna  tyckas  tack  vare  metodens  enkelhet  vara 
nska  små.  Metoden  har  ännu  ej  tilldragit  sig  större 
pmärksamhet,  men  förekommer  dock  på  några  ställen 
h  bland  andra  har  en  af  Sveriges  järnvägar  successivt 
rjat  öfvergifva  stenkolseldningen  och  ändra  sina  loko- 
jtiv  för  torfpulvereldning. 

Beträffande  statistiska  uppgifter  om  torfindustrien  har 
;  endast  tillgängliga  1912  års  siffror:  42  000  ton  bränn- 
rf  upptogs  med  ett  värde  af  407  000  kronor.  Torfströ- 
redningen  uppgick  till  193  000  ton  =2,8  millioner  kro- 
r.  Det  är  således  blott  små  kvantiteter  som  uttagits. 
Ett  annat  bränsle,  som  möjligen  kan  komma  att  få  be- 
delse  i  framtiden,  ehuru  detta  för  närvarande  ej  är  hän- 
lsen,  äro  de  kambriska  alunskiffrarna  i  Västergötland, 
itergötland,  i  Skåne  och  på  Öland.  Dessa  skiffrar,  som 
refinnas  i  betydande  aflagringar,  användas  nu  blott  för 
<ala  behof.  De  äro  emellertid  användbara  som  bränsle 
•  deras  värmevärde  är  1  500 — 2  000  kalorier.  Vid  des- 
iation  kan  man  erhålla  oljor,  6 — 8  och  svafvel,  6 — 9  % . 
ofessor  J.  G.  Andersson  beräknar  att  skiffertillgångarna 
dast  i  Västergötland  motsvara  2  000  millioner  ton  sten- 
1,  i  de  öfriga  landskapen  10  000  millioner  ton.  Det 

som  synes  oerhörda  värden,  som  äfven  här  ligga  för- 
rgade.  Riksdagen  har  beslutat  försöksdrift  genom  statens 
rsorg.  Man  kan  däraf  vänta  sig  besked  om  huruvida  till- 
dogörandet  för  närvarande  kan  ske  med  ekonomisk  vinst. 
Jag  har  redan  tidigare  vidrört  sulfitsprittillverkningen. 
?nna  har,  som  bekant,  visat  sig  mycket  lönande.  Man 
n  vänta  sig,  att  sulfitspriten,  om  denna  fråga  får  ut- 
ckla  sig  naturligt,  skall  blifva  en  kraftkälla  af  betydelse, 
llverkningen  bedrifves  för  närvarande  blott  vid  ett  fåtal 
briker,  men  gaf  t.  ex.  år  1912  ej  mindre  än  4,3  mill. 
)%"-ig  sprit.  Med  säkerhet  kommer  spriten  med  tiden 
t  tillgodogöras  vid  alla  svenska  sulfitfabriker.  Spriten 
ir  med  godt  resultat  användts  som  motorbränsle,  t.  o.  m. 
m  automobilbränsle,  efter  tillsättning  af  cirka  20  %  bensol. 

I  ; 


Vattenkraft. 

Alla  här  närvarande  hafva  sig  utan  tvifvel  bekant,  hvilka 
betydande  tillgångar  på  vattenkraft  som  finnas  i  Sverige, 
och  hvilka  framtidsförhoppningar,  som  knutits  till  dem. 
Några  korta  sifferuppgifter  ställa  sig  på  följande  sätt: 

Landets  yta  450  000  kvadratkm. 

Medelnederbörd  600  mm. 

Medelafrinning  5  140  kubikmeter  per  sekund. 

Medelhöjd  240  m. 

Teoretisk  vattenkraft  10  mill.  hkr. 

S.  k.  niomånaders  vatten  f.  n.  —  4,4  mill.  hkr. 

Kraftens  fördelning  3/4  i  Norrland,  r/4  i  öfriga  Sverige. 

Jämför  man  härmed  öfriga  europeiska  länder,  så  hafva 
Norge,  Frankrike  och  Italien  antagl  gen  1  mill.  hkr  mer 
än  Sverige  —  öfriga  länder  hafva  betydligt  mindre.  Utan¬ 
för  Europa  finnas  som  bekant  ofantligt  större  kraftresurser: 
jag  behöfver  bara  erinra  om  Niagara,  som  ensamt  anses 
hafva  7  mill.  hkr.  och  Viktoriafallen  i  Sambesifloden,  som 
beräknas  till  35  mill. 

Inom  Europa  hör  emellertid  Sverige  till  de  bäst  lottade 
länderna.  I  ett  afseende  har  det  ett  företräde  framför  fler¬ 
talet  andra  i  den  rikliga  tillgången  på  regleringsbassänger, 
som  försynen  utplacerat  i  och  utefter  floddalarna. 

Angående  vattenkraftindustriens  läge  ber  jag  få  hänvisa 
till  de  uppgifter,  som  lämnats  af  ingenjör  Körner.1  Cirka 
750  000  hkr  äro  för  närvarande  utbyggda  öfver  hela  landet, 
mest  i  söder  —  i  Norrland  blott  3 — 4  % .  I  många  vatten¬ 
drag  äro  storstilade  regleringar  utförda  och  planerade,  såväl 
profilregleringar  som  sjöregleringar,  och  detta  trots  de  stora 
svårigheter,  som  mött  från  andra  kanske  förment  stridiga 
intressen  och  från  en  föråldrad  lagstiftning. 

Enligt  Svenska  Vattenkraftföreningens  statistik  fördelar 
sig  kraftanläggningarna  för  närvarande  så: 

5  stycken  större  än  20  000  hkr; 

3  stycken  10000  —  20000  hkr; 

8  stycken  5000 — 10000  hkr; 

Cirka  110  stycken  under  5  000  hkr. 

(Denna  statistik  är  något  föråldrad  —  jag  har  ej  haft 
tillgång  till  den  allra  senaste.)  Ingenjör  S.  Ltibeck  be¬ 
räknar  att  45 — 50  %  af  svenska  industriens  exportvärde 
sammanhänger  med  vattenkraft,  hvarvid  dock  blott  cirka 
1 5  %  af  disponibel  kraft  är  tagen  i  bruk. 

Man  kan  nu  fråga  sig:  hvilken  användning  kan  resten 
af  våra  4 — 5  mill.  hkr  få,  och  hvilken  roll  kan  detta  kraft¬ 
belopp  komma  att  spela  i  Sveriges  industriella  utveckling? 
Finnas  utsikter  att  inom  nära  liggande  framtid  kunna  ut¬ 
nyttja  dylika  kraftbelopp.  Vi  äro  här  inne  på  ett  fält  där 
fantasien  allt  för  lätt  tager  sig  fria  tyglar.  Vi  böra  näm¬ 
ligen  ihågkomma  att  själfva  vattenkraftindustrien,  som  sådan, 
ej  är  någon  ovanligt  lukrativ  affär,  ty  anläggningarna  äro 
dyrbara  och  de  förbrukningsändamål,  som  kunna  betala 
höga  priser  för  kraften,  äro  begränsade.  Vattenkraftens 
förnämsta  betydelse  ligger  i  dess  lifgifvande  förmåga,  i 
förmågan  att  tvinga  fram  nya  industrier,  där  kraften  är 
tillgänglig.  Ingenjör  Liibeck,  som  är  främste  kännaren  af 
vattenfallsfrågan  i  Sverige,  beräknar  att  de  s.  k.  allmänna 
behofven,  inbegripet  jordbrukets  och  järnvägarnas  elektri¬ 
fiering,  inom  en  öfverskådlig  framtid  ej  kunna  uppnå  högre 
belopp  än  1  mill.  hkr.  Resten,  minst  3  mill.  hkr.,  står 
således  till  storindustriens  disposition,  tillräckligt  för  en 
storartad  utveckling  under  långa  tider. 

De  industrier,  som  härvid  komma  att  spela  den  vikti- 

1  Föredrag  hållet  vid  kongressen. 
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gaste  rollen,  äro  utan  tvifvel  de  elektrokemiska.  Dessa 
industrier  kunna  nyttiggöra  ofantliga  kraftbelopp  med  rela¬ 
tivt  obetydliga  andra  hjälpmedel.  Vi  ha,  som  bekant, 
redan  nu  en  betydlig  sådan  industri,  som  hastigt  vuxit  upp 
omkring  vattenfallen  t.  ex.  vid  Trollhättan  och  i  Norrland. 
Jag  tänker  i  detta  sammanhang  emellertid  särskildt  på  den 
sistnämnda  landsändan. 

I  ett  utlåtande,  som  professor  Palmaer  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  i  Stockholm  på  uppdrag  afgifvit  och  som  jag  vid 
denna  framställning  till  stor  del  begagnat  mig  af,  behandlas 
dels  de  elektrokemiska  industrier,  som  ha  naturliga  förut¬ 
sättningar  inom  vattenkraftsdistriktet,  och  dels  sådana  in¬ 
dustrier,  som  på  grund  af  ringa  värde  på  råvarorna  och 
stora  afsättningsmöjligheter  kunna  trifvas  öfverallt  där  billig 
kraft  finnes. 

En  industri  af  förstnämnda  slag  skulle  vara  elektrolys 
af  koksaltlösningar  för  framställning  af  kaustikt  natron  och 
klor  (eller  klorkalk).  Den  förstnämnda  produkten  skulle 
med  fördel  kunna  användas  vid  natroncellulosaframställning 
i  stället  för  den  lut,  som  nu  användes,  som  bekant  orenad 
sodalut  framställd  af  natriumsulfat.  Utomlands  användes 
sådan  elektrolytisk  natronlösning  i  stor  utsträckning  och 
har  särskildt  den  fördelen,  att  den  besvärande  merkaptan- 
lukten  bortfaller.  Den  vid  elektrolysen  framställda  klor- 
kalken  skulle  med  fördel  finna  användning  för  blekning 
af  cellulosa.  De  för  närvarande  i  Norrland  befintliga 
pappersmassefabrikerna  kunna  förbruka  elektrolysprodukter 
motsvarande  mer  än  10000  hkr  och  man  får  välantaga 
att  inom  kort  tid  •—  då  lämpliga  kommunikationer  stå  till 
buds  —  en  eller  flera  sådana  anläggningar  skola  komma 
till  stånd.  Exportmöjligheter  saknas  ej  heller. 

En  annan  industri,  som  har  stora  förutsättningar,  är 
framställningen  af  karbid  och  karbidkväfve.  Som  bekant 
visade  karbidindustrien  en  tid  tydliga  tecken  till  tillbaka¬ 
gång  till  dess  karbidkväfvemetoderna  åter  gåfvo  den  luft 
under  vingarna.  Råmaterialen  äro  lätt  tillgängliga  — 
antraciten  får  dock  importeras  —  och  produkten  karbid- 
kväfvet  har  en  nära  nog  obegränsad  användning  som 
gödningsmedel.  Därjämte  bildar  det  utgångsmaterial  för 
framställning  af  vissa  andra  föreningar  af  högt  värde.  För 
fyllandet  af  Sveriges  kväfvebehof,  som  nu  täckes  genom 
import,  skulle  åtgå  årligen  åtskilliga  i  o-tusentals  hkr.  Här 
är  således  ett  vidsträckt  fält  för  företagsamheten,  ännu 
vidare  med  tanke  på  en  export,  exempelvis  på  Ryssland. 
Marknaden  är  oerhörd.  Ett  par  fabriker  finnas  redan  i 
Norrland.  Nyanlagd  är  fabriken  vid  Ejungaverken  enligt 
ingenjör  Carlsons  patent. 

Om  den  elektriska  järntillverkningen  har  jag  förut  talat. 
Dess  utvecklingsmöjligheter  undandraga  sig  tillsvidare  allt 
bedömande.  De  utförda  försöken  hafva  visat,  att  ett  godt 
kvalitetsjärn  med  fördel  kan  framställas  och  relativt  stora 
sådana  anläggningar  äro  redan  i  drift  eller  under  byggnad. 
Angående  massproduktionen  är  troligt  att  elektriciteten 
ännu  ej  sagt  sitt  sista  ord.  De  elektrometallurgiska  (elektro- 
termiska)  industrierna  erbjuda  för  öfrigt  en  mångfald  ut¬ 
vecklingsmöjligheter.  Något  bör  sålunda  kunna  åstad¬ 
kommas  beträffande  ferrolegeringar.  Den  elektriska  raffi¬ 
neringen  at  zink  och  koppar  är  något  tidigare  omnämnd. 
Bedrifves  i  betydande  skala  vid  Trollhättan  och  Helsing- 
borg.  A  issa  tillgångar  af  dessa  metaller  och  bly,  ehuru 
tills  vidare  ansedda  värdelösa,  finnas  i  öfre  Norrland,  men 
som  jag  förut  påpekat,  äro  dessa  trakter  knappast  genom- 
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forskade  och  privata  upptäckter,  som  där  göras,  komn 
ej  till  offentligheten. 

En  industri,  som  synes  vara  i  ovanligt  hastig  tillvä: 
är  aluminiumtillverkningen.  Den  sker,  som  bekant,  geno 
smältelektrolys  af  lerjord.  Norrland  är  i  detta  afseern 
lika  väl  situeradt  som  Schweiz,  Norge  och  Niagaratrakte 
Slipmedlen  karborundum  och  alundum  framställas  ocks 
som  bekant  på  elektrotermisk  väg.  Så  vidt  jag  erinr 
mig  finnes  i  Sverige  ett  halft  dussin  slipskifvefabriker,  so 
använda  importerade  råmaterial.  Detsamma  gäller  al 
sådana  i  Europa.  Enligt  förljudande  skulle  dock  nylig( 
tillverkning  upptagits  i  Norge  och  Sverige,  men  jag  h 
mig  ingenting  bekant  därom. 

I  det  omtalade  mycket  intressanta  utlåtandet  behandl. 
professor  Palmer  ett  flertal  andra  produkter  af  mindre  b 
tydelse,  till  exempel  grafit,  fosfor,  alkalimetaller,  salpete 
nitrit,  klorprodukter  o.  s.  v.,  hvilkas  framställning  kt 
tänkas  få  hemortsrätt  inom  Sveriges  nordliga  vattenfall 
distrikt. 

Om  man  endast  fasthåller  vid  de  möjligheter  jag  hi 
och  tidigare  framhållit,  kan  man  konstatera,  att  det  ; 
storartade  möjligheter,  som  genom  vattenkraften  öppna  s 
för  Sverige.  Lägger  man  så  härtill,  att  elektrokemie 
oupphörligt  öfverraskar  oss  med  nya  uppslag  och  genialisl 
lösningar  af  tekniska  problem,  så  får  man  kanske  det  rät 
begreppet  om  hvad  vattenkraften  under  gynnsamma  or 
ständigheter  kan  betyda  för  Sverige. 

Jag  är  härmed  inne  på  en  mycket  brännande  och  ön 
tålig  fråga,  nämligen  vattenrättslagstiftningen.  Tyvärr  • 
denna  i  Sverige  så  efterblifven,  att  den  hotar  att  hål. 
tillbaka  vår  spirande  vattenkraftsindustri.  Som  exempel  ka 
nämnas  att  den  svenska  lagstiftningen,  som  tillåter  sj< 
sänkningar  för  landtbrukssyften,  är  alldeles  främmande  f< 
sjöreglering  i  kraftsyfte.  En  annan  svårighet  ligger  där 
att  ägaren  af  nagra  meters  fallhöjd  i  en  lång  forssträcl 
kan  alldeles  omöjliggöra  dennas  ekonomiska  utbyggandl 
som  ju  bör  ske  genom  fallhöjdens  samlande.  Dessutom  11 
vi  vår  » kungsådrelabyrint » ,  där  juristerna,  under  diskussicj 
om  hvad  Gustaf  Vasa  och  Karl  XI  en  gång  i  tiden  ha 
för  mening,  anstränga  sig  att  komma  fram  till  utgångei 
Emellertid  föreligger  nu  lyckligtvis  ett  förslag  till  r 
vattenlag,  som  torde  tillfredsställa  alla  intressenter  och  soi 
framför  allt  synes  vara  praktisk  i  sin  läggning.  Man  fi 
hoppas  att  den  skall  antagas  i  riksdagen.  En  fara  hoti 
den  dock  i  den  uppdykande  vattenfallssocialismen,  soi 
vill  göra  all  vattenkraft  till  statsegendom.  Följderna  skull 
nog  bli  lika  sorgliga  hos  oss,  som  de  blifvit  i  vårt  gram 
land  Norge. 

Man  har  emellertid  anledning  att  hoppas  det  bästa,  oc  \ 
förtjänsten  härtill  ligger  hufvudsakligen  hos  Svenska  Vatter 
kraftföreningen,  som  med  energi  och  framgång  arbetat  p 
att  sprida  upplysning  i  dessa  frågor.  För  den  händeis 
någon  af  de  närvarande  skulle  intressera  sig  att  höra  någc 
om  Svenska  \  attenkraftföreningen  och  dess  nyttiga  arbett 
ber  jag  få  nämna,  att  föreningen  är  en  sammanslutnin 
af  korporationer  och  enskilda  personer  med  uteslutand 
syfte  att  befrämja  tillgodogörandet  af  Sveriges  vattenkraft 
En  viktig  del  af  dess  arbete  är  spridande  af  upplysninj 
och  insamlande  af  uppgifter  rörande  vattenkraftens  ut 
nyttjande  i  främmande  länder.  Det  skulle  säkerligen  glädj 
föreningen,  om  den  finge  mottaga  dylika  uppgifter  i  forni 
a!  trycksaker  eller  privata  meddelanden  från  svensks 
ingenjörer  i  Förenta  Staterna, 


\R  ÄR  DET  LÄMPLIGT  OCH  EKONOMISKT  ATT  ANVÄNDA  SLÄPVAGN  TILL 

LASTAUTOMOBILER? 


i  »Engineering  Record»  af  25  mars  1916  har  Mr.  C. 

Pennington  publicerat  en  intressant  utredning,  hvars 
temål  är  att  först  på  vetenskaplig  grund  utreda  när 
är  lämpligt  och  ekonomiskt  att  använda  släpvagn  till 
automobil  och  därefter  att  omsätta  de  funna  resultaten 
ett  sådant  sätt  att  de  kunna  utnyttjas  äfven  af  en  icke 
kman.  Det  hufvudsakliga  af  uppsatsen  återgifves  såsom 
uppslag  i  frågan,  men  med  reservation  för  sififermate- 
et  och  dess  generalisering  i  den  form  som  här  företagits, 
pvagnar  till  lastautomobiler  ha  i  vårt  land  ej  kommit  till 
stor  användning  som  i  vissa  andra  länder.  Vissa  skäl 
de  nog  också  tala  härför,  men  frågan  är  icke  desto 
idre  värd  automobilägarnes  uppmärksamhet. 

Pörst  verkställdes  dynamometerprof  med  en  standardbil 
att  bestämma  dess  dragkraft  på  en  god,  jämn  väg  och 
an  försök  med  samma  vagn  och  uppgörandet  af  en 
ell  öfver  relativa  motståndet  för  standardvagn  och  släp- 
;n  på  vägar  af  olika  slag.  De  vunna  resultaten  sam- 
nställdes  sedan  i  två  enkla  formler,  genom  hvilka  hvarje 
omobils  dragkraft  kan  bestämmas.  Med  tillhjälp  af  ta¬ 
len  och  en  enkel  formel  för  lutningsmotstånd  erhålles 
totalmotstånd,  som  uppstår  vid  olika  vikt.  Jämförelse 
lian  dragkraft  och  motstånd  angifver,  om  motorvagnen 
1  draga  eti  släpvagn  eller  flera  under  gifna  förhållanden. 
.  P.  håller  före,  att  utredningen  visar,  att  släpvagnar 
automobiler  har  ett  stort  användningsfält  öppet  för  sig. 
Afsikten  med  dynamometerprofvet  var  att  bestämma 
motstånd,  som  en  automobil  och  släpvagn  röner  på 
sa  slags  vägar.  För  att  göra  detta  var  det  nödvändigt 
först  taga  reda  på  själfva  motorvagnens  dragkraft  på 
god,  jämn  väg.  En  5  tons  vagn  af  standardmärke 
bändes.  Den  vägde  4  100  kg  och  var  lastad  med 


mala  dragkraft  som  kunde  erhållas  under  fortfarighets- 
tillstånd  (längre  tid).  Medeltalen  på  de  olika  växlarna  voro 
följande:  Första  växeln  1  588  kg,  andra  växeln  794  kg,  tredje 
växeln  476  kg.  Korrektion  gjordes  naturligtvis  för  den 
minskning  i  vagnarnas  hastighet  som  uppstod  genom  broms- 
ningen.  Det  konstaterades,  att  hastigheten  reducerades 
från  16  km  till  8  km  pr  tim.  på  en  sträcka  af  76  meter, 
hvilket  betyder  en  negativ  acceleration  af  0,097  m  Pr  sek. 
Den  kraft,  som  behöfves  för  accelerationen,  blir  totalvikten 
8,800  kg  ggr  accelerationen  0,094  dividerad  med  tyngd¬ 
kraftens  acceleration  (9,8).  Detta  blir  c:a  87  kg  och  de 
föregående  siffrorna  skola  alltså  minskas  med  detta  belopp. 

Af  de  tre  hufvudfaktorer,  som  bestämma  motståndet,  har 
bortsetts  från  vindmotståndet  och  motståndet  beroende  på 
vägens  obetydliga  lutningar  borteliminerats  genom  att  medel¬ 
tal  tagits  af  afläsnipgen  i  båda  riktningarna.  Den  tredje  fak¬ 
torn,  vägmotståndet,  erhölls  ur  profvets  andra  del  och  upp¬ 
gick  till  12,5  kg  pr  ton  för  en  väg  af  den  ifrågavarande 
typen  eller  1 10  kg  för  vagnen.  Korrektionen  för  att  erhålla 
vagnens  maximala  dragkraft  blir  —  87  -|-  1 1  o  =  2 3  kg, 
och  dragkraften  på  första,  andra  och  tredje  växeln  blir 
resp.  1  61 1,  817  och  500  kg.  Som  synes  af  det  före¬ 

gående  uppgår  vagnens  dragkraft  till  max.  c:a  35  %  af 
dess  vikt. 

Andra  afdelningen  af  profvet,  att  bestämma  olika  vägars 
motstånd  mot  motorvagn  och  släpvagn  af  standardtyp,  ut¬ 
fördes  med  en  5-tons  vagn  och  en  lastad  Troy-släpvagn. 
Totalvikten  af  släpvagn  och  last  var  c:a  7  370  kg.  Släp¬ 
vagnen  hade  gummiringar. 

Dynamometern  insattes  för  att  mäta  dragkraften,  och 
släpvagnen  drogs  på  olika  slags  vägar.  Resultatet  framgår 
af  tab.  1.  För  praktisk  användning  har  Mr.  P.  utvidgat 


>00  kg,  alltså  blir  totala  vikten  8  800  kg.  Motorvagnen 
k  sedan  draga  en  likadan  vagn,  lastad  på  samma  sätt, 
fl  en  fjäderdynamometer  inkopplades  emellan  dem  på 
ilken  dragkraften  kunde  afläsas.  Den  första  vagnen 
rdes  efter  hvartannat  på  hvarje  växel  med  spjället  helt 
pet.  Bromsarna  på  den  andra  vagnen  åtsattes  sedan 
småningom,  hvarigenom  ett  motstånd  uppstod  på  den 
sta  vagnen.  Därvid  aflästes  den  första  vagnens  maxi- 


TABELL  I.  VÄGMOTSTÅND 
Vägslag: 

Slät  klinker  . 

Hård  vägsmuts . 

Sand  1"  djup . 

Sand  H/2"  djup  . 

Sand  3"  djup . 


ERHÅLLET  GENOM  PROF. 

Motst.  i  kg 
pr  ton. : 

.  15 

.  21,5 

.  46,5 

. V. .  72,5 

.  140 


34» 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


denna  tabell  till  tabell  2,  som  omfattar  ytterligare  andra 
'  ägt\  per  och  i  hvilken  vägarnas  olika  beskaffenhet  tagits 
i  betraktande. 


J  ABELL  2.  \  ÄGMOTSTÅND  FÖR  MOTORVAGN  OCH  SLÄPVAGN 

MED  GUMMIRINGAR.  TAB,  I  UTVIDGAD. 


Vägslag: 

Asfalt  eller  konstgjord  sten . 

Slät  klinker  . 

Ojämn  klinker  otuktad  gatsten  el.  makadam 
Hard  torr  lera  eller  hårdt  grus 

Fin  makadam . 

Vanlig  landsväg  af  lera  . . 

»  »  sand  . 

Sand  3"  djup  . 


Mot  st.  i  kg 
pr  ton: 

1  o 

12.5  —  17,5 

I7»S—  3° 
25 

37.5 
5° 

75 

1 3  7  >  5 — 15° 


Dragkraften  beräknas  på  följande  sätt: 

T.R  .  E 

2 

F=  motorvagnens  dragkraft  i  kg. 

T  —  motorns  vridn.  mom.  i  m  kg. 

R  =  totala  utväxlingsförhållandet, 

E  =  vagnens  verkningsgrad 

W—  bakhjulets  diam.  i  m. 

1  det  prof  på  dragkraft  som  anförts  var  T—  31  m  kg, 
W  var  1,02  m  och  olika  värden  på  Avoro  kända.  Följ¬ 
aktligen  kan  transmissionens  verkningsgrad  beräknas,  och 
fann  man,  att  den  hvai-je  gång  var  75  %  approximativt. 
Hänsyn  måste  emellertid  också  tagas  till  den  kraft  som 
förloras  i  motorn,  pa  grund  af  dess  inre  motstånd. 
Motorns  verkningsgrad  har  satts  till  662/,  % .  Produkten 
af  de  två  verkningsgraderna  blir  alltså  50  %.  Genom  in¬ 
sättning  af  E  i  föreg.  formel  erhölls  följande  empiriska 
formel 

/  Z-_* 

w 

Det  följande  stora  kurvbladet  fig.  1  öfver  olika  motorvag¬ 
nars  dragkraft  har  uträknats  på  basis  af  denna  formel  och  en 
annan  empirisk  formel  för  vridningsmomentet  T  =  0,00464 
X  D,  hvarest  D  är  totala  cylindervolymen  i  kbcm,  hvilken 
lätt  uträknas  af  cyl.  diam.,  slaglängd  och  antalet  cylindrar. 

Denna  sista  formel  är  härledd  på  följande  sätt: 

Kurvorna  öfver  vridningsmomentet  för  motorerna  till 
ett  par  3  och  5  tons  vagnar  visa  att  vid  800  hvarf 
motorernas  vridn.  mom.  äro  18  och  31  mkg  resp.  Moto¬ 
rerna  hafva  en  cyl.  vol.  af  resp.  3  700  och  6  100  kbcm. 
Om  man  adderar  vridn.  mom.  för  sig  och  cyl.  vol.  för  sig 
så  utgör  den  förra  summan  0,005  %  af  den  senare.  Detta 
procenttal  har  något  reducerats  till  0,00464  för  att  ej  er¬ 
hålla  för  gynnsamma  siffror. 

Vid  användning  af  det  stora  diagrammet  börjar  man  längst 
till  höger  med  motorns  cyl.  diam.  Sedan  följas  de  lutande 
linjerna  nedat  till  en  punkt,  som  ligger  rakt  ofvanför  slag¬ 
längden,  hvilken  angifves  af  endera  af  de  horisontala  ska¬ 
lorna  alltefter  antalet  cylindrar  som  motorn  har.  Därefter 
dragés  en  horisontell  linje  från  denna  punkt  till  skalan  för 
vridn.  mom.  Man  öfvergår  till  diagrammets  vänstra  del  och 
därefter  följas  de  lutande  linjerna  till  en  punkt  vertikalt 
öfver  det  utväxlingsförhållande  vagnen  ifråga  har  och  fort¬ 
sätter  horisontellt  till  det  streck  som  anger  bakhjulsdiam. 


16  Sept.  iq 


160  cm.  Därefter  fortsättes  snedt  uppåt  följande  de  snc 
linjerna  till  den  diam.  på  bakhjulen  som  verkligen  förefini 
för  fallet  ifråga.  Skalan  A  eller  B  användes  alltefter 
växlingsförhållandet  är  öfver  eller  under  16. 
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Den  i  diagrammet  indragna  prickstreckade  linjen  är  1 
exempel  på  hur  man  använder  diagrammet  för  en  va; 
med  följande  data: 

4  cylindrig  motor  med  12,54  cm  cylinderdiameter  o, 
15,56  cm  slaglängd  samt  en  utväxling  på  högsta  växe 
af  12:  1  och  på  lägsta  af  43:  1.  Bakhjulsdiameter  91,4  ci 

Dragkraften  för  hög  hastighet  blir,  läst  på  A  skala 
472  kg. 

Dragkraften  för  låg  hastighet  blir,  läst  på  B  skala 
1  690  kg. 

hör  att  nu  bestämma  hvilken  last  en  motorvagn  k: 
draga  pa  en  viss  väg  och  om  en  släpvagn  kan  använd 
förfar  man  på  följande  sätt: 

Från  det  stora  diagrammet  har  vagnens  dragkraft  fc 
stämts.  lab.  1  eller  2  angifver  vägmotståndet  för  dt 
väg  det  är  fraga  om.  Motståndet  på  grund  af  vägei 
stigning  är  c:a  10  ggr  stigningen  i  procent.  Om  nu 
bortser  från  vindmotståndet  erhålles  nu  totala  motstånd 
i  kg  pr  ton  genom  att  summera  dessa  två  tal.  O 
dragkraften,  dividerad  med  detta  tal,  blir  större  än  dt 
totala  vikten  af  vagnen  och  släpvagnen  med  last  k; 
släpvagnen  användas. 

Ytterligare  studium  af  ofvan  anförda  har  resulterat 
diagram  fig.  2  där  vägens  stigning  och  vägförhållander 
äro  inritade.  Den  lutande  linjen  anger  om  en  standart 
vagn,  fullt  lastad,  kan  eller  icke  kan  draga  en  släpvag 
lastad  pa  samma  sätt.  Om  t.  ex.  koordinaterna  för  stijl 
ningen  och  vägmotståndet  bestämmer  en  punkt,  som  liggtj 
öfver  linjen,  kan  ej  släpvagnen  användas  under  det  att,  oij 
punktens  läge  är  under  den  lutande  linjen,  släpvagn  ka 
användas. 
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KAJRAS. 

Mitt  inlägg  i  tidskriften  den  10  juni  detta  år  angående 
raset  i  Göteborg  synes  ha  blifvit  missuppfattadt  i  senare 
randen  i  frågan.  Följande  förtydligande  torde  därför 
■a  på  sin  plats. 

Fig.  1  visar  schematiskt,  hur  ett  kajbyggnadsarbete  kan 
öras  på  lös  undergrund. 


Först  bortmuddras  leran  och  ersättes  med  grusfyllningen 
Vidare  påföras  belastningarna  A  och  C,  hvilka  få 
arligga  några  månader,  måhända  ett  helt  år,  innan  det 
entliga  kajarbetet  påbörjas.  Då  och  då  spränges  med 
namit  i  gränsen  mellan  leran  och  gruset.  Observationer 
ras  å  sättningarna  i  fyllningen. 

Belastningarna  A  och  C  göras  t.  ex.  dubbelt  så  stora 
n  tyngden  af  kaj  och  trafiklast. 

Sedan  sättningarna  af  den  påförda  fyllningen  upphört, 
Itagas  pålning  och  betonggjutning  för  kajplattan.  Dess- 
innan  kan,  om  så  anses  nödvändigt,  så  stor  del  af 
lastningen  A  borttagas,  som  motsvarar  kajkonstruktionens 
igd. 

I  den  mån  arbetet  fortskrider,  bortföres  resterande  del 
belastningarna  A  och  C. 

Genom  denna  arbetsmetod  erhålles  faktiskt  en  kaj  och 
hamnplan,  som  varit  profbelastadt  under  arbetets  gång. 
sken  för  ras  minskas  tydligen  i  samma  mån  som  be¬ 
tningarna  A  och  C  borttagas. 

Fig.  2  visar  en  annan  ofta  använd  arbetsmetod,  som 
•dför  stora  risker  för  ras. 

Efter  muddringen  påföres  nästan  hela  grusfyllningen  B , 
n  skall  kvarligga  i  framtiden,  äfvensom  fyllningen  A, 
n  skall  tjäna  som  mottryck  och  hindra  kajens  utskjut- 
lg  under  bygg?iadstiden.  Sedan  pålningen  och  betong- 
ltningen  för  kajen  utförts  samt  hamnplanet  terrasserats 
h  färdigställts,  vidtager  bortmuddringen  af  motfyllningen 
Under  denna  muddring  inträffa  de  mest  spännande 
onblicken,  och  alla  intresserade  fråga  först  nu:  skall 
jen  stå  eller  rasa? 

För  några  år  sedan  rasade  en  kaj  i  Karlstad.  Den 
r  byggd  på  omkring  en  meters  vatten.  Utanför  kajen 
tlle  vattendjupet  uppgå  till  omkring  4  meter.  Långt 
tan  detta  djup  hade  nåtts  vid  muddringen,  inträffade 

jraset. 

Raset  i  Göteborg  i  år  inträffade  likaledes  vid  bortförande  af 
)ttrycksbelastningen  utanför  kajen.  Och  under  de  närmaste 
:n  lär  man  icke  våga  muddra  till  afsedt  djup  vid  kajen 
fruktan  för  nytt  ras  efter  kajens  återställande. 

Genom  bortförande  af  fyllningarna  A  och  C  vid  den 
'St  nämnda  metoden  minskar  nian  belastningen  vid  och 
kom  kajen  och  stärker  således  konstruktionen ;  vid  den  sist 
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nämnda  metoden  minskar  man  belastningen  utanför  kajen 
och  försvagar  sålunda  konstruktionen. 

Vid  den  först  nämnda  metodens  användning  blifva 
alla  lärda  spekulationer  öfver  friktionens  storlek  och  glid¬ 
ytans  utseende  öfverflödiga.  Den  anbragta  belastningen 
A  och  C  löser  svårigheterna. 

Jag  anser,  att  Teknisk  Tidskrift  gör  landet  en  god 
tjänst  genom  inlägg,  som  röra  felaktiga  arbetsmetoder 
vid  kajbyggnader.  Härigenom  skola  vi  måhända  i  fram¬ 
tiden  undgå  att  inkalla  utländska  kajexperter,  som  i  sina 
hemland  bli  i  tillfälle  att  sprida  ett  löjeväckande  skimmer 
öfver  den  svenska  väg-  och  vattenbyggnadskonsten. 

20  /  8  16.  L.  Sparr. 


LUFTENS  KVÄFVE. 

I  finska  tidskriften  Mercator  lämnar  dr  Henrik  Ramsay  en 
öfversikt  af  försöken  att  lösa  kväfveproblemet,  hvarur  vi  till¬ 
låta  oss  anföra  följande. 

I  snart  ett  sekel  har  högplatån  vid  Stilla  hafvet  utgjort  den 
förnämsta  källan  för  kväfvesalter,  världsbehofvet  har  ständigt 
tilltagit,  vuxit  från  1 1  000  ton  1840  till  300000  år  1875,  till 
2  500  000  i  våra  dagar.  Och  icke  utan  skäl  begynte  man  vid 
slutet  af  1890-talet  med  ängslan  beräkna  reservernas  storlek 
och  fastslå  den  tidpunkt,  då  lagren  skola  taga  slut.  Beräk¬ 
ningarna,  som  ju  gjorts  med  de  osäkra  uppgifter  man  kunnat 
erhålla  från  den  chilensiska  högplatån,  ha  lämnat  rätt  växlande 
resultat,  i  ogynnsammaste  fall  har  den  naturliga  salpetern  tagit 
slut  efter  50  år,  de  mest  optimistiska  lofva  oss  en  frist  på  200 
år,  medan  Chiles  regering  officiellt  försäkrat,  att  förråden  räcka 
till  2032,  sålunda  något  öfver  ett  sekel  ännu.  Under  alla  om¬ 
ständigheter  var  det  sålunda  skäl  för  teknikerna  att  söka  andra 
möjligheter  för  tillgodoseendet  af  jordens  enorma  behof  af 
artificiellt  kväfve.  Och  härför  står  en  outtömlig  källa  till 
buds:  luftens  kväfve. 

Redan  länge  hade  rönet,  att  kväfvet  kunde  bindas  vid  den 
elektriska  gnistans  inverkan,  varit  kändt,  men  först  sedan  den 
moderna  elektrotekniken  gifvit  uppfinnarne  medel  att  betjäna 
sig  af  detta  rön,  kunde  tanken  på  industriellt  bindande  af  luf¬ 
tens  kväfve  upptagas.  Samtidigt  med  de  första  alarmnotiserna 
från  Chile  börja  de  första  patentansökningarna  synas,  de  tilltaga 
årligen  i  antal  och  nå  sitt  maximum  kring  år  1897,  hvarefter 
uppfinnaresiffran  minskas;  ett  tecken  på,  att  användbara  lös¬ 
ningar  af  problemet  funnits.  Man  beräknar  totalantalet  patent 
rörande  kväfveindustrien  till  c;a  1  000,  för  forskningar,  experi¬ 
ment  och  försöksdrift  torde  —  enligt  en  fransk  uppgift  —  ut- 
gifvits  ej  mindre  än  500  millioner  francs. 

Det  är  två  metoder,  som  intill  våra  dagar  stått  i  förgrunden 
hvad  framställningen  af  kväfveföreningar  ur  luften  vidkommer. 
Den  ena  lämnar  en  med  chilesalpetern  analog  produkt,  norge- 
salpetern;  den  andra  alstrar  som  slutprodukt  kalciumcyanamid, 
ett  ämne  bekant  som  konstgödsling  under  namnet  kalkkväfve. 

Norgesalpetern  är,  såsom  namnet  redan  antyder,  en  norsk 
vara.  Framställningssättet,  som  är  utarbetadt  af  norrmännen 
Birkeland  och  Eyde,  grundar  sig  på  användandet  af  väldiga 
elektriska  ljusbågar,  lämnande  en  temperatur  stigande  till  3  000 
grader.  Försöksfabriken  startades  1903,  därefter  ha  anlägg¬ 
ningarna  år  efter  år  utvidgats,  produktionen  utgjorde  76  000 
ton  år  1914  och  för  frambringandet  af  denna  mängd  arbeta 
omkring  300000  hästkrafter,  alstrade  af  norska  vattenfall.  Äfven 
för  tillverkningen  af  kalkkväfve  erfordras  billig  kraft,  reaktions- 
temperaturen  torde  här  ligga  omkring  2  000  grader,  en  punkt, 
som  i  detta  fall  kau  nås  på  ekonomiskt  sätt  blott  med  elektri¬ 
citetens  tillhjälp.  Italienska  vattenfall  tillvaratogos  förut  för 
denna  fabrikationsmetod,  men  numera  finna  vi  kalkkväfve- 
fabriker  i  alla  delar  af  världen,  där  lätt  utbyggda  fall  stå  till 
buds.  Världsproduktionen  af  denna  kväfveförening  ntgör  om¬ 
kring  120  000  ton. 

Emellertid  äro  båda  dessa  metoder  beroende  af  billig  kraft, 
af  vattenkraft.  Vid  bindandet  af  1  000  kg  kväfve  i  form  af 
Norgesalpeter  åtgår  elektrisk  energi  motsvarande  ej  mindre  än 
8  hästkrafter,  för  att  samma  mängd  kväfve  skall  erhållas  bundet 
som  kalkkväfve  kräfves  omkring  3  hästkrafter.  Tillgången  på 
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vattenkraft,  billig  nog  för  dessa  fabrikationsgrenar,  är  begränsad. 
Central-Europas  slättland  har  ingen  möjlighet  att  upptaga  kväfve- 
industri  i  denna  form. 

Därför  hvilade  undersökningarna  och  experimenten  icke  efter 
det  dessa  lösningar  af  kväfvefrågan  angifvits  och  visat  sig 
användbara  för  drift  i  stor  skala.  Man  sökte  en  väg  att  binda 
det  dyrbara  elementet  äfven  utan  alltför  stora  kraftresurser. 
Här  nådde  den  tyske  kemisten  Haber  målet  för  något  år  sedan, 
därom  vittnade  ej  blott  kortfattade  meddelanden  om  hans 
resultat  utan  äfven  det  faktum,  att  de  stora  tyska  kemiska 
fabrikerna,  som  med  17  millioner  kronor  deltagit  i  finansieringen 
af  den  norska  k  väfveindustrien,  år  1911  reducerade  sina  intressen 
i  Norge  till  5  millioner  för  att  helt  kunna  ägna  sitt  kapital 
och  energi  åt  utvecklandet  af  den  Haberska  processen.  Denna 
lämnar  kväfvet  bundet  som  ammoniak,  som  i  detta  fall  bildas 
ur  vätgas  och  kväfve  under  ett  tryck  af  200  atmosfärer  vid  en 
temperatur  af  c:a  650  grader.  Här  erfordras  sålunda  ej  samma 
höga  gradtal  som  vid  de  andra  metoderna,  för  alstrandet  af 
värme  och  tryck  förslå  de  naturliga  tillgångar  på  hopsparad 
energi  Mellan-Europa  besitter  i  sina  kollager.  Den  första 
fabriken,  som  arbetade  enligt  Habers  metod,  igångsattes  1913, 
men  under  kriget  torde  tillverkningen  upptagits  i  synnerligen 
stor  skala,  hvarvid  brunkolsförråden  utnyttjas  för  frambringandet 
af  värme  och  den  relativt  obetydliga  kraft,  som  erfordras. 
Auktoriteter  på  området  voro  redan  1914  öfvertygade  om  att,  om 
Habers  framställningssätt  skulle  bestå  vid  storindustriell  pröf- 
ning,  den  enklaste  och  förmodligen  billigaste  vägen  för  bindan¬ 
det  af  luftens  kväfve  därmed  vore  funnen. 
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hade  den  12  sept.  för  sina  medlemmar  anordnat  en  studiefärd 
till  Stockholms  Elektricitetsverks  vattenkraftsbyggnad  vid  Untra 
i  Dalälfven.  Under  ledning  af  Untraverkets  arbetschef,  ing. 
G.  Berggren  besågos  de  där  pågående  arbetena  å  kraftstations- 
byggnaden,  hvars  grundmurar  och  mäktiga  turbinkamrar  af 
betong  snart  närma  sig  sin  fullbordan,  vidare  dammbyggna¬ 
derna  öfver  Storgysingen,  Dillgysingen  och  Djupströmmen  — 
till  hvilka  platser  färden  öfver  det  vidsträckta  arbetsområdet 
företogs  ombord  å  ett  arbetståg,  som  ställts  till  de  besökandes 
förfogande  —  samt  invallningarna,  tilloppskanalen  och  däri 
anordnad  spärrdam. 

I  tilloppskanalen  hade  föreningsmedlemmarna  tillfälle  se  en 
af  de  stora  gräfmaskiner  i  arbete,  hvilka  ha  att  bortskaffa  de 
till  i  rundt  tal  1  000  000  m3  uppgående  jord-  och  stenmassorna 
ur  en  fåra,  där  Dalälfvens  flöde  snart  skall  ledas  fram  på  ny  väg. 

För  tillverkningen  af  de  väldiga  betongmassorna  för  grund¬ 
murar,  dammar  och  kärnkroppar  i  vallarna  etc.  —  tillsammans 
närmare  50000  m3  — •  ha  på  flera  ställen  anlagts  särskilda  »be¬ 
tongfabriker»,  där  sinnrika  transportanordningar  och  automa¬ 
tiska  mätningsapparater  för  materialen  samverka  till  ernående 
af  såväl  stor  afverkningsförmåga  hos  blandningsmaskinerna 
som  jämn  och  hög  kvalitet  hos  betongen.  (En  intressant  re¬ 
dogörelse  för  dessa  betongtorn  återfinnes  i  en  uppsats  af  b}uå- 
ingenjören  vid  vattenkraftsbyggnaden  Gustaf  C.  W.  Swensoti 
i  Sv.  Betongföreningens  publikation  Betong,  häft.  1,  1916.) 

Icke  minsta  intresset  tilldrog  sig  besöket  i  de  700  arbetar¬ 
nas  kvarter  med  dess  bostadsbaracker,  matsalar  —  som  ibland 
apteras  till  föreläsnings-  eller  biograflokal  —  badhus,  sjukstu¬ 
ga  etc.,  hvilka  mönstergilla  anläggningar  vittna  om  arbetsled¬ 
ningens  omsorger  för  befrämjande  af  arbetarnas  hälsa  och  trefnad. 

Efter  den  i  hög  grad  intresseväckande  besiktningen,  som 
gynnats  af  vackraste  väder,  intogs  å  ingenjörernas  mäss  mid¬ 
dag,  åtföljd  af  ett  enkelt  samkväm,  till  dess  tåget  tillbaka  till 
Stockholm  kallade  till  hastigt  uppbrott.  C —  IV. 


NOTISER 

Stadsplanetäflingen  i  Skien.  —  Från  Skiens  stadsingenjörs- 
kontor  har  meddelande  ingått,  att  täflingsförslag  för  stadsplanetäf 
lingen  i  Skien  mottagas  till  och  med  14  oktober  i  är. 


16  Sept.  ic 

Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago.  —  Den  af  ingem 

föreningen  i  Förenta  Staterna  och  svenska  ingenjörsföreningen  i  ( 
cago  i  samråd  med  Svenska  Teknologföreningen  anordnade  sver, 
ingenjörskongressen  i  Förenta  Staterna  1915  har  nu  utgifvit  en  r 
nesbok  af  denna  kongress.  I  densamma  inflyter  en  redogörelse 
kongressens  tillkomst  samt  förloppet  af  densamma  jämte  en  redc 
relse  för  de  svenska  delegerades  resor  i  Förenta  Staterna.  I  tids! 
ten  har  förut  lämnats  en  af  ingenjör  Julius  Körner  författad  redc 
relse  för  kongressen,  hvilken  var  i  och  för  sig  tillräckligt  uttömma 
för  att  ännu  en  gång  efter  denna  minnesskrift  återgifvas.  Hvad 
förut  ej  i  tidskriften  omnämnts  är  de  vid  kongressen  hållna  förec 
gen.  Enligt  före  kongressens  hållande  meddeladt  program  skulle  v 
föredrag  hållas,  och  äro,  förutom  hälsningstal  och  beskrifningai 
vissa  af  kongressdeltagarna  besökta  anläggningar,  i  minnesskri 
atergifna  följande  föredrag:  » Den  svenska  industriens  utvecklings\ 
och  dess  organisationsformer »,  af  Julius  Körner;  -»Tillvaratag 
det  af  stålindustriens  biprodukter »,  af  Albin  G.  Witting;  -»Ka 
ne ll  arbetsledning  och  dess  praktiska  tillämpningar »,  af  Alex.  E 
blom;  » Sveriges  viktigaste  naturtillgångar  och  dess  industri 
utvecklingsmöjligheter »,  af  H.  F.  Sandel  in;  » The  Panama  Ca. 
ils  construction  and  electrical  operation »,  af  Eric  A.  Löf. 

Minnesboken  är  tryckt  i  500  numrerade  exemplar,  hvilka  di: 
bueras  till  i  kongressen  anmälda  deltagare,  uppgående  till  c:a  a 
För  såväl  deltagare  i  kongressen  som  öfriga,  intresserade  af  ett  i 
mare  samarbete  mellan  svenska  ingenjörer  i  hemlandet  och  i  A 
rika,  torde  boken  vara  af  största  intresse. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  K.  Kinch,  förut  hos  Ljusne  älfs  flottningsföreni 
nu  hos  Kungl.  Byggnadskommissionen  för  dubbelspåret  Rönningi 
Ström,  Södertälje. 

* 

Ingenjör  A.  Fredrik  Kärrberg,  nu  verkst.  direktör  i  Ryska  Ak 

bolaget  »Scharikopodschipnik  SKF»,  Uliza  Gogol  No.  4,  Petrogr 

* 

Civilingenjör  Carl  V.  Möller,  nu  vid  Carl  Gustafs  Stads  gevi 
faktori,  Eskilstuna. 


SAMMANTRÄDEN 
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Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  anordnar  tc 

dagen  den  21  september  utflykt  till  Värtan  för  beseende  af  bi 
zolfabriken  vid  Stockholms  gasverk.  Samling  vid  Värtaver! 
precis  kl.  6  e.  ni.  Efter  återkomsten  till  staden  samkväni 
Operakällaren. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenii 
ens  lokal  lördagen  den  23  sept.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärt 
den :  1.  Protokolljustering.  —  2.  » Stadsplanetäflingen  i  Berget 
föredrag  af  förste  stadsingenjör  A.  Lilienberg.  —  Kungl.  rem 
rörande  förslag  till  omorganisation  af  Öfverintendentsämbet 
redogörelse  från  granskningskommittén.  Utställning :  Samariti 
hemmet  i  Uppsala,  ritningar  af  arkitekt  Carl  G.  Bergsten. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samma 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  25  sept  1916  kl.  8  e.  1 

—  Ärenden  ■.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  t  Träkonst n< 
tioner »,  föredrag  af  professor  C.  Forssell. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lok 

tisdagen  den  26  sept.  1916  kl.  7,45  e.  m.  Obs. !  Ändrad  dag.  ■ 
Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  — :  3.  Meddelande 
från  styrelsen.  —  4.  Val  af  klubbmästare  och  nöjeskommitté. 

5.  » Besök  vid  några  turbinverkstäder  och  vattenkraftanläggningi 
i  Europa  år  191311,  föredrag  af  professor  Hjalmar  Dahl. 
Klubbafton. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningeij 

lokal  fredagen  den  29  sept.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Obs.!  Ändrad  da.\ 

—  Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomi 
skrifvelser  (afsägelse  från  ordförandeskapet  af  direktör  J.  Fredholm 

—  4.  *  Om  kombination  af  ångdrift  med  elektrisk  drift  å  jär> 
vägar»,  föredrag  af  ingenjör  F.  F:son  Holmgren. 
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NEHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  besök  i  Trollhättan  och  Göteborg.  —  Rationell  arbetsledning,  föredrag  af  ingenjör  Alex. 
Sngblom.  —  Vattenfallsstyrelsens  byggnadsarbeten.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  25  sept.  1916  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  358. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  26  septe>mber  1916  kl.  7,45  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  29  september  1916  kl.  7,30  e.  m.. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


^ENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  BESÖK  I  TROLLHÄTTAN  OCH  GÖTEBORG. 


"'rots  att  anmälningarna  om  deltagande  inflöto  något 
w  trögt,  kom  den  beramade  Trollhätteresan  till  stånd, 
h  af  samstämmiga  uttalanden  att  döma  synes  ingen  ha 
grat  att  han  följde  med,  utan  har  allmänt  medgifvits 
utbytet  af  resan  väl  motsvarade  därför  offrade  dagar 
.ti  omkostnader. 

Från  Stockholm  startade  ett  par  och  tjugo  personer  i 
erverad  sofvagn  med  kvällståget  lördagen  den  1 6  sept. 
fi  anlände  till  Vänersborg  tidigt  söndag  morgon  i  det 
rligaste  senhöstväder  med  hög  luft  och  solsken,  som 
'ade  hela  färddagen.  Vid  frukosten  å  Stadshotellet  till¬ 
äte  åtskilliga  deltagare  från  olika  landsändar  och  då 
rabåten  strax  efter  kl.  9  styrde  utåt  den  solglittrande 
nern  hade  den  ett  60-tal  passagerare.  Som  ciceroner 
hela  inspektionen  af  Trollhätte  kanal- och  kraftverksan- 
gningar  stodo  ett  flertal  af  vattenfallsstyrelsens  ingenjörer 
d  vattenfallsdirektören,  öfverste  F.  Vilh.  Hansen  i  spetsen 
de  vetgirigas  förfogande  och  fortgående  demonstratio- 
•  lämnades  under  färdens  lopp  af  öfveringenjör  A.  Ek- 
Il  och  arbetschefen  N.  Sundblad.  Sedan  inloppet  för 
i  nya  farleden  från  Vänern  med  den  nya  vågbrytaren 
ikådats,  styrdes  nedåt  nya  kanalen;  Dalbobrons  dubbel- 
aade  svängbro  passerades,  hvarefter  strandhugg  gjordes 
den  nya  klaffbron  för  U.  V.  H.  J.  Denna  bro,  som 
byggd  efter  den  amerikanske  ingenjören  Strauss'  »heel- 
nion» -system,  har  42  m  spann  och  är  Europas  största 
ffbro. 

Från  Göteborg  och  Trollhättan  anlände  nu  ytterligare 
antal  färddeltagare  och  sedan  man  embarkerat  å  bå- 
gick  resan  vidare  öfver  sjön  Vassbotten  och  ned  ge- 
n  den  vidgade  och  fördjupade  Karlsgraf;  nya  Grop- 
>n  och  afstängningsbron  vid  Fridhem  passerades,  hvar- 
ir  landstigning  gjordes  vid  Brinkebergskulle.  Den  här 
ägna  nya  slussen  jämte  anslutande  stora  fvllningsdamm 
•kådades  vederbörligen  och  båtfärden  fortgick  utför  Göta 
Vid  den  till  5  m:s  farled  fördjupade  Stallbackakana- 
gjordes  halt  och  en  hastig  promenad  företogs  genom 
llbacka  industriområde;  en  mängd  stora  industriella  an- 
gningar  hafva  som  bekant  här  på  få  är  vuxit  upp,  och 
i.  utnyttjas  där  en  kraftmängd  af  sammanlagdt  c:a  35  000 
från  Trollhättans  kraftverk.  Nästan  alla  dessa  företag 
ma  sägas  representera  för  vårt  land  nya  industrier  — 
ktrotermiska  och  elektrometallurgiska.  En  intressant 
;  lick  i,  hvad  som  här  försiggår,  fick  man  genom  ett  besök  i 


ingenjör  E.  Olaussons  elektriska  smältverk.  Tiden  var  dock 
knapp,  man  måste  skynda  till  Trollhättan,  där  lunch  vän¬ 
tade  å  stadens  nya  Stadshotell. 

Sedan  man  å  en  närbelägen  biograflokal  genom  ett 
kort,  af  ritningar  belyst  föredrag  af  öfvering.  A.  Ekwall 
blifvit  orienterad  beträffande  de  tekniska  hufvuddragen  af 
kanalombyggnaden  och  i  en  serie  kinematografblilder  från 
arbetenas  utförande  fått  tillfälle  bilda  sig  en  föreställning 
om  arbetsmetoderna,  steg  man  ånyo  ombord  å  båtarna 
och  fortsatte  färden.  Därvid  passeras  nya  gatubron  vid 
Trollhättan,  en  smäcker  dubbel-klaffbro  med  30  m:s  spann, 
hvarpå  man  löper  in  i  nya  bergkanalen  till  en  början  föl¬ 
jande  Österlånggatan,  som  helt  omdanats  genom  ombygg¬ 
nadsarbetena.  Efter  en  hastig  blick  på  den  utvidgade 
skeppsdockan  och  Nydqvist  &  Holms  järnvägssvängbro, 
med  en  å  en  skena  på  kanalbotten  löpande  stödbock,  samt 
den  uträtade  nedre  bergkanalen,  nåddes  Åkerssjö  och  den 
där  nybyggda  enkelslussen,  hvars  maskinella  anordningar 
beskådades.  Till  fots  passerade  sällskapet  därefter  ned 
till  den  af  tre  kopplade  slussar  bestående  nya  slusstrappan 
vid  Holmen.  De  storslagna  måtten  på  slussarna  kunde 
här  fullt  bedömas,  sedan  mellersta  slussen  tappats.  De¬ 
taljanordningar  af  slussluckor  och  portar  studerades  och  det 
stora  med  sifoner  utrustade  bräddafloppet  för  höljan  mellan 
enkelslussen  och  slusstrappan  afprofvades.  De  besökande 
fingo  därpå  tillfälle  att  se  den  modellslussanläggning  (i  I/2S 
skala),  som  byggts  hufvudsakligen  för  utredning  om  lämp¬ 
ligaste  anordnande  af  omlopps-  och  bottenkanalen  vid 
slussarna.  Återfärden  anträddes  nu  på  skilda  vägar.  De 
mest  energiska  följde  med  båt  uppför  älfven  till  Flottbergs- 
strömmen  strax  nedom  kraftstationen,  bestego  Kopparklinten, 
där  den  kända  storslagna  vyn  öfver  Västgöta-nejderna  be¬ 
undrades,  samt  togo  sig  längs  västra  älfstranden  fram  till 
regleringsdammen  öfver  Nol-  och  Gullöfallen.  I  förbi¬ 
farten  fick  man  bevittna  en  manövrering  med  en  af  de 
stora  valsdammarna. 

Kl.  i/27  intogs  gemensam  middag  (c:a  90  deltagare)  i 
rådhussalen  på  Stadshuset  under  en  synnerligen  animerad 
stämning.  Talen  voro  många  och  nachspielet  blef  rätt 
långvarigt.  En  del  af  göteborgarne  återvände  hem  med 
nattåget. 

På  måndagen  var  tyvärr  väderleken  onådig  med  »spridda 
regnskurar»  i  Trollhättan  såväl  som  i  Göteborg.  Efter  en 
tidig  frukost  samlades  man  i  kraftverkets  ställverksbygg- 
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nad,  där  öfvering.  E.  Sylwan  höll  ett  kort,  men  innehålls¬ 
rikt  föredrag  om  Trollhätte  kraftverk  och  dess  distribu- 
tionsanläggningar,  hvarefter  såväl  de  färdiga  delarna  af 
kraftstationsanläggningen  som  pågående  arbeten  för  den 
tredje  utbyggnaden  togos  i  skärskådande.  Den  nya  för- 
delningsbassängen  är  redan  nästan  färdigsprängd  liksom 
en  stor  del  af  tunnlarna  för  de  nya  tilloppstuberna.  Maskin¬ 
husets  förlängning  för  aggregaten  IX — XIII  har  fortskri¬ 
dit  så  långt  att  resning  af  takstolarna  i  dagarna  påbörjas. 

Från  kraftstationen  begaf  sig  sällskapet  till  fots  till  Åkersvass, 
hvarifrån  kanal  verkets  stora  bogserångare  »Trollhättan» 
strax  efter  kl.  1 1  f .  m.  afgick  söderut.  Vid  passerande 

o 

af  Akersström  hade  man  tillfälle  bese  där  pågående  rens- 
ningsarbeten  för  älffårans  fördjupning.  Vid  12-tiden  an¬ 
lände  man  till  Lilla  Edet,  hvarest  ännu  arbetsplatsen  ter 
sig  mycket  oredig,  på  grund  af  att  här  ännu  återstår  be¬ 
tydligt  mera  af  kanalbyggnadsarbetena  än  å  öfriga  sträc¬ 
kor.  Den  nya  slussen  är  visserligen  färdig  och  sedan 
några  dagar  tagen  i  användning,  men  vid  den  nedre  af 
de  båda  förutvarande  slussarna  pågår  ännu  muddring, 
hvarjämte  ytterligare  en  del  schaktningsarbeten  återstå  i 
de  höga  lerslänterna,  som  vållat  en  del  dröjsmål  och  rätt 
stora  svårigheter  genom  upprepade  ras,  hvilka  gjort  att 
släntlutningarna  måst  uttagas  väsentligt  flackare  än  som 
från  början  afsetts.  Regleringsdammen  vid  Lilla  Edet  är 
i  allt  väsentligt  färdig  på  älfvens  östra  sida  med  luckut- 
skof  framför  och  invid  de  »Haegerska  verken»  samt  ett 
valsdammsutskof  af  ungefär  samma  typ  och  storlek  som 
de  vid  Trollhättedammen.  På  västra  sidan  återstår  byg. 
gandet  af  ytterligare  ett  sådant  utskof  med  valsdamm, 
hvars  utförande  rådande  vattenståndsförhållanden  ännu  ej 
medgifvit.  Fångdammar  för  ändamålet  äro  emellertid  un¬ 
der  uppförande.  Dammen  är  dock  redan  nu  fullt  tillräck- 


Sept.  19 

lig  för  sådan  höjning  af  vattenytan,  att  trafik  med  4  n 
fartyg  kan  igångsättas,  oberoende  af  dess  fullbordande. 

Under  tilltagande  regn  intogs  kallunch  i  kanalkontoi 
vid  Ström.  Man  fick  därpå  tillfälle  vid  resans  forts, 
tande  se  de  omdaningar  som  farleden  strax  nedom  Li 
Edet  undergått  genom  borttagande  af  åtskilliga  uddar  0 
undervattensgrund.  Älfven  framflyter  nu  här  jämn  0 
lugn  utan  de  svåra  krökar  och  hvirfvelbildningar,  som  fi 
gjorde  navigationen  på  denna  sträcka  äfven  för  mind 
fartyg  rätt  besvärlig. 

Vid  Göta  fabrikssamhälle  steg  sällskapet  i  land  oj 
med  extra  tåg  företogs  resan  till  Göteborg,  dit  man  a 
lände  vid  4-tiden  och  möttes  af  byggnadschefen  F.  Bli 
berg  m.  fl.  ombud  för  Göteborgs  hamnstyrelse,  hvilk 
benäget  ställt  en  ångbåt  till  föreningens  disposition  för 
färd  genom  Göteborgs  hamn.  Det  strida  regnet  och  kna 
tid  gjorde  att  det  planerade  programmet  fick  något  . 
kortas.  Under  sakkunnig  ledning  besågs  emellertid  plats 
för  den  nya  centralhamnen  och  där  pågående  muddrini 
arbeten  m.  m.  äfvensom  den  stora  fabriken  för  betor 
spåntpålar.  Med  båten  gjordes  så  en  tur  utåt  Sannegårc 
hamnen,  hvarefter  en  grupp  deltagare  landstego  för 
spektion  af  Fiskehamnen,  medan  återstoden  fortsatte  1 
Götaverken,  där  ett  mycket  lärorikt  besök  under  ledni 
af  direktör  H.  G.  Hammar  gjordes  ombord  på  pars; 
båten  »Sverige». 

Afskedsmiddagen  afåts  å  Grand  Hotel  Haglund  0 
hade  där  utom  färddeltagarne  åtskilliga  representativa  gö 
borgsingenjörer  infunnit  sig.  Efter  en  animerad  och  kamr. 
lig  samvaro  bröto  flertalet  stockholmare  upp  vid  1  o-tid 
och  medföljde  nattåget  till  hufvudstaden. 

Länge  torde  de  minnesrika  dagarna  i  Trollhättan  o>| 
Göteborg  komma  att  kvarstå  i  deltagarnes  hågkomst.  Fmn. 


RATIONELL  ARBETSLEDNING  OCH  DESS  PRAKTISKA  TILLÄMPNINGAR. 

Föredrag  vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i  Chicago  1915  af  civilingenjör  Alex.  Engblom. 


Inledning’. 

Den  moderna  storindustrien  har  medfört  allt  större  ford¬ 
ringar  på  ökad  produktionsförmåga.  Dessa  kraf  äro  icke 
af  tillfällig  eller  onaturlig  beskaffenhet,  utan  en  logisk  följd 
at  vissa  allmänt  kända  förhållanden.  De  senaste  årtiondena 
hafva  att  uppvisa  en  synnerligen  kraftig  utveckling  på 
vetenskapens  och  uppfinningarnas  områden,  och  mekaniska 
arbetsmaskiner  samt  förbättrade  arbetsmetoder  hafva  ökat 
arbetarnes  produktionsförmåga  i  oerhörd  grad  samt  min¬ 
skat  tillverkningskostnaden. 

Ökandet  af  arbetarnes  lefnadsstandard  och  härigenom 
stegrade  lefnadsomkostnader  har  gjort,  att  man  blifvit  nöd¬ 
sakad  att  utfinna  nya  medel  för  att  kunna  tillmötesgå 
arbetarnes  ökade  lönepretentioner. 

Rationell  arbetsledning  är  ett  af  dessa  medel  och  utgör 
en  synnerligen  viktig  faktor  i  vår  tids  ekonomiska,  indu¬ 
striella  och  sociala  sträfvanden,  och  vi  våga  hoppas,  att 
den  skall  bidraga  till  lösandet  af  en  af  dagens  mest  svår¬ 
lösta  problem  —  förhållandet  mellan  kapital  och  arbete. 

Hvad  är  då  denna  rationella  arbetsledning?  Den  är  ut¬ 
tryck  för  människans  sträfvan  att  öka  arbetseffektiviteten 
och  ernå  bättre  resultat  såväl  kvantitativt  som  kvalitativt 
med  minsta  kraftförbrukning. 


Hvilka  medel  använder  man  för  att  nå  detta  mål? 

W.  Taylor,  Harrington,  Emerson  m.  fl.  andra  amerikansl 
ingenjörer  äro  föregångsmännen  på  detta  område,  och  < 
hafva  visat  oss  vägen.  Genom  de  mest  minutiösa  expei 
ment,  baserade  på  vetenskaplig  grund,  söker  man  utforsl 
förhållandet  mellan  orsak  och  verkan,  och  bestämmer  m;{ 
sedan  erforderlig  tid,  material  samt  mest  fördelaktiga  a 
betssätt  för  producerandet  af  en  viss  produktsenhet.  Det 
är  ett  fullständigt  nytt  tillvägagångssätt  och  diametrai 
motsatt  till  de  kända  måfå-metoder,  som  nu  äro  allmäi 
rådande  inom  de  flesta  yrken.  Människornas  medfödc 
lättja  är  orsaken  till,  att  de  flesta  förmän  lämna  åt  arb 
tarne  själfva  att  bestämma  sättet,  hvarpå  ett  arbete  skaj 
utföras,  och  arbetarne  i  sin  tur,  intagna  af  gamla  fördom; 
och  vanor,  draga  försorg  om,  att  arbetet  ej  utföres  i  alj 
för  hastigt  tempo. 

Rationell  arbetsledning  sträfvar  att  gifva  arbetaren,  hval 
han  mest  åstundar  —  hög  betalning  —  och  arbetsgifvarej 
hvad  han  önskar  —  låg  produktionskostnad  —  och  kc| 
paren-konsumenten  kommer  ytterst  att  draga  fördel  ; 
dessa  sträfvanden.  En  fabriks  reorganisation  baserad  pi 
detta  nya  system  medför  hufvudsakligen  de  fyra  följandj 
fördelarna : 
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1.  Beställningarna  kunna  bättre  levereras  på  utlofvad 
än  förut. 

2.  Onödig  material-  och  arbetsförlust  bortelimineras  i 
rsta  möjliga  grad. 

5.  Fabrikatets  beskaffenhet  förbättras  eller  åtminstone 
Imakthålles. 

4.  Många  af  de  orsaker,  som  nu  inverka  menligt  på 
godt  förhållande  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare, 

danröjas. 

Man  hör  ganska  ofta  framhållas,  att  arbetarne  äro  af- 
^t  stämda  mot  rationell  arbetsledning  samt  att  deras 
>etskraft  exploateras  genom  sträfvan  att  öka  produktio- 
a.  Detta  är  absolut  oriktigt.  Arbetsledningen  åtager 
tvärtom  ökade  förpliktelser;  dess  representanter  blifva 
dsakade  att  studera  och  utarbeta  de  bästa  arbetsmetoder 
\  regler,  hvilka  sedermera  komma  arbetaren  till  godo 
1  arbetets  utförande. 

Vid  svstemets  införande  är  det  emellertid  af  allra  största 

J 

t,  att  förändringarna  ske  gradvis  och  efter  moget  öfver- 
fande,  då  erfarenheten  har  visat,  att  misslyckade  försök 
rcket  ofta  kunna  tillskrifvas  alltför  hastiga  tillämpningar 
de  nya  principerna. 

Ledande  grundelement , 

Dessa  äro  af  fyra  olika  slag. 

1.  Arbetsledningens  organisation  och  sammansättning 
iste  klart  bestämmas,  så  att  hvarje  man,  vare  sig  han 

direktör  eller  vanlig  arbetare,  äger  full  kännedom  om 
a  plikter  samt  sin  auktoritets  utsträckning  eller  begränsning. 

2.  Hvarje  mans  arbete  skall  på  förhand  planeras,  och 
Iständiga  instruktioner  angifvande  såväl  arbetets  art  som 
tet  för  dess  utförande  skola  utarbetas.  Man  inrättar  en 
•skild  afdelning  (the  planning  department),  hvars  uppgift 
att  utföra  de  nödiga  förstudierna  samt  utfärda  de  nämnda 
taljerade  instruktionerna. 

3.  Arbetsledningen  bör  vid  utväljandet  af  en  person 
•  ett  visst  arbete  taga  i  betraktande  hans  fysiska  och 
ellektuella  lämplighet  samt  sedermera  undervisa  och 
filda  honom,  så  att  han  blir  i  stånd  att  följa  gifna 
itruktioner. 

4.  Arbetarne  skola  betalas  i  direkt  proportion  till  det 
rkställda  arbetets  kvantitet  och  kvalitet.  Hvarje  arbetare, 
n  utför  sitt  arbete  sorgfälligt  samt  inom  bestämd  tid,  bör 
lålla  som  uppmuntran  en  »bonus»  eller  tilläggsbetalning. 
Detta  betalningssätt  erfordrar  en  synnerligen  omsorgsfull 
h  vetenskaplig  bestämning  af  erforderlig  tid  för  ett  ar¬ 
tes  utförande.  I  detta  sammanhang  må  framhållas,  att 
jetaren  ej  får  drifvas  till  en  hastighet,  som  kan  menligt 
/erka  på  hans  hälsa. 

Under  de  hittills  rådande  förhållandena  finner  man  of- 
;t,  att  ett  företags  framgång  och  ansvaret  för  dess  fram- 
a  utveckling  ligga  i  händerna  på  en  eller  få  af  naturen 
jmordentligt  utrustade  personer.  Genom  att  analysera, 
nia  och  klassificera  allt  tillgängligt  vetande  om  såväl 
verkningar  som  arbetsmetoder,  då  det  gäller  en  viss 
Jrikationsbransch,  försäkrar  man  sig  om  en  relativt  lugn 
yeckling  och  stabilitet,  och  man  blir  mindre  beroende 
enskilda  individers  kunskaper  eller  ledning.  Vid  den 
åonella  arbetsledningen  äro  initiativ  och  ansvar  mera 
nnt  fördelade,  och  äfven  arbetaren  får  häraf  sin  beskärda 
1.  Systemet  fordrar,  att  hvarje  arbetare  ställes  ansvarig 
r  af  honom  utfördt  arbete  samt  för  de  verktyg  han  be- 
gnat.  Solidaritetskänslan  bör  utvecklas  så  stark,  att  hvar 


och  en  gör  sitt  allra  bästa  till  att  bringa  företaget  till 
fulländning  och  konkurrensmöjlighet  med  likartade  fabriker. 

Vi  skola  emellertid  ej  tro,  att  man  ej  uppskattar  värdet 
af  snillrika  industrichefer,  utan  innebär  detta  endast,  att 
man  vid  det  nya  systemet  uppfostrar  och  danar  personer 
för  de  högre  chefsbefattningarna,  i  stället  för  att,  som  nu 
ofta  sker,  söka  finna  män  födda  till  ledare  af  våra  stora 
industrietablissement. 

Förberedande  arbeten  vid  systemets  införande. 

Vi  vilja  nu  i  allmänna  ordalag  redogöra  för  en  effek- 
tivitetsingenjörs  tillvägagångssätt  vid  införandet  af  rationell 
arbetsledning.  —  Framgången  af  hans  arbete  beror  till 
stor  del  på,  hur  han  lyckas  att  redan  från  början  vinna 
förståelse  och  samarbete  från  såväl  fabriksledningens  som 
arbetarnes  sida.  Hans  ställning  är  af  ganska  vansklig 
beskaffenhet,  alldenstund  han  vanligtvis  ej  är  fast  anställd 
vid  bolaget,  utan  endast  inkallad  som  konsulterande  bi¬ 
träde.  Han  är  där  i  afsikt  att  ernå  vissa  resultat,  men 
han  äger  ej  makt  eller  myndighet  vare  sig  att  anställa 
eller  afskeda  folk,  inköpa  material  eller  förorda  om  för¬ 
ändringar,  hvilka  han  kan  anse  nödvändiga.  Allt  detta 
måste  ske  genom  andra  personer,  hvilka  äro  fast  anställda 
för  fyllandet  af  dessa  plikter. 

Hans  första  uppgift  är  därför  att  blifva  personligen 
bekant  med  fabriksorganisationens  representanter.  Detta 
sker  lämpligen  genom  ett  möte  mellan  dessa  och  effek- 
tivitetsingenjören.  Vid  detta  tillfälle  bör  han  redogöra  för 
det  nya  systemets  grundprinciper  och  påvisa  med  exempel, 
hvad  man  önskar  åstadkomma  till  nytta  och  fromma  för 
såväl  bolaget  som  de  där  anställda.  Framför  allt  skall 
värdet  af  godt  samarbete  framhållas.  För  bolagets  styrelse 
bör  han  redan  hafva  klargjort,  att  systemet  måste  införas 
gradvis  samt  med  allra  största  försiktighet.  Början  göres 
lämpligast  med  en  mindre  afdelning  vid  fabriken,  detta 
icke  endast  i  syfte  att  ej  menligt  inverka  på  produktionen 
utan  också  för  att  så  småningom  utbilda  en  personal,  åt 
hvilken  man  kan  anförtro  handhafvandet  af  systemets  olika 
funktioner. 

Sedan  han  stiftat  närmare  bekantskap  med  olika  personer 
vid  bolaget,  bland  såväl  ledarne  som  arbetarne,  och  därvid 
utrönt  deras  olika  personliga  önskemål  och  klagomål  samt 
förslag  om  förbättringar,  är  han  färdig  att  gripa  verket  an. 

Hans  första  uppgift  torde  blifva  att  klassificera  de  olika 
beställningarna  i  förhållande  till  leveranstid.  Det  är  myc¬ 
ket  sannolikt,  att  han  kommer  att  finna,  att  största  antalet 
beställningar  äro  utlofvade  på  kort  tid,  och  det  gäller  då 
att  bestämma  hvilka  arbeten  erfordra  verklig  skyndsamhet. 
—  Vid  s.  k.  blandad  tillverkning  är  det  nödvändigt  i  och 
för  själfkostnadsberäkning  att  gifva  ett  »beställningsnum¬ 
mer»  till  hvarje  ny  beställning,  som  utlämnas  till  verk¬ 
staden  för  tillverkning.  Skulle  man  emellertid  finna,  att 
fahrikationsprocessen  är  af  enahanda  beskaffenhet  för  en 
viss  grupp  af  beställningar,  kan  man  ofta  förenkla  kost- 
nadsbestämmandet  genom  att  låta  flera  beställningar  gå  ut 
i  fabriken  under  ett  och  samma  nummer.  - —  Lämpligheten 
att  föra  på  lager  vissa  hel-  eller  halffabrikat  bör  ock  stu¬ 
deras. 

Förvaltningen  af  råmaterialier  samt  hithörande  frågor 
böra  härnäst  ägnas  en  ingående  undersökning.  Det  gäller 
härvid  att  bestämma,  hur  materialierna  skola  handhafvas, 
och  i  vanligaste  fall  är  en  eller  flera  materialförråd  att 
förorda,  hvarest  materialförvaltare  ställas  ansvariga  för  att 
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noggranna  redogörelser  ske  öfver  in-  och  utlämnandet  af 
material  samt  erforderliga  rapporter  insändas  till  kontoret. 

Man  bör  likaledes  bestämma,  bvilka  materialier  skola 
finnas  på  lager  samt  maximum-  och  minimum-kvantiteten 
af  desamma.  Man  finner  otta,  att  vederbörande  ej  till- 


Fig.  i. 


23  Sept.  191 

En  grafisk  framställning  af  organisationens  sammansä 
ning,  utvisande  hvarje  ansvarig  persons  ställning  i  förh; 
lande  till  öfver-  och  underordnade,  skall  gifva  en  gans 
god  bild  af  organisationens  karaktär.  Man  blir  härigeno 
i  stånd  att  afgöra  om  ansvaret  samt  vissa  arbetsfunkti 


Fig.  2. 


mäta  dessa  saker  tillbörlig  betydelse.  Vissa  materialier 
finnas  i  onödigt  många  kvaliteter  samt  för  stora  kvantiteter, 
och  andra  saknas  fullständigt.  Förbättringar  af  sättet  för 
inventering  torde  ock  vara  nödvändiga  för  att  erhålla  fullt 
tillförlitliga  resultat. 

Genom  att  upprita  diagram,  utvisande  de  olika  arbets- 
operationernas  väg  genom  fabriken,  gifves  ofta  uppslag 
till  förbättrade  anordningar  och  placeringar  af  arbetsma¬ 
skiner  och  arbetarnes  arbetsplatser.  Det  är  nämligen  tyd¬ 
ligt,  att  en  fabriksanläggning  bör  så  anordnas,  att  en  beställ¬ 
ning  kan  utföras  med  minsta  möjliga  tids-  och  kraftförlust- 

Mången  fabrikschef  tror  nog,  att  hans  fabrik  är  idealisk 
i  detta  hänseende,  men  ett  närmare  studium  med  ledning 
af  detaljerade  diagram  skall  kanske  visa,  att  förhållandena 
ej  äro  sådana,  att  ej  ytterligare  förbättringar  kunna  göras. 
Vi  vilja  här  gifva  ett  exempel  härpå.  Fig.  1  visar  den 
ursprungliga  placeringen  af  en  del  textilmaskiner  tillika 
med  förvaringsplatserna  för  material  och  dylikt,  fig.  2  an- 
gifver  en  förbättrad  anordning,  som  åstadkommits  genom 
omplacering  af  några  maskiner. 

Den  rationella  arbetsledningen  erfordrar  en  utförlig  ana¬ 
lysering  af  arbetsprodukten  med  afseende  på  de  ingående 
materialens  beskaffenhet  och  kvantitet,  i  hvilken  ordning 
de  skola  bearbetas  och  sammansättas  samt  hvilka  verktyg, 
som  skola  användas.  Härefter  utarbetas  tablåer  (route 
charts),  hvilka  gifva  de  erforderliga  upplysningarne  i  ofvan- 
nämnda  afseende,  och  dessa  uppgifter  användas  sedan  som 
rättesnöre  vid  fabrikationen,  tills  de  i  sin  tur  få  vika  för 
ytterligare  förbättringar. 

Vid  fabriken  finns  antagligen  en  afdelning,  som  har  till 
uPPg’ft  öfvervaka  maskiners  och  byggnaders  underhåll. 
Man  bör  lägga  synnerligen  stor  vikt  på,  att  reparationer 
utföras  samt  slitna  delar  ersättas,  innan  maskinerna  blifva 
nödsakade  att  stoppa.  Detta  kan  lämpligast  ske  genom 
att  låta  vissa  personer  göra  grundliga  och  reguljära  besikt¬ 
ningar  af  maskiner,  motorer,  axelledningar,  remmar  och 
dylikt  samt  häröfver  inlämna  rapporter.  Verkstadsingen- 
jören  eller  annan  ansvarig  person  kan  sedan  afgöra,  hvilka 
arbeten,  som  skola  omedelbart  utföras.  På  detta  sätt  kan 
man  undvika  många  obehagliga  och  tidsödande  afbrott  i 
driften,  alldenstund  man  blir  i  tillfälle  att  i  förväg  konsta¬ 
tera  nödiga  reparationer,  som  sedermera  kunna  utföras  på 
tider,  hvilka  ej  hindrande  inverka  på  produktionen. 


ner  förlagts  hos  rätta  personer,  och  på  grundval  af  det 
studium  kunna  sedan  önskvärda  förändringar  vidtagas. 

Mången  torde  förmoda,  att  effektivitetsingenjören  skul 
som  förberedande  arbete  betrakta  ett  studium  af  de  kos 
nads-  och  bokföringssystem,  som  användas  vid  fabrike 
Detta  är  emellertid  ej  fallet;  han  uppskattar  visserlige 
tillfullo  betydelsen  af  desamma  för  företaget  i  sin  helhe 
men  de  spela  mindre  roll  som  hjälpmedel  vid  utfinnand 
af  ineffektiviteter  vid  tillverkningen.  Hvarje  kostnadss 
stern,  som  grundar  sig  pa  rationella  principer,  kommer  a 
återspegla  resultaten  af  arbetsmetodernas  förbättringar.  1 
hafva  härmed  ej  velat  på  något  sätt  förringa  värdet  af  e 
tillförlitligt  själtkostnadssystem,  utan  önska  i  stället  häi 
visa  intresserade  till  de  många  specialpublikationer,  so 
behandla  detta  ämne. 

I  det  följande  skola  vi  något  närmare  studera  den  ratit 
nella  arbetsledningens  fyra  grundelement. 

Företagets  organisation. 

Grundläggande  principer  och  regler. 

Fn  organisations  förnämsta  uppgift  är  att  sammanför 
till  gemensamt  arbete  talangfulla  män,  som  äro  villiga  a 
lata  individuella  intressen  intaga  en  underordnad  pla 
och  i  stället  hvar  och  en  personligen  bidraga  med  sin  kur 
skap  för  nåendet  af  ett  visst  mål.  Det  är  därför  nöc 
vändigt  för  ett  företag  att  från  början  uppgöra  en  b< 
stämd  plan,  öfver  hvad  man  önskar  åstadkomma,  och  ht 
man  skall  förverkliga  detsamma. 

Man  kan  helt  kortfattadt  definiera  ett  företags  organis; 
tion  som  en  systematisk  sammanslutning  af  individer,  soi 
alla  arbeta  för  ett  gemensamt  syfte.  Den  får  emellerti 
ej  endast  vara  en  fast  sammanfogad  byggnad,  som  är 
stånd  att  uppbära  en  viss  arbetsbörda,  utan  den  måst 
ock  äga  en  lifskraftig,  nydanande  karaktär. 

Det  hittills  mest  vanliga  administrationssystemet  lägge 
allt  ansvar  på  en  chefs  skuldror  och  öfverlastar  honor 
därmed  till  den  grad  med  detaljer,  att  han  ej  får  tid  elle 
tillfälle  att  ägna  nödig  uppmärksamhet  åt  mera  betydand 
problem  som  effektiv  arbetsledning,  billigare  produktions¬ 
metoder  etc.  —  Industrialismen  med  dess  högt  utveck 
lade  specialisering  och  jättestora  anläggningar  har  doc 
gjort,  att  forna  tiders  patriarkaliska  ledaremetoder  måsj 
vika  för  delad  ansvarighet  samt  mera  opersonliga  former! 


t  har  emellertid  gifvit  upphof  till  den  uppfattningen,  att 
»derna  system  lägga  större  vikt  på  metoder  än  på  män. 
■t  är  ett  stort  misstag. 

Den  lifgifvande  kraften  kommer  alltid  att  bero  på  sam- 
inslutningens  personliga  karaktär  och  framför  allt  på 
ss  ledare,  hvilka  utvälja  sina  närmaste  underordnade  så, 
de  öfverensstämma  med  egna  åsikter.  Dessa  under- 
Inade  i  sin  tur  välja  sina  medhjälpare  i  samma  syfte, 
a  ledaren  eller  ledarne  äga  förutsättningar  att  kunna 
kligt  välja  sina  män,  så  torde  det  vara  mest  sannolikt 
de  underordnade  också  göra  goda  val. 

En  organisation  bör  naturligtvis  anpassas  efter  företagets 
rlek  samt  tillverkningens  karaktär,  och  alltefter  som  ut- 
:klingen  fortskrider,  blir  det  nödvändigt  att  göra  för¬ 
dringar  och  tillökningar.  Yi  finna  därför  många  olika 
janisationsformer  och  metoder.  Vissa  allmänna  princi- 
r,  grundade  på  erfarenhet  och  vetenskapliga  undersök- 
lgar,  måste  dock  tjäna  som  rättesnöre  vid  skapandet  af 
effektiv  organisation.  De  tio  följande  reglerna  kunna 
^as  vara  de  förnämsta: 

1.  En  person  med  verkställande  myndighet  måste  gö- 
;  ansvarig  för  hvarje  afdelning. 

2.  Hvarje  ansvarig  persons  ställning  i  förhållande  till 
;er-  och  underordnade  måste  noggrant  bestämmas. 

3.  Hvarje  person  bör  så  vidt  möjligt  vara  rätta  man- 
n  på  rätta  platsen. 

4.  Afdelningschef  hålles  ansvarig  för  disciplinens  upp- 
:thållande  inom  egen  afdelning. 

5.  Ingen  medlem  af  organisationen  skall  stå  i  under- 
dnadt  förhållande  till  mer  än  en  person,  om  detta  är 
jjligt. 

6.  De  plikter,  som  äro  förenade  med  hvarje  post, 
ra  ej  göras  för  betungande. 

7.  Man  bör  i  största  möjliga  utsträckning  träna  och 
bilda  en  person,  för  hvad  han  äger  de  mest  naturliga 
rutsättningar. 

8.  Uppväcka  intresse  och  entusiasm  för  arbetet. 

9.  Alltid  tillämpa  rättvisa  och  redlig  behandling. 

10.  Alltid  lägga  stor  vikt  på  högt  utvecklad  samhörig- 
tskänsla  samt  intimt  samarbete. 


Det  sätt,  hvarpå  dessa  principer  tillämpas,  har  det  stör- 
a  inflytande  på  alla  från  chefen  till  den  ringaste  arbetaren, 
m  vi  erinra  oss  vår  definition  påorganisation,  »ensystematisk 
mmanslutning  af  individer,  som  alla  arbeta  för  ett  gemen- 
mt  syfte».  Hur  många  företag  hafva  nått  denna  fulländning? 
Låtom  oss  först  betrakta  arbetaren.  Det  stora  flertalet 
dem  anse  det  som  en  plikt  att  arbeta  långsamt  och 
rätta  så  litet  som  möjligt  för  den  betalning  de  erhalla. 


Hvad  verkmästare  och  förmän  beträffar,  komma  de  van¬ 
ligtvis  ur  arbetarnes  led  och  af  helt  naturliga  skäl  äro  de 
mer  eller  mindre  behäftade  med  denna  klass’  svagheter. 
De  spela  emellertid  den  mest  betydande  roll  inom  en 
organisation,  ty  deras  tolkning  af  företagets  ideal  och  de 
intryck  de  göra  på  arbetaren  komma  att  gälla  som  ut¬ 
tryck  för  bolagets  hållning.  Det  är  därför  af  största  vikt 
att  förmännen  erhålla  lämplig  träning,  och  genom  goda 
metoder,  uppmuntran  och  hjälp  kunna  de  blifva  de  mest 
aktiva  och  värdefulla  män  i  ett  bolags  tjänst. 

Ifråga  om  organisationsformer  kunna  vi  urskilja  flera 
olika  typer. 

Mi/itärisk  eller  linje-organisation. 

Den  är  den  äldsta  och  mest  naturliga  för  fabriker  med 
ensartad  tillverkning.  Ifråga  om  disciplin  erbjuder  denna 
form  de  största  fördelar;  hvarje  mans  ansvar  och  plikter 
äro  klart  och  tydligt  angifna,  likaså  hans  förhållanden  till 
öfver-  och  underordnade,  se  fig.  3. 

Allt  eftersom  ett  företags  tillverkning  ökas,  föreligger 
emellertid  fara  för  att  chefen  och  hans  närmaste  män 
blifva  så  öfverhopade  med  rutinarbete,  att  de  ej  få  tid 
eller  tillfälle  att  ägna  nödig  uppmärksamhet  åt  nya  idéer 
och  förbättringar,  som  kunna  bringa  bolaget  på  ett  högre 
plan  i  tekniskt  eller  administrativt  hänseende.  Ett  fåtal 
personer  hafva  att  fylla  så  många  olika  åligganden,  att 
det  ej  kan  blifva  tal  om  specialisering.  Förmännen  kunna 
ej  heller  lämna  arbetarne  de  detaljerade  upplysningar  ifråga 
om  arbetets  utförande,  som  vore  önskligt,  utan  litar  man  i 
stället  på  arbetarnes  egen  duglighet  samt  omdömesförmåga 
Detta  sista  faktum  är  kanske  denna  organisationsforms 
största  fel,  i  det  man  blir  allt  för  mycket  beroende  af 
bibehållandet  inom  organisationen  af  vissa  personer,  som 
kunna  förorsaka  en  hel  del  bekymmer,  om  de  skulle  finna 
för  godt  att  lämna  bolagets  tjänst. 

Stabsorganisation 

utmärker  sig  för  större  specialisering  och  arbetsledningen 
är  därför  af  mer  sakkunnig  beskaffenhet.  Fig.  4  gifver 
exempel  på  detta  system ;  vi  se  häraf,  att  en  öfveringenjör 
och  en  fabriksdirektör  äro  i  detta  fall  hvar  för  sig  an- 


Fig.  4. 


svariga  till  disponenten  för  tillverkningen.  Den  förra  ana¬ 
lyserar  de  olika  tekniska  problemen,  utfärdar  ritningar  och 
instruktioner,  hur  arbetet  skall  utföras;  den  senare  engage¬ 
rar  folk,  öfvervakar  personalen  i  disciplinärt  hänseende 
samt  ser  till,  att  arbetet  utföres  i  enlighet  med  gifna  in¬ 
struktioner. 

Arbetarne  erhålla  sina  instruktioner  från  fyra  olika  för¬ 
män,  hvilka  hvar  och  en  äro  specialister  inom  sitt  fack. 
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—  Detta  system  erbjuder  emellertid  en  viss  svaghet  i 
disciplinärt  hänseende,  något  som  dock  kan  afhjälpas  till 
stor  del  genom  samarbete  och  en  kraftig  ledares  person¬ 
liga  inflytande  å  organisationens  medlemmar. 

Linje -  och  stabsorganisation. 


Om  man  undantager  smärre  fabriker,  är  det  ytterst 
sällan,  man  finner  någon  af  de  nu  nämnda  systemen  i 
deras  rena  former.  Med  den  rationella  arbetsledningen 


har  utvecklat  sig  ett  system,  som  kan  sägas  vara  en  för¬ 
ening  af  linje-  och  stabsorganisation,  och  man  finner  nu¬ 
mera  detsamma  i  mer  eller  mindre  utpräglad  form  i  de 
flesta  framåtskridande  företag. 

Man  kan  urskilja  tre  olika  hufvudgrupper,  hvilka  äro  re¬ 
presenterade  af  försäljningschefen,  fabriksdisponenten  och 
kassadirektören.  Dessa  personer  stå  på  samma  nivå  i 
administrativt  hänseende  och  äro  ansvariga  hvar  för  sTg 
under  den  verkställande  direktören.  De  äro  chefer  för 
hvar  sin  linjeorganisation,  som  är  själfständig  i  förhål¬ 
lande  till  de  båda  öfriga.  De  äro  ej  i  stånd  att  påtvinga 
hvarandra  en  ide  eller  en  befallning,  och  resultat  vin- 
nes  endast  genom  att  samfälldt  fatta  beslut  och  därefter 
se  till,  att  de  utföras  i  enlighet  därmed. 

Kommittésystem. 

Det  är  helt  naturligt  af  vikt,  att  vissa  metoder  utarbetas 
lör  astadkommande  af  samarbete,  så  att  hvar  och  en  blir 
i  stånd  att  arbeta  till  största  möjliga  fördel  för  organisa¬ 
tionen  i  sin  helhet.  Genom  att  tillsätta  kommittéer  be¬ 
stående  af  de  personer,  som  äro  bäst  lämpade  på  grund 
af  detaljkännedom  och  ansvar  att  diskutera,  aflämna  rap¬ 
porter  och  afgifva  förslag  i  frågor,  hvilka  beröra  en  fabriks 
rationella  skötsel,  blir  bolagets  styrelse  eller  verkställande 
direktör  i  stånd  att  grunda  sina  beslut  på  teknisk  sakkun¬ 
skap  och  praktiska  erfarenheter. 

Kommittésystemet  erbjuder  många  andra  fördelar;  dess 
förnämsta  uppgift  är  att  bringa  organisationens  medlem¬ 
mar  till  samarbete;  dess  hela  karaktär  bidrager  därtill.  Vi 
känna  väl  till,  hur  en  förman  vanligen  finner  ursäkter,  då 
han  tillfrågas  om  orsaken  till  dröjsmål  vid  arbetens  utfö¬ 
rande.  I  de  flesta  fall  lägger  han  skulden  hos  någon  an¬ 
nan  förman.  Om  frågor  af  dessa  slag  bringas  upp  inför 
en  kommitté  bestående  af  fabrikens  förmän,  så  torde  man 
vara  ganska  säker  pa,  att  de  rätta  orsakerna  skola  komma 
fram.  Hvar  och  en  drager  sig  för  att  skjuta  skulden  på 
annan  person  i  dennas  samt  öfverordnades  närvaro,  såvida 


det  ej  är  öfverensstämmande  med  rätta  förhållandena.  Sm 
sinnighet  och  personliga  fördomar  komma  i  de  flesta  fe 
ej  att  sätta  sin  prägel  på  en  kommittés  arbeten  och  b 
slut,  hvarför  dessa  blifva  af  en  mera  opersonlig  samt  a 
sidig  natur. 

En  fabrikskommittés  handlingar  och  beslut  äro  enda 
af  rådgifvande  beskaffenhet  och  äro  ej  bindande,  förra 
de  blifvit  godkända  af  verkställande  myndighet.  En  kon 
mitté  kan  antingen  vara  ständig  eller  tillfällig,  och  det  , 
merendels  fördelaktigt  att  ej  hafva  för  många  medlemin; 
af  densamma;  fem  eller  sex  hafva  visat  sig  vara  ett  läm] 
ligt  antal,  ty  därmed  erhålles  en  väl  representerad  oc 
samtidigt  lätthandterlig  grupp  af  personer.  Verkställanc 
direktören  eller  annan  chefsperson  bör  vara  själfskrifve 
ordförande,  beroende  på  kommitténs  sammansättning  oc, 
uppgift. 

o 

At  en  kommitté,  bestående  af  verkställande  direktöre 
som  ordförande  med  försäljningschefen,  fabriksdisponente 
och  kassadirektören  som  ledamöter,  bör  hänskjutas  al 
frågor  rörande  fabrikens  allmänna  skötsel,  ekonomi  och  til 
verkningens  beskaffenhet  o.  s.  v. 

Fabrikens  storlek  och  produktionens  art  äro  bestän 
mande  för  antalet  erforderliga  kommittéer  och  deras  funl 
tioner.  Man  kan  måhända  finna  det  fördelaktigt  att  hafvj 
en  kommitté  för  verktyg,  en  annan  för  förbättrade  arbetf 
förhållanden,  en  tredje  för  afgifvande  af  förslag  om  fö  ■ 
bättrade  arbetsmetoder,  säkerhetsanordningar  o.  s.  v. 

En  gång  i  månaden  bör  man  hafva  ett  möte  för  fabri 
kens  afdelningschefer,  förmän,  medlemmar  af  kommitté*! 
etc.  Fabriksdisponenten  kan  lämpligen  fungera  som  onl 
förande.  Vid  detta  tillfälle  bör  hvar  och  en  närvaranej 
redogöra  för  förhållandena  inom  hans  afdelning,  arbetena 
framåtskridande  samt  förslag  väckas  angående  förbättringa 
Dessa  förslag  böra  antingen  diskuteras  vid  detta  möte  ellt 
hänskjutas  till  vederbörande  kommitté  för  utredning.  Mi 
natliga  rapporter  rörande  produktionen,  arbetskostnade 
etc.  skola  behandlas  vid  dessa  möten. 

Instruktioner  och  rapporter. 

Chefen  för  en  mindre  fabrik  är  vanligen  i  stånd  a’| 
personligen  leda  och  öfvervaka  arbetet;  vid  större  fabrike 
är  det  emellertid  ej  möjligt,  och  allt  eftersom  utvecklinge  I 
sker,  blir  det  nödvändigt  att  använda  skriftliga  meddelar 
den.  Vid  den  rationella  arbetsledningen  lägger  man  sto 
vikt  på,  att  alla  meddelanden  skola  ske  skriftligen.  Mail 
förebygger  härigenom  missförstånd,  och  genom  användarn 
det  af  själfkopieringssystem  har  vederbörande  alltid  eil 
kopia  af  dylika  meddelanden,  hvarigenom  man  sedermer; 
lätt  kan  placera  den  ansvarsskyldige,  då  fel  och  misstaj 
begåtts. 

Skriftliga  instruktioner  utgå  från  öfverordnade  till  un 
derordnade  och  lämna  nödiga  upplysningar  om  arbetet 
fördelning  samt  sättet  för  dess  utförande.  Vi  hänföra  til 
detta  slags  dokument  likaledes  uppgifter  om  erforderlig; 
materialier,  som  skola  inköpas,  samt  meddelanden  om  för 
ändrade  organisations-  och  arbetsmetoder. 

Skriftliga  rapporter  aflämnas  från  underordnade  till  öfver  j 
ordnade  och  omfatta  redogörelser  om  arbetets  framåtskrij 
dande  samt  uppgifter  om  tid  och  materialier,  som  användt; 
för  dess  utförande.  För  bekvämlighets  skull  samt  för  be  j 
sparande  af  tid  och  arbete  använder  man  vanligen  tryckta) 
formulär,  hvars  storlek  och  beskaffenhet  äro  beroende  på! 
arbetets  natur  samt  organisationens  metoder.  Det  vore: 
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rför  af  föga  nytta  att  här  gifva  exempel  på  dylika,  och 
nföra  vi  i  stället  till  speciallitteratur. 

Grafisk  framställning  lämpar  sig  synnerligen  väl  för  sta- 
•tiska  rapporter,  ty  på  grund  af  öfverskådlighet  gifva  de 
■dt  tillfälle  till  att  göra  jämförelser  mellan  uppgifter  för 
ka  tidpunkter.  Fig.  3  och  4  gifva  exempel  på  gra- 
<3l  framställningar,  och  fig.  5,  hämtad  från  »Journal 
nerican  Society  of  Mechanical  Engineers»,  visar  en  an- 
n  användning.  Den  amerikanska  efifektivitetsingenjören 
L.  Gantt  visar  härmed  de  erfarenheter  och  resultat, 
iti  vunnits  vid  träning  af  arbetare  i  en  yllefabrik,  som 


börjat  tillämpa  rationell  arbetsledning.  Arbetarne  betala¬ 
des  i  enlighet  med  bonus-systemet.  Figuren  visar,  att 
praktiskt  taget  alla  arbetarne  förtjänade  bonus  under  no¬ 
vember  månad,  men  synnerligen  få  erhöllo  bonus  under 
oktober,  beroende  på,  att  man  alltför  hastigt  infört  den 
nya  betalningsmetoden  innan  arbetarne  fått  nödvändig  trä¬ 
ning.  Den  undre  delen  af  fig.  5  åskådliggör,  med  an¬ 
vändandet  af  en  kurva,  hur  antalet  bonusförtjänande  ar¬ 
betare  alltjämt  tilltog,  tills  alla  erhöllo  bonus  den  22  no¬ 
vember. 

(F^orts.) 


VATTENFALLSSTYRELSENS  BYGGNADSARBETEN. 


Af  1916  års  riksdag  hafva  för  år  1917  anvisats  sam- 
inlagdt  9975000: —  kronor  för  nyanläggningsarbeten 
i  under  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  förvaltning  stående 
-etag.  Anslagens  fördelning  framgår  af  följande  korta 
dogörelse. 

För  Trollh titte  kanals  ombyggnad  beviljade  riksdagen  1909 
anslag  af  22800000: —  kronor,  som  sedan  succés¬ 
et  ställts  till  förfogande,  så  när  som  på  300  000:  —  kr., 
ilket  sistnämnda  belopp  först  innevarande  år  anvisats 
r  1917  med  rätt  att  förskottsvis  disponeras  redan  i  år. 
.m  bekant  väntas  den  nya  farleden  mellan  Vänern  och 
ittegat  redan  i  medio  af  instundande  oktober  månad 
nna  tagas  i  användning  för  fartyg  med  4  m:s  djupgåen- 
■,  ehuru  gifvetvis  en  del  efterarbeten  äfven  sedan  åter- 
i,  innan  det  omfattande  byggnadsföretaget  kan  anses 
Uständigt  afslutadt. 

Trollh  titte  kraftstation ,  hvars  påbörjande  beslöts  år  1906 
h  som  togs  i  drift  i  mars  1910,  har  varit  under¬ 
stad  en  mycket  snabb  utveckling.  »Första  och  andra 
byggnaderna»,  som,  frånsedt  distributionsanläggningar, 
agit  en  kostnad  af  c:a  11  716000: —  kr.  och  inne- 
tta  installation  af  8  maskinaggregat  om  hvardera  10  000 
.r,  fullbordades  under  år  1914.  Få  grund  af  den  starka 
terfrågan  å  kraft  beslöts  redan  samma  år  enligt  vatten- 
llsstyrelsens  framställning  påbörja  en  tredje  utbyggnad , 
h  anvisades  härför  300  000:  —  kr.  samt  ytterligare 
)i  5  2  500  000:  —  kr.  och  i  år  3700000:  —  kr.,  hvar- 
1500000: —  kr.  få  disponeras  redan  1916.  Denna 
;dje  utbyggnad  kommer  att  fullt  färdig  omfatta  ytter- 
jare  5  st.  10  000  hkr:s  aggregat,  hvarmed  maskin¬ 
rustningen  totalt  får  en  effekt  af  130  000  turbin-hkr. 
llsvidare  är  emellertid  planeradt  att  endast  installera 
nya  aggregat,  hvaremot  maskinhus  och  fördelningsbas- 
ng  med  tubintag  utbyggas  äfven  för  de  återstående 
ida  aggregaten.  En  ny  tilloppskanal  (delvis  som  tun- 
:1)  med  utnyttjande  af  en  del  af  den  gamla  trafikkana- 
n  ingår  äfven  i  tredje  utbyggnaden.  De  3  nya  aggre- 
iten  beräknas  kunna  tagas  i  bruk  under  år  1917. 

Porjus  kraftstation  togs  i  drift  i  november  1 9 1 4-  Den 
rst  beslutade  anläggningen  —  för  50  000  hkr,  men  med 
idast  4  maskinaggregat  (40  000  hkr)  installerade  —  var 
llt  färdig  i  början  af  1915  och  drog  en  kostnad  af  c:a 
1  443  000:  —  kr.,  frånsedt  kraftledningar  och  elektrisk 
1  fasutrustning.  Af  de  fyra  aggregaten  äro  två  afsedda 
r  enfas-ström  till  Riksgränsbanan  och  ett  för  trefas-ström 
1  industriell  förbrukning  (grufdrift).  Det  fjärde  maskin- 
■  igregatet  är  afsedt  som  reserv  och  utrustadt  med  gene- 

1 

! 


ratorer  för  såväl  enfas-  som  trefas-ström.  1913  års  riksdag 
beviljade  1  000  000  kr.  för  påbörjande  af  Lule  älfs  reglering, 
hvarigenom  ökad  vattenmängd  kan  utnyttjas  vid  Porjus. 

Denna  första  reglering,  som  ernås  genom  upprensning 
af  älfven  vid  Lule-luspen  och  utförande  af  en  enkel  reg- 
leringsdamm,  är  redan  till  stor  del  genomförd. 

Emellertid  har  visat  sig,  att  sannolikt  inom  kort  för 
industriella  behofs  tillgodoseende  kräfves  ytterligare  ett 
aggregat. 

För  första  utbyggnadens  fullbordande  med  ett  sådant 
aggregat  har  därför  innevarande  års  riksdag  beviljat 
775000: —  kr.,  hvaraf  625000: —  kr.  anvisats  för  år 
1917,  och  150000: —  kr.  blifva  redan  i  år  tillgängliga. 

Riksdagen  har  dock  ej  ansett,  att  maskineriet  för  det 
nya  trefasaggregatet  bör  beställas,  förrän  frågan  om  le¬ 
verans  af  elektrisk  kraft  från  den  del  af  stationen,  som  nu 
skulle  utbyggas,  är  definitivt  afgjord,  hvarför  anslagets 
lyftande  gjorts  beroende  af  särskildt  beslut  af  Kungl.  Maj:t. 

Älfkarleby  kraftstation  blef  driftfärdig  i  juni  1915  och 
inrymmer  fem  stora  maskinaggregat  om  hvardera  normalt 
11  250  hkr,  hvilka  nu  alla  tagits  i  bruk.  Det  1911  be¬ 
viljade  byggnadsanslaget  utgör  9210000: —  kr.  Efter- 
frågan  å  kraft  har  här  varit  t.  o.  m.  ännu  lifligare  än 
vid  Trollhätteverket.  För  att  kunna  öka  stationens  ka¬ 
pacitet,  begärde  vattenfallsstyrelsen  år  1915  ett  anslag 
om  600  000:  —  kr.  för  upprensning  af  den  strax  nedom 
kraftstationen  belägna  Masurforsen,  hvarigenom  vinnes  c:a  1,5 
m  i  fallhöjd.  Stationen  är  från  början  byggd  så,  att  denna 
ökning  i  fallhöjd  kan  utnyttjas.  Nämnda  belopp,  600  000:  — 
kr.  har  i  år  beviljats  af  riksdagen,  som  däraf  anvisat 
100  000: —  kr.  för  1917,  att  förskottsvis  disponeras  re¬ 
dan  1916. 

Upprensningen  pågår  och  torde  i  hufvudsak  blitva  full¬ 
bordad  under  första  hälften  af  år  1917. 

1915  års  riksdag  beviljade  för  anläggande  af  en  med 
Älfkarleby  kraftverk  samverkande  ångkraftstation  vid  Västerås 
ett  anslag  af  1  650  000:  —  kr.,  hvaraf  1  000  000:  —  kr. 
anvisades  för  1916.  Anläggningen  påbörjades  redan  1915, 
då  400  000:  —  kr.  fingo  disponeras  förskottsvis.  Denna 
första  anläggning  afsåg  installation  af  2  st.  maskiner  om 
hvardera  7  000  kw. 

Årets  riksdag  har  för  1917  anvisat  återstående 
650  000:  —  kr.  samt  dessutom  för  fortsatt  utbyggnad  be¬ 
viljat  1  500  000:  —  kr.,  hvaraf  1  000  000  kr.  anvisats 
för  1917  med  förskottsrätt  under  1916  för  halfva  sum¬ 
man.  Den  fortsatta  utbyggnaden  afser  installation  af  yt¬ 
terligare  en  maskin  om  14  000  kw. 
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Ångstationen  beräknas  blifva  färdig  för  kraftleverans  i 
början  af  år  1917. 

För  distributionsanläggningar  vid  de  olika  kraftverken 
hafva  hittills  beviljats  följande  belopp,  frånsedt  de  till 
Porjusanläggningens  trefasledningar  i  ursprungliga  bygg- 
nadsanslaget  för  Porjus  kraftverk  ingående  summa: 

I  ill  1  rollhätte  kraftverk  .  8  000  000:  — * —  kr. 

»  Porjus  »  .  x  400  000:  —  » 

»  Älfkarleby  »  .  5850  000:  —  » 

»  under  vattenfallsstyrelsens  förvalt¬ 
ning  stående  kraftverk,  att  efter 
förslag  från  vattenfallsstyrelsen 
fördelas  . . .  3800000: —  » 

Af  sistnämnda  belopp  anvisades  3  000  000:  —  vid  årets 
riksdag  för  1917,  med  rätt  till  användande  af  1  000  000:  — 
kr.  redan  1916. 

Södertälje  kanals  ombyggnad  blef  af  1916  års  riksdag 

definitivt  beslutad.  K.  M:t  hade  på  grundval  af  vatten¬ 
fallsstyrelsens  utredning  föreslagit  ombyggnadens  verkstäl¬ 
lande  för  fartyg  med  5,5  m  djupgående,  men  med  en 
sluss  för  7,5  m  tröskeldjup.  Redan  1914  beviljade  riks¬ 
dagen  55°  °oo: —  kr.  för  utvidgning  af  Södertälje  kanal 
till  5,5  m:s  seglationsdjup  å  sträckan  mellan  Maren  och 
Saltsjön  i  samband  med  uttagande  af  fyllnadsmassor  för 
dubbelspårsbyggnaden  Rönninge — Ström  och  har  nämnda 
belopp  ställts  till  den  för  dubbelspårsbyggnadens  utföran¬ 
de  tillsatta  kommissionens  förfogande.  För  återstående 
arbeten  med  farledens  ombyggnad  begärde  Kungl.  M;t 
af  årets  riksdag  ett  anslag  af  6785000: —  kr.  enligt 
följande  af  vattenfallsstyrelsen  uppställda  beräkning: 

För  själfva  kanalarbetet  jämte  sluss  ...  Kr.  5488000: _ 

upprensning  af  Brandalssund  .  »  52  000:  -• 

»  »  Linasund  .  »  495  000:  — 


» 

» 


För  marklösen  (förslagsvis). 


Summa  Kr.  6  035  000: 
.  »  750  000: 


Summa  s:um  Kr.  6  785  000:  — 

Sedan  emellertid  statsutskottet  vid  ärendets  behandling 
funnit  ytterligare  utredning  af  slussens  dimensioner  önsk¬ 
värd  och  da  fragan  därom  kunde  utan  olägenhet  uppskju¬ 
tas,  beslöt  riksdagen  t.  v.  frånräkna  den  för  slussbygg¬ 
naden  beräknade  kostnaden  kr.  2  933  000:  —  och  bevil¬ 
jade  kr.  3  852  000:  — ,  hvaraf  kr.  400  000:  —  för  år  1917. 


fid/ 
n r 


Till  belysande  af  omfattningen  af  Statens  vattenfallsverks 
byggnadsverksamhet  meddelas  här  en  grafisk  tablå  öfver  de 
byggnadsanslag,  som  för  olika  år  ställts  till  Vattenfallsstyrel- 
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sens  (före  1909  Styrelsens  för  Trollhätte  kanal-  och  vattenvet 
förfogande. 

I  ögonen  fallande  är  den  starka  stegringen  i  anslag  uml 
åren  1912 — 1914.  Anledningen  därtill  är,  att  samtidigt  arl 
tena  såväl  med  de  omfattande  kraftverksanläggningarna  v 
Porjus  och  Älfkarleby  som  äfven  med  Trollhätte  kanals  oi 
byggnad  då  stodo  på  sin  höjdpunkt.  Tidsförhållandena  gjc 
de,  att  dessa  stora  företag  igångsattes  tätt  efter  hvarandi 
och  samtidigt  kräfde  statens  första  kraftverk  vid  Trollhätt 
oafbrutet  anslag  för  utvidgning  af  både  kraftstation  och  dist 
butionsan  läggningar. 

Den  sjunkande  tendens,  som  diagrammet  visar,  är  i  viss  ins 
missvisande,  då  för  1917  antagligen  vissa  förskottsanslag  tor 
kunna  förväntas,  utöfver  de  medel,  som  redan  anvisats.  ÄL 
hänsyn  till  den  utveckling,  som  för  närvarande  kan  förutse 
torde  ett  normalt  årsbehof  af  6—8  mill.  kronor  för  vattenfal 
styrelsens  byggnadsarbeten  vara  att  förutse  för  de  närmas 


NOTISER 


American  Society  of  Swedish  Engineers  har,  som  redan  tit 

gare  i  tidskriften  meddelats,  för  afsikt  att  till  underlättande  al 
Amerika  (U.  S.  A.)  bosatta  svenska  ingenjörers  anställning  i  Sveri; 
upprätta  ett  ständigt  »up  to  datesregister  öfver  sådana  ingenjör 
och  att  distribuera  detsamma  till  intresserade  firmor  och  personer 
Sverige.  Arbetet  med  registret  har  redan  påbörjats,  men  då  gifvetv 
företaget  är  förenadt  med  en  del  kostnader,  är  föreningen  nödsak; 
att  för  tryggande  af  ett  regelbundet  publicerande  af  registret  väd 
till  intresserade  svenska  firmor.  Enklaste  sättet  för  dessa  att  stöd 
företaget  är  att  ingå  som  korresponderande  medlemmar  i  Am.  So 
of  Swed.  Eng:s.  Arsafgiften  för  korresponderande  firmor  är  5  $  o< 
dess  erläggande  tillförsäkrar  resp.  firmor  att  erhålla  registret  i  dt 
man  detta  publiceras.  Då  afgiften  är  låg  och,  frånsedt  den  förde 
som  manga  firmor  kunna  vinna  genom  att  få  kännedom  om  adress 
för  ingenjörer  inom  deras  fack,  villiga  att  återvända  till  hemlande 
A.  S.  S.  E.  under  många  år  varit  och  fortfarande  är  ett  synnerlige 
godt  stöd  för  de  unga  svenska  ingenjörer,  som  komma  öfver  ti 
h  örenta  Staterna  och  därför  är  väl  värd  all  uppmuntran,  får  ma 
noppas  att  ett  stort  antal  svenska  tekniska  företag  skola  anmäla  si 
som  korresponderande  medlemmar  i  A.  S.  S.  E.  Minst  ett  100-t; 
torde  erfordras  för  att  registreringsföretaget  skall  anses  tryggadt. 

Anmälningar  mottagas  och  förfrågningar  besvaras  af  ingenjör  Eri | 
Öberg,  American  Soc.  af  Swedish  Eng:s,  271  Hicks  Street,  Brooklyi 

Fmn, 

Inkommen  reseberättelse.  —  Från  Kungl.  Kommerskollegiui 

har  ingått  en  reseberättelse  af  ingenjör  Karl  Blomgren  öfver  arbet> 
metoder  vid  byggnader  af  armerad  betong  i  Amerika. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 

träder  a  föreningens  lokal  måndagen  den  25  sept  1916  kl.  8  e.  m 
—  Ärenden.-  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  * Träkonstruk 
tioner»,  föredrag  af  professor  C.  Forssell. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  loka 

tisdagen  den  26  sept.  1916  kl.  7,45  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Proto 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  från  styrelsen.  — 
4.  \  al  af  klubbmästare  och  nöjeskommitté.  —  5.  » Besök  vid  nå¬ 
gra  turbinverkstäder  och  vattenkraftanläggningar  i  Europa  å> 
’9'3 »,  föredrag  af  professor  Hjalmar  Dahl.  —  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningen.1- 

lokal  fredagen  den  29  sept.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.Tro- 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser  (afsägelse 
iran  ordförandeskapet  af  direktör  J.  Fredholm).  —  4.  »Om  kom¬ 
bination  af  ångdrift  med  elektrisk  drift  å  järnvägar »,  föredrag 
af  ingenjör  F.  F;son  Holmgren. 
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•  —  —  '  Hufvudr edaktör:  GUNNAR  TISELL.  ■  ■■  —  ■  —  ■  -  - 

NEHÅLL:  Kungl.  Tekniska  Högskolans  nybyggnader,  af  professor  Erik  Lallerstedt.  —  Om  eldstaden  i  vara  kakelugnar.  —  Ratio- 
1  arbetsledning,  föredrag  af  civilingenjör  Alex.  Engblom.  —  Insänd  litteratur.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  d.  12  okt.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  366. 
AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  14  oktober  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  16  oktober  1916.  Obs.!  Ändrad  dag. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  NYBYGGNADER. 


Hufvudfasaden. 


Vrbetena  med  högskolans  nybyggnader  äro  nu  i  hvad 
afser  första  byggnadsperioden,  d.  v.  s.  den  delafanlägg- 
ngen  som  omfattar  lokaler  för  3:dje  och  4:de  afdelnin- 
rna  för  samtliga  fackskolor  utom  för  den  kemiska,  så 
igt  framskridna  att  byggnadernas  yttre  konturer  i  huf- 
dsak  framträda.  Rörande  den  yttre  gestaltningen  åter- 
i  dock  ännu  en  hel  del  viktiga  detaljer,  såsom  portar, 
tiden,  målning,  en  stor  del  af  den  skulpturala  utsmyck¬ 


ningen,  planerings-  och  planteringsarbeten  m.  m.  Invän¬ 
digt  äro  korridorernas  stengolf  samt  ekgolf,  som  före¬ 
komma  i  största  delen  af  öfriga  lokaler,  inlagda,  i  labora¬ 
torierna,  där  golf  af  plattor  i  allmänhet  skola  användas, 
äro  dessa  under  inläggning,  största  delen  af  snickeriet  är 
äfven  fullbordadt.  Återstående  viktigare  invändiga  arbeten 
äro  målning  samt  möbler. 

Vid  höstterminens  början  1917  är  afsikten  att  taga  de 


Stora  gården. 


Laboratoriegården. 


36° 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


3°  Sept.  ig jj 


nu  under  arbete  varande  lokalerna  i  bruk,  och  något  hin¬ 
der  härför  genom  arbetenas  försenande  torde  knappast 
kunna  uppstå.  Redan  under  kommande  vinter  blifva  labora- 
torielokalerna  i  allmänhet  så  färdiga  att  den  maskinella 


.  t 


Hufvudentrén, 


Obser  vatorietornet. 


utrustningen  kan  utföras,  och  hvad  angår  ledningar,  tra- 
verser,  hissar  m.  m.  äro  de  redan  under  arbete.  Arbe¬ 
tena  med  lokalernas  möblering  är  utbjuden  på  entreprenad 
och  kommer  att  så  ordnas  att  först  lokaler  för  högskolans 
samlingar  blifva  färdiga,  och  således  högskolans  nuvarande 


samlingar  jämte  nyanskaffningar  kunna  i  hufvudsak  ordn. 
innan  terminens  början. 

Till  den  kemiska  institutionen  beviljade  som  bekaj 
årets  riksdag  1  128000  kronor.  Första  entreprenadei 
afseende  sprängning  m.  m.,  rörande  denna  institution  i 
redan  utbjuden,  och  är  afsikten  att  samtliga  arbeten  fcj 
de  kemiska  lokalerna  skola  vara  afslutade  under  år  iqi; 

Rörande  de  reproducerade  bilderna  från  byggnadspla 
sen  anser  sig  undertecknad  böra  meddela  följande. 

Skulpturen  å  hufvudfasadens  sidopartier  är  utförd 
Ivar  Jonsson  och  framställer  högskolans  8  olika  fackskolc 
Fackskolornas  antal,  som  nu  är  blott  7,  är  det  nämligd 
meningen  genom  inrättandet  af  en  fackskola  för  allmänr 
vetenskapliga  ämnen  öka  till  8.  I  fälten  mellan  hufvuJ 
entréns  stora  hvalf  komma  att  uppsättas  en  skulpturi 
bränd  lera  af  Milles  föreställande  människans  strid  me 
elementen. 


Skulpturen  öfver  ingången  till  fackskolorna  för  mekan  I 
och  skeppsbyggnadskonst  föreställer  enligt  Milles  uppgi 


Entrén  till  afdelningen  för  mekanik  och  skeppsbyggnadskonst. 


ett  statiskt  problem,  det  är  framställdt  genom  ett  sjöodjil 
(skeppsbyggare?)  och  ett  landtodjur  (mekanist?)  balanscl 
rande  på  en  bräda,  lagd  öfver  ryggen  af  en  åsna.  Syn! 
bolens  mening  får  den  ärade  läsaren  själf  utgrunda. 

På  observatorietornet,  hvars  kupol  naturligtvis  är  vri< 
bar,  saknas  ännu  ur  och  malmklocka  med  figurer. 

Angående  anslagna  medel  torde  redan  nu  kunna  säga 
att  dessa  hvad  angår  byggnadsarbetena  komma  att  vis 
sig  tillräckliga.  Till  en  del  fristående  skulptur  å  gårdarn 
är  emellertid  meningen  vända  sig  till  välvilliga  mecenateil 
och  ber  undertecknad  redan  nu  få  nämna  att  vid  entré 
till  Polhemsgården  skall  resas  ett  monument  åt  Polhem,  p 
terrassen  till  Berzelii  gård  en  staty  af  Berzelius  och  att 
stora  gården  saknas  medel  till  en  granitskulptur,  som  ska 
där  anbringas  i  samband  med  gårdens  fontän.  När  bygg 
nadsarbetet  framskridit  litet  längre  hoppas  undertecknad 
denna  tidskrift  fa  visa  platserna  där  monumenten  skol 
anbringas  och  tror  att  de  tomma  plintarna  skola  bevek  1 
allas  hjärtan. 


Erik  Lallerstedl . 
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OM  ELDSTADEN  I  VÅRA  KAKELUGNAR. 


I  våras  utfärdade  Upsala — Ekeby  A. -B.  en  inbjudan  till 
>nska  arkitekter  och  konstnärer  att  deltaga  uti  en  pris- 
lan  för  åstadkommande  af  en  modern  typ  på  kakelugn 
•d  största  möjliga  värde  ifråga  om  utseende  och  deko- 
ing.  I  sista  häftet  af  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för 
litektur  är  återgifvet  resultatet  af  pristäflingen,  och  visar 
>.ta,  att  en  hel  del  goda  typer  skapats. 

Emellertid,  skulle  det  månne  ej  vara  lika  så  stort  skäl 
att  arrangera  en  pristäflan  på  kakelugnar  i  hvad  det 
ler  anordningen  af  själfva  eldstaden  för  att  om  möjligt 
det  sättet  äfven  få  fram  en  kakelugnseldstad,  som  ger 
sta  möjliga  eldningsekonomi  med  minsta  skötsel  och 


svar. 


Våra  kakelugnar  äro  ej  så  dåliga  eldstäder,  om  blott 
eldas  rätt.  Men  detta  är  ej  så  lätt,  till  väsentligaste 
beroende  på  kakelugnseldstadens  konstruktion.  De 
n  förstått  och  haft  tålamod  att  elda  kakelugnen  så  att 
fått  ur  den  hvad  som  stått  att  få,  de  hafva  uppskattat 
n.  Om  eldstaden  blefve  omkonstruerad,  så  att  man 
en  utan  allt  för  stor  sakkunskap  och  insikt  kan  elda 
1  med  ett  ungefär  lika  godt  utbyte,  skulle  gifvetvis  en 
'eket  stor  fördel  vinnas. 

Man  må  egentligen  förvåna  sig  öfver  att  denna  gam- 
.lmodiga  ugnstyp  med  frånsaknad  af  rostgaller  ännu  ej 
(vit  ersatt  med  en  modernare  och  bättre.  Det  torde 
c  vara  endast  i  kakelugnen  den  finns  kvar. 

Kakelugnen,  en  svensk  sak  och  af  en  svensk  industri 
nt  såsom  värmeelement  väl  ägnad  för  vårt  klimat,  är 
d  en  förbättring. 

En  vanlig  kakelugns  största  fel  torde  vara,  att  kall  luft 
yker  framför  och  öfver  bränslelagret,  utan  att  väsentligt 
med  hänsyn  till  sin  mängd  —  deltaga  uti  förbränning- 
,  i  stället  afkylande  förbränningsgaserna  och  kakelugnen, 
ägenheten  häraf  framträder  naturligtvis  starkast  i  bra- 
is  senare  del.  Ett  andra  stort  fel  är,  att  s.  k.  bränder 
ma  uppstå  baktill  och  vid  sidorna  —  i  synnerhet  om 
got  aska  hunnit  samla  sig  —  om  man  ej  är  påpass- 
och  »rör  om».  Sistnämnda  förhållande  gör,  att  man 
a  ej  kan  strypa  och  stänga  spjället  så  som  man  annars 
rde  och  kunde,  till  förhindrande  af  att  kall  luft  genom- 
ppes,  när  brasan  annars  vore  utbrunnen. 

Alltemellanåt  och  särskildt  på  sista  tiden  har  det  fram- 
mmit  apparater,  s.  k.  kakelugnsinsatser,  »patenterade» 
1  icke  patenterade,  afsedda  att  insättas  i  en  vanlig  ka- 
ugn  och  vid  hvilka  voro  fästade  löften  om  en  väldig 
^paring.  I  våras  släppte  A. -B.  Linköpings  Mek.  Verk¬ 
stad  ut  en  apparat,  som 


den  kallar  Elge-rekord-ka- 
ia  kelugnsinsatsen  och  hvars 
utseende  och  konstruk¬ 
tion  framgår  af  vidståen- 
de  fig.  Prospektet  å  ap¬ 
paraten  lofvar  50  %"  me¬ 
ra  värme,  50  %  vedbe- 
densamma. 


ring  genom  användande  af 
rivad  konstruktören  af  detta  galler  siktat  efter  —  och 
modligen  mer  eller  mindre  medvetet  alla  andra  insats- 
lstruktörer  med  honom  —  är  att  få  förbränningsluften 
undersidan  af  bränsleskiktet,  så  att  luften  kommer  åt 
bränsle  och  en  fullständig  förbränning  erhålles.  Detta 


mål  ha  nog  flertalet  nått,  men  de  ha  ej  stannat  därvid, 
utan  skjutit  förbi  målet.  Förbränningen  har  blifvit  för 
kraftig.  Lufttillförseln  har  blifvit  för  lätt  och  har  ej  kun¬ 
nat  regleras  med  de  hjälpmedel  och  anordningar,  som  den 
nuvarande  kakelugnen  med  en  »insats»  erbjuder. 

Jag  har  haft  tillfälle  att  profva  ofvannämnda  kakelugns- 
insats  från  Linköpingsverkstaden.  De  resultat,  som  jag 
kommit  till  vid  dessa  prof,  hafva  stärkt  denna  uppfattning. 

Sedan  jag  eldat  med  apparaten  såsom  den  var  från 
verkstaden,  gjorde  jag  ett  par  ändringar,  som  jag  trodde 
skulle  vara  fördelaktiga. 

Rostöppningarna,  som  hade  en  bredd  af  12  mm,  för¬ 
minskades  genom  att  stafvar  af  8  mm:s  tjocklek  lades  i 
öppningarna,  som  således  blefvo  högst  väsentligt  reduce¬ 
rade.  När  luften  har  helt  fritt  tillträde  under  hela  bränsle¬ 
förrådet,  kunna  rostöppningarna  vid  vedeldning  vara  an- 
märkningsvärdt  små,  en  erfarenhet,  som  äfven  gjorts  vid 
ångpanneeldning  med  ved  (ej  vedaffall).  Veden  kan  ej, 
som  t.  ex.  små  kol,  till  någon  större  del  täppa  till  rost¬ 
öppningarna. 

Den  med  rostöppningar  försedda  delen  af  rostplanet 
utgjorde  midtelpartiet  med  omkring  två  tredjedelar  af  hela 
bredden.  På  ömse  sidor  om  detta  voro  delar,  utan  luft- 
insläppning,  där  alltså  ved  kunde  ligga  på  sidan  om  den 
egentliga  förbränningszonen.  Om  ej  oförbrända  eller  del¬ 
vis  förbrända  vedträd  skulle  bli  kvarliggande  på  dessa 
ställen,  var  det  alltså  nödvändigt  att  »röra»  om.  För  att 
möjligen  slippa  ifrån  detta  och  för  att  ej  behöfva  öppna 
luckorna  och  släppa  in  kall  luft,  placerades  ett  par  sido- 
plåtar  med  sådan  lutning,  att  bränslet  tvingades  ramla  ned 
pä  den  effektiva  rostytan  allt  efter  som  det  brann  undan. 
Eldningsresultatet,  sedan  dessa  ändringar  gjorts,  blef  på¬ 
tagligt  bättre. 

En  olägenhet  kvarstod  emellertid  alltjämt.  Det  var  ej 
möjligt  att  tillfredsställande  reglera  lufttillförseln  under 
gallret.  Därjämte  var  anslutningen  mellan  gallret  och 
luckan  ej  så  god,  att  ej  afsevärd  mängd  luft  passerade 
där,  hvilket  framför  allt  ej  var  nyttigt  i  brasans  senare 
skede. 

Att  erhålla  goda  förbränningsförhållanden  med  den  nu¬ 
varande  ugnskonstruktionen  och  med  tillhjälp  af  lösa  »in¬ 
satser»  torde  alltjämt  blifva  vanskligt.  En  omkonstruktion 
af  eldstaden  och  med  fast  inbyggande  af  de  delar,  som 
»insatserna»  afse  att  tillföra  eldstaden,  är  sannolikt  enda 
utvägen  för  vinnande  af  en  fullt  tillfredsställande  lösning. 
Förvisso  möter  det  en  del  praktiska  svårigheter  vid  ge¬ 
nomförandet  af  en  sådan  allmän  omändring,  men  skulle 
jag  förmoda,  att  med  litet  samarbete  mellan  kakelugnsfa- 
brikanterna  och  garnityrtillverkarne  den  dock  skulle  kunna 
realiseras. 

Vid  ett  omkonstruerande  i  antydd  riktning  skulle  man 
äfven  lätt  vinna  den  fördelen,  att  i  hvarje  kakelugn  kunde 
användas  hvilket  slag  af  bränsle  som  helst,  såsom  koks, 
kol,  torf  och  träaffall.  Om  nämligen  den  med  rostöpp¬ 
ningar  försedda  delen  af  planet  göres  lös  och  utbytbar, 
är  därmed  möjliggjort  eldstadens  anpassande  på  ett  lika 
enkelt  som  billigt  sätt  för  hvarje  slag  af  bränsle.  På  så 
sätt  skulle  inbesparas  de  nu  rätt  allmänt  förekommande 
utläggen  för  koks-  och  kol-kakelugnsinsatserna. 
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De  villkor,  som  i  första  rummet  borde  ställas  på  en 
sådan  eldstadskonstruktion  vore  följande: 

1.  att  möjlighet  att  noggrant  anpassa  lufttillförseln  på 
undersidan  af  bränslelagret  förefinnes, 

2.  att  inträde  af  öfverflödig  luft  ofvanför  rosten  för¬ 
hindras;  dock  torde  möjlighet  till  insläppning  af  sekundär¬ 
luft  vid  behof  ej  böra  vara  utesluten, 

3.  att  bränslet  skall  vara  förhindradt  att  lägga  sig  så 
att  det  ej  kommer  med  i  förbränningen, 

4.  att  rostgallret  är  utbytbart, 

5.  att  delar,  som  förbrännas,  äro  utbytbara, 

6.  att  askan  lätt  kan  tagas  ut, 

7.  att  konstruktionen  är  enkel  och  varaktig. 

En  kakelugn,  som  uppfyller  dessa  fordringar,  kommer 
ju  att  ställa  sig  något  dyrare  än  motsvarande  med  nutida 
utseende  på  eldstaden.  Men  den  ökning  i  kostnad,  som 
däraf  blir  en  följd,  torde  ej  blifva  så  stor,  att  den  i  be¬ 
traktande  af  priset  för  kakelugnen  i  sin  helhet  kan  komma 
att  spela  någon  roll.  Och  med  tanke  på  den  förbättrade 
eldningsekonomi,  som  den  är  afsedd  att  medföra,  blir 
prisökningen  för  densamma  förvisso  utan  all  verklig  bety¬ 
delse. 

I  dessa  tider,  då  bränslefrågan  så  allmänt  fångat  in¬ 
tresset,  torde  det  vara  öfverflödigt  att  erinra  om  hvilken 
betydelse  det  skulle  hafva  för  såväl  den  enskilde  som 
landet,  om  genom  en  ändring  af  den  mest  använda  eld- 
stadstypen  och  den,  i  hvilken  väsentliga  delar  af  hushålls- 
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bränsletillgången  blir  förbrukad,  en  förbättring  af  förbräJ 
ningsekonomien  af  blott  några  procent  och  därmed  en  b 
sparing  och  utökning  af  bränsletillgången  med  lika  mån^ 
procent  kunde  åstadkommas.  II.  O.  Ö. 

Det  af  förf.  framkastade  förslaget  om  anordnande 
en  pristäflan  om  »en  kakelugnseldstad,  som  ger  bäsi 
möjliga  eldningsekonomi  med  minsta  skötsel  och  besvär 
synes  vara  värdt  allt  beaktande. 

Bostädernas  uppvärmningsproblem  har  af  teknici  enda 
beaktats  i  hvad  som  rör  modernare  anordningar,  såso 
centraluppvärmning,  elektrisk  uppvärmning  etc.,  meda 
kakelugnens  viktigaste  parti,  eldstaden,  står  oförändra: 
sedan  ett  par  hundra  år.  Ett  skäl  som  kanske  talar  hä 
för  är  trefnaden  med  den  helt  öppna  eldstaden,  en  1\ 
som  man  under  gångna  tider  kunnat  bestå  sig,  men  so 
med  nuvarande  bränslepriser  och  lefnadsomkostnader  i  ö 
rigt  gärna  torde  försakas  af  den  stora  allmänheten  fi 
vinnande  af  en  besparing  i  bränsleutgifterna. 

Den  af  staten  inrättade  Bränslebesparingsbyrån  har  vi 
upprepade  tillfällen  vädjat  till  allmänheten  att  spara  brät/si 
Här  synes  vara  ett  tillfälle  för  denna  institution  att  göi 
en  för  all  framtid  bestående  insats  på  det  bränsleekom 
miska  området  antingen  genom  anordnandet  af  en  pri 
täflan  i  föreslagen  riktning  eller  på  annat  sätt  söka  kon 
ma  till  något  resultat  ifråga  om  förbättring  af  den  van! 
gaste  af  alla  eldstäders,  kakelugnens,  effektivitet.  Red. 


RATIONELL  ARBETSLEDNING  OCH 

Föredrag  vid  Svenska  Ingenjörskongressen  i 

Planläggande  afdelningen  eller  arbetsbyrån. 

Arbetsbyråns  uppgift 

kan  sammanfattas  inom  de  fyra  följande  punkterna: 

1.  Att  samla  och  klassificera  alla  tillgängliga  upplys¬ 
ningar  i  fråga  om  produktionens  kvantitet  och  kvalitet, 
tillverkningsmetoder  och  leveranstider,  hafva  kontroll  öfver 
materialinköp  och  förråd  samt  bestämma  erforderlig  tid¬ 
åtgång  för  hvarje  arbetsprocedur. 

2.  Att  utfärda  detaljerade  instruktioner  beträffande  ar¬ 
betets  art  samt  bästa  sättet  för  dess  utförande. 

3.  Att  bestämma  i  hvilken  ordningsföljd  arbetet  skall 
gå  från  den  ena  afdelningen  till  den  andra. 

4.  Att  försäkra  sig  om  under  arbetets  förlopp,  att  man 
blir  i  stånd  att  leverera  beställningen  på  utlofvad  tid  samt, 
om  dröjsmål  uppstår,  studera  orsakerna  och  söka  botemedel 
därför. 

Vi  finna,  att  arbetsbyråns  åligganden  äro  både  omfat¬ 
tande  och  maktpåliggande,  och  dess  olika  funktioner  kräfva 
därför  en  personal,  som  är  väl  tränad.  Vi  hafva  redan 
i  samband  med  en  efifektivitetsingenjörs  förberedande  un¬ 
dersökningar  omnämnt  en  del  förarbeten  och  förbättringar 
i  fråga  om  beställningars  klassificering,  materialiers  för¬ 
valtning,  arbetsmetoder  o.  s.  v.,  hvilka  måste  standardise¬ 
ras,  innan  arbetsbyrån  kan  blifva  i  stånd  att  utarbeta  nö¬ 
diga  instruktioner. 

Standardiserade  arbetsförhållanden  och  -operationer. 

Vi  vilja  i  detta  sammanhang  något  omnämna  standardi¬ 
sering  af  arbetsförhållanden  och  arbetsoperationer.  Ljusa, 


DESS  PRAKTISKA  TILLÄMPNINGAR. 

Chicago  1915  af  civilingenjör  Alex.  Engblom. 

(Forts.  fr.  sid.  357.) 

rymliga  och  väl  ventilerade  lokaler  äro  ett  af  de  förnämst 
villkoren  för  att  ett  arbete  skall  kunna  utföras  effektiv 
Man  bör  vidare  tillse,  att  arbetaren  har  till  sitt  förfoganc 
goda  maskiner  och  verktyg,  samt  att  de  arbeta  under  de 
mest  ekonomiska  hastighet.  Detta  för  att  tillförsäkra  s 
största  möjliga  produktion  och  minsta  möjliga  underhäll 
kostnader.  Arbetsförhållandenas  standardisering  innebC 
minskandet  af  förluster,  uppkomna  genom  onödigt  upp 
repade  ansträngningar  eller  genom  försummadt  underha 
af  maskiner,  kraftledningar  och  dylikt.  Det  senare  tim 
vikes  genom  systematiska  besiktningar  och  reparatione 
för  hvilket  lämplig  metod  angifvits  i  det  föregående. 

F.  W.  Taylor’s  och  Carl  Barth’s  undersökningar  beträ 
fande  metallskärningsmaskiner  äro  ett  typiskt  exempel  p 
de  studier,  man  ofta  måste  göra  för  att  ernå  de  nte: 
gynnsamma  arbetsförhållanden,  och  vi  hänvisa  därför  ii 
tresserade  till  1907  års  »Transactions  of  the  America 
Society  of  Mechanical  Engineers,  Vol.  28». 

Tids-  och  rörelsestudier. 

För  att  kunna  utfärda  detaljerade  instruktionskort  e 
fordras,  att  man  har  grundlig  kännedom  om  tidåtgång  oc 
handgrepp,  nödvändiga  för  de  olika  arbetsoperationernal 
utförande.  Detta  sker  ej  på  det  gamla  sättet,  då  förmår 
nen  antingen  gissade  sig  till,  hur  lång  tid  ett  arbete  tod 
eller  sökte  bedöma  tiden  på  grundval  af  förut  gjorda  aij 
beten,  utan  att  bekymra  sig  om  sättet  för  dess  utförande! 
Vid  den  rationella  arbetsledningen  lämnas  intet  åt  slun' 
pen.  Resultatet  af  ingående  tids-  och  rörelsestudier  koir 
mer  att  ligga  till  grund  för  instruktionskortens  detaljer,  i 
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Hur  går  man  då  tillväga  vid  dessa  studier?  Man  upp- 
•lar  först  arbetet  i  dess  olika  element  utan  att  drifva 
•tta  till  ytterligheter.  Därefter  sammanföras  elementen  i 
giska  grupper,  samt  bestämmes  med  tillhjälp  af  tidta- 
reur  och  upprepade  observationer  nödvändig  tid  för  hvarje 
upp.  Samtidigt  iakttager  man  noggrant  de  rörelser, 
betarne  begagna  sig  af  samt  i  hvad  mån  de  synas  verka 
jttande  på  honom.  Skulle  man  finna,  att  vissa  förbätt- 
igar  kunna  göras,  påvisar  man  detta  och  ser  sedan  till, 
t  rättelse  sker  härutinnan.  Man  bör  dock  noga  skilja 
ellan  undvikliga  och  oundvikliga  tidsförluster. 

På  grund  af  de  gjorda  studierna  standardiserar  man 
dan  operationerna  beträffande  ordningsföljd  och  före- 
rifver  såvidt  möjligt  de  lämpligaste  rörelserna.  Vid  det 
ätliga  bestämmandet  af  tillåten  tid  bör  hänsyn  tagas  till 
rorsakad  trötthet  och  oundvikliga  tidsförluster.  Tids- 
-h  rörelsestudier  omfatta  så  många  intressanta  detaljer, 
t  det  ensamt  skulle  erfordra  en  särskild  föreläsning. 

Förslag  om  förbjudandet  att  använda  tidtagareur. 

Vi  skola  nu  nämna  några  ord  om  de  invändningar,  som 
orts  mot  den  nyss  berörda  metoden.  Inom  såväl  ar- 
?tarekretsar  som  andra  klasser  hafva  många  hätska  anfall 
orts  mot  den  rationella  arbetsledningen  och  tids-  och 
»relsestudier  i  synnerhet.  Det  har  gått  till  och  med  så 
ngt,  att  i  Amerika  lagförslag  framlagts  för  förbjudandet 
t  använda  tidtagareur,  och  representanternas  hus  har 
aft  flera  kommittéer  tillsatta  för  att  undersöka  det  Tay- 
irska  och  andra  arbetsledningssystem.  Deras  utlåtanden 
afva  ej  heller  alltid  varit  till  den  rationella  arbetsled- 
ingens  fördel. 

Man  bör  emellertid  besinna,  att  kommittéer  af  detta 
ag  kunna  ej  få  mera  än  en  ytlig  kännedom  om  de  verk- 
ga  förhållandena.  De  må  bestå  af  opartiska  män  ägande 
n  sund  omdömesförmåga;  vittnesmålen  äro  kanske  afgifna 
de  ärligaste  afsikter  af  representanter  från  såväl  arbe- 
irne  som  arbetsgifvarne.  Hvilket  värde  hafva  emellertid 
essa  vittnesmål,  då  man  finner  i  praktiken,  att  hvarken 
rbetarne  eller  arbetsgifvarne  veta,  hur  ett  arbete  skall 
äst  utföras,  ännu  mindre  hur  lång  tid  det  skall  taga. 
)et  ändrar  därför  ej  det  faktum,  att  tids-  och  rörelsestu- 
ier  äro  nödvändiga.  Erfarenheten  har  tvärtom  visat,  att 
essa  metoder  kunna  användas  med  stor  framgång  i  stora 
ibriksanläggningar,  och  det  finns  intet  skäl  för  att  de  ej 
unna  blifva  af  värde  i  mindre  fabriker. 

Under  det  gamla  måfå-systemet  finner  man  för  det  mesta 
n  ganska  stor  skillnad  mellan  den  beräknade  och  den 
erkliga  tidåtgången.  Endera  måste  vara  oriktig,  men 
nan  vet  ej  hvilken,  genom  tids-  och  rörelsestudier  lämnas 
»estämdt  besked  därom. 

Arbetsmetoder  och  deras  tillämpande. 

För  att  arbetsbyrån  skall  kunna  erna  önskadt  resultat 
ordras,  att  vissa  regler  och  bestämmelser  följas. 

1.  Intet  arbete  skall  påbörjas  eller  stoppas,  förrän  man 
ahållit  skriftlig  order  från  arbetsbyrån. 

2.  Man  skall  noga  tillse,  att  nödiga  material  och  verk- 
yg  äro  för  handen  samt  att  lämplig  arbetare  är  tillgänglig, 
nnan  nytt  arbete  påbörjas. 

3.  För  att  förebygga  tidsspillan  bör  man  alltid  hafva 
?tt  nytt  arbete  i  beredskap  för  hvarje  man,  eventuellt  för 
ivarje  maskin. 

Arbetsbyråns  arbeten  och  instruktioner  blifva  emellertid 
»ärdelösa,  om  arbetarne  ej  ställas  under  lämplig  uppsikt 
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och  ledning.  Enligt  detta  nya  system  utsträckes  speciali¬ 
seringen  äfven  till  förmännen,  så  att  hvar  och  en  är  utvald 
på  grund  af  sin  individuella  skicklighet  inom  en  viss  spe¬ 
cialitet.  Förmännen  eller  rättare  sagdt  instruktörerna,  hvilka 
kunna  betraktas  som  arbetsbyråns  representanter  i  fabriken, 
hafva  ej  endast  till  uppgift  att  säga  arbetaren,  hvad  han 
skall  göra,  utan  också  visa  honom,  hur  arbetet  skall  ut¬ 
föras,  om  det  visar  sig  så  behöfligt. 

F.  W.  Taylors  klassiska  arbete,  »Shop  Management», 
analyserar  en  förmans  plikter  på  ett  mästerligt  sätt,  och 
äfven  om  vi  ej  i  allt  kunna  instämma  med  hans  åsikter 
än  mindre  tillämpa  dem  i  alla  detaljer  i  våra  fabriker,  så 
torde  ett  studium  af  hans  bok  erbjuda  mycket  af  intresse 
för  hvarje  fabriksledare. 

Beträffande  insamling  af  arbetarnes  tidsuppgifter,  be¬ 
gagnar  man  sig  af  fyra  olika  metoder: 

1.  Arbetarne  göra  själfva  skriftliga  anteckningar  därom. 

2.  En  tidskrifvare  gör  turer  genom  fabriken  och  upp¬ 
tecknar  hvarje  mans  tid  samt  arbetsprestationer. 

3.  Arbetaren  gör  personligen  anmälan  till  kontoret,  då 
han  påbörjar  och  afslutar  ett  arbete. 

4.  Ett  elektriskt  ringledningssystem  installeras  mellan 
arbetsbyrån  och  verkstaden.  Då  arbetaren  trycker  på  en 
knapp  är  detta  signal  för  tidskrifvaren  att  infinna  sig  på 
ifrågavarande  arbetsplats. 

Den  sista  metoden  är  den  mest  effektiva,  men  ställer 
sig  ganska  dyr  i  en  stor  fabrik,  i  hvilket  fall  man  bör 
adoptera  det  tredje  alternativet.  Genom  att  använda 
decimalur,  d.  v.  s.  klockor  med  urtaflor  uppdelade  enligt 
decimalsystemet,  afläser  man  tiden  mera  noggrant  och 
förenklar  samtidigt  beräknandet  af  arbetskostnader  och 
löner.  Tiden  angifves  i  hela  och  tiondels  timmar,  och 
man  undviker  därmed  det  besvärliga  reducerandet  af  timmar 
till  minuter  eller  tvärtom. 

För  att  kontrollera,  att  arbetaren  punktligt  infinner  sig 
samt  icke  i  förtid  lämnar  fabriken,  låter  man  honom  ringa 
upp  på  ett  tidkontrollur.  —  Vid  ankomsten  till  arbets¬ 
platsen  tager  han  ur  ett  där  placeradt  fack  ett  med  hans 
nummer  försedt  instruktionskort,  som  angifver  beställnings- 
numret  på  dagens  arbete  samt  dessutom  lämnar  alla  öfriga 
detaljerade  upplysningar. 

På  arbetsbyrån  finnas  anbringade  taflor  med  krokar  för 
antingen  hvarje  maskin  eller  för  hvaije  man,  beroende  på 
om  arbetarens  arbetsoperationer  inskränka  sig  till  en  maskin 
eller  om  han  begagnar  sig  af  flera.  Den  öfre  kroken  är 
afsedd  för  en  dublett  af  det  kort,  som  arbetaren  innehar 
och  den  andra  för  korten  till  nästföljande  arbete.  Det  är 
ofta  fördelaktigt  att  hafva  en  tredje  krok,  för  påföljande 
arbeten.  Så  snart  som  arbetaren  fullbordat  sitt  arbete, 
inlämnar  han  instruktionskortet  till  arbetsbyrån,  hvarest 
man  flyttar  korten  från  den  mellersta  kroken,  gifver  arbe¬ 
taren  ett  kort  och  placerar  det  andra  på  öfre  kroken.  Man 
flyttar  likaledes  korten  för  nästkommande  arbeten  från 
den  undre  till  den  mellersta  kroken.  På  aftonen  inlämnar 
arbetaren  sitt  kort  till  arbetsbyrån,  vare  sig  arbetet  är 
fullbordadt  eller  ej,  och  påföljande  morgon  erhåller  han 
ett  nytt. 

Sedan  erforderliga  tidsuppgifter  angifvits  på  korten,  in¬ 
sändes  ett  exemplar  till  aflöningskontoret  för  beräkning 
af  arbetsförtjänst,  och  härefter  sändes  samma  kort  till 
kostnadskontoret  för  uträknandet  af  arbetskostnaden.  Det 
andra  exemplaret  kvarhålles  af  arbetsbyrån  för  framtida 
upplysningar. 
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Skulle  en  maskin  eller  arbetare  vara  overksam  af  en 
eller  annan  anledning,  uppsattes  på  den  öfre  kroken  ett 
kort,  angifvande  tiden  för  arbetets  afbrott  samt  tillika  or¬ 
saken  härför. 

För  att  kunna  på  ett  effektivt  sätt  kontrollera  arbetenas 
ordningsföljd  samt  dessutom  ungefärligen  bestämma  tid¬ 
punkten  för  deras  fullbordande,  upprättar  man  en  tablå, 
som  utvisar  outförda  beställningar  samt  de  med  desamma 
sammanhörande  arbetsprocedurerna.  I  denna  tablå  införes 
sedan  tidsuppgifterna  från  inkommande  instruktionskort, 
hvarigenom  man  blir  i  tillfälle  att  följa  arbetets  framåt¬ 
skridande.  Då  en  beställning  eller  en  viss  del  däraf 
fullbordats,  göres  äfvenledes  anteckning  därom. 

Arbetareproblemet  och  bidrag  till  dess  eventuella 

lösning. 

Allmän  öfverblick. 

Att  sätta  rätta  mannen  på  rätta  platsen  utgör  en  af 
den  rationella  arbetsledningens  hufvudprinciper.  Under 
nuvarande  förhållanden  åligger  det  närmast  arbetsförmannen 
eller  afdelningschefen  att  anställa  och  afskeda  arbetare; 
och  i  vanligaste  fall  äger  han  hvarken  förutsättningar 
eller  medel  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  kunna  fylla 
denna  uppgift.  Genomsnittsförmannen  besitter  vare  sig 
de  medfödda  eller  förvärfvade  egenskaper,  som  erfordras 
för  att  kunna  bedöma,  om  den  platssökande  har  de  nö¬ 
diga  kvalifikationerna  för  att  kunna  fylla  platsen  ifråga. 
Oftast  har  förmannen  ej  heller  tillfälle  att  ägna  tillräcklig 
tid  och  uppmärksamhet  åt  denna  sin  uppgift. 

När  därför  en  förstärkning  af  arbetsstyrkan  erfordras, 
får  oftast  släkt-  eller  vänskapsförhållande  blifva  det  af- 
görande,  eller  ock  anställer  man  de  personer,  som  af  en 
eller  annan  anledning  händelsevis  söka  sysselsättning. 
Sedan  man  erhållit  fulltalig  arbetsstyrka,  afvisas  öfriga 
sökande  utan  vidare  samtal,  och  man  går  härigenom  miste 
om  mer  än  en  duglig  arbetare,  som  vid  ett  senare  till¬ 
fälle  skulle  blifva  en  värdefull  tillökning  i  arbetspersonalen. 

Innan  den  nykomne  arbetaren  börjar  sitt  arbete,  erhåller 
han  vanligen  ej  lämpliga  föreskrifter,  om  hvad  han  skall 
göra,  eller  hur  man  önskar  arbetet  utfördt.  Nej,  oftast 
lämnas  han  att  på  egen  hand  genom  arbetskamrater  söka 
kännedom  om  fabriksledningens  önskemål,  och  många 
gånger  leder  detta  till  missuppfattningar,  som  förr  eller 
senare  skola  leda  honom  i  konflikt  med  förmannen.  Man 
påpekar  kanske  nu  de  gjorda  felen,  men  uraktlåter  att 
visa  arbetaren,  hur  han  i  framtiden  skall  kunna  undvika 
dylika. 

Alltför  ofta  är  förmannen  en  pådrifvare  i  stället  för 
en  ledare.  Favoritsystem  får  merendels  göra  sig  gällande 
i  stället  för  ett  behandlingssätt  grundadt  på  oväld  rättvisa. 
Genom  att  tillämpa  de  patriarkaliska  metoder,  som  våra 
fäder  använde  sig  af  i  »den  gamla  goda  tiden»,  söker 
man  ibland  att  uppmuntra  arbetaren  till  större  ansträng¬ 
ningar  och  plikttrohet.  Häri  ligger  tvärtom  närmaste 
orsaken  till  socialismens  framsteg  och  klasshatets  uppkomst. 
Våra  arbetare  fordra  och  hafva  full  rätt  att  blifva  behand¬ 
lade  som  själfständiga  individer,  hvilka  äro  i  stånd  att  stå 
på  egna  fötter  och  förtjäna  sitt  uppehälle,  utan  att  arbets- 
gifvaren  behöfver  hjälpa  honom  därtill  genom  allmosor 
eller  kärleksverk. 

Ingen  kan  förtänka  arbetaren,  om  han  i  kampen  för 
tillvaron  söker  sälja  sin  arbetskraft  till  den  högst  bjudande, 
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då  detta  är  en  princip,  som  tillämpas  dagligen  af  hvarjl 
framgångsrik  affärsman. 

Låtom  oss  nu  taga  i  betraktande  hur  man  vanligtvi 
går  tillväga  vid  afskedandet  af  en  arbetare.  Detta  är  p 
samma  gång  den  lättaste  och  den  svåraste  uppgiften  at 
fylla.  Om  förmannen  af  en  eller  annan  orsak  finner  ei 
arbetare  misshaglig,  så  afskedas  han  helt  enkelt,  och  här 
med  tror  man  sig  vara  befriad  från  vidare  besvär.  Arbe 
taren,  som  nu  går  en  obestämd  tids  sysslolöshet  tillmötes 
har  i  vanliga  fall  ej  möjlighet  att  vädja  till  högre  rät 
för  att  få  eventuell  rättelse,  ty  arbetsförmannen  har  ful 
rätt  att  anställa  och  afskeda  behöflig  hjälp.  Vid  en  opartisl 
undersökning  skulle  man  kanske  finna,  att  arbetsförmannerj 
handlat  i  öfverensstämmelse  med  firmans  intressen,  mer 
det  är  dock  ej  uteslutet,  att  den  ifrågavarande  arbetarei 
skulle  kunna  med  stor  fördel  användas  i  en  annan  al 
delning  under  annan  ledning. 


Förluster  förorsakade  genom  alltför  ofta  förekommande 

ombyte  af  folk. 

Magnus  M.  Alexander  har  redogjort  i  »American  Ma 
chinist»  den  29  juli  1915,  för  en  del  undersökningar  al 
förhållandena  bland  arbetarne  och  öfriga  anställda  i  12 
maskinfabriker,  hvars  totala  arbetsstyrkor  uppgingo  til 
omkring  40  000  män  och  kvinnor.  Han  fann,  att  för¬ 
luster,  förorsakade  af  onödigt  anställande  och  afskedande 
af  hjälp,  uppginge  till  icke  mindre  än  831  030  dollars  per 
år.  Denna  siffra  omfattar  kostnader  förorsakade  genopi: 

1.  Kontorshjälp  erforderlig  i  samband  med  anställande 
och  afskedande  af  arbetare. 

2.  Inlärandet  af  nyanställda. 

3.  (Jkadt  slitage  af  maskiner  och  verktyg. 

4.  Reducerad  produktion  under  begynnelsetiden. 

5.  Ökad  mängd  af  förstördt  arbete. 

För  att  undvika  denna  oerhörda  ekonomiska  förlust 
föreslår  Mr  Alexander,  att 

1.  Ett  grundligt  studium  af  gängse  arbetarestatistik 
företages  i  syfte  att  finna  orsaken  till  de  anställda  perso¬ 
nernas  afskedande,  såvidt  det  gäller  både  lokala  och  all¬ 
männa  förhållanden.  Framtida  åtgärder  kunna  sedan  be¬ 
stämmas  på  grundval  häraf. 

2.  Väl  kvalificerade  män  skola  anställas  som  chefer 
för  platsbyråer. 

3.  Mått  och  steg  måste  vidtagas  för  att  omhändertaga 
nyanställda,  icke  endast  i  fråga  om  teknisk  träning  utan 
också  med  hänsyn  till  deras  personliga  egenheter  och 
behof. 

4.  Lärlingsskolor  skola  upprättas  för  ungdomen  samt 
speciella  fortsättningsskolor  för  fullvuxna. 

5.  Välriktade  ansträngningar  böra  göras  för  att  reglera 
kommersiella  behof  för  att  försäkra  sig  om  en  tämligen 
oföränderlig  produktion  under  hela  året. 


Dr.  Blackfords  klassifikationssystem. 

Det  finns  för  närvarande  flera  olika  system  för  klassi¬ 
ficering  af  människor,  men  de  flesta  kunna  sägas  hafva 
endast  nått  utvecklingsstadiet.  Dr  Katherine  M.  H.  Black¬ 
fords  system  torde  för  närvarande  dock  vara  det  mest 
fulländade.  Det  har  sin  tillämpning  såväl  i  fråga  om 
anställande  och  afskedande  af  folk  som  gifvandet  åt  en 
person  det  arbete,  för  hviket  han  är  bäst  lämpad.  Hon 
har  bland  annat  utgifvit  två  arbeten,  »Employers'  Manual» 
och  »The  Job,  The  Man,  The  Boss»,  hvilka  äro  af  stor 
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aktisk  nytta  för  hvar  och  en,  som  har  att  anställa  folk. 
.  Nio  olika  fysiska  variabler,  hvilka  äro:  färg,  form,  stor- 
c,  struktur,  textur,  konsistens,  proportion,  uttryck  och 
skaffenhet,  utgöra  detta  vetenskapliga  systems  grund¬ 
il.  Ingående  undersökningar  beträffande  de  biologiska 
sakerna  till  människorasernas  olika  färg  lämna  en  enkel 
rklaring  för  de  olika  egenskaper,  som  karaktärisera 
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Fig.  6. 

onda  och  brunetta  personer.  De  förra  äro  vanligen 
»ekulativa  och  optimistiska,  hafva  ett  mildt,  godlynt 
mperament,  visa  ofta  uppfinningsrika  anlag  och  vilja 
irna  gifva  uppslag  till  nya  idéer  och  planer,  men  äro 
indre  benägna  att  utarbeta  desamma.  De  senare  äro 
anservativa,  de  hafva  ett  trofast,  allvarsamt  sinnelag  och 
ska  produktivt  arbete  samt  äro  snarare  ekonomiskt  än 
ösaktigt  anlagda. 

På  liknande  sätt  har  man  härledt  olika  karaktäristiska 
*enskaper  af  de  öfriga  variablerna.  Vi  kunna  icke  här 
irmare  ingå  på  några  detaljer,  men  vilja  nämna,  att 
ruktur  hänför  sig  sig  till  nerv-,  muskel-  och  matsmält- 
ingssystemens  utvecklingsgrad,  textur  afser  finheten  eller 
rofheten  af  kroppens  cellväfnader,  konsistens  angifver 
asticitetsgraden  af  samma  väfnader.  Proportion  hänför 
g  till  ansiktets,  hufvudets  och  kroppens  relativa  utveck- 
ng.  Af  de  olika  ansiktsuttrycken  bildar  man  sig 
lltid,  och  detta  med  rätta,  ett  visst  omdöme  om  en 
ersons  tankar,  känslor,  ord  och  handlingar.  Kroppens 
ch  klädedräktens  beskaffenhet  gifver  en  god  uppfattning 
m  en  persons  fysiska  och  intellektuella  vanor. 

Dr.  Blackford  använder  i  och  för  en  persons  klassifice- 
ng  en  blankett,  fig.  6,  som  upptager  olika  särmärken, 
vilka  hänföra  sig  till  de  nämnda  variablerna.  Harets, 
gonens,  hudens  och  skäggets  färg  observeras  och  anteck- 
ing  göres  därom.  Man  iakttager  ögonens,  näsans,  mun¬ 
ens  och  hakans  form  samt  kroppens  textur,  struktur  och 
,  eskaffenhet.  Hufvudets  och  handens  form  och  be- 
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skaffenhet  samt  öfriga  å  blanketten  angifna  egenskaper 
annoteras. 

Intervjuaren  nedskrifver  nu  sina  slutsatser,  angifvande 
den  platssökandes  positiva  såväl  som  negativa  kvalifika¬ 
tioner,  och  afslutar  härefter  analysen  med  den  rekommen¬ 
dation,  som  han  kan  anse  lämplig. 

Det  Blackfordska  systemet,  som  författaren  varit  i  till¬ 
fälle  att  studera  vid  Sidney  Blumenthal  &  Co:s  fabriker 
i  Shelton,  Conn.,  U.  S.  A.,  hvarest  det  redan  varit  i  bruk 
under  två  år,  är  otvifvelaktigt  af  stort  värde,  då  det  står 
under  väl  kvalificerad  ledning.  Den  person,  som  är  chet 
för  platsbyrån,  hvilken  upprättas  i  samband  med  detta 
system,  måste  hafva  som  utmärkande  karaktärsdrag:  stor 
människokännedom,  sympatisk  och  taktfull  beröring  med 
människor,  läraktighet,  juridisk  böjelse  samt  skarp  observa¬ 
tionsförmåga. 

Platsbyrån  har  flera  olika  uppgifter  att  fylla,  beroende 
på  företagets  storlek,  karaktär  och  lokala  förhallanden, 
man  kan  dock  närmast  säga,  att  den  skall  utgöra  en  för- 
medlingslänk  mellan  arbetsgifvaren  och  arbetarne. 

Enligt  detta  system  är  förmannen  ej  tillåten  att  anställa 
hjälp.  Han  kan  likväl  vägra  att  använda  arbetare,  som 
sändas  till  honom.  Det  är  nämligen  tydligt,  att  man  ej 
kan  hålla  honom  ansvarig  för  arbetet,  om  han  ej  har 
någon  maktbefogenhet  vid  val  af  medhjälpare.  Platsbyrån 
utväljer  en  person  för  den  lediga  platsen  och  rekommen¬ 
derar  honom  sedan  till  förmannen.  Skulle  mannen  seder¬ 
mera  af  en  eller  annan  anledning  befinnas  vara  olämplig, 
blir  det  platsbyråns  uppgift  att  afskeda  eller  förflytta  ho¬ 
nom  till  en  annan  afdelning,  hvarest  han  kan  blifva  af 
större  nytta  för  sig  själf  samt  för  arbetsgifvaren. 

För  att  förekomma  de  störande  inflytanden,  som  even¬ 
tuella  vakanser  kunna  hafva,  bör  platsbyrån  tillse,  att  per¬ 
soner  inom  organisationen  tränas  för  de  mer  betydande 
tjänsteposterna.  En  förteckning  öfver  utomstående  perso¬ 
ner,  hvilka  vid  behof  kunna  engageras,  bör  likaledes  upp¬ 
rättas.  Periodiska  rapporter  beträffande  platsbyråns  verk¬ 
samhet  bör  utarbetas. 

Vid  uppkommande  missförstånd  mellan  förmän  och 
arbetare  skall  platsbyrån  uppträda  som  den  medlande  parten; 
och  genom  att  aldrig  visa  mannamån  utan  ständigt  skipa 
rättvisa  kommer  den  att  vinna  allas  aktning  och  förtro¬ 
ende.  Bolagets  lärlingsskolor,  speciella  träningskurser  såväl 
som  annan  social  verksamhet,  hvilken  understödjes  i  syfte 
att  förbättra  arbetarnes  ställning  och  välfärd,  kan  lämpli¬ 
gen  ställas  under  ledning  af  den  väl  kvalificerade  chefen 
för  arbetsbyrån. 

Aflöningssystem. 

Inledning. 

För  att  ett  aflöningssystem  skall  kunna  gifva  full  rätt¬ 
visa  åt  såväl  arbetaren  som  arbetsgifvaren  fordras,  att 
arbetaren  betalas  i  direkt  proportion  till  det  verkställda 
arbetets  kvantitet  och  kvalitet.  Intet  af  de  gamla  aflönings- 
systemen,  hvilka  äro  af  fyra  slag,  dagsarbete,  ackordsar¬ 
bete,  premiumarbete  och  andel  i  vinstarbete  kunna  sägas 
fylla  det  gifna  villkoret.  Vi  torde  alla  vara  väl  förtrogna 
med  dessa  systems  såväl  fördelar  som  svagheter. 

Taylors  differentialsystem. 

F.  W.  Taylor  standardiserar  först  de  arbetsmetoder  och 
verktyg,  som  äro  erforderliga  vid  ett  visst  arbetes  utföran¬ 
de,  och  bestämmer  sedan  genom  tidsstudier  en  viss  standard 
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tidåtgång,  lör  att  framkalla  ökadt  arbetsresultat  sätter  han 
ett  högre  och  ett  lägre  styckepris,  af  hvilket  det  högre 
utbetalas,  då  arbetaren  nått  standard  tid,  det  lägre  däre¬ 
mot  om  standard  tid  ej  uppnåtts.  Det  lägre  styckepriset 
är  satt  så  knappt,  att  en  minimidagsaflöning  ej  är  där¬ 
med  garanterad. 

Det  högre  och  lägre  styckepriset  grundar  sig  på  den  er¬ 
farenheten,  att  det  icke  är  aflöningens  absoluta  belopp, 
som  verkar  sporrande,  utan  skillnaden  i  aflöningen.  Detta 
system  skiljer  sig  från  de  äldre  därigenom,  att  man  klart 
insett,  att  det  nästan  uteslutande  beror  på  arbetsledningens 
initiativ,  om  arbetarens  effektivitet  skall  kunna  ökas.  Det 
lämpar  sig  synnerligen  väl  vid  massproduktioner,  men  kan 
ej  framgångsrikt  införas,  förrän  alla  arbetsmetoder  och 
förhållanden  blifvit  genomgående  standardiserade  och 
grundliga  tidsstudier  gjorts  af  de  olika  arbetsoperationernas 
element.  Arbetsledningen  får  härigenom  fullständig  kon¬ 
troll  öfver  sättet  för  arbetets  utförande,  och  detta  faktum 
ligger  till  grund  för  en  af  de  invändningar,  som  gjorts 
mot  detta  system.  Man  anser,  att  det  borttager  arbeta¬ 
rens  initiativ  och  bidrager  till  att  göra  en  maskin  af  ho¬ 
nom.  Denna  invändning  gäller  emellertid  likaledes  för 
hvarje  arbetsbesparande  maskin. 

Man  har  vidare  ansett,  att  alltför  liten  hänsyn  tagits 
till  den  mindre  skickliga  arbetaren,  alldenstund  han  er¬ 
håller  mindre  betalning  för  sitt  arbete,  men  det  skulle 
tvärtom  egga  honom  till  så  mycket  större  ansträngningar 
att  vinna  ökad  yrkesskicklighet. 

Ganits  bonussystem. 

Detta  aflöningssystem  erbjuder  vissa  likheter  med  det 
Taylorska.  Hvarje  arbetsoperation  studeras  i  detalj,  den 
bästa  arbetsmetoden  och  den  kortaste  tidåtgången  bestäm¬ 
mas.  På  grundval  af  dessa  studier  fastställes  en  definitiv 
arbetsuppgift  (task),  med  en  gifven  tidåtgång.  Kan  ar¬ 
betaren  fullborda  arbetet  inom  den  bestämda  tiden,  erhål¬ 
ler  han  en  tilläggsbetalning,  motsvarande  en  viss  procent 
af  den  för  arbetets  utförande  tillåtna  tiden,  vanligen  varie¬ 
rande  från  25  %  till  50  %.  Om  arbetaren  ej  kan  ut¬ 
föra  arbetet  under  de  gifna  villkoren,  erhåller  han  tim¬ 
penning,  hvilken  således  garanteras  honom  under  hvarje 
förhållande.  Detta  senare  är  en  olikhet  mellan  denna  och 
den  förut  nämnda  metoden  och  bidrager  till  att  göra 
Gantts  system  lättare  införbart.  Genom  att  betala  en  bonus 
uppmuntras  emellertid  arbetaren  till  ökade  ansträngningar, 
och  arbetsgifvaren  vinner  därigenom  större  produktion. 

Gantts  system  lägger  synnerligen  stor  vikt  på  arbetarens 
träning:  särskildt  anställda  förmän  undervisa  honom,  hur 
arbetet  skall  utföras  på  kortaste  tid.  Genom  att  betala 
lörmannen  en  bonus  för  hvarje  man,  som  erhåller  bonus, 
och  en  extra  bonus  till  förmannen,  om  alla  förtjäna  bonus, blir 
det  af  alldeles  speciellt  intresse  för  honom  attöfvervaka  hvarje 
individs  arbetsprestationer  och  lämna  arbetaren  all  den  hjälp 
och  undervisning,  som  kan  visa  sig  behöflig. 

Em  ersons  effekiivitetssys  tem. 

Harrington  Emerson  har  gjort  skillnaden  mindre  skarpt 
markerad  mellan  den  skicklige  och  den  mindre  skicklige 
arbetaren,  alldenstund  bonus  betalas  så  snart  som  arbeta¬ 
ren  uppnår  66  2/3  procent  af  den  standardiserade  arbets¬ 
uppgiften.  Bonusbetalningen  ökas  i  proportion  med  till¬ 
tagande  arbetsprestation,  så  att,  då  100  %  effektivitet 
uppnåtts,  arbetaren  erhåller  en  tilläggsbetalning  motsva¬ 


rande  20  %  af  dagaflöningen  och  vid  140  %  effektivi 
tet  betalas  60  %  af  dagaflöningen  som  bonus. 

Bonus  för  de  olika  arbetseffektiviteterna  är  bestämt 
genom  en  uppgjord  tabell;  och  som  redan  antydts  är  till 
läggsbetalningen  mycket  liten  för  små  arbetsprestatione 
—  vid  67  %  effektivitet  endast  o, 01  %  —  men  tilltage 
hastigt,  allt  eftersom  effektiviteten  ökas.  Bonus  beräkna 
per  månad  eller  per  vecka,  och  ej  för  hvarje  enskild 
arbete. 

Om  en  arbetares  timpenning  således  är  40  öre  ocl 
han  arbetar  240  timmar  i  månaden  och  utför  under  den 
na  tid  olika  arbeten  hvars  sammanlagda  standard  tidåt 
gång  är  216  timmar,  så  är  hans  effektivitet  216/240  = 
90  %.  Hans  garanterade  aflöning  är  240  x  0,40  =  g( 
kronor  och  i  enlighet  med  den  ofvannämnda  tabellei 
är  bonus  vid  90  %  effektivitet  9,91  %  af  hans  garan 
terade  aflöning,  eller  9,51  kronor.  Hans  totala  arbets 
förtjänst  blir  därför  96,00  -f-  9,51  =  105,51  kronor 

Genom  att  bonus  utbetalas  per  månad  eller  vecka,  bli 
det  af  vikt  för  arbetaren  att  se  till,  att  han  förtjänar  bo 
nus  för  hvarje  enskildt  arbete,  i  annat  fall  kan  det  hän 
da,  att  han  går  förlustig  om  bonus  yid  månadens  slut 
om  han  utfört  en  del  arbeten,  hvars  verkliga  tidåtgång 
betydligt  understigit  den  standardiserade. 

Arbetsoperationer  och  -förhållanden  samt  standard  tic 
bestämmas  på  analogt  sätt,  som  vid  de  båda  förutnämn 
da  systemen,  och  timpenning  garanteras  i  likhet  mec 
Gantts  system,  om  arbetaren  ej  uppnår  en  arbetsproduk 
tion,  som  berättigar  honom  till  bonus. 

Ehuruväl  bonussystemen  ej  kunna  sägas  minska  arbets 
kostnaden,  hafva  de  dock  en  stor  fördel  framför  andrt 
aflöningssystem,  i  det  att  de  öka  tillverkningens  kvantitel 
i  ganska  väsentlig  grad  och  samtidigt  därmed  öka  företaget? 
totala  vinst. 
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ÄRNVÄGSFÖRBINDELSEN  MELLAN  DE  SVENSKA  OCH  FINSKA  JÄRNVÄGS¬ 
NÄTEN  VID  HAPARANDA. 


å  förslag  af  Kungl.  Maj. t  beslöt  1915  års  riksdag  — 
under  förutsättning  att  mellan  Kungl.  Maj:t  och  kejser- 
ryska  regeringen  öfverenskommelse  träffades  angående 
abringande  af  järnvägsförbindelse  mellan  statsbanan 
ingi — Haparanda  och  finska  järnvägsnätet  i  hufvud- 
g  öfverensstämmelse  med  ett  af  särskilda  delegerade 
svenska  och  ryska  regeringarna  upprättadt  förslag  till 
'ention  —  att  en  dylik  järnvägsförbindelse  skulle  an¬ 
as  medelst  framdragande  af  järnvägsspår  från  Hapa- 
a  söder  om  staden  belägna  station  i  östlig  riktning 
■  Torne  älf  på  bro,  sträckande  sig  mellan  lämplig 
:t  söder  om  Haparanda  och  Pirkkiö  (Björkön)  å  finska 
1,  äfvensom  till  följd  däraf  erforderlig  utvidgning  af 
aranda  station.  För  arbetenas  påbörjande  anvisade 
.agen  1  000  000  kronor  för  år  1916. 
et  af  järnvägsstyrelsen  uppgjorda  preliminära  förslaget 
förbindelsen  i  fråga  var  beräknadt  komma  att  draga 
ostnad  af  1  580  000  kronor.  Sedermera  har  en  blan- 
kommission,  bestående  af  två  svenska  och  två  ryska 
ijörer,  tillsatta  af  respektive  regeringar,  utarbetat  ett 
ändigt  och  detaljeradt  förslag  såväl  rörande  sträck¬ 
en  af  järnvägen  mellan  Haparanda  station  och  järn- 
oron  öfver  Lihakajoki  på  finska  sidan  som  ock  rö- 
e  anläggandet  af  bron  öfver  Torne  älf. 
i  grundval  af  det  af  kommissionen  utarbetade  försla- 
lar  den  15  sistl.  juli  träffats  öfverenskommelse  mellan 
ge  och  Ryssland  angående  sammanbindning  af  de 
ländernas  järnvägsnät  genom  anordnandet  af  en  bro 
Torne  älf.  Byggandet  af  bron  och  gränsstationerna 
enligt  öfverenskommelsen  vara  påbörjadt  å  båda  sidor 
;t  den  1  september  1916  och  fullföljas  utan  af  brott, 
jt  en  särskild  tilläggsartikel  till  öfverenskommelsen 
byggandet  af  bron  verkställas  af  Sverige  för  båda 
rnas  räkning  samt  byggnadskostnaden,  hvad  beträffar 
del  af  bron,  som  befinner  sig  på  ryskt  territorium, 
gas  af  ryska  regeringen  ofördröjligen  efter  det  detal- 
e  räkningar  blifvit  upprättade  öfver  de  verkligen  upp- 
ia  kostnaderna.  Enligt  planen  för  arbetenas  bedrif- 
e  skall  hela  anläggningen  vara  färdig  på  hösten  1918. 
inom  den  ofvannämnda  tilläggsartikeln  har  uppkom¬ 


mit  det  ovanliga  förhållandet,  att  svenska  staten  bygger 
järnväg  i  främmande  land.  För  att  kunna  möjliggöra  detta 
utan  större  olägenhet  i  ett  land  som  Finland  med  så 
sträng  gränsbevakning  och  med  passtvång  har  följande 
förslag  till  öfverenskommelse  angående  själfva  utförandet 


af  arbetet  uppgjorts  vid  sammanträde  mellan  svenska  och 
finska  järnvägsfunktionärer.  På  finska  sidan  skall  inhägnas 
ett  tillräckligt  stort  område,  omgifvet  med  ett  tätt  plank¬ 
staket  af  minst  2 1  j  2  meters  höjd.  Kommunikationen  mellan 
svenska  stranden  och  arbetsplatsen  i  ältven  till  detta  af- 
gränsade  område  skall  vara  fri  för  den  svenska  arbets- 
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ledningen  och  den  svenska  arbetsstyrkan,  ägande  veder¬ 
börlig  gränsbevakningsmyndighet  att  på  finska  sidan  utan¬ 
för  det  afgränsade  området  anordna  sådan  bevakning, 
som  kan  anses  erforderlig  för  områdets  afskiljande  från 
öfrigt  finskt  land.  Arbetsplatsen  å  svenska  sidan  skall 
inhägnas  med  lika  högt  staket  och  hållas  afstängd  för 
obehöriga.  Under  vintertiden  bör  ett  enklare  stängsel  af 
taggtråd  uppsättas  på  isen  rundt  hela  arbetsplatsen,  för¬ 
enande  staketen  å  svenska  och  finska  sidan.  För  möjlig¬ 
görande  af  kommunikation  mellan  funktionärer  å  ömse 
sidor  skall  en  mindre  öppning  upptagas  i  inhägnaden  på 
finska  sidan. 

Bron  öfver  Torne  älf  skall  enligt  den  blandade  kom¬ 
missionens  förslag  liksom  enligt  det  preliminära  förslaget 
byggas  enkelspårig,  dock  skall  densamma  vara  försedd 
med  spår  af  såväl  svensk  som  rysk  spårvidd  - —  den  ryska 
spårvidden  är  som  bekant  större  än  den  svenska,  i  524 
mm  i  stället  för  1  435  mm  —  och  skall  bron  således 
kunna  passeras  af  antingen  svenska  eller  ryska  tåg,  men 
icke  af  båda  slagen  samtidigt,  hvarjämte  bron  för  sjöfar¬ 
tens  behof  skall  förses  med  ett  svängspann,  hvars  centrum¬ 
pelare  skall  vara  förlagd  på  svenska  sidan  om  gränsen. 
Enligt  kommissionens  förslag  har  emellertid  brons  höjd 
öfver  vattenytan  ökats  utöfver  hvad  ifrågasatts  enligt  det 
preliminära  förslaget  för  att  därigenom  underlätta  trafiken 
under  bron  med  omastade  fartyg,  hvarjämte  brons  sam¬ 
manlagda  längd  gjorts  större  för  beredande  af  större  fri 
vattenöppning.  Brons  spannindelning  utgjorde  enligt  det 
preliminära  förslaget  på  svenska  sidan  om  riksgränsen  ett 
spann  om  40  och  två  spann  om  60  meters  samt  på  den 
ryska  sidan  om  gränsen  ett  spann  om  40  och  ett  spann 
om  60  meters  fri  spännvidd,  h vartill  kom  den  rörliga  de¬ 
lens  två  spann  om  hvardera  20  meters  fri  spännvidd,  mot¬ 
svarande  en  total  längd  för  hela  bron  af  328,1  meter. 
Enligt  kommissionens  förslag  skulle  bron  få  följande  spann¬ 
indelning:  på  den  svenska  sidan  två  spann  om  40  och 


7  Ökt.  i9 

två  spann  om  60  meters  samt  på  den  ryska  sidan  1 
spann  om  60  meters  fri  spännvidd,  hvartill  kom  den  rl 
liga  brodelens  två  spann  om  30  meters  fri  spänn vic 
motsvarande  en  total  längd  för  hela  bron  af  405,24  me 
och  således  en  ökning  af  de  fria  spännvidderna  al  0 
kring  80  meter. 

Kostnaden  för  den  inom  Sverige  fallande  delen  af  bi'i 
var  enligt  det  preliminära  förslaget  beräknad  till  615  0I 
kronor.  Enligt  kommissionens  genom  den  mellan  Svep 
och  Ryssland  träffade  öfverenskommelsen  numera  gj 
kända  förslag  beräknades  att  motsvarande  del  af  br:i 
skulle  draga  en  kostnad  af  g  10  000  kronor.  Enligt  c 
preliminära  förslaget  beräknades  å-priset  för  järnöfverby: 
naden  till  450  kronor  per  ton,  hvilket  å-pris  i  de  af  ko 
missionen  verkställda  kostnadsberäkningarna  höjdes  till  5 
kronor  per  ton.  Järnvägsstyrelsen  har  emellertid  från  ol 
svenska  firmor  infordrat  anbud  på  järnöfverbyggnaden 
bron  med  undantag  af  den  rörliga  delen.  Enligt  det  läg 
af  de  inkomna  anbuden  skulle  öfverbyggnaden  komma 
draga  en  kostnad  af  icke  mindre  än  omkring  900  kror 
per  ton.  Detta  skulle  medföra,  att  kostnaden  för  jä 
öfverbyggnaden  för  Sveriges  del  skulle  utöfver  den  af  kc 
missionen  beräknade  kostnaden  ökas  med  omkring  430  0 
kronor.  Järnvägsstyrelsen  hade,  innan  anbuden  införd 
des,  beräknat,  att  hela  förbindelsen  skulle  enligt  komn 
sionens  förslag  komma  att  draga  en  kostnad  af  2  1700 
kronor  i  stället  för  den  förut  beräknade  af  1  5800 
kronor.  Med  hänsyn  till  det  enligt  det  lägsta  anbEl 
fordrade  priset  på  järnöfverbyggnaden  skulle  kostnad 
emellertid  komma  att  uppgå  till  2  600  000  kronor,  såleg 
1  020  000  kronor  mera  än  det  ursprungliga  förslaget.  SI 
ligt  kostnadsforslag  för  förbindelsen  föreligger  dock  är 
icke,  dä  dessförinnan  nu  pågående  utredningar  för  bla.l 
annat  bangården  i  Haparanda,  grundläggningsdjup 
bron  m.  m.  måste  afslutas. 


OM  ELDSTADEN  I  VÅRA  KAKELUGNAR. 


I  T.  T.  N:o  40  sid.  361  har  ofvannämnda  fråga  ånyo 
upptagits  till  behandling;  detta  är  så  mycket  mera  på  sin 
plats,  som  de  nuvarande  bränsleförhållandena  verkligen 
mana  till  allvarlig  eftertanke.  Vi  ha  faktiskt  ej  råd  att 
längre  »elda  för  kråkorna»,  som  det  gamla  välkända  ut¬ 
trycket  säger. 

Det  är  med  anledning  häraf  som  jag  anhåller  få  fram¬ 
hålla  några  erfarenheter  från  utlandet  och  underställa  det 
fackmännens  utlåtande.  Själf  är  jag  ej  värmetekniker  och 
kan  sålunda  ej  bedöma  saken  objektivt,  hvarför  sakkun¬ 
nigas  åsikt  borde  vara  af  största  intresse. 

Under  åtskilliga  års  vistelse  i  Tyskland,  både  i  Berlin  och 
å  andra  orter,  hade  jag  tillfälle  att  göra  personliga  iakttagelser 
öfver  tyskarnes  anordningar  för  uppvärmning  af  bostäder. 

Anordningen  karaktäriseras  i  korthet  på  följande  sätt: 

Kakelugnen  liknar  i  hufvudsak  en  svensk  sådan,  fastän 
i  allmänhet  kanske  något  mera  massivt  byggd,  med  tjoc¬ 
kare  tegelväggar.  Den  saknar  helt  och  hållet  spjäll  eller 
motsvarande  anordningar.  Man  meddelade  mig  att  bygg- 
nadsförordningen  i  Berlin  förbjuder  användandet  af  spjäll, 
men  om  detta  är  med  verkliga  förhållandet  öfverensstäm- 
mande  har  jag  ej  varit  i  tjllfälle  kontrollera. 


Eldstaden  var  försedd  med  en  från  början  inmurad  1 
sats,  som  ej  af  lägenhetsinnehafvaren  efter  godtycke  ;  | 
skaffades  och  eventuellt  uttogs,  utan  utgjorde  ett  fixt 
Ytterst  funnos  prydnadsluckor,  på  den  tiden  vanligen 
mässing,  men  äfven  sådana  af  järnplåt  voro  rätt  vanli  i 
Innanför  dessa  var  en  ram  af  gjutjärn  tätt  inmurad ji 
hvilken  fanns  en  massiv  lucka,  äfvenledes  af  gjutjäi 
denna  var  på  de  bättre  ugnarna  invändigt  fordrad  n 
eldfast  sten.  Luckan  öppnades  på  gångjärn  och  å  ram  I 
var  anbragt  en  bygel  med  skruf  och  handtag,  ungefär  m 
som  på  en  enkel  manhålslucka.  Luckan  tätade  vid  t 
skrufvandet  mot  en  slät  list  å  ramen,  så  att  den  nid  j 
hermetiskt  tillslöt  eldstaden.  Denna  senare  var  så  dji 
att  ramen  med  luckan  kom  så  långt  in,  att  ytterluckoff 
kunde  stängas  utanför  skrufven  och  bygeln. 

I  luckans  nedre  kant  funnos  två  runda  öppningar,  •! 
50  mm  i  diameter,  med  ingjutna  kors,  liksom  ekrarna 
hjul.  I  korsens  midt  fanns  en  mindre  skruf  med  handtj' 
eller  knopp,  på  hvilken  ett  rundt  lock  var  anbragt,  sd 
vid  tillskrufningen  täckte  dessa  dragöppningar  helt  c| 
hållet;  fullt  uppskrufvade  lämnades  en  öppning  af  c:a  j 
mm  mellan  locket  och  draghålets  kant,  medan  ett  hiifvj 
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skrufvens  inre  ände  förhindrade  att  locket  kunde  skruf- 
helt  af  och  eventuellt  bortslarfvas.  Eventuellt  kunde 
n  locket  själft  skrufvas  in  och  ut  på  den  fasta  skruf- 

manför  luckan  fanns  en  från  ramen  löstagbar  list  med 
ande  fördjupningar;  ett  motsvarande  stöd  af  gjutjärn 
des  i  ugnens  bakre  del.  På  dessa  och  längs  eldstaden 
s  4  å  6  enkla  roststafvar,  ovalt  formade,  c:a  65  mm 
am.  å  ena  och  50  mm  å  andra  hållet,  samt  så  långa 
kakelugnens  djup  erfordrade.  Dessa  voro  af  eldfast 
I,  formade  och  brända  för  ändamålet.  Äfven  fyrkantiga, 
55  mm,  på  »hörn»  ställda  tegel  användes  stundom  i 
et  för  de  ovala. 

'raghålen  i  luckan  voro  så  anbringade,  att  de  befunno 
under  rosten. 

ela  anordningen  kan  förefalla  komplicerad  i  beskrif- 
;  det  hela  var  dock  ytterligt  enkelt, 
id  eldningen  tillgick  så,  att  en  brasa  af  ved  lades,  ej 
;s,  annat  än  i  mycket  stora  kakelugnar,  på  roststenarna 
tändes,  hvarvid  luckan  löst  igensköts,  men  ej  till- 
fvades;  draghålen  voro  då  fullt  uppskrufvade.  Då 
:n  tagit  sig  ordentligt,  pålades  mera  bränsle,  helst 
:n  full,  vanligen  i  form  af  kolbriketter,  eller  ock  ved 
affall;  dock  voro  briketterna  det  billigaste  och  effek- 
;te  bränslet. 

sdan  man  öfvertygat  sig  om  att  brasan  tagit  sig,  tillskruf- 
:s  den  egentliga  luckan  rätt  hårdt  och  draghålen  skrufva- 
upp  lagom  mycket,  att  lämna  ett  kraftigt  drag.  När  man 
kenet  genom  draghålen  märkte,  att  hela  bränslemassan 
t  i  glöd,  samt  ugnens  framsida  började  bli  varm,  till- 
fvades  dragluckorna  så  att  endast  en  smal  dragöpp- 
återstod;  efter  c:a  en  timme  tillslötos  dragluckorna 
och  hållet  samt  ytterluckorna  stängdes;  som  luckorna 
öto  absolut  tätt  till  sina  ramar  silade  alltid  så  pass  myc- 
luft  in  att  förbränningen  ej  alldeles  upphörde;  på  väl 
ia  insatser  funnos  små  infilningar  i  dragluckornas  kan- 
som  tilläto  en  svag  lufttillförsel  äfven  sedan  dragluc- 
ta  helt  tillskrufvats. 

n  dylik  brasas  bränntid  var  högst  förvånansvärd.  Jag 
flera  gånger  öfvertygat  mig  om,  att,  om  kakelugnen 
■ar  på  något  sätt  skadad,  glöd  fanns  kvar  på  dess 
m  ännu  efter  48  timmar,  äfven  i  en  ugn,  som  ej  var 
e  än  de  vanligen  i  våra  bostäder  förekommande. 
Siemens  &  Halskes  gamla  fabrik  i  Berlin  funnos  så- 
1  ugnar  i  normallaboratoriet,  där  jag  var  anställd.  I  dessa 
hölls  en  konstant  temperatur  af  c;a  grader 

eldades  ugnarna  i  regel  hvarannan  dag,  utom  under 


den  kallaste  tiden  i  januari,  då  en  brasa  inlades  hvar  dag. 
I  bostaden  eldades  likaledes  hvarannan  dag  på  vintern, 
utom  vid  jultiden,  då  man  vanligen  vistades  mera  hemma, 
då  en  brasa  lades  hvar  dag.  En  sådan  brasa  i  bostaden 
betalades  då  af  hyresgästen  med  10  pfennige. 

Askans  uttagande  beredde  ej  minsta  svårighet:  rost- 
tegeln  togos  ut  tillika  med  stöden  och  sedan  kunde  ugnen 
rensas  på  vanligt  sätt.  Man  skulle  förmoda  att  de  rörliga 
delarna  snart  förstördes  af  hettan;  detta  var  likväl  ej  fal¬ 
let.  Den  insats,  som  fanns  i  min  bostad,  var  c:a  9  år 
gammal,  då  jag  flyttade  därifrån,  och  hade  under  tiden 
rostteglen,  som  kostade  några  öre  stycket,  utbytts  c:a  4 
gånger  samt  draghålens  skrufvar  en  gång.  Reparationen 
gick  till  c;a  2,50  mark. 

Jag  är  öfvertygad  om  att  en  mera  ekonomisk  eldnings- 
metod,  då  man  ej  har  värmeledning  i  hela  huset,  knap¬ 
past  är  möjlig.  Os  från  ugnen  är  absolut  uteslutet,  då 
spjäll  ej  finnes  samt  brasans  skötsel  inskränkes  till  ett 
minimum,  ingen  omrörning,  intet  passande  af  spjäll  och 
bränder  etc.  samt  knappast  någon  eldfara.  Dragluckornas 
reglering  är  så  enkel  och  tar  så  liten  tid  i  anspråk,  att 
det  knappast  kan  tagas  i  betraktande. 

Om  brasan  endast  gjordes  tillräckligt  stor,  kvarblefvo 
ej  några  som  helst  bränder.  Som  bränntiden  var  så  lång 
var  det  ej  någon  olägenhet  med  att  ha  en  stor  brasa,  ty 
tvärvärme  kunde  ej  uppstå.  Eldades  hvarannan  dag  fanns 
i  regel  så  mycket  glöd  kvar  under  askan  att  man  nästa 
dag  endast  behöfde  plocka  på  stickor  och  ved  samt  nya 
briketter  för  att  brasan  skulle  taga  sig  igen. 

Jag  har  frågat  ett  par  med  bostadsbyggande  förtrogna 
här  hemma,  hvarför  vi  ej  kunna  använda  sådana  ugnsin- 
satser  här  i  Sverige.  De  ha  vanligen  svarat  att  »man 
kan  nog  ej  förmå  kakelugnsmakarne  att  börja  sätta  in  dem, 
de  ha  ingen  anledning  därtill  och  för  en  enskild  blir  det 
nog  alldeles  för  dyrt  att  börja  bråka  därmed».  Detta  kan 
ju  delvis  vara  sant,  men  torde  dock  ej  vara  ett  tillfredsstäl¬ 
lande  svar.  Kanske  kan  någon  på  området  erfaren  fack¬ 
man  meddela,  om  några  andra,  specifika  skäl  finnas,  hvar¬ 
för  det  ej  skulle  passa  för  oss  här  hemma.  Finnas  ej 
några  sådana,  torde  det  vara  lönande  att  förskaffa  model¬ 
ler  utifrån  och  tillverka  insatserna  här.  Dock  blir  det 
därvid  nödvändigt  att  ej  åsätta  anordningen  ett  fantasipris 
på  grund  af  onödiga  utsirningar  o.  d.  utan  utföra  den  så 
enkelt  och  praktiskt  som  möjligt  för  att  ej  på  förhand 
afskräcka  herrar  husvärdar  från  anskaffandet  däraf,  då, 
som  sagdt,  insatsen  utgör  en  del  af  kakelugnen  och  ej  bör 
af  hyresgästen  anskaffas  eller  disponeras.  /.  // — ti. 


STATERS  OCH  KOMMUNERS  DELTAGANDE  I  UTNYTTJANDE  AF  VATTEN¬ 
KRAFTEN  I  SCHWEIZ. 


Utdrag  ur  föredrag  hållet  i  Poly  tekniske  Förening,  Kristiania,  af  diplomingenjör  Sigurd  Larsen. 


attenkraften  i  Schweiz  användes  förr  endast  i  den 
Ire,  privata  industriens  tjänst;  härtill  behöfdes  icke 
)t  större  kapital  och  ej  heller  någon  särskild  organisa- 
Förhållandena  ändrade  sig  något,  då  man  i  början 
1840-talet  fick  en  fabriksindustri;  men  först  då  man 
sig  öfverföra  den  elektriska  energien  på  långa  afstånd, 
vattenkraften  någon  större  användning.  När  man 
ör  talar  om  vattenkraftens  utnyttjande,  är  detta  iden- 
med  alstrandet  af  elektrisk  energi,  dess  öfverföring 
fördelning. 


Framsynta  män  insågo,  att  vattenkraftens  betydelse  hade 
blifvit  en  annan  i  och  med  utvecklingen  på  det  elektro- 
tekniska  området.  År  1891  bildades  sålunda  en  samman¬ 
slutning  »Frei  Land»,  som  arbetade  på  att  monopolisera 
all  vattenkraft  för  staten  och  således  tillförsäkra  folket 
dessa  rikedomar  för  all  framtid. 

Det  andragande,  som  föreningen  år  1895  insände  till 
Förbundsförsamlingen,  förkastades,  och  erfarenheten  har 
senare  visat,  att  myndigheterna  den  gången  valde  det 
riktiga. 
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Med  ett  sådant  statsmonopol  hade  man  i  dag  icke  be¬ 
funnit  sig  på  den  ståndpunkt,  man  nu  intager.  Det  offent¬ 
liga  arbetssättet  och  driften  hade  icke  medfört  en  så  rask 
utveckling,  som  blef  fallet  under  privat  initiativ. 

Sedan  Förbundsregeringen  hade  afslagit  »Frei  Land»s 
förslag,  kastade  sig  naturligtvis  privatinitiativet  med  ifver 
öfver  vattenkraftens  utnyttjande.  Redan  förut  hade  vis¬ 
serligen  något  gjorts  af  en  del  kommuner,  som  voro  så 
belägna  att  de  med  jämförelsevis  enkla  medel  kunde  ut¬ 
nyttja  vattenkraften.  Mest  kända  äro  anläggningarna  i 
Genf,  Schaffhausen  och  anläggningen  vid  Limmat  i  Zii- 
rich.  Isynnerhet  ett  privatbolag  tillkommer  stort  erkän¬ 
nande  att  hafva  bragt  utvecklingen  ett  afsevärdt  steg 
framåt,  och  detta  är  A. -G.  Motor  i  Baden.  Detta  bolags 
verk  förse  Ost-  och  Gentral-Schweiz  samt  en  del  af  West- 
Schweiz  med  elektrisk  energi. 

Men  äfven  om  den  elektriska  energien  fått  oerhördt 
stor  användning  i  synnerhet  i  Schweiz,  kan  den  dock 
aldrig  helt  ersätta  kol  och  gas.  Men  kan  man  med  vat¬ 
tenkraftens  hjälp  inskränka  kolimporten,  så  är  det  af  stor 
nationalekonomisk  betydelse. 

En  mycket  större  användning  än  till  belysning  och 
motordrift  i  stor-  och  småindustrien  har  elektriciteten  fun¬ 
nit  på  samfärdselns  område.  Man  bygger  numera  i  Schweiz 
endast  elektriska  spårvägar,  och  man  har  redan  gjort  den 
erfarenheten,  att  det  är  ekonomiskt  möjligt  och  fördel¬ 
aktigt  att  elektrifiera  hufvudbanorna. 

Till  en  början  var  det  endast  några  få  byar,  som  del- 
togo  i  den  elektriska  kraftfördelningen.  På  slättlandet 
var  det  privatindustrien  och  privatkapitalen,  som  gingo 
handlande  till  verket.  Först  då  dessa  anläggningar  vuxit 
fram,  uppmärksammades  frågan  af  kantonerna.  De  in¬ 
sågo,  att  det  offentliga  måste  deltaga  på  detta  område. 
Man  fick  då  de  kommunala  verken  i  Ost-Schweiz,  i  kan¬ 
tonen  Ziirich,  i  Thurgau  och  St.  Gallen. 

I  Tyskland  har  utvecklingen  gått  åt  motsatt  håll.  Där 
kommunerna  anlagt  verk,  hafva  dessa  åter  öfvertagits  af 
privatkapitalen.  Detta  har  aldrig  förekommit  i  Schweiz. 
Här  hafva  tvärtemot  kantonerna  öfvertagit  privatanlägg¬ 
ningarna. 

Efter  det  sätt,  hvarpå  kantonerna  inrättat  sig,  kan  man 
skilja  mellan  två  grupper.  Den  första  gruppen,  till  h vil¬ 
ken  kantonerna  Bern  och  Waadt  höra,  har  valt  det 
sättet,  att  kantonerna  med  aktier  deltaga  i  stora  privat¬ 
företag. 

Den  andra  gruppen,  kantonerna  Basel-Stadt,  Ziirich, 
Schaffhausen,  St.  Gallen  och  Freiburg,  har  valt  den  vä¬ 
gen,  att  kantonen  själf  uppträder  som  byggherre. 

Det  är  icke  detsamma  för  konsumenterna,  om  anlägg¬ 
ningskapitalet  åvägabringas  af  det  offentliga  eller  af  ka¬ 
pitalisterna,  som  söka  sin  fördel  i  företaget.  Den  bästa 
lösningen  synes  vara:  medverkan  af  privata,  som  bistå 
med  sina  erfarenheter  och  sitt  praktiska  sinne,  medverkan 
af  kantonerna ,  som  ombesörja  kontrollen,  och  medverkan 
af  kommunerna,  genom  hvilka  konsumenternas  intressen 
komma  till  sin  rätt.  I  en  sådan  samverkan  synes  ligga 
den  bästa  lösningen  för  folket. 

Erfarenheten  har  visat,  att  blott  centraler  af  jämförelse¬ 
vis  betydande  storlek  visa  goda  driftsresultat. 

Vi  skola  nu  först  betrakta  organisationen  af  kraftverken 
i  kantonen  Bern. 

År  1897  byggde  A. -G.  Motor  i  Baden  centralen  i 
Hagneck  och  det  första  Kanderverket  i  Spiez.  Hösten 
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1903  sammanslogos  de  båda  verken  till  ett  bolag  »vL 
einigte  Kander-  und  Hagneckwerke  A. -G.»  med  ett  t 
pital  af  5,5  mill.  fr.  Enligt  öfverenskommelse  mel! 
nämnda  bolag  och  kantonalbanken  i  Bern  skulle  derb 
ha  rätt  att  innan  två  år  öfvertaga  intill  2/3  af  kapitii# 
till  pari  kurs.  Banken  gjorde  efter  några  månaders  |L 
lopp  bruk  af  sin  rättighet.  Staten  Bern  och  kantonL 
banken  äga  nu  97  %  af  kraftverken  i  Bern. 

Detta  stora  företag,  som  var  helt  privat,  har  öfverglj 
till  ett  nästan  fullständigt  statsföretag,  med  bibel} 
lande  af  ett  omsorgsfullt  ledt  bolags  organisation  ( 
drift. 

När  verket  utvidgar  sitt  aktiekapital  från  10  till  16  m 
fr.  få  de  intresserade  kommunerna  anledning  att  tillf 
säkra  sig  alla  de  nya  aktierna,  men  staten  och  kantoij. 
banken  äro  och  vilja  förbli  hufvuddelägare. 

Så  snart  kommunernas  deltagande  blir  verklighet  Ih 
det  sägas,  att  kantonen  Bern  har  förstått  att  lösa  dep 
viktiga  problem  att  nyttiggöra  vattenkraften  i  hela  lands 
intresse. 

Förutom  de  igång  varande  anläggningarna  ha  kr.j- 
verken  i  Bern  koncession  på  utnyttjandet  af  vattenkrafl 
i  Ober-Hasli,  som  kan  gifva  öfver  10  000  hkr.  Derl 
reserv  kan  knappast  utbyggas  i  en  enda  anläggning,  cp 
det  så  mycket  mindre  som  man  här  försiktigtvis  utbygj 
endast  i  den  mån  kraftförbrukningen  är  säkrad. 

Beträffande  kantonen  Waadt,  har  den  också  valt  |t 
taga  aktier  i  företaget,  men  dock  under  något  annt- 
lunda  villkor  än  Bern.  Ar  1889  var  i  »stora  rådet»  I 
liflig  diskussion  om  vattenkraftspörsmålet,  emedan  rep 
ringen  hade  förklarat  en  till  privata  intressenter  medde  9 
koncession  förfallen,  sedan  den  öfverlåtits  till  ett  boj» 
utanför  kantonen.  Redan  då  väcktes  motion  om  att  rt 
nopolisera  vattenkraften  för  staten,  men  detta  förkastats 
af  »stora  rådet».  Däremot  fick  regeringen  tillåtelse  R 
utnyttja  vattenkraften  (Youxsjön  och  Orbe)  antingen  ll 
för  kantonens  räkning  eller  med  kantonens  deltagand« 
ett  privat  bolag. 

Regeringen  uttalade  sig  för  det  sistnämnda,  hvarety 
»stora  rådet»  fastställde  bestämmelser  för  reglering  H 
Youxsjön  och  bildandet  af  bolaget  »la  Compagnie  Vaudcfe 
de  forces  matrice  de  Lacs  de  Youx  et  de  1’Orbe».  K| 
cessionstiden  bestämdes  till  50  år.  Kantonen  förbell 
sig  rätt  att  öfvertaga  verket  efter  en  5-årig  uppsägtb 
mot  ett  rimligt  pris,  dock  icke  före  den  i:sta  januari  19  . 
Bolaget  erhöll  rätt  att  expropriera  de  nödvändiga  tej- 
terna  etc. 

Vidare  gjordes  den  viktiga  bestämmelsen,  att  bolai 
fritogs  från  erläggande  af  årlig  afgift  (Wasserzins).  I  g  - 
gäld  tillförsäkrades  staten  en  bestämd  procent  af  vins  1 
utom  den  dividend,  som  faller  på  kantonens  kapitalutlä  . 
Angående  denna  punkt  blef  bestämdt,  att  om,  efter  t 
räntor,  amortering  och  utdelning  af  5  %  är  utbetaldt,  ärk 
ett  öfverskott  uppstår,  så  skulle  detta  fördelas  på  följ  ar E 
sätt:  40  %  till  staten,  40  %  som  tilläggsutdelning  ji 
aktierna,  medan  resterande  20  %  ställas  till  direktion»’ 
disposition. 

Aktiekapitalet  fastställdes  till  2  mill.  fr.,  hvaraf  kan 
nen  öfvertog  1  / 4.  De  intresserade  kommunerna  fingo  föl’ 
trädesrätt  till  teckning  af  de  öfriga  aktierna.  Vidare  fp 
bolaget  tillåtelse  att  upptaga  ett  lån  på  2  mill.  fr.,  f 
hvars  förräntning  till  4  %  kantonen  öfvertagit  garaji 
mot  säkerhet  i  anläggningen.  Bolagets  förvaltning  bes- 
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f  ett  förvaltningsråd  på  7  medlemmar,  hvaraf  4  väljas 
j,f  generalförsamlingen  efter  kantonrådets  förslag.  Anlägg- 
.  ingen  levererar  nu  6000  hkr,  men  kan  utvidgas  till 
0000  hkr. 

'j  Vid  denna  anläggning  har  man  icke  lagt  så  stor  vikt 
å  statens  finansiella  deltagande.  Man  nöjer  sig  med  en 
idsträckt  kontroll  å  verkets  förvaltning,  hvars  medlem- 
iar  väljas  antingen  på  statens  order  eller  direkt  af  den. 

Förf.  öfvergår  sedan  till  den  andra  hufvudgruppen, 
ämligen  till  de  kantoner,  som  helt  och  hållet  för  egen 


ikning  igångsatt  utnyttjandet  af  vattenkraften. 

Vi  skola  då  först  betrakta  förhållandena  i  kantonen 
•asel-Stadt. 

Denna  kanton  fick  år  1899  egen  ångcentral,  men  måste 
r  1906  hyra  kraft  från  Rheinfelden.  Vidare  träffades 
fverenskommelse  med  A.- G.  Elektricitätswerk  Wangen  a. 
.  om  att  leverera  kraft  till  Basel-Stadt.  Man  försökte 

* 

Itså  att  tillförsäkra  sig  marknaden  för  elektrisk  energi, 
inan  man  själf  var  i  stånd  att  leverera  energi  i  tillräck- 
o  mängd. 

Energien  från  de  privata  verken  levereras  icke  till  en- 
;ilda  konsumenter,  utan  till  kantonen,  som  åter  fördelar 
m,  och  på  det  sättet  vänjas  konsumenterna  vid  statens, 
■spektive  kommunernas  tillhandahållande  af  elektricitet. 
Sedan  egen  kraftanläggning  byggts  ersätter  man  den 
ifrån  införda  energien  med  egen.  Detta  sätt  att  till- 
irataga  konsumenternas,  intressen  har  användts  af  alla 
3  kantoner,  som  företagit  en  kantonal  reglering  af  elektri- 
tetsdistribution,  innan  de  egna  verken  ännu  voro  byggda, 
e  finansiella  resultaten  hafva  varit  gynnsamma.  Beträf- 
nde  förhållandena  i  kantonen  Ziirich  anför  författaren: 
År  1890  sökte  staden  Ziirich  koncession  på  ett  kraft- 
:rk  vid  Rheinau  och  ett  Winterthurkonsortium  på  en  an- 
ggning  vid  Rheinfallet.  Bondeförbundet  afstyrkte  kon- 


?ssionen. 

De  kantonala  myndigheterna  tillsatte  år  1897  en  kom- 
itté  af  experter,  som  funno  att  kantonen  Ziirich  i  4 
ittenfall  vid  Rhen  kunde  få  tillsammans  17000  hkr. 
ör  utbyggning  af  de  4  vattenfallen  i  förbindelse  med  en 
lgreserv  på  5  000  hkr  erfordrades  23  mill.  fr.  Kom- 
ittén  kom  till  det  resultatet  att  den  icke  kunde  tillråda 
ångsättandet  af  den  nämnda  anläggningen  Kantonen 
lirich  kom  emellertid  mer  och  mer  i  beroende  af  de 
omkantonala  privata  verken,  speciellt  A. -G.  Motor  i  Baden. 
Då  kantonen  icke  kunde  bestämma  sig  för  att  bygga 


en  egen  anläggning,  beslutade  staden  Ziirich  att  bygga 
ett  verk  i  Albula  om  24000  hkr.  Erån  år  1907  har 
verket  också  levererat  energi  till  kantonen,  som  har  be¬ 
viljat  3  mill.  fr.  till  ett  kantonalt  kraftfördelningsnät.  I 
sin  rundskrifvelse  till  kommunerna  säger  kantonen  bl.  a., 
att  den  vid  sin  strömleverans  icke  lägger  an  på  att  få 
stor  vinst,  utan  på  att  skaffa  alla  delar  af  kantonen  bil¬ 
ligast  möjliga  energi,  hvarför  den  räknar  på  understöd 
från  alla  kommuner. 

Ar  1908  blef  det  ändtligen  beslutadt  i  lag,  att  kanto¬ 
nen  i  Ziirich  skulle  bygga  och  drifva  elektricitetsverk  för 
att  kunna  tillhandahålla  elektrisk  energi  till  billiga  priser. 
Kantonen  får  också  deltaga  i  anläggning  och  drift  af  så¬ 
dana  anläggningar  eller  elektrisk  energi. 

Verken  skola  drifvas  som  själfständiga  offentliga  före¬ 
tag,  som  helt  och  hållet  skola  sköta  sig  själfva.  Eventu¬ 
ella  driftstillskott  skola  återbetalas  af  blifvande  öfverskott. 
Anläggnings-  och  driftskapital  beviljas  af  kantonen. 

Kantonen  Ziirichs  elektricitetsverk,  som  är  fritt  från  alla 
statsskatter  och  kommunalutgifter,  står  under  kantonalrådets 
uppsikt.  Vid  stigande  nettovinst  skola  försäljningspriserna 
på  elektriska  energien  reduceras  i  lämpligt  förhållande. 

De  kantonala  verken  disponerade  år  1911  öfver  3  700 
hkr.  vattenkraft  och  1  300  hkr  ångkraft.  Största  delen 
af  behofvet  täckes  emellertid  af  den  förhyrda  energien 
från  Beznau-Löntsch. 

Till  grund  för  rentabilitetsberäkningarna  lades  ett  maxi¬ 
malt  anläggningspris  af  400  fr.  per  installerad  kW,  men 
likväl  har  man  i  enstaka  kommuner  anläggningar,  som 
kommit  på  mer  än  600  fr.  per  installerad  kW.  I  senare 
fallet  fordrades  en  viss  garanti  af  de  kommuner,  där  man 
icke  var  säker  på  den  nödvändiga  strömintäkten.  De 
finansiella  resultaten  voro,  som  man  kunde  vänta,  icke 
gynnsamma  de  första  åren,  men  då  efterfrågan  på  energi 
blifvit  stor,  går  verket  nu  utmärkt.  Tarifferna  äro  lägre 
än  för  andra  verk. 

Af  anförda  exempel  framgår,  att  utnyttjandet  af  vatten¬ 
kraft  för  belysning  och  småindustri  är  dels  helt  under 
offentlig  förvaltning,  dels  försiggår  under  samarbete  med 
privata  företag  genom  kapitaldeltagande,  hvarvid  det  of¬ 
fentliga  utöfvar  ett  visst  kontrollerande  inflytande,  medan 
organisation  och  administration  äro  i  det  väsentliga  som 
hos  oss,  ett  rent  privatföretag,  och  behåller  den  privata 
administrationens  företräden  framför  den  i  regel  mera 
långsamt  och  besvärligt  arbetande  statsförvaltningen. 


POJKARS  FOSTRAN  TILL  INDUSTRIARBETARE. 


På  de  senare  åren  har  från  industrihåll  allt  oftare  klagats 
ver  svårigheten  att  skaffa  folk  och  framför  allt  skickliga  yr- 
.“sarbetare.  Industri-  och  handtverksorganisationer  ha  på 
iida  håll  arbetat  på  svårigheternas  borttagande,  bland  annat 
mom  inrättande  af  yrkesskolor,  försök  till  ett  rationellt  ord- 
mde  af  lärlingsfrågan  o.  s.  v.  Då  emellertid  ännu  mycket 
erstår  att  göra,  kan  det  vara  af  intresse  att  se  livad  en  engelsk 
rfattare,  Robert  R.  Hyde,1  skrifver  i  en  hithörande  sak. 

På  grund  af  kriget  har  den  engelska  industrien  undandra- 
ts  en  stor  del  af  dess  yngre  manliga  personal,  som  i  sin  tur 
möjligaste  mån  ersatts  af  kvinnor  och  pojkar.  Ritarne  på 
-  stora  ritkontoren  ha  försvunnit  och  flickor  ha  i  stället  tagit 
nid  om  dragstift  och  räknesticka;  i  verkstäderna  ha  kvinnor 
-h  pojkar  efterträdt  de  manliga  arbetarna,  som  nu  inträdt  i 
mén.  För  att  under  dessa  förhållanden  kunna  bestå  nu  och 

1  »System»,  juli  1916. 


framför  allt  en  gång,  när  fred  blir  sluten,  måste  naturligtvis 
den  engelska  industrien  vidtaga  alldeles  särskilda  åtgärder.  I 
det  följande  lämnas  en  redogörelse  för  författarens  synpunkter 
rörande  de  engelska  fabrikspojkarnas  uppfostran. 

Mycken  uppmärksamhet  har  ägnats  kvinnlig  arbetskraft  och 
mycket  intresse  har  lagts  i  dagen  för  flickors  anställning  i  in¬ 
dustriens  tjänst,  men  pojkarna  tycks  man  i  många  fall  allde¬ 
les  ha  glömt  bort. 

Om  landets  industri  i  framtiden  skall  bestå,  är  det  nödvän¬ 
digt  att  taga  hand  om  pojkarna,  isynnerhet  just  nu,  då  en 
ökad  produktion  är  viktigare  än  allt  annat. 

Det  får  ej  förglömmas,  att  arbete  är  mannens  uppgift  här 
i  världen;  för  kvinnans  del  är  industriarbete  —  eller  rättare 
borde  vara  —  blott  en  tillfällig  fas,  en  öfvergående  period  i 
hennes  lif.  Hennes  krafter  skola  ägnas  åt  hemmet. 
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Pojken  däremot,  med  lifvet  framför  sig,  måste  tillräckligt 
rustas  för  sitt  lifs  arbete,  men  denna  uppgift  är  ofta  svår.  En 
pojke  är  i  regeln  svårare  att  handtera  äu  en  flicka;  han  sak¬ 
nar  den  benägenhet  att  lyda,  som  är  någonting  naturligt  för 
det  andra  könet. 

Hur  skall  man  då  angripa  saken? 

Vi  skola  i  denna  artikel  närmare  gå  in  på  följande  punk¬ 
ter: 

i.o)  en  pojke  måste  göras  intresserad  för  sitt  arbete. 

2:0)  han  måste  hållas  kroppsligen  spänstig. 

3:0)  han  måste  fostras  till  sitt  yrke. 

4:0)  han  måste  stå  under  ständig  uppsikt. 

i  o)  En  pojke  måste  göras  intresserad  för  sitt  arbete. 

Detta  är  tydligen  det  svåraste.  I  regeln  är  en  pojke  ej  in¬ 
tresserad  för  fabriken;  hans  tidigare  sysselsättning  är  delvis 
skuld  till  detta.  Allt  för  ofta  har  han  ej  fått  lära  sig  tänka 
på  egen  hand  —  han  har  behandlats  icke  som  en  individ,  utan 
som  en  af  mängden;  hvarje  hans  försök  att  visa  sitt  eget  jag 
har  omintetgjorts.  När  han  så  omsider  kommer  till  fabriken, 
är  han  mest  böjd  att  betrakta  den  blott  och  bart  som  ett  me¬ 
del  att  förtjäna  pengar  och  icke  som  en  plats,  där  han  kan 
göra  sin  insats  i  lifvet.  Intresset  för  arbetet  må  vara  latent, 
men  om  det  icke  dragés  fram,  kommer  han  att  så  småningom 
försämras  af  det  dagliga  arbetets  enformighet. 

Någon  skulle  kunna  anmärka,  att  enformigheten  ej  tyckes 
inverka  på  flickor  i  samma  grad.  Det  är  alldeles  riktigt,  men 
man  måste  komma  ihåg,  att  kvinnan  har  mycket  lätt  för  att 
göra  en  sak  med  händerna,  samtidigt  som  hon  kan  hafva  tan¬ 
karna  riktade  på  något  helt  annat;  på  det  viset  arbetar  hon 
ej  blott  med  mycket  mindre  ansträngning,  utan  blir  samtidigt 
mycket  mindre  uttråkad  af  sitt  arbete. 

När  en  pojke  håller  på  med  något,  vill  han  gärna  ha  tan¬ 
karna  just  på  hvad  han  har  för  händer,  kanske  utan  något 
vidare  intelligent  intresse,  men  intelligent  eller  ej,  det  tröt¬ 
tar  honom  både  fysiskt  och  andligt.  Detta  är  troligen  hem¬ 
ligheten  med  kvinnans  höga  »verkningsgrad»  i  industiien.  Så 
snart  dessa  grundläggande  fakta  äro  kända,  bör  man  kunna 
finna  kampmedlet. 

P'örsök  borde  göras  för  att  utröna  för  hvilket  arbete  en  pojke 
bäst  passar.  Felet  förr  i  tiden  var,  att  han  vid  sin  anställning 
genast  sattes  till  ett  bestämdt  arbete,  där  han  kanske  ej  passa¬ 
de;  detta  kan  emellertid  lätt  undvikas. 

I  en  framåtgående  fabrik  placeras  pojkarna,  när  de  börja 
sin  anställning,  i  en  afdelning,  där  det  finns  alla  sorters  maski¬ 
ner.  De  äro  där  under  mycket  noggrann  tillsyn,  förflyttas 
så  småningom  från  maskin  till  maskin,  h varvid  resultatet  an¬ 
tecknas.  Dessa  resultat  införas  sedan  på  ett  »Utvecklingskort». 
Vid  slutet  af  pröfvotiden  kan  man  sålunda  ganska  bra  bedöma, 
livad  han  passar  till.  Denna  rundtur  vid  maskinerna  gifver 
pojken  en  inblick  i  hela  fabrikens  arbetssätt  och  samtidigt 
uppväcker  det  hans  intresse  för  tekniken.  Den  gifver  honom 
ock  ett  intryck  af  fabriksarbetets  omväxling  i  stället  för  dess 
enformighet. 

Det  finnes  emellertid  fall,  då  en  pojke  visar  en  nästan  kvinn¬ 
lig  förkärlek  för  ett  särskildt  lätt  arbete.  I  sådana  fall  är  det 
nödvändigt  att  intressera  honom  för  annat;  det  är  nödvändigt 
att  göra  detta  af  flera  skäl.  Först  och  främst  är  det  billigare 
att  låta  kvinnor  utföra  enklare  arbete.  Från  pojkens  egen  syn¬ 
punkt  är  det  synnerligen  viktigt,  att  han  utbildas  till  en  skick¬ 
lig  arbetare,  om  han  skall  bestå  i  industriens  kamp  för  till¬ 
varon.  Hvarje  förståndig  arbetsgifvares  mål  bör  vara  att  göra 
sina  pojkar  kapabla  för  svårare  arbete. 

2:0)  Han  måste  hållas  kroppsligen  spänstig. 

En  förståndig  arbetsgifvare  måste  naturligtvis  tillse,  att  poj¬ 
karnas  hälsa  ej  undergräfves  genom  för  lång  arbetstid.  I  delta 
afseeude  bör  man  ihågkomma,  att  öfveransträngning  ej  genast 
visar  sig  som  tecken  till  trötthet. 

Bortseende  från  denna  nödvändiga  erinran  skola  vi  ej  för 
tillfället  ägna  oss  åt  den  saken,  utan  i  stället  åt  rekreations- 
frågan. 

De  flesta  principaler  rättfärdiga  sin  lördags-golf  eller  -motor- 
tur  med  hänvisning  till  den  ökade  arbetsförmågan,  som  skulle 
vara  en  följd  häraf.  Otvifvelaktigt  verkar  lördagsrekreationeu 
stimulerande  och  är  en  viktig  faktor  i  industriell  effektivitet. 
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Men  hvad  blir  det  af  pojkarna?  De  ha  i  ännu  högre  graJ 
behof  af  rekreation,  ty  alltjämt  större  fordringar  ställas  på  de 
ras  unga  krafter  dag  efter  dag.  De  längta  efter  rörelse;  dera: 
inneboende  lifskraft  måste  på  ett  eller  annat  sätt  taga  sij 
uttryck.  Deras  lifsandar  måste  släppas  lösa,  men  i  trånga  stä 
der  ha  de  hvarken  utrymme  eller  tillfälle  till  sunda  nöjen. 

Visserligen  tillhör  en  och  annan  någon  förening,  andra  är< 
scouter  o.  s.  v.,  men  endast  en  mycket  liteu  procent  beröre 
af  sådana  saker. 

Resultatet  är  att  pojken  tillbringar  sin  lediga  tid  med  ohäl 
sosamma  nöjen.  Hans  hem  erbjuder  iutet  utrymme  till  lekai 
därför  blir  gatan  hans  lekplats.  Många  firmor  ha  angripi 
problemet  och  ställt  om,  att  pojkarna  få  lämpliga  nöjen.  El 
fotbollsplan,  utrymme  för  inomliusspel  o.  d.  äro  inga  dyrbar, 
saker  för  ett  större  företag.  Vidare  skulle  en  pojke  få  tillfäll 
att  förena  nöjet  med  arbetet.  Ty  i  grund  och  botten  är  hai 
sportsman  och,  ehuru  det  skulle  synas  löjligt  för  den,  son 
aldrig  tänkt  närmare  på  saken,  älskar  han  det  han  »slåss»  föi 
och  om  han  under  sina  lekar  kunde  slåss  för  firman,  skull 
det  gifva  honom  det  lefvande  intresse  för  arbetet,  som  skapar  ei 
känsla  af  samhörighet,  som,  en  gång  uppammad,  är  en  af  d 
värdefullaste  faktorerna  i  det  industriella  lifvet. 

Mer  äu  en  framgångsrik  firma  har  upprättat  en  scoutkå 
eller  något  annat  liknande;  för  arbetsgifvaren  småsaker,  är  dt 
för  pojkarna  själfva  medelpunkten  i  deras  förhållande  till  fir 
man  de  arbeta  hos.  Om  de  efter  slutadt  arbete  ha  något,  sor 
de  verkligen  längta  efter,  stimulerar  det  dem  dessutom  ti 
större  ansträugniugar,  när  arbetsintensiteten  minskar  och  ii: 
tresset  slappnar. 

En  firma,  som  använder  motorvagnar,  brukar  ofta  ställa  e 
ledig  vagn  till  sina  scouters  förfogande,  så  att  pojkarna  kunti 
fara  ut  och  tillbringa  sin  söndag  under  tält  och  sålunda  ve 
derkvicka  sig  till  kropp  och  själ.  •  Firman  medgifver,  att  de 
betalar  sig  att  få  tillbaka  pojkarna  på  måndagen,  icke  fördärl 
vade  af  biografernas  förskämda  luft,  utan  stärkta  af  lifvet  ut 
i  naturen. 

En  god  kroppskonstitution  beror  emellertid  på  mer  äu  re 
kreation,  den  är  också  beroende  af  god  och  närande  mat.  E 
del  arbetsgifvare  intressera  sig  ej  det  ringaste  för  denna  sa 
med  resultat,  att  många  af  deras  pojkar  försöka  lifnära  si 
af  kaffe  och  bröd.  Andra  äro  nöjda  och  belåtna  med  sig  själ 
va,  då  de  vidtagit  åtgärder  för  att  värma  medhafd  mat,  me 
det  råder  väl  intet  tvifvel  om,  att  ett  välorduadt  marketenter 
där  enkel,  vällagad  mat  kati  erhållas  till  rimligt  pris,  äfve 
med  förlust  för  firman,  indirekt  betalas  genom  stegrad  arbet: 
förmåga  och  produktion. 

Medhafd  föda  kan  nog  vara  mycket  bra,  men  om  en  ma 
rätt  tillagas  på  kvällen,  iusvepes  i  ett  mer  eller  mindre  tvifve 
aktigt  omslag,  nästa  morgon  bäres  med  till  arbetet,  sedan  upf 
värmes  och  serveras  kanske  för  varm  och  alldeles  förstör 
eller  också  nätt  och  jämt  ljum,  då  har  den  just  ej  så  mycke 
värde  kvar.  Dessutom  försvinner  aptiten  och  längtan  efU 
denna  speciella  rätt,  som  föregående  afton  var  så  liflig,  är  bort 
efter  en  för  pojken  kanske  ovanligt  sträfsam  morgon.  N 
önskar  han  blott  någon  lättare  föda  att  stilla  sin  hunger  me< 
Skulle  det  ej  vara  idé  att  sörja  för  denna  mycket  mänsklig 
instinkt?  Den  är  åtminstone  värd  en  tanke,  om  arbetare 
skall  kunna  prestera  det  bästa  möjliga. 

Af  icke  mindre  betydelse  är  pojkarnas  hälsa.  Allt  för  lite 
intresse  har  ägnats  den  saken.  Kanske  i  intet  annat  afseend 
har  Tysklands  vetenskapliga  omvårdnad  om  det  uppväxand 
släktet  i  så  förvånansvärdt  hög  grad  lämnat  vårt  folks  (Eug 
lands)  naturliga  fysiska  fördelar  och  intresse  för  sport  så  lång 
bakom  sig.  Det  är  visserligen  sant,  att  pojken  blir  läkart 
undersökt,  innan  han  anställes,  i  hvarje  fall  mycket  kort  ti 
efteråt,  men  alltför  ofta  tages  ingen  hänsyn  till  det  erhålln 
resultatet.  En  pojke  t.  ex.,  som  har  anlag  för  lungsot,  ha 
dåliga  ögon  eller  bråck,  skulle  naturligtvis  ej  få  sysselsätta 
med  vissa  sorters  arbete.  Han  skulle  icke  blott  ej  göra  sk: 
för  sig,  utan  hans  arbetsförmåga  skulle  troligen  aftaga  i  orc 
väckande  grad. 

3  0)  Han  måste  fostras  till  sitt  yrke. 

Beträffande  denna  viktiga  sak  är  det  absolut  nödvändig 
att  pojkens  föräldrar  blifva  intresserade  för  möjligheterna  p| 
hans  bana.  Alltför  ofta  nu  för  tiden  får  en  pojke  själf  välj. 
sitt  arbete  och  förstör  sin  framtid.  Önskan  att  genast  få  hö, 
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löning  är  liufvudsyftet  hos  både  föräldrar  och  barn,  såvida 
2  ej  genom  inverkan  utifrån  kan  bibringas  en  förståndigare 
;ikt.  Författaren  har  på  senare  tid  kommit  i  beröring  med 
nnor,  hvars  pojkar  ännu  anställas  på  låga  lönevillkor 
11  ömsesidig  belåtenhet  trots  frestelsen  att  på  närbelägna  plät¬ 
er  förtjäna  dubbelt  eller  tredubbelt  på  dåligt  »grofarbete», 
idast  därför  att  vederbörande  arbetsgifvare  ha  gjort  sig  be- 
•äret  att  för  både  pojken  och  hans  föräldrar  framhålla  det 
jirståndiga  i,  att  han  får  lära  sig  något  yrkesarbete.  Om  icke 
.gärder  i  denna  riktning  vidtagas  —  och  blott  en  represen- 
nit  för  firman  kan  göra  det  med  tillräcklig  auktoritet  —  kom- 
ter  frestelsen  att  sälja  sig  till  dåligt  arbete  för  hög  aflöning 
.t  blifva  förståndet  öfvei  mäktigt. 

Föräldrarna  lämnas  för  öfrigt  ofta  alldeles  ur  räkningen  nu 
lr  tiden.  Arbetsgifvarna  framhålla  ofta  saknaden  af  föräldrar¬ 
as  omvårdnad  om  pojkarna,  men  det  är  sällsynt  att  finna  en 
betsgifvare,  som  skulle  gifva  föräldrarna  tillfälle  att  utöfva 
ågon  sådan  omvårdnad  om  pojkens  mest  vitala  intressen. 

Förutom  ofvannämuda  saker  måste  pojken  få  tillfälle  att  ut- 
^a  sina  tekniska  kunskaper.  Försök  hafva  gjorts  att  förmå 
ojkarna  att  besöka  fortsättningsskolor  på  kvällarna,  sedan  de 
utat  dagens  arbete;  så  dags  på  dagen  hafva  de  emellertid 
lycket  litet  energi  kvar  till  studier.  O111  de  öfver  hufvud 
iget  skola  ha  någon  nytta  af  sina  studier,  måste  de  vara  vakna 
ch  pigga  både  till  kropp  och  själ.  Någon  sorts  anordning 
orde  vidtagas,  så  att  pojken  kan  besöka  tekniska  skolor  un- 
er  arbetstiden.  Åtskilliga  firmor  ha  redan  nu  ordnat  saken 
ted  resultat,  att,  sedan  pojkarna  blifvit  tillräckligt  uppöfvade, 
e  äro  i  stånd  att  skaffa  sig  en  ställning  i  lifvet.  Andra  fir- 
ior  gifva  sina  pojkar  ledigt  utan  betalning,  men  om  de  vid 
■rminens  slut  visat  sig  ha  gjort  framsteg,  få  de  ut  pengarna 
'ven  för  den  tid  de  varit  i  skola.  Andra  återigen  grunda 
en  årliga  löneförhöjningen  på  de  framsteg  pojkarna  gjort  i 
colau,  och  sådana  bevekelsegrunder  äro  väl  värda  att  taga 
ista  på. 

4:0)  Han  måste  stå  under  ständig  uppsikt. 

Det  har  på  senare  tid  skrifvits  mycket  angående  beliofvet 
f  tillsyn  öfver  de  kvinnliga  arbetarna.  Men  nyligen,  då  äm- 
et  framkastades  för  en  förman,  anmärkte  lian,  att,  då  en  poj- 
e  behöfver  en  tillrättavisning,  är  det  enklast  att  gifva  honom 
11  »sitt  opp»,  men  en  flicka  kau  ej  behandlas  på  detta  sätt. 
'et  ligger  ju  däri  en  viss  grad  af  sanning,  men  det  tillhör 
ock  flydda  tider. 

En  pojke  måste  naturligtvis  öfvervakas,  men  på  ett  sär- 
cildt  sätt.  Roten  till  många  af  våra  nuvarande  arbetsprobleu. 
gger  häri.  Pojkar  ha  ju  alltid  stått  under  mer  eller  mindre 
ppsikt.  Den  enda  pojke,  som,  här  i  landet  åtminstone,  und- 
uppit  någon  sådan  tillsyn  under  sina  tidigare  tou-år  är  fabriks- 
ojkeu.  Vid  fjorton  år  lämnar  han  skolan  och  därmed  all  till- 
n  för  alltid,  ty  den  tillsyn,  som  utöfvas  af  en  förman,  är 
ftast  fullkomligt  värdelös. 

»Om  ej  en  förman  kan  svära  ordentligt»,  förklarade  en  s.  k. 
spert  för  en  tid  sedan,  »kan  han  ej  åstadkomma  en  stegrad 
roduktion,  ty  folket  tror  att  han  är  rädd  för  dem.»  Häri 
gger  ett  stort  fel;  pojkarna  behöfva  en  annan  och  vidsträck  - 
ire  tillsyn  än  denna  parodi  på  en  sådan.  Han  behöfver  led- 
ing;  han  har  behof  af  en  hjälpare,  en  vän  i  arbetet  och  detta 
r  just,  hvad  förmännen  ej  äro. 

Om  en  pojke  skall  få  ett  verkligt  intresse  för  sitt  arbete, 
låste  hans  anställning  ha  en  högtidlig  prägel,  så  att  han  får 

I  känsla  af,  att  det  verkligen  gäller  något. 

Om  en  firma  är  intresserad  af  sina  pojkars  bästa,  måste 
ågon  ha  till  uppgift  att  ordna  de  frågor,  som  ofvan  berörts, 
m  deras  uppfostran  skall  ordnas  fullt  rationellt,  måste  någon 
:  ledningen  få  till  uppgift  att  uppgöra  ett  schema  för  den. 
u  är  frågan,  huru  skall  det  åstadkommas? 

Det  är  uppenbarligen  omöjligt  för  firmans  chef,  då  direk- 
on  och  kontroll  ständigt  lägger  beslag  på  hans  tid,  att  hand- 
afva  denna  synnerligen  viktiga  fråga  om  pojkarnas  fostran 

II  skickliga  arbetare,  och  den  vanlige  arbetaren  har  livar- 
en  den  takt  eller  den  förmåga,  som  erfordras  för  en  sådan 
ik.  Ammunitionsministern  publicerade  nyligen  två  memo- 
inda  i  saken,  och  vi  råda  våra  läsare  att  göra  bekantskap 
ied  det  schema,  som  där  framlagts. 

Däri  föreslås  att  alla  angelägenheter,  som  beröra  pojkarna, 
kulle  handhafvas  af  en  af  firman  utsedd  tjänsteman,  som  är  au- 
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svarig  inför  ledningen.  Ämnet  behandlas  för  öfrigt  på  ett 
utmärkt  sätt,  så  att  för  de  arbetsgifvare,  som  önska  göra  det 
bästa  möjliga  af  sina  pojkar,  är  det  väl  värdt  att  taga  reda  på. 

Skäl  för  anställande  af  en  » til/syningsman. » 

1.  Han  kan  välja  ut  pojkarna. 

2.  Han  kan  ha  dem  under  bestämd,  men  vänlig  kontroll. 

3.  Han  sparar  tid  åt  firman  genom  att  förhindra  dispyter. 

4.  Han  kan  taga  emot  pojkens  klagomål. 

5.  Han  kan  göra  föräldrarna  intresserade  för  pojkens  fram¬ 

tida  bana. 

6.  Han  håller  ett  öga  på  pojkens  hälsa. 

7.  Teknisk  uppfostran  stimuleras,  utan  att  man  på  ett  iögo¬ 

nenfallande  sätt  drifver  på  pojken. 

8.  Pojken  får  tillfälle  att  spara. 

9.  Stämningen  i  fabriken  blir  bättre. 

10.  Rekreationen  organiseras. 

T  lo  budord  för  » til/syningsmannen ». 

1.  Var  alltid  taktfull. 

2.  Blif  god  vän  med  förmännen  och  vinn  deras  sympati. 

3.  Var  ej  polis. 

4.  Tag  emot  pojken  med  ett  »Välkommen»,  då  han  börjar 

sin  bana  i  industrien. 

5.  Klagomål,  om  aldrig  så  hvardagliga,  äro  värda  att  höra  på. 

6.  Själfkontroll  är  mycket  nyttig. 

7.  P'ortsatt  uppfostran  är  en  synnerligen  nödvändig  sak;  in¬ 

tressera  pojkarna  för  idéer  och  böcker. 

8.  Gör  arbetet  till  en  lek  och  pojkarna  äro  med. 

9.  Frisk  luft  är  bättre  än  ett  museum  —  låt  dem  smaka  den. 

10.  Låt  pojkarna  se  fabriksarbetets  sportsida.  E.  J. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 

Kalmar  Teknologklubb  afhöll  den  20  d:s  sitt  första  samman¬ 
träde  för  hösten,  hvarvid  styrelse  valdes  för  det  kommande 
arbetsåret.  Denna  fick,  sedan  ing.  G.  Rosén  undanbedt  sig 
återval,  följande  sammansättning:  ordf.  major  Viktor  Ståhle, 
v.  ordf.  ing.  Torsten  Jung,  sekr.  ing.  Stellan  Carlberg,  ing  E. 
J.  Wijkman  och  ing.  John  Jacobson. 

Civilingenjör  T.  Jung  höll  ett  med  synnerligt  intresse  åhördt 
föredrag  öfver  ämnet  » Om  automatiska  loggapparaterT> .  Sedan 
föredraganden  inledningsvis  framhållit  loggens  betydelse  för 
navigationen,  lämnades  en  orienterande  öfversikt  öfver  olika 
typer,  från  de  enkla  skädd-  och  patentloggarna  fram  till  mo¬ 
derna,  i  fartyget  inbyggda  loggar.  Särskild  uppmärksamhet 
ägnades  den  af  Svenska  A.-B.  Logg,  Stockholm,  tillverkade  SAL- 
loggen,  som  är  utrustad  med  såväl  fart-  som  distansangifvare. 
På  grund  af  koustruktioussättet  är  denna  logg  synnerligen  känslig 
äfven  vid  små  hastigheter  samt  praktiskt  taget  oberoende  af 
temperaturen.  Noggrannheten  är  mycket  stor  och  felen  under¬ 
stiga  i  regeln  1  %  d.  v.  s.  */B  af  felen  hos  vanliga  loggar. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  23  sept.  å  Kungsparkens  restau- 
rant  under  ordförandeskap  af  öfveringeujör  N.  B'redriksson, 
Svedala. 

Före  sammanträdet  var  klubben  af  Skånska  cementaktiebo¬ 
laget  inbjuden  att  bese  dess  anläggningar  i  Limhamn,  dit  klub¬ 
ben  anlände  med  extratåg  på  e.  m.  Vid  framkomsten  mottogs 
klubben  af  disponent  J.  O.  Hallgren,  hvarefter  ingenjör  Kärfve 
lämnade  en  kort  orienterande  redogörelse  för  tillverkningen 
af  cement.  Härpå  besågs  den  nya  fabriken  under  ledning  af 
disponent  Hallgren  och  blef  klubben  här  i  tillfälle  följa  fabrika¬ 
tionens  hela  förlopp  enligt  den  i  den  nya,  storslagna  fabriken 
tillämpade  s.  k.  våta  metoden. 

Sedan  företogs  en  färd  på  järnväg  till  kalkbrottet,  där  ing. 
Zickerman  demonstrerade  brytningen  af  kalken  och  lät  några 
sprängskott  gå  för  att  visa  dessas  effekt. 

Efter  att  närmare  hafva  besett  gräfmaskineruas  gigantiska 
arbete  aflades  ett  besök  vid  stranden  nedanför  kalkbrottet,  där 
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stora  landvinningar  göras  genom  ntfyllning  med  obrukbart 
material  från  brottet. 

Vid  återkomsten  till  Limhamn  besågs  den  utanför  hamnen 
gjorda  utfyllningen  om  c:a  trettio  tunnland,  å  hvilkeu  byggna¬ 
der  för  det  nya  varfvet  nu  hålla  på  att  uppföras. 

Återfärden  till  Malmö  ägde  rum  med  bolagets  stora  bogser- 
ångare. 

Vid  sammanträdet  i  Kungsparkens  restaurant  företogs  de  i 
stadgarna  föreskrifna  valen,  hvilka  utföllo  i  full  öfverensstäm- 
melse  med  valberedningens  förslag.  Sålunda  valdes  för  nästa 
år  till  ordförande  öfveringenjör  N.  Fredriksson,  till  ledamöter 
disponent  Jöns  Persson,  maskiningenjör  Axel  Carlquist,  dispo¬ 
nent  Thor  Blomqvist,  ingenjör  Ivar  Wendt,  ingenjör  Carl  Hult- 
man,  ingenjör  C.  A.  F.  von  der  Lancken  samt  till  suppleanter 
kapten  Edv.  A:son  Sjögreen,  ingenjör  E.  Warholm,  ingenjör 
H.  Malmquist,  arkitekt  Aug.  Stoltz;  till  revisorer  ingenjör  C. 
F.  Bissmark,  ingenjör  Joh.  E.  Frohluud,  ingenjör  Alg.  Engström. 

Sedan  ytterligare  en  del  föreningsangelägenheter  behand¬ 
lats,  sasom  val  af  fackkommitterade,  inval  af  nya  medlemmar 
etc  ,  afslöts  sammanträdet  ocli  gemensam  supé  intogs,  hvarpå 
följde  ett  animeradt  samkväm,  hvarunder  ordföranden  till  när¬ 
varande  representanter  för  Cementbolaget  frambar  klubbens 
tack  för  det  stora  nöje,  som  beredts  densamma  genom  besöket 
i  Limhamn. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

hade  sitt  första  höstsammanträde  den  23  september  under  dir. 
A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Sedan  ordf.  hälsat  de  närvarande  välkomna  samt  efter  verk¬ 
ställd  protokolljustering,  erinrade  ordf.  om  att  föreningen  sedan 
dess  föregående  sammanträde  haft  att  anteckna  förlusten  af 
tre  medlemmar,  hvilka  aflidit,  nämligen  hedersledamoten,  riks¬ 
marskalken,  grefve  Douglas,  samt  ledamöterna  rådman  J.  Sö- 
dergreu  och  ingenjör  J.  Ringborg.  För  det  intresse,  som  des¬ 
sa  visat  föreningen,  stod  denna  i  skuld,  hvarför  beslöts  att  i 
dagens  protokoll  erinra  om  föreningens  saknad  och  tacksam¬ 
het. 

Ordf.  omnämnde  vidare,  att  som  ett  led  i  sträfvandet  för  er¬ 
hållande  af  medel  till  en  staty  i  Norrköping  öfver  Louis  de 
Geer  hade  föreningens  styrelse  beslutat  tillsätta  en  kommitté, 
bestående  af  direktör  Hultqvist  samt  disponenterna  Ivar  Swart- 
ling  och  Carl  Wahreu,  hvilka  erhållit  i  uppdrag  att  vidtaga 
de  åtgärder,  som  erfordrades  för  frågans  lösning. 

Slutligen  höll  distriktsingenjören  vid  Stockholms  Stads  Ga- 
tuförvaltuing  E.  Hedström  ett  med  talrika  skioptikonbilder 
illustreradt  föredrag  x  Om  moderna  gatuanläggningar» . 


NOTISER 


Metallsvetsning  med  acetylen  och  syrgas.  —  Bristen  på  ord¬ 
nad  undervisning  i  detta  för  industri  och  handtverk  numera  så  be¬ 
tydelsefulla  förfarande  har  länge  gjort  sig  märkbar.  Det  var  därför 
inom  fackmannakretsar  en  länge  närd  önskan,  som  i  någon  mån  blef 
tillfredsställd,  da  Tekniska  skolan  i  Halmstad  med  sistlidne  vårter¬ 
min  upptog  metallsvetsning  på  sitt  program.  För  att  rätt  kunna  ut¬ 
nyttja  metodens  alla  fördelar  är  det  gifvetvis  af  stor  vikt  att  svet¬ 
saren  får  såväl  teoretisk  undervisning  i  de  fysiska  och  kemiska  för¬ 
ändringar,  som  materialet  kan  undergå  under  arbetets  utförande  m.  m. 
som  planmässig  praktisk  öfning.  Irån  elevernas  sida  har  ämnet  också 
omfattats  med  stort  intresse,  och  anmälan  om  deltagande  i  den  stun¬ 
dande  höstterminens  kurser  hafva  ingått  från  många  olika  håll.  För 
att  bereda  tillfälle  för  så  många  elever  som  möjligt  att  utan  alltför 
stora  pekuniära  uppoffringar  deltaga  i  undervisningen  har  styrelsen 
för  skolan  beslutat  att  utom  den  ordinarie  kursen,  som  pågår  hela 
terminen,  anordna  en  koncentrerad  kurs,  som  synnerligen  väl  torde 
lämpa  sig  för  elever  från  andra  orter.  Denna  kurs  kommer  att  taga 
sin  början  den  16  oktober  och  pågå  i  14  dagar  med  5  tim.  under¬ 
visning  om  dagen. 

Som  på  grund  af  utrymmesskäl  endast  ett  mycket  begränsadt  an¬ 
tal  elever  kunna  mottagas  torde  emellertid  anmälan  om  deltagande 
snarast  möjligt  göras  till  skolans  föreståndare. 

Äldre  ledamotsförteckningar.  —  I  Svenska  Teknologföreningens 
bibliotek  saknas  arkivexemplar  af  en  hel  del  af  föreningens  leda¬ 
motsförteckningar.  Visserligen  finnes  en  komplett  serie  ledamotsför¬ 
teckningar,  men  dessa  äro  bundna  flera  årgångar  tillsammans  för  re- 
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ferensändamål.  För  arkivet  däremot  önskas  obundna  exemplar  m 
omslag  och  annonser ,  som  skola  gifva  en  fullständig  bild  af  led 
motsförteckningens  utveckling.  Denna  brist  i  arkivet  torde,  våg 
man  hoppas,  genom  denna  hänvändelse  till  föreningsmedlemmar 
och  vädjan  till  deras  föreningsintresse  kunna  blifva  afhjälpt.  1 
ledamotsförteckningar  som  fattas,  äro  följande:  1X65  — 1882, 1884  —  1X8 
1891,  1892,  1897,  1898,  1900—1903,  1906,  1909,  1910. 

Svenska  Teknologföreningens  nybyggnad.  —  Pristäfling  0 

ritningar  till  nybyggnad  för  Svenska  Teknologföreningen  har  utlys 
Fullständiga  programhandlingar  erhållas  från  Svenska  Teknologföi 
ningens  kamrerare. 

Reseberättelser.  Från  Kungi.  Kommerskollegium  har  öfve 
sändts  en  reseberättelse  af  ingenjör  Hjalmar  Nordenhem  öfver  jär 
vägsmateriel  och  järnvägsverkstäder  i  Amerika. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  Einar  Berger,  förut  t.  f.  arbetschef  vid  Älfkarlel 
kraftverksbyggnad,  nu  arbetschef  vid  Stockholms  Stads  byggnad 
kontors  hamnafdelning,  Stockholm.  ' 

* 

Civilingenjör  Fredrik  Cassel,  förut  hos  Flensburger  Schifflu 
Gesellschaft,  Flensburg,  nu  hos  Werft  Nobiskrug,  Rendsburg,  Tys! 
land. 

4c 

Bergsingenjör  Valter  Fredriksson,  förut  byråingenjör  vid  Stod 
holms  gasverk,  V ärtagasverket,  Stockholm,  nu  chefskemist  vid  Luoss: 
vaara  Kiirunavaara  A. -B.,  Kiruna. 

* 

Ingenjör  Erik  Hjorth,  förut  vice  verkst.  direktör  i  A.-B.  Skånsk 
Cementgjuteriet,  nu  verkst.  direktör  för  Betongbyggnadsaktiebolagi 
»Tre  Kronor»,  Stockholm. 

Civilingenjör  J.  Jonasson,  nu  lärare  vid  Katrineholms  Teknisk 
Skola,  Katrineholm. 

* 

Civilingenjör  Gustaf  Malmfors,  förut  hos  Svenska  Ackumulatoi 
aktiebolaget  Jungner,  Stockholm,  nu  verkstadschef  vid  bolagets  fabri 
i  Oskarshamn. 

* 

Arkitekt  A.  Seymer,  nu  lärare  vid  Katrineholms  Tekniska  Skol 
samt  föreståndare  för  dess  husbyggnadsfackskola,  Katrineholm. 

* 

Ingenjör  Arvid  Westerberg,  förut  medarbetare  i  Bergman  i 
C:  o,  Aktiebolag,  Stockholm,  nu  direktörsassistent  vid  Baltiska  Trä 
varu  A.-B.,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  12  okt.  1916  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden;  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrif 
velser.  —  4.  » Nya  moderna  kopieringsförj aranden* * * ,  föredrag  med 
demonstration  af  hoffotograf  John  Hertzberg.  —  5.  » Kan  var  I 
svafvelbehof  fyllas  af  inhemsk  produktion ?*,  kort  föredrag  a 
bergsingenjör  Harry  Nathorst. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  å  före 
ningens  lokal  lördagen  den  14  oktober  1916  kl.  7,30  e.  m.  Åren 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  styrelse  föi : 

I917-  —  4-  Val  af  ledamot  och  suppleant  i  föreningens  styrelse, 
—  5-  Val  af  ledamot  i  rådgifvande  kommittén  rörande  Svenska 
Teknologföreningens  nybyggnad.  —  6.  *  Minnen  från  en  studie- 1 
resa  z  Norge  sommaren  1916 » ,  föredrag  med  skioptikonbilder) 
af  professor  II j.  O.  Dahl. 

AROSMÄSSAN. 

I  ekniska  Föreningens  i  Västerås  io:de  arosmässa  äger  rum  il 
\  ästeras  lördagen  den  14  oktober  med  följande  program:  Industrien  A 
vedfraga:  1.  Industriens  behof  af  inhemskt  bränsle,  föredrag  af  ing.  | 
Holger  Lundberg.  —  2.  Statens  ingripande  i  ved  frågan,  föredrag  1 
af  riksdagsman  C.  J.  A.  Christi  ernson.  Diskussion. 


rEKNISK  TIDSKRIFT 

[  OKT.  1916  VECKOUPPLAGAN  46  ÅRG.  •  HÄFT.  42 

-  Hufvudredaktor:  GUNNAR  TISELL.  - - 

NEHÅLL:  Fartyg  af  armerad  betong,  af  ingenjör  O.  F.  Fischer.  —  Om  eldstaden  i  våra  kakelugnar,  af  disponent  A.  V.  Starup. 
—  Utviklingen  av  de  elektriske  kraftanlaeg  i  Norge,  föredrag  vid  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  årsmöte  1916,  af  ingenjör  J. 
Prebensen-Nissen.  —  Bokanmälan.  —  Insänd  litteratur.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  16  oktober  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  384. 
ALLMÄN  SAMMANKOMST,  onsdagen  den  18  oktober  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  20  oktober  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGENS  FÖR  MEKANIK  årsmöte,  lördagen  den  21  oktober  1916  kl.  2,30  e.  m 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  23  okt.  1916  kl.  8  e.  m. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1916 


FARTYG  AF  ARMERAD  BETONG. 


pressen  har  på  senare  tiden  spårats  ett  ovanligt  intresse 
för  utförandet  af  fartyg  af  armerad  betong.  Intresset 
r  väckts  till  lif  genom  underrättelsen  om,  att  den  norska 
renjören  Nic.  Fougner  för  kort  tid  sedan  lyckats  bilda 
:  större  bolag  i  Moss  med  hufvuduppgift  att  tillverka 
lana  fartyg.  Denna  underrättelse  har  i  oväntad  grad 
pmärksammats  af  offentligheten  och  på  enstaka  håll 
/en  fört  till  rätt  fantastiska  slutsatser.  Hur  angenämt 
t  än  kan  vara  för  betongindustrien,  att  förståelsen  af 
ss  betydelse  sprider  sig,  kan  det  dock  vara  farligt,  om 
-eställningarna  om  de  möjligheter  den  innebär  expandera 
•  plötsligt  och  därigenom  falska  uppfattningar  skapas, 
araf  senare  besvikelse  kan  uppstå.  Med  anledning  häraf 
de  en  kortfattad  betongteknisk  orientering  vara  på  sin 
lts. 

Först  skola  några  ord  sägas  om  den  historiska  utveck- 
gen  af  denna  gren  af  betongindustrien. 

Som  bekant  har  redan  ett  rätt  stort  antal  betongfartyg 
olika  slag  tillverkats  på  olika  platser,  alltsedan  Lambots 
t  kom  till  synes  på  världsutställningen  i  Faris  år  1887. 
in  en  liten  axplockning  kan  följande  nämnas. 

År  1887  byggde  Gebroeders  Picha  Stevens,  Gent,  en 
en  elegant  roddbåt,  »Zeemeeuw»  (något  större  än  Lam- 
Is  båt),  som  ännu  i  dag  är  i  oklanderligt  skick. 

År  1896  byggde  Carlo  Gabellini  en  roddbåt  (  5  per- 
ner),  som  ännu  är  i  användning,  och  började  därmed 
n  bekanta  verksamhet  i  Italien,  som  nu  är  så  omfattande 
)cietä  cemento  armato  é  retinato  Gabellini,  kontor  i  Rom, 
vorno,  Ladispoli,  Bozetto,  Mezzanacorti,  Venetia  jämte 
aler  i  Frankrike  (Marseille)  och  Amerika).  Först  byggde 
n  hufvudsakligen  pontoner,  (år  1896  2  st.  18  m  långa 
r  båthus  i  Rom,  1900  60  st.  13x413  m  för  bro  öfver 
>  i  Pavia),  sedan  började  han  med  pråmar  (25x3X1 
för  Tibern,  1902  »Ettore»,  50  ton,  1904  8  pråmar, 
)  ton,  Sardinien)  och  slutligen  fortsatte  han  med  större 
tar  (1905  en  150  tons  fraktbåt  »Liguria»  för  kol  och 
bak  för  Bellittieri,  hvilken  transporterades  sjöledes  c:a 
000  km  från  Rom  till  Civitavecchia,  samt  ett  större  antal 
tar  för  den  italienska  marinen  för  arsenalen  i  Spezzia). 
essutom  har  han  byggt  några  mindre  motorbåtar. 

I  Tyskland  har  ingenjör  B.  Nast  i  hrankfurt  am  Main 


år  1909  konstruerat  en  200  tons  båt,  42  x  6,3  m,  af  form 
såsom  ett  vanligt  skepp. 

I  Pommern  har  cementgjuteriet  »Meteor»  byggt  pråmar 
af  armerad  betong. 

I  Mannheim  har  arkitekt  Perrey  utfört  några  anmärk¬ 
ningsvärda  pontonkonstruktioner,  bl.  a.  för  den  intressanta 
badinrättningen. 

I  England  har  the  Cubbit  Concrete  Construction  Co 
och  the  Yorkshire  Hennebique  Contracting  Co,  i  Frank¬ 
rike  Grancher  et  Singlar  och  i  Amerika  bl.  a.  Daniel  B. 
Banks  och  1.  L.  Weller  utöfvat  en  afsevärd  verksamhet 
beträffande  utförandet  af  olika  slag  af  fartyg  af  armerad 
betong. 

Liknande  verksamhet  har  äfven  utöfvats  i  Holland  af 
Industrieéle  Mij.  Stulemajer  en  Co  och  Cementijzerwerken 
Wittenburg.  De  största  båtarna  hafva  hittills  utförts  i 
Amerika,  där  bl.  a.  ett  bolag  bildades  i  San  Francisco  år 
1911  med  $  150000  aktiekapital  och  började  med  en 
30,5  x  9,15  m  båt  på  526  ton.  Senare  lära  båtar  på  1  000 
ton  och  mera  vara  byggda  därstädes. 

Efter  denna  lilla  öfversikt  skall  några  ord  ägnas  åt  be¬ 
tongfartygens  tekniska  egenskaper. 

Först  och  främst  gäller  naturligtvis  här  som  vid  öfriga 
armerade  betongkonstruktioner,  att  materialet  fordrar  myc¬ 
ket  mindre  underhållskostnader  än  järn  och  trä  samt  är 
eldsäkert.  Dock  äro  underhållskostnaderna  för  betong¬ 
fartyg  af  en  något  särskild  karaktär.  Det  rör  sig  här  icke 
endast  om  faran  för  angrepp  af  väderlek,  vatten  etc.,  i 
hvilket  afseende  det  ju  är  bekant,  att  betongen  står  sig 
förträffligt,  när  den  blandas  i  rätta  proportioner,  utan  härtill 
kommer  äfven  den  viktiga  frågan  om  motståndsförmåga 
emot  stötar  vid  påseglingar  etc.  samt  nödvändigheten  af 
att  man  måste  docka  för  rengöring  från  djur  och  plantor, 
hvilka  kunna  i  alltför  hög  grad  öka  friktionen  mot  vattnet. 

Beträffande  motståndsförmåga  emot  stötar  torde  en  del 
missuppfattningar  ganska  allmänt  förekomma.  En  utbredd 
—  och  ganska  naturlig  —  tro  är  den,  att  ett  betongskrof 
nödvändigtvis  måste  vara  farligare  att  skada  genom  stötar 
än  järn  och  trä.  Betongen  står  i  allmänhet  för  föreställ¬ 
ningen  som  ett  skört  material,  som  lätt  stötes  sönder.  Man 
bör  emellertid  icke  glömma,  att  ett  tätt  järnnät  (Gabellini 
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har  t.  ex.  användt  fin  trådduk  med  5  å  10  mm  maskor, 
fäst  pä  gröfre  järnnät  med  större  maskvidd,  hvarå  betongen 
putsas)  förlänar  betongen  så  stor  elasticitet  —  i  synnerhet 
om  betongtjockleken  är  liten  —  att  så  att  säga  ett  helt 
annat  material  uppstår,  (jämför  t.  ex.  spiralarmerad  betong). 
Men  icke  nog  härmed.  Det  intressanta  är,  att  genom 
iakttagelser  har  det  i  verkligheten  visat  sig  att  äfven  om 
en  betongbåts  sida  genom  stötar  faktiskt  krossas  är  läckan 
icke  alls  så  farlig,  som  man  skulle  tro.  Det  pulvriserade 
betongmaterialet  pressas  nämligen  af  vattenströmmen  emot 
järnnätet  på  sådant  sätt,  att  läckan  i  allmänhet  icke  sprider 
sig,  utan  snarare  till  en  del  tätas  af  sig  själf  och  därigenom 
blifver  mindre  farlig  än  en  läcka  i  trä  eller  järn,  där  hålet 
vidgas.  Vidare  kunna  ofta  mindre  skador  af  denna  art 
mycket  lätt  lagas  på  stället,  utan  att  man  behöfver  docka, 
genom  att  påföra  ett  »bandage»  af  snabbrinnande  betong 
och  lägga  ett  träskott  eller  en  presenning  utanpå,  ty  som 
bekant  är  ju  en  af  betongens  hufvudegenskaper  den  att 
hårdna  och  öka  i  styrka  under  vatten.  Naturligtvis  åter¬ 
står  att  pröfva  hur  långt  detta  gäller,  när  det  rör  sig  om 
större,  sjögående  fartyg  i  svårare  situationer,  men  att  för¬ 
vånande  goda  resultat  angående  betongpontoners  och  prå¬ 
mars  bestånd  föreligga  framgå  t.  ex.  af  de  intressanta 
berättelserna  om  de  16  år  gamla  pontonerna  för  bron 
öfver  Po,  det  19  år  gamla  båthuset  i  Rom  och  kanske 
i  ännu  högre  grad  badinrättningen  i  Mannheim,  som  så 
glänsande  uthärdade  en  kraftig  påsegling  våren  1911. 

Beträffande  behofvet  af  rengöring  af  botten  och  sidor 
från  plantor  och  djur,  måste  man  komma  ihåg,  att  betong 
icke  angripes  af  bakterier  eller  insekter,  och  erfarenheten 
har  visat,  att  om  ytan  göres  alldeles  slät  fästa  icke  ens 
musslor  eller  plantor  sig  vid  denna,  så  att  många  betong¬ 
pråmar  finnas,  som  aldrig  behöft  docka  (ett  godt  vittnes¬ 
börd  i  denna  väg  äro  Walter  Stross'  intressanta  erfaren¬ 
heter  från  kajmurar  etc.,  publicerade  i  »Schwimmkörper 
aus  Eisenbeton»). 

I  samband  härmed  påminnes  om  att  frågan  om  att 
framställa  vattentät  betong  är  gammal  och  icke  behöfver 
särskildt  behandlas  här.  Dock  bemärkes,  att  man  vid 
betongfartyg  mera  inriktat  sig  på  att  erhålla  vattentätheten 
genom  själfva  betongmaterialets  höga  kvalitet  än  genom 
användandet  af  ytbehandlings  eller  tillsatsmedel. 

Emellertid  bör  man  icke  för  betongens  många  förträff¬ 
liga  egenskaper  glömma  den  ena  stora  nackdelen,  som 
konstruktörer  af  armerade  betongbåtar  hafva  att  kämpa 
med,  nämligen  betongskrofvets  betydande  egenvikt. 

Ifall  en  båt  af  armerad  betong  skall  hafva  samma  last¬ 


förmåga  som  en  båt  af  järn  eller  trä,  måste  volymen 
sevärdt  ökas,  hvilket  oftast  resulterar  i  ett  större  djupg 
ende.  Det  är  knappast  för  mycket  sagdt,  att  i  probleir 
att  reducera  häraf  följande  olägenheter  till  de  minsta  nv 
liga  koncentrerar  sig  i  verkligheten  hela  frågan  om  betor 
fartygens  framtids-  och  utvecklingsmöjligheter.  För  pontor 
och  pråmar  behöfva  olägenheterna  icke  vara  så  stora 
eller  kunna  äfven  neutraliseras  af  vissa  fördelar  såsc 
större  stabilitet  —  men  för  större  transportfartyg  eller  me 
snabbgående  båtar  kan  frågan  blifva  af  afgörande  betydels 
Det  visar  sig  också,  att  i  praktiken  har  utveckling 
och  förbättringarna  först  och  främst  tagit  sikte  på  ■ 
framställa  lättare  och  lättare  konstruktion.  Gabellinis  fön 
båtar  hade  dubbla  väggar  för  säkerhet  mot  sjunkning.  1 
slopas  innerväggarna  oftast  som  onödiga.  I  början  kc 
struerade  man  ofta  fartyg  med  8  å  10  cm  tjocka  väggt 
nu  har  man  lyckats  gå  ned  ända  till  3  cm.  Detta  frest 
till  en  jämförelse  med  flygtekniken.  De  teoretiska  möjl 
heterna  förefunnos  äfven  här  länge,  men  först  då  c 
lyckades  framställa  de  moderna  lätta  och  eleganta  moi 
rerna  och  ställningarna  fick  industrien  praktisk  betydel: 
På  samma  sätt  måste  man  vara  på  det  klara  med, 
äfven  om  betongindustrien  hittills  inhöstat  stora  trium; 
beträffande  tillverkningen  af  pontoner,  pråmar  och  minc 
fartyg,  så  måste  man  ställa  sig  försiktigt  afvaktande  t 
frågan  om  snar  utbredning  till  fartygstillverkning  i  st 
stil.  Här  som  öfverallt  finnas  »barnsjukdomar»  att  genonif 
och  för  att  uppnå  verkligt  betydelsefulla  resultat  är  det 
största  vikt,  att  alla  tendenser  till  mindre  vederhäftig 
brikationsverksamhet  strax  från  början  motarbetas. 

För  så  lätta  och  eleganta  konstruktioner,  som  betongfarty. 
tekniken  erfordrar,  gälla  vanliga  beräkningar  icke  alls.  I  st 
let  för  »ekonomiska»  konstruktioner,  där  materialierna  f 
delas  enligt  för  vanliga  armerade  betongarbeten  gällan 
principer,  måste  »lätta»  konstruktioner  med  mycket  stö) 
järnåtgång  vara  det  mål,  som  eftersträfvas.  Om  man  söl 
beräkna  momenten  i  3  cm  armerade  betongplattor  i 
fartyg,  som  nu  användts  i  många  år,  skulle  teorien  vi 
att  ingen  af  dem  kunde  bestå.  Endast  genom  mångåri 
erfarenheter  under  samvetsgrann  och  omsorgsfull  pröfni 
kunna  sådana  konstruktioner  framställas,  som  kunna  blif 
till  verklig  betydelse  för  betongbåtstekniken. 

Utom  hvad  ofvan  sagts  kvarstår  ännu  många  detal 
(sjösättning  etc.)  att  behandla,  men  som  en  första  orit 
tering  har  här  endast  de  viktigaste  hufvudfrågorna  berör 
Stockholm  den  29  september  1916. 

Otto  F  Fischer. 


OM  ELDSTADEN  VÅRA  KAKELUGNAR. 


Det  händer  ej  så  ofta,  att  från  den  stora  allmänhetens 
sida  röster  höjas  för  bevarande  och  utveckling  af  våra 
kakelugnar,  att  icke,  då  sådant  någon  gång  händer,  det 
bör  hälsas  med  glädje  och  tillfredsställelse  af  Sveriges  nu¬ 
mera  starkt  decimerade  kår  af  kakelfabrikanter. 

Därför  vågar  jag  påstå,  att  dessa  senare  med  största 
intresse  hafva  tagit  del  af  den  i  Teknisk  Tidskrifts  Vecko- 
upplaga  för  30  september  införda  uppsatsen  af  H.  O.  Ö. 
om  eldstaden  i  kakelugnar  och  redaktionens  välvilliga 
ställning  till  denna  artikels  syfte. 

Ej  så  sällan  förekomma  i  keramiska  och  byggnadstek- 


niska  facktidskrifter  diskussioner  om  kakelugnen  genterr 
andra  värmeapparater.  De  synpunkter,  som  därvid  gc 
sig  gällande,  torde  vara  så  allmänt  kända,  att  här  bit 
behöfver  nämnas  kakelugnens  förkämpares  argumenteri 
med  kakelugnens  traditionella,  hygieniska  och  estetis 
företräden  emot  dess  vedersakares,  hufvudsakligast  värn 
ledningsingenjörernas,  framhållanden  af  sina  älsklingsbar 
öfverlägsenhet  i  bekvämlighet  och  effektivitet,  åtföljda 
halft  hånfulla  axelryckningar  öfver  det  barnsliga  talet  c 
tradition  och  skönhet  i  vår  framåtsträfvande  tid  med  sil 
dominerande  praktiska  tendenser. 
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Kakelugnen  har  under  seklernas  lopp  fått  stå  i  sitt 
rn  så  någorlunda  i  fred  för  tidernas  revolterande  idéer, 
sitt  yttre  har  den  visserligen  följt  med  stilens  och  mo- 
nas  växling,  men  i  sitt  inre  är  den  idag  ungefärligen 
n  i  sin  längst  förflutna  barndom.  Just  den  omständig- 
t  att  den  varit  det  gamla  inventariet  i  de  tusen  hem- 
;n  har  nog  gjort  sitt  till,  att  man  —  mycket  af  pietets- 
il  —  icke  velat  förgripa  sig  på  hemmets  härd,  hvari- 
n  brasans  sken  spridt  värme  och  trefnad  omkring  sig 
nom  generationer. 

Ingenjörerna  hafva  sysselsatt  sig  fasligt  litet  med  kakel- 
narna,  som  dock,  trots  sina  många  goda  sidor,  erbjuda 
stora  möjligheter  för  teknisk  förbättring  i  synnerhet  i 
insleekonomiskt  syfte.  Ty  i  kakelugnen  har  man  i  alla 
er  slösat  med  ved.  Den  flammande  brasans  poetiska 
immer  har  kostat  mycket  pengar.  De  försök  till  för- 
ttringar,  som  på  senare  åren  gjorts  och  tagit  gestalt  i 
m  af  insatskaminer,  hafva  närmast  tagit  sikte  på  kol- 
h  kokseldning  och  rätt  så  goda  resultat  hafva  däraf 
imgått. 

Tider  och  förhållanden  hafva  emellertid  åter  öppnat 
ra  ögon  för  den  svenska  vedens  värde  på  samma  gång 
inskärpt  behofvet  af  sparsamhet  äfven  med  den.  Där- 
:  har  bl.  a.  råd  och  anvisningar  lämnats  allmänheten 
rande  rätta  sättet  för  eldning  i  kakelugnar,  sådana  de 
en  gång  äro  konstruerade,  först  af  Statens  Bränsle- 
sparingsbyrå  och  nu  senast  af  Kakelfabrikernas  Förening, 
ars  »Regler  för  eldning  i  kakelugnar»  just  i  dagarna 
nnat  trycket.  Genom  en  dylik  ökad  kunskap  om  för¬ 
lens  synder  torde  nog  stor  besparing  kunna  åstadkom¬ 


mas,  och  vedprisernas  nuvarande  höjd  torde  vara  en  god 
bundsförvant  i  sträfvandet  att  få  reglerna  efterlefda. 

Det  förefaller  mig  dock,  som  om  frågan  om  kakelugnens 
framtidsutsikter  lyfts  upp  i  ett  högre  plan  genom  H.  O. 
Ö:s  artikel  och  framför  allt  genom  att  Teknisk  Tidskrift 
beredt  den  plats  och  genom  att  lämna  den  sitt  stöd  riktat 
sin  för  frågans  behandling  särskildt  kvalificerade  läsekrets’ 
uppmärksamhet  på  de  uppgifter,  som  ligga  och  vänta  sin 
lösning  bakom  kakelugnens  blanka  mässingsluckor.  Otvifvel- 
aktigt  har  redaktionen  rätt  i  sitt  påpekande  af  frågans 
ekonomiska  betydelse  och  sitt  påstående,  att  kakelugnen 
allt  fortfarande  är  den  vanligaste  af  alla  eldstäder.  Genom 
detta  ingripande  från  tidskriftens  sida  har  kakelugnen  fått 
den  hjälp,  hvaraf  den  hittills  varit  i  saknad  här  i  landet, 
i  motsats  till  hvad  fallet  är  i  vårt  stora  södra  grannland, 
där  det  t.  ex.  i  ett  stort  antal  större  städer  finns  »heiss- 
technische  Versuchsanstalten  fur  Ofenbau»,  och  det  före¬ 
faller,  som  kunde  man  i  motsats  till  föregående  tidnings- 
diskussioner  af  det  här  gifna  uppslaget  vänta  sig  ett 
reellt  utbyte  till  gagn  för  den  stora  publiken  i  allmänhet 
och  kakelindustrien  i  synnerhet. 

I  tacksamt  erkännande  af  det  sålunda  tagna  initiativet 
har  styrelsen  för  Kakelfabrikernas  Förening  beslutat  varmt 
förorda  förslaget  om  utlysande  af  en  pristäflan  för  för¬ 
bättrad  eldstad  resp.  ugnskonstruktion  och,  i  förhoppning 
att  Bränslebesparingsbyrån  medverkar  härtill,  förklarat  sig 
villig  ställa  ett  belopp  till  Byråns  eller  Teknisk  Tidskrifts 
förfogande  att  i  förening  med  hvad  Bränslebesparingsbyrån 
själf  eventuellt  bidrager  utgöra  pris  i  den  föreslagna  täflan. 

A.  V  Stamp 

Sekr.  i  Kakelfabrikernas  Förening. 


UTVIKLINGEN  AV  DE  ELEKTRISKE  KRAFTANL^EG  I  NORGE. 

Föredrag  vid  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  årsmöte  1916,  af  ingenjör  J.  Prebensen-Nissen, 


1.  Elektricitetsverkerne  i  byerne. 

Det  er  nu  vel  30  aar  siden  det  förste  elektricitetsverk 
Norge  begyndte  sin  virksomhet. 

Den  i:ste  oktober  1885  satte  nemlig  Laugstol  Bruk  i 
;ien  i  drift  to  likeströms  dynamoer  hver  for  120  lamper, 
orfra  levertes  elektricitet  ikke  alene  til  brukets  egen  be¬ 
tning,  men  ogsaa  solgles  elektrisk  energi  til  brukets  na- 

>er. 

Dette  var  den  förste  begyndelse  til  Norges  förste  elek- 
citetsverk. 

Laugstol  Bruk  fandt  det  meget  snart  nödvendig  att  gaa 
utförelsen  av  et  större  anlseg,  og  i  1889  igångsattes 
efter  den  tids  begreper  meget  stort  anlseg,  som  med 
ikelte  utvidelser  og  forandringer  har  vseret  i  drift  og  be¬ 
rget  hele  Skiens  bys  elektricitetsforsyning  helt  indtil  ut- 
ngen  av  aaret  1914,  da  det  blev  avlöst  av  et  kommu- 
dt  elektricitetsverk. 

Det  var  et  helt  privat  foretagende  dette  Laugstol  Bruks 
-  aktricitetsverk  i  Skien,  idet  ikke  alene  de  elektriske 
askiner  i  bruket,  men  ogsaa  hele  ledningsnettet  eiedes 
7  det  private  selskap  Laugstol  Bruk.  Jeg  fremhaever 
atte,  fordi  jeg  mener,  det  er  av  betydning  at  se,  at  det 
Norge  som  i  saa  mange  andre  lande  er  et  privat  sel- 
ap,  som  har  gaaet  i  spidsen  og  vist  veien  ogsaa  paa 
atte  omraade. 

Först  i  1891  sattes  det  nseste  elektricitetsverk  i  Norge 

1 


i  drift.  Det  var  denne  gang  et  kommunalt  foretagende^ 
og  bemerkelsevserdig  er  det,  at  det  var  landets  og  dermed 
jordens  nordligste  by  Hammerfest,  som  her  gik  i  spidsen. 

Det  var  et  i  elektrisk  henseende  eiendommeligt  anlseg 
dette  förste  elektricitetsverk  i  Hammerfest.  Det  vandfald, 
som  skulde  benyttes  som  kraftkilde,  var  beliggende  i  saa- 
vidt  stor  avstand  fra  byen,  at  man  maatte  gaa  til  anven- 
delsen  av  höi  spsending. 

For  gatebelysningen  blev  der  opstillet  en  Brushmaskine 
for  intermiterende  likeström  med  en  spsending  av  1  100 
volt,  og  samtlige  17  buelamper  kobledes  i  serie. 

For  den  almindelige  belysning  i  byens  huse  anvendtes 
enfaset  vekselström  med  125  perioder  pr  sek.  og  en  spsen¬ 
ding  av  1  100  volt.  Fordelingsnettet  i  byen  var  utfört 
for  denne  spsending  og  med  isolerte  ledninger  oplagt  paa 
trsestolper  i  byens  gater. 

Oprindelig  opstilledes  der  en  liten  transformator  for 
hvert  hus,  senere  opstilledes  större  transformatorer  for  4  ä 
5  huse. 

Dette  anlseg  var  uforandret  i  drift  i  20  aar. 

I  förbindelse  med  en  i  1911  stedfunden  större  utvidelse 
av  anlsegget  blev  imidlertid  strömsystemet  forandret  ti 
trefaset  vekselström  av  50  perioder  for  ogsaa  at  kunne 
anvende  elektriciteten  til  drift  av  motorer,  for  hvilket 
öiemed  den  enfasede  vekselström  av  125  perioder  jo  ikke 
var  egnet. 
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Dette  förste  elektricitetsverk  i  Hammerfest  var  i  det 
hele  tat  kun  anlagt  for  at  skaffe  byen  elektrisk  lys  og 
uten  tanke  paa  elektricitetens  anvendelse  till  drivkraft. 

I  december  1892  kom  Kristiania  kommunale  elektrici¬ 
tetsverk  i  drift.  Det  var  et  likeströmsanlseg,  med  damp¬ 
maskiner  som  drivkraft,  og  verkets  ydelsesevne  var  til  at 
begynde  med  936  kW. 

I  aaret  1894  kom  elektricitetsverket  i  Lillehammer  i 
drift.  Dette  var  ogsaa  et  likeströmsanlasg  men  drevet  med 
vandkraft  fra  Mesnafaldene  beliggende  midt  i  byen. 

Nu  hengik  der  en  del  aar,  inden  der  kom  flere  elek¬ 
tricitetsverker  i  Norges  byer.  Först  i  1898  kom  nemlig  det 
kommunale  damp-elektricitetsverk  i  Tromsö  og  det  private 
elektricitetsverk  i  Fredrikstad. 

I  1899  kom  de  kommunale  elektricitetsverker  i  Fredriks- 
hald  og  Hamar  og  Sarpsborg  samt  det  private  i  Kristian¬ 
sand. 

Fra  nu  av  gik  det  raskt  fremover  med  elektricitetsver- 
kerne  i  Norges  byer,  og  inden  indevserende  aar  er  omme, 
vil  der  vnere  elektricitetsverker  i  alle  landets  65  byer  med 
undtagelse  av  2,  nemlig  Holmsbo  og  Skudenteshavn. 

Disse  byelektricitetsverker  i  Norge  er  som  nasvnt  dels 
anlagt  og  drevet  av  private  selskaper,  dels  av  kommu- 
nerne  selv. 

Anlsegget  av  et  privat  elektricitetsverk  i  Norges  byer 
har  altid  vaeret  avhsengig  av  kommunens  samtykke  derved, 
at  byens  gater  og  pladse  maa  benyttes  for  fremförsel  av 
ledningerne.  Den  gang  Norges  förste  elektricitetsverk, 
Laugstol  Bruks  i  Skien,  blev  anlagt,  var  det  sikkert  ingen, 
som  taenkte  paa  den  betydning,  dette  anlasg  kunde  faa 
for  byen,  og  kommunens  tilladelse  til  at  laegge  lednin¬ 
gerne  blev  meddelt  uten  sserlige  betingelser. 

Senere  efteråt  Hammerfest  og  Kristiania  kommuner  hadde 
anlagt  egne  elektricitetsverker  og  derved  vist  veien  for  den 
kommunale  foretagsomhet  paa  dette  omraade,  har  altid  et 
andragende  om  tilladelse  til  at  anlaegge  et  privat  elektri¬ 
citetsverk  i  en  av  Norges  byer  medfört  strid  om,  hvor- 
vidt  ikke  kommunen  skulle  överta  anlsegget,  og  i  alle  de 
tilfselder,  hvor  tilladelsen  er  blit  meddelt  et  privat  selskap, 
er  den  gjort  avhfengig  av  betingelser,  hvorved  kornmu- 
nerne  har  sökt  at  sikre  sine  interesser  for  fremtiden,  med 
andre  ord,  der  er  oprettet  en  koncessionskontrakt  mellem 
det  private  elekricitetsverk  og  kommunen. 

Ved  disse  koncessionskontrakter  er  der  da  meddelt  det 
private  selskap  ret  —  i  de  fleste  tilfaelde  en  uttrykkelig 
uttalt  eneret  - — -  til  for  et  bestemt  tidsrum,  15  —  25  aar, 
at  före  ledninger  for  fordeling  av  elektrisk  energi  til  lys 
og  kraft  over  og  under  byens  gater  og  pladse,  og  disse 
rettigheter  er  betinget  av,  at  det  private  selskap  forpligter 
sig  til  at  skaffe  al  den  elektriske  energi,  som  tiltraenges, 
eller  i  alle  fald  indtil  en  viss  energimaengde,  og  levere  denne 
överalt,  hvor  den  maatte  tiltraenges  inden  byen,  til  fast¬ 
satte  maximalpriser  og  forövrig  paa  betingelser,  hvis  fast- 
saettelse  er  omhandlet  i  koncessionskontrakten. 

Ved  kontraktstidens  utlöp  er  der  dels  forbeholdt  kom¬ 
munen  en  indlösningsret,  dels  paalagt  den  en  indlösnings- 
pligt,  hvis  den  selv  önsker  at  fortsaette  at  drive  elektrici¬ 
tetsverk,  mens  det  private  selskap,  hvis  kommunen  ikke 
indlöser  anlaegget,  plikter  at  fjerne  ledningerne. 

Paa  grundlag  av  saadanne  koncessionskontrakter  er  der 
oprettet  private  elektricitetsverker  i  over  r/3  av  landets  byer. 

Av  flere  grunde,  som  det  her  vilde  före  for  langt  at 
gaa  naermere  ind  paa,  er  man  i  Norge  —  som  vistnok 


ogsaa  i  de  fleste  andre  lande  —  mere  og  mere  komm< 
til  den  opfatning,  at  et  byelektricitetsverk  bör  drives  soi 
et  kommunalt  foretagende. 

Flere  av  de  oprindelig  private  byelektricitetsverker  c 
allerede  blit  overtat  av  kommunerne  dels  ved  koncession; 
tidens  utlöp,  dels  allerede  för,  idet  man  har  fundet,  i 
dette  har  vaeret  den  eneste  praktiske  lösning  paa  de  uo\er 
ensstemmelser,  som  er  opstaaet  mellem  kommunens  0 
det  private  selskaps  interesser. 

Nu  er  det  saaledes  kun  i  10  av  Norges  byer,  at  de 
er  private  elektricitetsverker,  og  efter  mit  skjön  er  det  ku 
et  tidsspörgsmaal,  naar  ogsaa  disse  overtas  av  komrm 
nerne. 

Med  elektricitetsverk  taenker  jeg  i  denne  förbindelse 
förste  raekke  paa  fordelingsnettet  inden  byen. 

Om  kommunerne  ogsaa  skal  överta  eller  anlaegge  egt 
kraftanlaeg  og  selv  producere  den  elektriske  energi  elle 
leie  den  fra  et  privat  kraftanlaeg,  en  anden  kommunes  krafi 
anlaeg  eller  fremtidig  muligens  fra  et  statsanlaeg  er  et  he 
andet  spörgsmaal,  idet  forholdene  i  saa  hensende  ligge 
helt  forskjellig  tillrette  i  de  forskjellige  byer. 

Den  tilknytning,  som  er  opnaaet  ved  en  del  av  d 
norske  byelektricitetsverker,  sees  av  den  grafiske  tab( 
(figur  1). 

I  denne  tabel,  der  er  opsat  paa  grundlag  av  Norsk 
Elektricitetsverkers  Förenings  statistik,  er  angit  tilknytnir 
gen  —  altsaa  installationsvaerdien  —  av  alle  de  tilknytted 
lamper,  motorer  og  andre  forbruksapparater  pr  1  000  inc 
byggere  i  tiaaret  1904 — 1914. 

At  tabellen  ikke  omfatter  samtlige  byelektricitetsverke 
har  kun  sin  grund  i  manglende  opgaver.  Man  vil  se,  a 
der  saerlig  i  de  sidste  5  aar  er  en  meget  sterk  stigning 
ved  de  aller  fleste  av  elektricitetsverkerne. 


Fig.  1. 

Tilknytningen  til  Kristianfa  Elektricitetsverk,  som  eij 
angit  med  en  tykkere  linje,  der  ligger  meget  ncer  midlej 
av  de  övrige  kurver,  er  i  de  sidste  5  aar  öket  fra  65  ti 
160  kW  pr  x  000  indbyggere,  altsaa  til  det  2,5  dobbelte| 
Denne  raske  utvikling  av  elektricitetsforbruket  har  med  i 
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t,  at  flere  av  Norges  byer  i  de  senare  aar  har  indkjöpt 
':ndfald  av  ganske  betydelig  störrelse  for  at  sikre  sig  de 
dste  og  billigste  kraftkilder  for  sin  fremtidige  elektrici- 
sforsyning. 

De  vigtigste  av  disse  indkjöp  er  sammenstillet  i  den  föl- 
nde  tabel: 


By 

Antal  ind- 
byggere 

Indkjöpte  vandfalds  ydelsesevne 
ved  fuld  utbygning 

i  kilowatt 

pr  indbygger 
kW 

ristiania 

250  000 

1 1 2  000 

0,45 

ergen  . 

93  000 

22  000 

0,24 

rondhjem  . 

52  000 

54  000 

D°5 

avanger  . 

42  000 

100  a  150  000 

2 »4  ä  3 >6 

risti  ansand . 

16  000 

90  000 

5,6 

augesund  . 

1 7  000 

40  000 

2,35 

llehammer . 

4  000 

9  000 

2,25 

jrsgrundsammenmed 

landkommunerne  So- 

lum  och  Gjerpen  ... 

22  000 

25  000 

I,i5 

Kristiania  disponerer  ogsaa  for  al  fremtid  over  20  000 
I  leie  fra  Kykkelsrudanljegget. 

Bergen  er  netop  i  begrep  med  at  erhverve  nye  vand- 
d,  hvorved  den  kraft,  byen  disponerer  over,  vil  bli  mere 
i  fordoblet. 

Ved  alle  de  i  tabellen  opförte  byer  med  undtagelse  av 
lehammer  er  den  vandkraft,  de  eier,  fordelt  paa  flere 
skjellige  vandfald,  der  kan  utbygges  hver  for  sig,  og 
'av  fölger  for  det  förste  den  store  fordel,  at  man  ikke 
aks  behöver  at  gaa  til  en  uforholdsmaessig  stor  og  kost- 
•  utbygning,  men  kan  företa  denne  efterhvert  som  kraft- 
novet  stiger,  for  det  andet  at  man  fremtidig  vil  opnaa 
a  större  driftssikkerhet,  som  det  medförer  at  ha  flere 
hinanden  uavhaengige  kraftanlaeg. 

Mange  andre  av  landets  byer  har  ogsaa  kjöpt  eller  staar 
>egrep  med  at  kjöpe  vandfald  for  sine  elektricitetsver- 
*,  men  der  findes  ogsaa  en  hel  del  byer,  som  ikke  har 
inet  faa  kjöpt  vandfald,  idet  de  i  rimelig  avstand  fra 
en  beliggende  vandfald  av  passende  störrelse  allerede 
r  vasret  optat  av  andre  anlaeg. 

Mange  av  disse  byer  har  da  sikret  sin  elektricitetsforsyning 
laengere  tid  fremover  ved  leie  av  elektrisk  kraft  fra 
kaaende  större  kraftanlaeg. 

Det  er  da  saerlig  byerne  paa  begge  sider  av  Kristiania- 
rden,  som  har  ordnet  sig  paa  den  maate,  idet  de  större 
idfald  i  denne  del  av  landet  allerede  paa  et  relativt 
lig  tidspunkt  var  indkjöpt  av  staten  eller  andre  kom- 
ner  dels  utnyttet  for  industrielle  bedrifter  eller  de  pri- 
e  kraftanlaeg  i  Kykkelsrud,  Vamma  og  Hafslund  paa 
rdens  östside  (i  Smaalenene)  samt  Skollenborganlaegget 
Threschow-Fritzöe’s  kraftanlaeg  paa  fjordens  vestside  (i 
Isberg). 

Denne  utvikling  i  retning  av  mer  og  mer  at  anvende 
idkraften  som  kraftkilde  for  elektricitetsverkerne  har 
dfört,  at  8  av  de  byelektricitetsverker,  der  oprindelig 
'  anlagt  med  damp,  gas-  eller  oljemotorer,  helt  har  sat 
se  ut  av  drift  og  gaaet  over  til  vandkraft. 

I  Kristiania  og  Bergen  er  dampanlaeggene  bibeholdt  som 
erve  og  for  Kristianias  vedkommende  ogsaa  for  at  överta 
astningstopperne. 

7  av  de  norske  byelektricitetsverker  benytter  endnu  ute- 
:kende  damp-,  gas-  eller  dieselmotorer  som  drivkraft 
4,  nemlig  Trondhjem,  Drammen,  Haugesund  og  Fre- 
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drikshald,  har  fundet  det  nödvendig  at  supplere  sine  vand- 
kraftanlaeg  med  damp-  eller  dieselmotoranlaeg. 

Alle  de  övrige  50  byelektricitetsverker  i  Norge  benytter 
utelukkende  vandkraft,  og  med  tiden  kommer  visselig  endnu 
flere  til  at  gjöre  det. 

De  vandfald,  som  benyttes,  er  i  de  aller  fleste  tilfaelde 
beliggende  i  nogen  avstand  fra  byerne,  saa  man  har  vaeret 
henvist  til  at  benytte  höispaendt  vekselström  for  kraftöver¬ 
föringen  til  byen. 

Alle  de  elektricitetsverker,  der  oprindelig  var  anlagt  for 
likeström,  er  da  i  förbindelse  med  övergången  til  at  be¬ 
nytte  vandkraft  gaaet  over  til  ogsaa  at  benvtte  veksel¬ 
ström  for  fordelingen  inden  byen.  I  Kristiania  og  Bergen 
har  man  dog  bibeholdt  likeströmssystemet  i  de  centrale 
bydele,  medens  ogsaa  her  vekselström  anvendes  i  de  ytre 
bydele. 

I  enkelte  byer,  som  f.  eks.  Lillehammer  og  Kongsberg, 
hvor  der  benyttes  vandfald  beliggende  midt  i  byen,  er 
strömsystemet  i  förbindelse  med  större  utvidelser  av  anlaeg- 
gene  forandret  fra  likeström  til  vekselström  paa  grund  av, 
at  omkostningerne  ved  et  fordelingsnet  for  vekselström  er 
saa  meget  mindre  end  for  likeström,  naar  der  skal  for- 
deles  större  energimaengder. 

I  alle  de  byer,  hvor  vekselström  er  indfört,  anvendes 
trefaset  vekselström  av  50  perioder.  De  spaendinger  som 
benyttes,  varierer  derimot  meget  efter  den  kraftmaengde, 
som  skal  överföres,  og  byernes  störrelse. 

For  den  lavspaendte  fordeling  varierer  spaendingen  mel- 
lem  ixo  og  220  volt,  for  den  höispsendte  fordeling  inden 
byerne  varierer  den  mellem  2  000  og  10  000  volt  og  for 
kraftoverföringsanlaeggene  fra  vandfaldene  til  byerne  be¬ 
nyttes  forskjellige  spaendinger  op  til  60  000  volt,  som  er 
den  höieste  spaending,  der  indtil  nu  er  anvendt  i  Norge. 

Av  det,  jeg  her  har  fremholdt  angaaende  utviklingen  av 
elektricitetsverkerne  i  Norges  byer,  fremgaar  det,  at  der 
nu  er  elektricitetsverker  i  naesten  alle  landets  byer,  at  det 
ene  efter  det  andet  av  de  oprindelige  private  anlaeg  gaar 
over  i  kommunernes  eie,  at  mange  av  de  anlaeg,  som  op¬ 
rindelig  benyttet  damp  eller  oljemotorer,  gaar  over  til  at 
benytte  vandkraft,  at  mange  av  de  anlaeg,  der  oprindelig 
benyttet  likeström,  er  gaaet  over  til  at  benytte  trefase 
vekselström,  samt  at  tilslutningen  til  elektricitetsverkerne 
i  de  senere  aar  er  steget  saa  raskt,  at  mange  av  de  norske 
byer  er  gaaet  til  indkjöp  av  vandfald  av  ganske  betydelig 
störrelse  for  at  sikre  byens  fremtidige  elektricitetsfor¬ 
syning. 

2.  Elektricitetsverker  paa  landsbygden. 

Det  förste  elektricitetsverk  for  fordelning  og  salg  av 
elektrisk  energi  paa  landsbygden  var  Glommens  Traeslipe- 
ri’s  anlaeg  i  Kristiania  omegn,  som  blev  sat  i  drift  i  1903. 

Ogsaa  her  var  det  altsaa  et  privat  selskap,  som  gik  i 
spidsen. 

Glommens  Traesliperi  anlagde  i  Kristiania  naermeste 
omegn  hele  fordelingsnettet  og  leverer  her  endnu  elektrisk 
energi  direkte  till  konsumenterne,  men  forövrigt  er  naesten 
alle  de  private  elektricitetsverker  paa  landsbygden  mindre 
foretagender  naermest  beregnet  paa  at  skaffe  en  enkelt 
gaard  eller  graend  elektrisk  lys  og  kraft. 

Först  efter  at  kommunerne  tog  op  saken,  er  der  kom¬ 
met  fart  i  utviklingen  av  elektricitetsverkerne  paa  lands¬ 
bygden.  Det  var  omkring  aaret  1910,  at  denne  virksom- 
het  begyndte,  og  efter  denne  tid  er  der  anlagt  mange 
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kommunale  elektricitetsverker  paa  landsbygden.  I  mange 
andre  kommuner  er  der  besluttet  oprettet  saadanne  anlaeg, 
og  den  tid  vil  visselig  komme,  da  alle  landskommuner  i 
Norge  vil  finde  det  nödvendig  at  gaa  til  anlaeg  av  et 
kommunalt  elektricitetsverk  for  att  skaffe  sine  indvaanere 
elektrisk  energi. 

Med  et  elektricitetsverk  taenker  jeg  her  —  liksom  i  by- 
erne  —  i  förste  raekke  paa  anlaegget  av  ledningsnettet  for 
energiens  fordeling  til  konsumenterne. 

Mangen  en  landskommune  har  ogsaa  gaaet  til  anlaeg 
av  egne  kraftanlmg  for  sine  elektricitetsverker,  men  hvor 
der  har  vteret  anledning  til  at  faa  leiet  den  elektriske  energi 
fra  kraftanlaeg  tilhörende  private  eller  andre  kommuner, 
har  landskommunerne  i  stor  utstraekning  benyttet  sig  derav. 

Paa  denne  maate  har  saaledes  nu  samtlige  landskommu¬ 
ner  i  Jarlsberg  og  Larviks  amt  paa  Kristianiafjordens  vest- 
side  dels  anlagt,  dels  besluttet  anlagt  kommunale  elektrici¬ 
tetsverker,  som  skal  tilknyttes  bestaaende  private  kraft¬ 
anlaeg. 

I  Smaalenenes  amt  paa  fjordens  östside  har  ogsaa  de 
aller  fleste  landskommuner  besluttet  anlagt  kommunale  elek¬ 
tricitetsverker,  der  agtes  tillknyttet  de  private  kraftanlaeg 
Kykkelsrud,  Vamma  og  Hafslund. 

I  mange  tilfaelde  har  flere  kommuner  sluttet  sig  sammen 
om  faelles  anlaeg,  dels  fordi  herrederne  er  beliggende  saa¬ 
ledes  i  forhold  til  hinanden,  at  det  falder  mere  ökonomisk 
at  utbygge  et  faelles  fordelingsnet  end  et  selvstaendig  led- 
ningsnet  for  hver  enkelt  kommune,  dels  fordi  kommunerne 
derved  har  evnet  ved  utbygning  av  större  vandkraftanlaeg 
eller  leie  at  sikre  sig  större  kraftmaengder  til  billigere  pri¬ 
ser,  end  om  de  skulde  arbeide  hver  for  sig. 

Det  er  ikke  bare  landkommuner,  som  har  sluttet  sig 
sammen  i  kommunale  kraftselskaper.  I  mange  tilfaelde  er 
disse  dannet  ved  sammenslutning  mellem  en  eller  flere 
byer  og  de  omkringliggende  landkommuner. 

Det  förste  av  disse  kommunale  kraftselskaper  er  Skiens- 
fjordens  kommunale  kraftselskap,  der  bestaar  av  byen 
Porsgrund  og  landkommunerne  Solum  og  Gjerpen.  Dette 
kraftselskap  blev  dannet  i  1912. 

Skiensfjordens  kom.  kraftselskap  eier  sit  eget  kraftanlaeg 
ved  Aarlifos  i  Telemarken  ca.  70  km.  fra  Porsgrund. 

Av  dette  kraftselskap  leier  Langesundsfjordens  kommu¬ 
nale  kraftselskap,  der  er  dannet  av  byerne  Brevik,  Stathelle 
og  Langesund  samt  landkommunerne  Eidanger  og  Bamle, 
elektrisk  energi. 

Da  al  den  kraft  som  Aarlifosanlaegget  kan  gi,  i  löpet 
av  kort  tid  vil  vaere  utnyttet,  har  kraftselskapet  midlertidig 
indtil  Grönvoldfos  blir  utbygget  sikret  sig  en  del  mere 
kraft  ved  leie  fra  det  private  kraftanlaeg  tilhörende  Treschow- 
Fritzöe,  og  denne  kraft  skal  överföres  gjennem  en  kraft¬ 
ledning  tilhörende  en  utenfor  kraftselskaperne  staaende 
kommune,  nemlig  Skiens  by. 

Paa  mange  andre  kanter  av  Norges  land  er  der  dannet 
eller  under  dannelse  lignende  kommunale  kraftselskaper, 
men  det  vilde  före  for  langt  at  naevne  dem  alle. 

Jeg  har  kun  villet  naevne  et  par  eksempler,  der  viser, 
hvorledes  baade  byer,  landkommuner  og  private  selskaper 
arbeider  sammen  paa  utviklingen  av  elektricitetsforsyningen. 

For  elektricitetsverkerne  paa  landsbygden  er  det  kun 
vandkraft  og  trefase  vekselström  av  50  perioder,  som  kom¬ 
mer  till  anvendelse. 

Ved  Jaederens  elektricitetsverk  benyttes  380  volt  med 
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jordforbundet  nul,  men  forövrigt  anvendes  överalt  220  vc 
for  den  lavspaendte  fordeling. 

Til  den  höispaendte  fordeling  er  5  000  og  10  000  vc 
meget  anvendt,  ved  enkelte  anlaeg  förekommer  ogsaa  höie: 
spaendinger  (op  til  20  000  volt)  for  selve  fordelingsnette 


3.  De  elektriske  kraftanlaeg. 

—  De  elektricitetsverker,  som  endnu  er  private,  har  or 
trent  alle  egne  kraftanlaeg. 

Av  de  kommunale  elektricitetsverker  er  der  som  naev 
ogsaa  mange,  som  har  egne  kraftanlaeg,  men  ogsaa  < 
hel  del  som  leier  elektrisk  energi  dels  av  andre  kommun 
dels  fra  private  kraftanlaeg. 

Disse  private  kraftanlaeg  er  i  de  fleste  tilfaelde  anla 
for  at  skaffe  elektrisk  energi  til  enkelte  större  industriei 
bedrifter,  men  der  findes  ogsaa  enkelte,  hvor  levering. 
av  kraft  til  de  kommunale  elektricitetsverker,  d.  v.  s. 
de  av  kommunerne  anlagte  fordelingsnet,  allerede  er  b 
og  i  fremtiden  end  mere  maa  antas  at  bli  hovedsaken. 

Dette  gjaelder  da  i  förste  raekke  de  för  omtalte  sto 
private  kraftanlaeg  paa  begge  sider  av  Kristianiafjorde 
Kykkelsrud,  Vamma  og  Hafslund  paa  östsiden  av  fjordi 
og  A/S  Skollenborg  og  Treschow-Fritzöe’s  anlaeg  på  ve: 
siden. 

Den  fölgende  tabel  angir  installeret  maskinkraft  incl 
sive  reserve  ved  en  del  av  de  större  elektriske  kraftanb 


i  Norge  aar  1916. 


Kommunale  anlaeg 

Vand¬ 

kraft 

kW 

Damp 

etc. 

kW 

Tilsam- 

men 

kW 

Kristia  nia  elektricitetsverk  . 

Bergens  »  . 

Trondhjems  »  . 

Drammens  »  . 

Kristiansands  »  . 

Stavanger  »  . 

Skiensfjordens  kom.  kraftselskap . 

2  000 

9  600 
10  000 

9  600 

6  500 

6  000 
17  000 

1 1  000 

2  200 

4  000 

4  000 

13  00( 
1 1  So< 

1 4  oo< 
13  601 

Private  anlaeg 

Vand¬ 

kraft 

kW 

Anvendelse 

Kykkelsrud 
Vamma  ... 
Hafslund. . . 


31  000 
27  000 
17  000 


Elektricitetsforsyn. 
Carbid  og  anden 
storindustri 


Skollenborg  . . . . 
Treschow-Fritzöe 


4  000  Elektricitetsforsy- 
10  000  ning  og  trsesliperi 


Böilefos 


24  000 


Elektrometallurgis 

industri 


Lienfos  . . 
jSvselgfos . 
Rjukan  I. 
Rjukan  II 


14  000 
42  000 
1 10  000 
1 14  000 


Salpeterindustri 


iTysso  . 

Meraker  Bruk 


90  000 
1 1  000 


Carbid  og  anden 

elektrometallurgis! 

industri 


Det  maa  bemerkes,  at  Kristiania  elektricitetsverk  forut< 
de  i  tabellen  opförte  kraftmaengder  ogsaa  disponerer  ov 
20  000  kW  leiet  fra  Kykkelsrud. 

Ved  de  private  anlaeg  er  i  tabellen  tilföiet,  hvad  ene 
gien  hovedsagelig  anvendes  til.  Fra  Hafslund,  Kykke 
rud  og  Vamma,  der  nu  arbeider  sammen,  leveres  forutt 
til  Kristiania  ogsaa  elektrisk  energi  til  mange  andre  ele 
tricitetsverker,  medens  resten  gaar  til  carbid-  og  anden  stc 
industri. 
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Skollenborg  og  Treschow-Fritzöe  driver  begge  större 
esliperier  med  den  del  av  energien,  som  ikke  gaar  til 
:ktricetsforsyningen. 
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1910 


1915 


Fig.  2. 


De  övrige  i  tabellen  opförte  private  kraftanlaeg  er  alle 
vedsagelig  anlagt  for  enkelte  storindustrielle  bedrifter, 
en  flere  av  disse  yder  ogsaa  sit  bidrag  til  den  alminde- 
e  elektricitetsforsyning  ved  at  levere  en  om  end  for- 
ldsvis  meget  liten  del  av  sin  kraft  til  elektricitetsverker 
emegnen. 

Alle  disse  större  private  kraftanlaeg  er  utfört  for  trefase 
:kselström  50  perioder  undtagen  Tysso  ^ 

Böilefos,  der  benytter  25  perioder. 

Ved  alluminiumfabrikerne  Vigeland 
;  Stangfjorden  findes  ogsaa  ganske  sto- 
likeströms  kraftanlaeg. 


rater  som  ovne  etc.,  og  hvad  der  i  rapporterne  er  betegnet 
som  diverse  andre  öiemed. 

Saavidt  jeg  kan  se  henhörer  herunder  dels  en  del  elektro- 
lytiske  apparater,  dels  varme-  og  kokeapparater. 

Det  hvite  felt,  der  blir  igjen  överst,  repraesenterer  da 
overskuddet  av  generatorkapacitet.  I  virkeligheten  er  jo 
dette  betydelig  större,  idet  ikke  alle  de  installerte  lamper 
og  motorer  etc.  benyttes  samtidig. 

I  de  sidste  5  aar  er  anvendelsen  til  belysning  steget 
til  omtrent  det  2,5  dobbelte,  og  var  der  den  iste  januar 
iaar  ca.  2  115  000  lamper  med  et  samlet  energiforbruk 
av  86  000  kW. 

Anvendelsen  til  drivkraft  er  steget  i  omtrent  samme  for- 
hold,  og  var  der  den  iste  januar  iaar  installeret  ca.  25  600 
motorer  med  et  samlet  energiforbruk  av  230  000  kW. 

Anvendelsen  til  elektrokemiske  öiemed  er  steget  endnu 
noget  raskere  og  utgjör  nu  vel  300  000  kW. 

For  tiden  paagaar  utbygningen  av  en  raekke  nye  store 
kraftanlaeg,  og  flere  av  de  seldre  anlaeg  holder  paa  med 
betydelige  utvidelser,  og  der  er  derfor  al  utsigt  til,  at  de 
elektriske  kraftanlaeg  i  Norge  i  de  naermeste  aar  vil  gaa 
frem  i  samme  retning  som  disse  kurver  angir. 

Det  reiser  sig  da  naturlig  det  spörgsmaal,  hvor  laenge 
vil  Norges  vandkraft  straekke  til,  om  utviklingen  fortsaetter 
i  samme  spor  som  i  de  senere  aar. 

I  denne  tabel  (fig.  3)  er  angit  den  utbyggede  vandkraft 
i  Norge  fra  1895  og  utöver  gjennem  aarene.  Det  har 
desvaerre  ikke  vaeret  mig  mulig  at  faa  fört  den  å  jour 
laengere  end  til  1913. 

Da  imidlertid  omtrent  al  den  vandkraft,  som  er  utbyg- 
get  efter  den  tid,  er  tat  i  bruk  av  de  elektriske  kraft- 
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De  i  tabellen  opförte  19  anlaeg  re- 
aesenterer  i  kW  omtrent  80  %  av 
mtlige  elektriske  kraftanlaeg  i  landet. 

Den  samlede  generatorstörrelse  i  kW  ^oooooh^ 
angit  i  den  grafiske  tabel  (fig.  2). 

Den  överste  linje  betegner  summen 
de  installerte  generatorers  ydelsesev- 
:  i  kW  fra  aaret  1900  og  utöver  til 
■te  januar  iaar. 

For  den  förste  del  av  kurven,  der 
tegnet  med  punkteret  linje,  föreligger 
ke  absolut  sikre  opgaver,  men  for  ti- 
’n  efter  1906  er  den  optegnet  paa 
undlag  av  de  officielle  indberetninger 
i  elektricitetsvaesenets  tilsynsmaend. 

Vi  ser  herav,  at  det  saerlig  er  fra 
)c>7  av,  at  utviklingen  av  de  elektriske 
aftanlaeg  i  Norge  er  gaaet  rask  fre-  ^ 
over. 

Aller  störst  har  utviklingen  vaeret  i 
:  sidste  5  aar,  da  generatorkapaciteten  er  öket  fra  ca. 
l-oooo  kW  i  begyndeisen  av  19x1  til  670  000  kW  eller 
det  2,8  dobbelte  den  iste  januar  iaar. 

De  forskjellig  felter  angir  energiforbruket  av  alle  de  i 
orge  installerte  lamper,  motorer,  elektrokemiske  appa- 
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Fig.  3- 

anlaeg,  kan  man  av  den  foregaaende  grafiske  tabel  slutte 
sig  til,  hvor  meget  vandkraft  der  nu  er  utbygget. 

Vi  ser  her,  at  der  av  Norges  vandfald  i  1913  var  ut¬ 
bygget  omtrent  750  000  HK.  Efter  den  tid  er  generator¬ 
kapaciteten  i  de  elektriske  kraftanlaeg  öket  med  vel  200  000 
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kW,  og  da  den  vaesentligste  del  herav  falder  paa  vand- 
kraftanlteggene,  saa  er  der  nu  utbygget  vandfald  paa  til- 
sammen  vel  i  ooo  ooo  HK. 

Vi  ser  ogsaa  av  denne  kurve,  at  det  var  i  1907,  at  ut- 
bvgningen  av  vandkraften  for  alvor  begyndte. 

Hvis  nu  utviklingen  gaar  frem  med  samme  fart  som 
efter  1907,  da  vil  vi  om  vel  50  aar  ha  utbygget  6  millio¬ 
ner  HK,  og  saa  meget  vandkraft  er  vi  efter  de  under- 
sökelser,  som  hittil  er  gjort,  aldeles  sikker  paa  vil  vaere 
lette  at  utnytte  i  Norge. 

Alt  i  alt  har  vi  utvilsomt  meget  mere  vandkraft,  og  det 
er  derfor  ingen  fare  for,  at  utviklingen  skal  komroe  til  at 
standse  av  mangel  paa  kraft. 

1  Norge  eies  vandfaldene  i  sin  helhet  av  grundeieren. 
Fra  gammel  tid  av  har  derfor  den  norske  stat  kun  eiet 
nogle  faa  vandfald  beliggende  inden  statseiendomme. 

I  1894  begyndte  imidlertid  staten  at  indkjöpe  vandfald 
med  tanke  paa  elektrisk  drift  av  jernbanerne. 

Efter  stortingsbeslutning  av  1907  er  der  ogsaa  indkjöpt 
vandfald  i  det  öiemed,  at  staten  skal  kunne  öve  en  regu- 
lerende  og  kontrollerende  indflydelse  paa  utnyttelsen  av 
landets  vandkraft. 

De  vandfald,  den  norske  stat  hittil  har  indkjöpt,  kan  til- 
sammen  ved  fuld  utbygning  yde  omtrent  1  million  HK, 
altsaa  omtrent  saa  meget,  som  alle  de  hittil  utbyggede 
vandfald  i  Norge. 

Staten  har  imidlertid  endnu  ikke  gaaet  till  utförelsen 
av  noget  elektrisk  kraftanlaeg.  I  den  aller  nsermeste  frem- 
tid  kan  der  dog  ventes  fremsat  forslag  om,  at  den  staten 
tilhörende  Mörkfos  i  Glommen  vil  bli  utbygget  sammen 
med  den  like  nedenfor  liggende  Solbergfos,  som  Kristiania 
kommune  for  tiden  har  under  utbygning. 

Der  vil  da  bli  bygget  et  faelles  kraftanlaeg  paa  tilsam- 
men  ca.  50  ooo  HK,  hvorav  Kristiania  kommune  dispo- 
nerer  30  ooo  og  staten  ca.  20  ooo  HK. 

Antagelig  vil  da  staten  först  og  fremst  benytte  dette 
anlaeg  for  elektrisk  drift  av  Kristiania — Drammensbanen. 
Dette  blir  i  saa  fald  den  förste  statsbane,  som  gaar  over 
til  elektrisk  drift.  Foruten  sporveisanlaeggene  i  Kristiania, 
Bergen  og  Trondhjem  samt  Holmenkolbanen  ved  Kristia¬ 
nia,  der  naermest  maa  betragtes  som  en  forstadsbane,  er 
det  kun  to  privatbaner  i  Norge,  som  drives  elektrisk,  nem- 
lig  Thamshavnsbanen  i  Orkedalen  i  naerheten  av  Trond¬ 
hjem  og  Tinos — Rjukanbanen,  der  förer  op  til  Rjukan- 
anlaeggene. 

Begge  de  sidstnaevnte  baner  drives  med  enfase  veksel- 
ström,  sporveisanlaeggene  og  Holmenkolbanen  med  like¬ 
ström. 
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Teknologiska  institutet,  som  efter  en  ungefär  50-årig  till¬ 
varo  år  1877  omvandlades  till  Tekniska  högskolan,  öppnade  i 
slutet  af  1840  talet  sitt  bibliotek  för  allmänhetens  begagnande. 
Bokförrådet  hade  då  blifvit  ordnadt  och  klassificeradt  efter  en  plan, 
som  uppgjorts  af  institutets  dåvarande  föreståndare,  professor 
/ oakim  Åkerman.  Denne  torde  äfven  till  stor  del  ha  utarbetat 
manuskriptet  till  den  första  katalogen,  hvilken  emellertid  slut- 
redigerades  och  utgafs  från  trycket  af  institutets  förste  biblio- 
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tekarie,  den  kände  fysikern  friherre  A.  Ii.  Fock.  Fem  år  sena 
utgafs  —  äfvenledes  af  friherre  Fock  —  ett  supplementhäf 
som  upptog  bokförrådets  tillväxt  under  åren  1849  — 1853.  D 
dröjde  sedan  mer  än  30  år,  innan  ett  nytt  supplement  utkoi 
Detta  omfattade  tidsperioden  1854 — 1887  och  var  redigeradt 
professor  E.  Fogelmarck ,  hvilken  1858  efterträdt  friherre  Fo 
som  bibliotekarie  och  sedan  fungerade  som  sådan  ända  t 
1903,  endast  med  ett  femårigt  afbrott  1869 — 1873,  då  bibli 
teket  förestods  af  professorn,  sedermera  generaldirektören  Fu 
Akermati.  Under  denna  tid  blef  Falu  bergskolas  bibliotek  m 
omkring  2  500  volymer  införlifvadt  med  högskolans  (1869 
1870.) 

Fortsättningen  på  dessa  katalogarbeten  föreligger  nu  und 
ofvanstående  titel  och  utgör  en  förteckning  öfver  bibliotek* 
bokförvärf  under  25-årsperioden  1888 — 1913.  Bibliotekets  ht 
bokförråd  uppskattades  vid  slutet  af  år  1913  till  cirka  320 
volymer  och  af  dessa  torde  omkring  s/8  eller  cirka  12000  \ 
lymer  ha  tillkommit  under  den  tid,  som  katalogen  afser.  t 
är  sålunda  ett  högst  betydande  katalogverk,  som  nu  utgifvi 
och  det  innehåller  också  icke  mindre  än  429  sidor  boktitl; 
hvartill  kommer  ett  nära  100-sidigt  alfabetiskt  register.  I  1 
pografiskt  hänseende  är  arbetet  synnerligen  tilliredsställan 
och  länder  såväl  utgifvaren  som  den  officin,  från  hvilken  d 
utgått  (Centraltryckeriet),  till  all  heder. 

Bibliotekets  bokförråd  är  sedan  gammalt  indeladt  i  28  h 
vudafdelningar,  hvilka  betecknas  med  bokstäfverua  ur  c 
stora  alfabetet  från  A  Matematik  till  Ö  Tidskrifter.  De  fl  ef 
af  dessa  afdelningar  äro  vidare  indelade  i  mindre  grupp 
hvilka  särskiljas  medelst  tillfogade  bokstäfver  ur  lilla  alfabet 
exempelvis  Aa  Matematik  i  allmänhet,  Ab  Geometri  etc.  t.  o, 
Ai  Matematiska  tabeller.  Inom  dessa  ämnesgrupper  äro 
särskilda  arbetena  sedan  numrerade  i  den  ordning,  i  hvilk 
de  förvärfvats  till  biblioteket.  Hvarje  särskildt  arbete  erhål 
på  detta  sätt  ett  visst  »lokalsignum»,  exempelvis  Aa  66,  st 
finnes  inskrifvet  i  det  eller  de  band,  af  hvilka  arbetet  bes 
och  som  anger  dess  plats  på  bibliotekets  hyllor.  Böcker 
äro  nämligen  uppställda  efter  dessa  ämnesgrupper  och  iut 
hvarje  sådan  ordnade  i  nummerföljd  efter  de  i  lokalsigna 
gående  accessionsnumren. 

I  den  nu  utgifna  förteckningen  äro  jämväl  boktitlarna  0 
nade  i  samma  följd,  och  katalogen  är  därför  en  verklig  lok 
katalog  (»Standortkatalog»)  samtidigt  som  den  genom  ind 
ningen  i  ämnesgrupper  är  en  realkatalog.  I  det  förstnämn 
afseendet  skiljer  den  sig  från  den  föregående  katalogen, 
hvilken]  accessionsnumren  visserligen  äro  angifna  men  boki 
larna  inom  hvarje  ämnesgrupp  ordnade  efter  tryckår.  . 
dylik  kronologisk  ordningsföljd  underlättar  gifvetvis  upp; 
kandet  af  de  nyare  arbetena,  äfven  om  den  aldrig  kan  ft 
konsekvent  genomföras,  i  det  utgifningen  af  ett  verk  ofta 
fördelad  på  flera  år  och  titelns  inrangering  efter  den  först ' 
komna  delens  tryckår  sålunda  blir  i  viss  mån  missvisande, 
emellertid  böckerna  i  regel  inköpas  kort  efter  det  de  utko 
mit,  blir  äfven  ordningsföljden  efter  accessionsnummer  i  stt 
sedt  kronologisk  och  har  därutöfver  den  stora  förtjänsten  att  d 
noggrant  återger  böckernas  uppställning  och  därigenom  väse 
ligt  underlättar  den  lokala  orienteringen  äfvensom  nödig 
videring  af  bokförrådet.  De  olägenheter,  som  kunna  vållas 
i  förteckningen  förekommande  afvikelser  från  den  kronologis 
följden,  äro  för  öfrigt  i  detta  katalogarbete  till  väsentlig  c 
upphäfda  genom  en  enkel  typografisk  anordning,  i  det  nä 
ligen  tryckåren  konsekvent  utflyttats  till  sidornas  högra  ni 
ginaler,  så  att  de  på  en  sida  förekommande  årtalen  med 
blick  kunna  genomögnas. 

Afdelningen  Ö.  Tidskrifter,  som  förut  icke  varit  indelat 
undergrupper,  har  här  fördelats  på  tolf  ämnesfack,  hvarigenc 
ernåtts  en  förut  felande  öfverskådligliet  af  detta  viktiga  stud 
material.  Härvid  har  nummerföljden  nödvändigtvis  måst  b 
tas,  hvilket  emellertid  är  af  mindre  betydelse,  då  tidskrifter 
i  alla  händelser  af  utrymmesskäl  måste  uppställas  såsom  c 
bäst  lämpar  sig  med  hänsyn  till  format,  tillväxthastighet  0 
efterfrågan.  Äfven  i  ett  par  andra  fall  förekomma  i  katalog 
afvikelser  från  nummerföljden,  då  en  större  facklig  öfversk; 
lighet  därmed  kunnat  vinnas. 

Den  mest  väsentliga  förbättringen  i  jämförelse  med  fo 
gående  kataloger  är  emellertid  anordningen  af  det  alfabetis 
namnregistret,  som  här  vuxit  ut  till  en  så  godt  som  själfstänc 
nominal katalog.  Såväl  1848  som  1887  års  kataloger  afsluj 
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1  alfabetiska  register  —  1853  års  katalog  saknar  däremot 
int!  — ,  men  dessa  register  upptaga  endast  författarenamn 
,te  siffertal,  som  hänvisa  till  sidorna  i  texten,  där  man  så¬ 
la  får  uppsöka  bokens  titel;  efter  en  del  författarenamn 
komma  flera,  kanske  ett  lialft  tjog  siffertal,  så  att  man 
iidoni  först  efter  ett  rätt  så  omständligt  bläddrande  och 
!nde  kan  få  reda  på,  om  en  sökt  bok  finnes  eller  icke.  I 
nu  utgifna  katalogen  angifves  däremot  i  registret  efter 
attarenamnet  jämväl  arbetets  titel  i  förkortad  men  tillräck¬ 
tydlig  form,  så  att  man  genast  utan  vidare  besvär  får  veta 
ett  sökt  arbete  finnes  i  biblioteket  eller  icke.  Äfven  re- 
rets  fullständighet  är  högst  berömvärd,  då  det  upptar  både 
attarenamn,  institutioners  namn  och  anonyma  uppslagsord 
t  därutöfver  jämväl  namn  på  utgifvare,  medarbetare,  öfver- 
are  etc.,  hvilket  vid  litteraturforskningar  ofta  kan  blifva  till 
hjälp.  En  mycket  stor  fördel  är  äfven  att  registret  angifver 
rje  särskildt  arbetes  lokalsignum  och  sålunda  direkt  visar 
en  till  dess  plats  i  biblioteket,  hvilket  gifvetvis  bör  blifva 
nerligen  tidsbesparande  för  bibliotekspersonalen  och  där- 
1  äfven  för  allmänheten. 

)et  kan  i  detta  sammanhang  vara  af  intresse  att  konstatera, 
det  vid  Tekniska  högskolans  bibliotek  sedan  gammalt  an¬ 
da  systemet  för  böckernas  uppställning  efter  icke  allt  för 
iga  ämnesgrupper  och  inom  dessa  i  den  ordning  böckerna 
)tnma  till  biblioteket  äfven  kan  anses  fullt  up  to  date  med 
ioteksteknikens  nuvarande  ståndpunkt.  Enligt  ett  person- 
meddelande  af  katalogens  utgifvare  har  nämligen  den  tyska 
iotekarieföreningen  vid  sitt  I5:e  allmänna  möte  sommaren 
4.  såsom  sin  mening  uttalat,  att  en  dylik  kompromiss  mel¬ 
den  strängt  systematiska  och  den  systemlösa  uppställningen 
len  för  större  bibliotek  med  ej  allt  för  trångt  utrymme 
digaste  lösningen. 

den  större  eller  mindre  lämpligheten  af  ett  dylikt  system 
pr  emellertid  i  icke  ringa  grad  på  huru  pass  tillfredsstäl- 
le  man  lyckats  lösa  den  alltid  synnerligen  vanskliga  upp- 
en  att  välja  och  rubricera  ämnesgrupperna  på  ett  för  biblio- 
its  syfte  möjligast  ändamålsenligt  sätt.  Härom  yttras  i  för¬ 
et  till  1848  års  katalog:  »Den  som  försökt  ett  dylikt  företag 
ner  dess  svårigheter,  uppkommande  däraf,  att  såväl  de 
retiska  som  tillämpade  vetenskaperna  sluta  sig  så  nära  intill 
randra,  att  gränslinjerna  äro  ytterst  svåra  att  uppdraga  och, 
gång  uppdragna,  ännu  svårare  att  icke  öfverträda.»  Särskildt 
ett  tekniskt  bibliotek  torde  det  vara  hart  när  omöjligt 
utföra  gruppindelningen  på  sådant  sätt,  att  icke  månget 
ete  med  lika  eller  nästan  lika  fog  skulle  kunna  föras  till  en 
i  grupp  som  till  en  annan,  och  inkonsekvenser  i  detta  af- 
lde  kunna  under  sådana  omständigheter  knappast  undvikas. 

del  mera  grofva  eller  åtminstone  alldeles  oomtvistliga 
verträdelser»  af  ifrågavarande  slag  skulle  nog  också  kunna 
•letas  i  den  föreliggande  kitalogen,  hvarvid  själffallet  icke 
ifvaren  utan  vederbörande  bibliotekarie  är  syndabocken, 
en  om  sådana  inkonsekvenser  och  misstag  icke  förekommit, 
lie  emellertid  knappast  någon  ändring  kunnat  åstadkommas 
;t  förhållandet,  att  litteraturen  angående  ett  eller  annat 
ciellt  ämne  måste  sökas  under  flera  olika  ämnesgrupper; 
i  innehållsförteckningen  lämnade  hänvisningarna  torde  här- 
gifva  tillräcklig  ledning. 

)en  ämnesindelning,  som  enligt  hvad  ofvan  omnämnts  upp- 
rdes  af  professor.  J.  Åkerman  för  1848  års  katalog  och  se- 
i  hufvudsak  användts  äfven  i  de  följande,  hvilade  utan 
vel  på  väl  genomtänkta  och  för  Teknologiska  institutets 
arande  förhållanden  ändamålsenliga  grunder.  Emellertid 
ju  sedan  dess  såväl  inom  redan  då  existerande  industri- 
nar  som  inom  teknikens  och  vetenskapens  nyvunna  fält  ett 
ydaude  antal  delvis  rent  revolutionerande  framsteg  och  upp¬ 
äter  blifvit  gjorda  och  många  alldeles  nya  synpunkter  fram- 
lt.  Under  sådana  förhållanden  måste  ju  en  för  70  år  sedan 
5rd  klassificering  nu  ha  hunnit  blifva  afsevärdt  föråldrad 
en  omarbetning  af  hela  uppställningen  efter  fullt  moderna 
nder  kunde  därför  måhända  här  hafva  förväntats.  Ett  så¬ 
tt  företag  skulle  emellertid  för  ett  bibliotek  af  ifrågavarande 
fattning  ha  erfordrat  ett  alldeles  oerhördt  arbete  och  den 
ting  i  bibliotekets  verkningsgrad,  som  därmed  möjligen 
inat  vinnas,  skulle  åtminstone  enligt  undertecknads  mening 
e  ha  stått  i  rimlig  proportion  till  kostnaden  och  mödan. 
10m  smärre  förändringar,  såsom  modernisering  af  notnen- 
turen,  tillsatser  i  rubrikerna  samt  inskjutande  af  nya  under¬ 


grupper,  kan  det  gamla  systemet  utan  tvifvel  ännu  en  tid 
framåt  uödtorftligen  anpassas  efter  behofven.  En  del  dylika 
förändringar  ha  äfven  här  blifvit  utförda,  såsom  synes  med 
lycklig  hand.  Endast  afdelningeti  A'.  Rät/s-  och  Statsvetenskap, 
som  intar  en  jämförelsevis  isolerad  ställning  inom  systemet 
och  som  därför  med  relativt  mindre  svårigheter  kan  omläggas, 
har  undergått  en  genomgripande  omgestaltning,  onekligen  med 
mycket  godt  resultat. 

En  fackutbildad  tekniker,  som  genomögnar  de  honom  in¬ 
tresserande  afdeluingarna  af  katalogen,  skall  säkerligen  med 
tillfredsställelse  konstatera,  att  biblioteket  med  sig  införlifvat 
en  betydande  del  af  det  gedignaste  och  bästa,  som  under  de 
ifrågavarande  åren  utkommit  inom  facket.  Äfven  i  de  för 
tekniken  grundläggande  vetenskaperna,  matematik,  fysik,  kemi 
etc.,  äger  biblioteket  ett  mycket  godt  bokförråd,  särskildt  en 
del  värdefulla  samlingsverk,  exempelvis  den  å  sid.  149 — 161  upp¬ 
tagna  serien  »Ostwalds  Klassiker  der  exakten  Wissenschaften», 
hvilken  i  samma  fullständighet  icke  torde  ägas  af  något  annat 
offentligt  bibliotek  inom  landet. 

Tyvärr  skulle  en  litteraturkunnig  granskare  inom  hvilket 
som  helst  af  de  företrädda  facken  nog  äfven  kunna  nämna 
måuga  framstående  arbeten,  både  böcker  och  tidskrifter,  som 
enligt  katalogen  saknas,  men  utan  tvifvel  borde  finnas  å  lan¬ 
dets  förnämsta  tekniskt-vetenskapliga  bibliotek.  Till  förklaring 
må  erinras  om,  att  bibliotekets  statsanslag  länge  varit  synnerli¬ 
gen  knappt  tillmätt  och  först  år  191 1  väsentligt  ökades,  nämligen 
från  4  500  till  8  000  kronor,  hvilken  summa  naturligtvis  äfven 
den  är  otillräcklig.  Man  har  därför  måst  inskränka  sig  vid 
bokinköpen  och  har  därvid  i  främsta  rummet  haft  att  till¬ 
godose  den  litteratur,  som  närmast  anknutit  sig  till  den  vid 
högskolan  meddelade  undervisningen,  ehuruväl  äfven  detta 
kraf  ej  kunnat  på  tillfredsställande  sätt  uppfyllas.  Åtskilliga 
luckor  ifråga  om  engelsk  och-  amerikansk  samt  till  en  del 
äfven  fransk  facklitteratur  äro  kanske  också  föranledda  däraf, 
att  dessa  länders  tryckalster  äfven  under  normala  förhållanden 
icke  med  önskvärd  regelbundenhet  söka  sig  väg  till  den  svenska 
bokmarknaden.  Genom  inrättande  af  en  särskild  biblioteks¬ 
nämnd,  som  har  att  besluta  rörande  inköpen  af  böcker  och 
tidskrifter,  har  man  på  senaste  tiden  sökt  reglera  förhållandena 
så,  att  de  särskilda  facken  bli  något  så  när  proportionerligt 
tillgodosedda  samt  väsentliga  luckor  i  tid  anmärkta  och  så 
vidt  möjligt  af  hjälpta. 

Det  må  äfven  i  detta  sammanhang  med  tacksamhet  om¬ 
nämnas,  att  Tekniska  högskolans  bibliotek  under  det  ifråga¬ 
varande  fjärdedelsseklet  erhållit  många  värdefulla  gåfvor  af 
enskilda  personer,  ehuru  visserligen  icke  i  den  utsträckning, 
som  veterligen  under  samma  tid  kommit  åtskilliga  andra  spe¬ 
cialbibliotek  inom  landet  till  del  Ett  par  mycket  betydande 
donationer  äro  emellertid,  glädjande  nog,  att  anteckna  från  de 
allra  senaste  åren,  alltså  efter  den  tidpunkt  (1913),  till  hvilken 
den  föreliggande  katalogen  sträcker  sig.  Den  ena  utgöres  af 
bortåt  2  000  volymer  liufvudsakligen  byggnadsteknisk  fack¬ 
litteratur,  som  tillhört  den  i  Buenos  Aires  i  slutet  af  1913  af- 
lidne  svenske  ingenjören  C.  A.  B.  Nyströmer.  Den  andra  är 
en  maskinteknisk  boksamling  på  mer  än  200  volymer  (ång¬ 
maskiner,  förbränningsmotorer,  flygteknik  m.  m.),  som  öfver- 
lämnats  till  biblioteket  af  professor  f.  E.  Cederbloms  stärbhus. 
Exemplen  mana  till  efterföljd ! 

Den  tekniska  litteraturen  torde  mer  än  någon  annan  vara 
underkastad  lotten  att  hastigt  föråldras.  Med  det  snabba  tempo, 
som  numera  är  utmärkande  för  teknikens  utveckling,  är  ett 
tjugutal  år  merendels  tillräckligt  för  att  göra  ett  vid  utgifnings- 
tiden  aldrig  så  framstående  tekniskt  arbete  väsentligt  omodernt, 
stundom  obrukbart.  Häraf  blir  en  följd,  att  den  nyare  och 
nyaste  litteraturen  spelar  en  relativt  mera  dominerande  roll 
vid  tekniska  bibliotek  än  vid  andra,  då  det  vid  de  förra  i  de 
ojämförligt  flesta  fallen  är  denna  som  efterfrågas.  Det  har  där¬ 
för  såväl  för  Tekniska  högskolans  lärare  och  studentkår  som 
för  ingenjörskåren  och  den  tekniskt  intresserade  allmänhet  i 
öfrigt,  hvilken  med  åren  allt  talrikare  funnit  vägen  till  hög¬ 
skolans  bibliotek,  under  lång  tid  varit  en  i  hög  grad  kännbar 
olägenhet,  att  bibliotekets  nyaste  och  mest  eftersökta  litteratur 
icke  fanns  förtecknad  i  en  tryckt  katalog.  För  hvarje  år  som  gick 
blefvo  olägenheterna  häraf  allt  mera  kännbara  och  samtidigt 
utsikterna  att  få  dem  afkjälpta  allt  mindre,  icke  endast  emedan 
materialet  växte,  utan  äfven  därför  att  bibliotek- funktionärernas 
arbetskraft  allt  intensivare  togs  i  anspråk  för  de  löpande  göro- 
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målen,  i  samma  mån  som  årsaecessionen  med  ökade  statsanslag 
tillväxte,  bibliotekstiderna  för  allmänheten  utsträcktes  och  låne- 
frekvensen  mångdubblades.  Det  var  först  sedan  högskolan  i 
fröken  Hilda  Lindstedt  lyckades  förvärfva  en  bibliotekarie,  som 
i  osjälfvisk  uppoffring  kunde  och  ville  ägna  så  godt  som  all 
sin  arbetstid  åt  bibliotekets  tjänst,  som  utgifvandet  af  det  så 
länge  åstundade  katalogverket  kunde  realiseras.  För  den  osparda 
möda,  som  biblioteksfunktionärerna,  i  främsta  rummet  ut- 
gifvareti,  men  därjämte  äfveu  biblioteksamanuensen  fröken  Irene 
Magnell,  nedlagt  härpå  och  hvarigenom  åtminstone  för  ett  de¬ 
cennium  framåt  tillgången  till  bibliotekets  bokskatter  väsentligt 
underlättats,  liafva  nämnda  funktionärer  gjort  sig  väl  förtjänta 
af  tacksamhet  och  erkännande  från  såväl  högskolans  lärare 
och  studenter  som  alla  andra  intresserade  parter. 

Stockholm,  Tekniska  högskolan,  oktober  1916. 

Carl  Heuman. 

Författningar  rörande  byggnads-  och  brandväsen  i  Stock¬ 
holm  är  titeln  på  ett  arbete,  som  i  dagarna  utgifvits  af  Stock¬ 
holms  stads  statistiska  kontor.  Samlingen,  som  i  hufvudsak 
utgör  ett  särtryck  ur  Kommunal  författningshandbok  för  Stock¬ 
holm  1915,  innehåller  byggnads-  och  brandstadgarna  för  rikets 
städer,  stadsplanelagen,  byggnads-  och  brandordningarna  för 
Stockholm,  de  särskilda  byggnadsbestämmelserna  för  viss  del  af 
Brännkyrka  m.  m.  I  författningarna  liafva  inarbetats  alla  före 
1  september  1916  tillkomna  ändringar.  Samtliga  paragrafer 
äro  försedda  med  kantrubriker  och  i  anmärkningar  till  texten 
lämnas  hänvisningar  till  andra  författningar.  Samlingens'  an¬ 
vändande  underlättas  dessutom  ytterligare  genom  ett  utförligt 
register,  som  tillika  ger  hänvisning  på  en  del  ej  medtagna 
kungl.  bref  ang.  stadsplan  och  byggnadsbestämmelser  för  en¬ 
staka  stadsdelar  eller  kvarter. 

Boken,  som  kartonnerad  kostar  2  kr.,  kan  erhållas  hos  Stock¬ 
holms  stads  byggnadsnämnd  eller  A. -B.  Nordiska  Bokhandeln. 


INSÄND  LITTERATUR 


Mikroorganismerna  i  landtbrukets  och  industriens  tjänst, 

af  professor  Chr.  Barthel.  C.  E.  Fritzes  Bokförlags  A.-B.  2S1 
sidor.  145  ill.  Pris  kr.  6:  — . 

Technisches  Hilfsbuch,  von  Schuchardt  &  Schiitte.  Dritte 
Auflage.  Verlagsbuchhandlung  von  Julius  Springer,  Berlin. 
396  sid.  Pris  M.  2: — . 


NOTISER 


Ny  litteratur.  —  Från  Svenska  Teknologföreningens  förlag  har 
utkommit : 

Tekniskt  Bibliotek  X.  Uber  d/e  Berechnung  von  Eisenbetonkonstruk- 
tionen.  Entwurf  zu  einer  einheitlichen  elementaren  Theorie,  prisbelönt 
Polhemsskrift,  af  kapten  R.  Ekwall.  94  sidor.  51  ill.  9  planscher. 
Pris  kr.  5:  — . 

Tekniskt  Bibliotek  XI.  Landsbygdens  elektrifiering ,  af  doktor 
Alfred  Ekström,  civilingenjörerna  Ove  Harder  och  Sven  Liibeck. 
Delvis  särtryck  ur  Teknisk  Tidskrift.  103  sid.  22  ill.  1  plansch.  Pris 
kr.  I:  50. 

Tekniskt  Bibliotek  XII.  Om  rambalkars  beräkning  och  ram-  och 
gallerverks  beräkning  för  knackning ,  af  professor  Karl  Ljungberg. 
Särtryck  ur  Teknisk  Tidskrift.  62  sid.  46  ill.  Pris  kr.  i;  50. 

/.  G.  Clason  60  dr.  Särtryck  ur  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning 
för  Arkitektur.  16  sid.  4:o-  29  ill-  Omslag  i  kartong  med  konsttryck. 
Pris  kr.  2;  — . 

»Skandinavisk  Annonstaxa  1916»,  innehållande  de  nyaste 
uppgifterna  till  ledning  vid  annonsering  i  svenska  pressen,  har  ut¬ 
kommit  och  erhålles  på  begäran  från  utgifvaren,  Aktiebolaget  S. 
Gumselii  Annonsbyrå,  Stockholm,  Göteborg,  Malmö. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Carl  Appelberg,  förut  hos  A.-B.  Diesels  Motorer. 
Stockholm,  nu  generalagent  för  Ljusne— Woxna  A.-B:s  motorfabrik 
med  adr.  Drottninggatan  71,  Stockholm. 


14  Okt.  19 

Ingenjör  Sven  Fagrell,  förut  hos  Svenska  Turbinfabriksaktfe 
laget  Ljungström,  Finspong,  nu  verkst.  direktör  för  A. B.  Lind 
I  lemmaskiner,  Nässjö. 

* 

Civilingenjör  Hugo  Haglund,  förut  hos  Stockholms  stads  lan 
egendomsnämnd,  Stockholm,  nu  i  Nedre  N:a  Väg-  och  Vattenby 
nadsdistriktet,  Gefle. 

* 

Ingenjörerna  Gunnar  Janzén  och  Viggo  Nettelbladt,  från  , 

med  1  januari  1917  byråingenjörer  af  första  klass  vid  Statens  jä 
vägar. 

* 

Arkitekt  Axel  E.  Julen,  nu  i  Arkitektfirman  Julén  &  Wetterbc 
Malmö. 

* 

Bergsingenjör  Sven  E.  Lundberg,  förut  i  Rangoon,  Burma,  Indi 
nu  återkommen  till  Stockholm,  med  adress  Barnhusgatan  18. 

* 

Löjtnant  A.  Sandberg,  förut  kontrollant  vid  Simrishamns  har 
bygge,  nu  anställd  vid  Skånska  Cementgjuteriets  Malmöafdelni 
Malmö. 

,  » 

Ingenjör  Frans  A.  Wennberg,  förut  brandinspektör  hos  Bra 
försäkrings  A.-B.  Fenix,  nu  chef  för  Nya  Försäkringsbolaget  Han 
brandafdelning,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  föreni 

ens  lokal  måndagen  den  16  okt.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ar 
den-,  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Aktuella  arki) 
toniska  faror  i  Stockholm-hyresh usen » ,  föredrag  af  arkitekt 
G.  Asplund.  ■ —  4.  Kommitterades  yttrande  rörande  Öfverint 
dentsämbetets  förslag  till  ny  byggnadsstadga  för  rikets  städer. 
Utställning :  Högalidskyrkan  m.  m.,  ritningar  af  prof.  T.  Tei 
bom. 

Allmän  sammankomst  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  t 
18  okt.  1916  kl.  7,30  e.  m.  — Årenden :  i.  Inval.  —  2.  Fasts 
lande  af  dagar  för  föreningens  allmänna  sammankomster,  stämn 
och  årsmöte  1917.  — -  3.  Val  af  ledamöter  i  bestyrelse  för  i 
möte  1917.  —  4.  Förslag  till  ändring  af  ordningsreglerna. 

5.  Val  af  klubbmästare  och  vice  klubbmästare  för  år  1917. 

6.  Val  af  fullmäktige  i  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsin 
tut.  —  Kl.  S  (precis):  7.  iDikningslagskommittens  förslag  till . 
angdende  vatten-  och  luftf örorening  m.  m.i> ,  yttrande  afgifvet  af  fö 
ningens  kommitterade.  Diskussion  med  inledningsanförande 
professor  J.  G.  Richert.  —  8.  *  Om  torpeder  och  minor »,  fö 
drag  af  torpedingenjör  Gunnar  Lindmark. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningi 

lokal  fredagen  den  20  oktober  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärench 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser. 

4.  *  En  modern  ventilatorkonstruktion  ( system  Schlotterf,  fö 
drag  af  ingenjör  Ovenberg  från  A.  S.  E.  A.  Västerås. 

Afdelningen  för  Mekanik  afhåller  sitt  ordinarie  årsmöte  å  fö 

ningens  lokal  lördagen  den  21  okt.  1916  kl.  2,30  e.  m.  (preci 

—  Årenden:  Kl.  2,30  e.  m.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval. 

3.  Val  af  styrelse  för  år  1917.  — <  4.  Val  af  ledamot  och  supple: 
i  föreningens  styrelse.  —  5.  i>Torffrå°ans  utveckling  och  nu% 
rande  ståndpunkt* ,  föredrag  af  ingenjör  T.  B.  Olbers.  —  6.  »  V 
det  af  gasanalyser  uti  industrien  och  Monokontrollens  utveckli 
med  hänsyn  därtill »,  föredrag  af  ingenjör  O.  Rodhe.  —  Kl. 
e.  m.  Gemensam  middag  å  Ilötel  Kronprinsen  (ungef.  pris  kr.  8:  - 
Anmälan  till  middagen  bör  ske  senast  den  19  d:s.  —  Kl.  8  e. 

7.  » Kullagers  användning  inom  maskinindustrien »,  föredrag  af  ir 
Patrik  Rydbeck.  —  8.  Diskussion:  »Bör  från  af  delningens  Si  I 
något  göras  för  att  åstadkomma  mer  ekonomiska  kakelugns-  c 
spiscltyper  än  de  brukliga? 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samma 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  23  okt.  1916  kl.  8  e, 

—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förnyad  L 
handling  af  kommitterades  förslag  till  yttrande  angående  0 
organisationen  af  Kungl.  Öfverintendentsämbetet. 
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okt.  1916  VECKOUPPLAGAN  46  ÅRG.  •  HÄFT.  43 

"  ■  ■  ■  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  ■  ■  — ■  ■ 

NEHÅLL:  Trollhätte  kanals  ombyggnad.  —  Regeringsrätten.  —  A.  S.  E.  A.  levererar  maskinen  n;r  ioo  ooo.  —  Notiser.  —  Sam- 

tanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

DELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  23  okt.  1916  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  392. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916  * 

TROLLHÄTTE  KANALS  OMBYGGNAD. 

»MÄNNEN  SOM  GJORT  DET.» 


SAL.  VINBERG.  N.  K.  SUNDBLAD.  A.  NORMAN. 

g.  malm.  F.  VILH.  HANSEN. 

A.  G.  HAGELFELDT.  EINAR  BERGER.  X.  TERSMEDEN. 

I  • 


K.  A.  FRÖMAN. 
AXEL  EKWALL. 

S.  BÄCKMAN. 
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21  Okt. 


*9 


Ä  TERIGEN  GIFVES  ETT  BERÄTTIGADT  TILL- 
.Lxfälle  att  med  en  anslående  högtidlighet  fira  fullbor¬ 
dandet  af  ett  monumentalverk,  utfördt  af  det  yngsta  af 
statens  affärsdrifvande  verk,  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen.  I 
snabb  följd  hafva  landets  tre  största  kraftstationer  fullbordats 
och  tagits  i  bruk.  Nu  förestår  invigningen  af  vår  förnämsta 
kanalled,  Trollhätte  kanal,  efter  dess  utvidgning  och  om¬ 
byggnad. 

Om  ingenjörsarbeten  någon  gång  gifva  anledning  till 
en  känsla  af  beundran  för  deras  skapare  på  grund  af  mäktig¬ 
heten  i  dimensioner  och  de  tekniska  svårigheterna  vid 
deras  utförande,  så  är  detta  i  alldeles  särskildt  grad  fallet 
vid  betraktande  af  nämnda  arbeten.  Beskrifningar  hafva 
förekommit  i  denna  tidskrift  öfver  Trollhätte,  Porjus  och 
Älfkarleby  kraftverk  samt  öfver  Trollhätte  kanal.  Tek¬ 
nikern  har  härigenom  fått  del  af  hvad  som  utförts  och 
lekmannen  har  genom  andra  organ  fått  veta  i  hufvudsak, 
hvad  som  gjorts.  Den  ene  såväl  som  den  andre  känner 
sig  därvid  mäkta  stolt  öfver  hvad  vi  kunna  prestera  här 
hemma  i  Sverige.  För  denna  fullt  berättigade  känsla  stå 
vi  emellertid  i  förbindelse  till  »männen  som  gjort  det». 
Till  dem  bör  vid  ett  tillfälle  som  detta  vårt  erkännande 
riktas.  Dem  bringa  vi  vårt  tack  för  det  sätt,  på  hvilket 
de  lyckats  förvalta  och  i  fruktbringande  företag  omsätta 
åt  dem  anförtrodda  medel  till  heder  för  Sveriges  ingen- 
jörskår  och  till  välsignelse  för  hela  vårt  land. 

* 

Planen  att  utföra  en  segelbar  kanalled  längs  Göta  älf 
hänför  sig  från  tider  omkring  400  år  tillbaka.  Gustaf 
Wasa  lät  nämligen  verkställa  undersökning  därför  och 
under  såväl  Erik  XIV:s  som  Johan  III:s  tid  väcktes  frå¬ 
gan  ånyo. 

Första  steget  till  förverkligande  af  dessa  tankar  togs  af 
Karl  IX,  under  hvars  regering  en  slussled  vid  Lilla  Edet 
utfördes  såväl  som  den  ännu  använda  ehuru  utvidgade 
delen  af  kanalen,  som  efter  honom  benämnes  Karls  graf. 
Under  denna  tid  rörde  sig  intresset  dock  hufvudsakligen 
omkring  en  farled  mellan  Vassbotten  och  Uddevallafjärden. 
Det  var  först  under  Karl  XII:s  regering,  som  förslag  till 
den  nuvarande  kanalsträckningen  Vänern — Göteborg  fram¬ 
kom.  Genom  Polhems  storslagna  energi  och  djärfva  för¬ 
sök  lyckades  det  ock  att  delvis  utföra  en  kanalled  i  denna 
sträckning,  äfven  om  det  ej  lyckades  att  fullborda  den¬ 
samma  på  grund  af  de  oerhörda  svårigheter,  som  ett  för¬ 
sök  att  öfvervinna  de  krafter,  naturen  utvecklar  i  Troll¬ 
hättefallen,  erbjuder.  Ett  vittnesbörd  om  det  storstilade  i 
tankar  och  utförande  af  Polhems  arbeten  finnes  dock  ännu 
i  de  gamla  i  behåll  varande  slussarna  i  Trollhättan:  Eke¬ 
blads,  Polhems  och  Elvii  slussar. 

Två  af  Polhems  lärjungar,  Thunberg  och  Sohlman,  fram¬ 
lade  sedermera,  september  1757,  ett  nytt  förslag  till  kanal 
längs  hela  Göta  älf,  hvilket  förslag  antogs  af  regeringen 
och  hvars  utförande  också  påbörjades.  Från  denna  tid 
kvarstår  den  ännu  i  år  använda  Gustaf  Adolfs  sluss  vid 
Åkersström.  I  öfrigt  utfördes  dammbyggnader  och  tvenne 
slussar  vid  Brinkebergs  kulle.  År  1779  afstannade  dessa 
arbeten  på  grund  af  brist  på  medel  till  anläggningarnas 
fortsättande  och  »direktionen  öfwer  Trollhätte  slusswäsen» 
upplöstes. 

Frågan  hvilade  dock  endast  till  1793,  då  ett  privat  bo¬ 
lag  bildades  för  öfvertagande  af  kanalverket  och  fullbor¬ 


dandet  af  kanalen.  Samma  år  utfärdades  privilegium  1 
»Trollhätte  canal-  och  slusswerksbolag»  och  det  var  g 
nom  detta  bolags  försorg,  som  de  redan  då  gamla  kan; 
projekten  skulle  komma  till  utförande.  Den  14  augu: 
år  1800  passerade  det  första  fartyget  hela  sträckan  Väne 
—  Göteborg. 

Större  fordringar  än  hvad  som  denna  led  kunde  fy 
framträdde  snart,  särskildt  sedan  Göta  kanal  från  Väne 
till  Östersjön  blifvit  fullbordad.  Nya  utredningar  p 
börjades  därför  1835  af  Nils  Ericson.  Dennes  plan  t 
ombyggnad  antogs  till  utförande  och  »Nya  Trollhätte  kar 
och  slusswerksbolag»  igångsatte  arbetena  därmed  år  183 
År  1844  var  hela  ombyggnaden  färdig  och  har  kanal 
sedan  förblifvit  i  så  godt  som  oförändradt  skick  tills  d 
nu  företagna  ombyggnaden  påbörjades  år  1909. 

I  den  mån  som  handel  och  industri  utvecklades  sa 
tidigt  med  skeppsbyggnadsteknikens  framsteg  uppstod  und 
1880  och  90-talen  kraf  på  förbättrade  trafikförhållande] 
Trollhätte  kanal.  Flera  förslag  härtill  framkommo  ock 
på  enskildt  initiativ.  På  uppdrag  och  bekostnad  dels 
enskilda  och  dels  af  Kungl.  Maj:t  verkställdes  en  und' 
sökning  af  majoren,  sedermera  öfverstelöjtnant  P. 
Laurell  omfattande  hela  kanalproblemet,  med  leder  af 
5  och  6  meters  djup.  Laurell  aflämnade  den  27  dec.  18 
resultatet  af  sin  utredning  till  väg-  och  vattenbyggnac 
styrelsen,  som  efter  en  tid  af  tre  år  afgaf  underdån 
betänkande,  förordande  det  Laurellska  förslaget  med 
djup  af  6  meter.  Under  tiden  hade  emellertid  direktion 
öfver  Nya  Trollhätte  kanalbolag  också  inkommit  med 
underdånigt  utlåtande  rörande  detta  förslag,  med  hänv 
ning  till  ett  betänkande  i  ärendet,  utarbetadt  af  dess  ve 
ställande  direktör,  nuvarande  vattenfallsdirektören,  öfver 
F,  Vilh .  Ilansen ,  i  hvilkens  uttalande  direktionen  förk 
rade  sig  till  alla  delar  instämma.  Däri  häfdades  unt 
utförlig  motivering,  att  den  nya  kanalen  borde  fö 
Trollhättan  förläggas  enligt  en  i  utlåtandet  närmare  ; 
gifven  plan,  hvilken  i  allt  väsentligt  öfverensstämde  m 
den  senare  antagna  ombyggnadsplanen.  Beträffande  djuj 
anfördes  att  detta  ej  borde  vara  större  än  4  m.  1 
sträckan  vid  Lilla  Edet  påpekas,  att  den  fördelaktiga 
lösningen  sannolikt  vore  att  förlägga  dammen  och  sluss 
vid  Lilla  Edet,  i  stället  för  vid  Röda  berget,  såsom 
Laurell  föreslagits. 

Sedan  all  Nya  Trollhätte  kanalbolags  egendom  förva 
vats  af  staten  och  denna  egendoms  förvaltning  fr.  0. 
1905  öfverlåtits  till  den  nyinrättade  styrelsen  för  Kun 
Trollhätte  kanal-  och  vattenverk  med  Hansen  som  ve 
ställande  direktör,  blef  denna  styrelse  anbefalld  yttra 
om  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  betänkande, 
utredning  verkställdes  under  verkställande  direktörens  lt 
ning  af  kapten  G.  Malm  och  underdånigt  utlåtande 
gafs  den  18  dec.  1908,  hvilket  i  hufvudsak  tillstyrkte  <  • 
Laurellska  förslaget  med  i  Hansens  förutnämnda  inla 
gjorda  ändringar.  Utredningen  i  fråga  omfattade  end. 
sträckningen  Vänern — Göteborg,  ej  Uddevalla-linjen,  då 
utredning  härom  blifvit  anförtrodd  åt  A. -B.  Vattenbyggnac 
byrån  att  bekostas  af  medel,  som  intresserade  kornmur' 
och  enskilda  personer  ställt  till  förfogande.  Denna 
nare  utredning  framlades  för  Kungl.  Maj:t  den  5  dec.  190 

För  ernående  af  ett  snabbt  afgörande  tillsatte  Kungl.  Ma. 
på  Trollhättestyrelsens  initiativ,  den  12  jan.  1909  en  koj 
mission,  bestående  af  framstående  representanter  för  olika 
kanalen  berörda  intressen  samt  för  statens  i  frågan  s; 
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iniga  verk,  ined  uppdrag  att  yttra  sig  om  de  förelig- 
ide  kanalförslagen  Vänern — Kattegat  äfvensom  att  i 
lband  därmed  framkomma  med  uttalanden  om  behofvet 
en  s.  k.  Svea  kanal  för  djupgående  fartyg  från  Kattegat 
Östersjön.  Kommissionen  afgaf  redan  den  27  februari 
39  sitt  enhälliga  betänkande,  hvari  uttalas: 


hatt  kommissionen  icke  anser  det  vara  nationalekonomiskt 
ättigadt  att  mellan  Östersjön  och  Kattegat  anlägga  en 
tenväg  för  stora,  hafsgående  fartyg», 

att  hänsynen  till  landets  försvar  för  närvarande  ej  sy- 
berättiga  anläggandet  af  en  kanal  mellan  Östersjön 
1  Kattegat  eller  del  däraf  mellan  Vänern  och  Kattegat 
d  större  djup  än  det,  som  ur  kommersiell  synpunkt 
1  anses  erforderligt,  och  detta  på  grund  af  de  särdeles 
•a  kostnader,  som  anläggandet  af  en  sådan  kanal  skulle 
dföra»,  samt 


hatt  den  af  kommissionen  förordade  nya,  förbättrade 
eden  mellan  Vänern  och  Kattegat  lämpligast  bör  an- 
*as  i  ungefär  samma  sträckning  som  den  nuvarande 
»llhätte  kanal». 


Cungl.  Maj:t  aflät  därefter  redan  den  19  mars  1909 
position  till  riksdagen  om  beviljande  af  22,8  mill.  kr.  för 
.  nya  farledens  byggande  i  hufvudsak  enligt  Trollhätte- 
elsens  förslag,  hvilket  den  1 2  maj  vann  riksdagens 
Ikännande.  Arbetets  utförande  uppdrogs  åt  den  ny- 
ittade  vattenfallsstyrelsen,  som  den  1  jan.  1909  öfver- 
t  förvaltningen  af  statens  egendom  vid  Trollhättan, 
ded  invigningen  af  den  del  af  vårt  kanalsystem,  hvars 
byggnad  nu  lyckligen  slutförts,  afslutas  förmodligen  för 
lång  följd  af  år  vidare  arbeten  å  denna  led,  med  un- 
itag  för  vissa  muddringsarbeten,  hvilka  torde  ifråga- 
nma  för  kanalens  fördjupning  å  vissa  sträckor.  Dess 
;gnad  och  dimensioner  äro  sådana  att  de  anses  mot- 
ra  en  lång  framtids  fordringar.  Grundliga  utredningar 
va  visat  hur  långt  man  med  ekonomisk  fördel  bör  gå 
ga  om  djup  och  andra  dimensioner  och  dessa  hafva 
it  till  grund  för  byggandet.  _ 


Med  dessa  få  rader  har  endast  velat  antydas  utveck¬ 
lingens  gäng  med  framhållande  af  de  betydande  person¬ 
liga  insatser  som  gjorts,  särskildt  hvad  beträffar  den  nu 
fullbordade  ombyggnaden. 

Bland  de  män,  som  därvid  böra  nämnas,  framstår  först 
och  främst  vattenfallsdirektören,  öfverste  F.  Vilh.  Ilansen. 
Från  början  till  slut  var  han  ledaren  för  hela  anläggnin¬ 
gen  och  såsom  högt  aktad  och  afhållen  chef  för  en  stab 
af  ingenjörer  har  han  med  dessas  förtjänstfulla  medverkan 
fört  arbetet  till  ett  så  lyckligt  slut. 

Den  som  från  undersökningarnas  första  början  och  till 
arbetenas  nära  fullbordan  stått  öfverste  Hansen  närmast 
och  som  på  mera  än  ett  sätt  för  alla  tider  knutit  sitt 
namn  vid  Trollhättan  är  kapten  Gösta  Malm.  Som  under- 
sökningsförrättare,  arbetschef  och  öfveringenjör  har  han 
handhaft  den  omedelbara  ledningen  af  dessa  för  vårt  land 
säreget  omfattande  och  kräfvande  arbeten.  Då  han  den 
31  juli  1914  öfvergick  till  privat  verksamhet,  efterträddes 
han  som  öfveringenjör  i  vattenfallsstyrelsen  af  förutvarande 
arbetschefen  löjtnant  Axel  Ekwall ,  som  alltsedan  1905  i 
olika  befattningar  varit  bunden  vid  dessa  arbeten  och  med 
känd  förmåga  bidragit  till  de  många  svåra  problemens 
lösning.  Sedan  den  1  januari  1915  fungerar  såsom  ar¬ 
betschef  civilingenjören  N.  K.  Sundblad.  Bland  öfriga, 
som  alltsedan  byggnadsarbetenas  början  varit  och  fortfa¬ 
rande  äro  fästa  därvid,  märkes  civilingenjörerna  K.  A. 
Fröman  som  t.  f.  arbetschef  och  sedan  19 11  som  öfver- 
ingenjörsassistent,  A.  Norman  som  t.  f.  arbetschef,  ar- 
betschefsassistent  och  afdelningsingenjör,  Sal.  Vinberg  som 
byråingenjör  och  chef  för  vattenfallsstyrelsens  byggnads- 
konstruktionsbyrå  samt  afdelningsingenjörerna  Einar  Ber¬ 
ger,  Sten  Bäckman,  A.  G.  Hagelfeldt  och  N.  Tersmeden. 

Dessa  mäns  och  alla  öfriga  medverkandes  förtjänster  i 
samband  med  detta  arbetes  utförande  torde  nog  komma 
att  i  viss  mån  tillhöra  den  oskrifna  historien.  Deras  verk 
utgör  historien  och  verket  talar  för  sig  själft  och  för  dem. 
De  äro  männen  som  gjort  det. 

Gunnar  Tisell. 


REGERINGSRÄTTEN. 


nnan  regeringsrätten  år  1909  trädde  i  verksamhet,  af- 
rdes  de  administrativa  besvärsmålen  i  högsta  instans  af 
ngl.  Maj:t  i  statsrådet  eller  i  vissa  fall  af  högsta  dom¬ 
en.  Numera  tillkommer  det  regeringsrätten  att  i  den 
fattning,  som  bestämmes  i  särskild  lag  (lagen  om  Kungl. 
j:ts  regeringsrätt  den  26  maj  1909)  såsom  administrativ 
;sta  domstol  pröfva  och  afgöra  besvär,  som  jämlikt  för- 
ningarna  hos  Konungen  fullföljas  i  statsdepartementen. 
Jnder  regeringsrättens  bedömande  komma  bl.  a.  mal 
;ående : 

ullbehandling  och  restitution  af  tullafgift, 
ikattetaxering  (bevillning  af  fast  egendom  samt  af  in- 
nst,  inkomst-  och  förmögenhetsskatt,  afdrag  vid  inkom- 
is  beräknande  m.  m.), 
nmutning  eller  utmålsläggning, 
neddelande  af  patent, 

'egistrering  af  varumärken  eller  af  mönster  och  mo- 

ler, 

inteckning  i  aktiebolags-  m.  fl.  register, 

illämpning  af  bestämmelser  i  stadsplanelagen,  byggnads- 

dgan  och  brandstadgan  för  rikets  städer  samt  gällande 

'gnadsordningar, 


vatten-  och  luftförorening  samt  störande  buller  från  in¬ 
dustriella  anläggningar,  samt 
arbetarskydd. 

Åtskilliga  mål  angående  ofvan  uppräknade  frågor  äro 
gifvetvis  af  stort  intresse  för  denna  tidskrifts  läsare.  Så 
kan,  för  att  nu  endast  nämna  ett  par  exempel,  känne¬ 
domen  om  huru  i  högsta  instansen  hälsovårdsstadgans  be¬ 
stämmelser  beträffande  luftförorening  eller  störande  buller 
från  industriella  anläggningar  tolkas,  eller  hvilka  afdrag, 
som  vid  beräkning  af  den  beskattningsbara  inkomsten 
medgifvas  för  värdeminskning  å  byggnader,  maskiner  m.  m. 
vid  sådana  anläggningar  af  olika  slag  ofta  blifva  till  nytta. 

För  att  sätta  tidskriftens  läsare  i  tillfälle  att  på  ett  be¬ 
kvämt  sätt  följa  den  administrativa  lagskipningen  i  frågor, 
som  på  ett  eller  annat  sätt  beröra  industri  och  teknik, 
kommer  red.  att  i  Veckoupplagan  under  ofvanstående 
rubrik  införa  referat  öfver  de  mål  af  ifrågavarande  slag, 
som  afgjorts  i  regeringsrätten  och  som  antingen  kunna 
anses  prejudicerande  eller  äro  af  allmännare  intresse.  Några 
få  af  de  senare  årens  beslut  komma  också  att  refereras. 
Sakregister  öfver  referaten  kommer  för  hvarje  år  att  in¬ 
tagas  i  det  allmänna  registret. 
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En  kort  redogörelse  för  regeringsrättens  organisation 
och  arbetssätt  torde  i  detta  sammanhang  böra  lämnas. 

Regeringsrätten  består  af  sju  regeringsråd,  af  hvilka  en 
tjänstgör  i  lagrådet.  Regeringsråden,  som  utnämnas  af 
Ronungen,  skola  hafva  förvaltat  civil  beställning;  minst 
fem  af  dem  skola  hafva  fullgjort  hvad  som  fordras  för 
att  i  domarämbeten  nyttjas.  Ärendena,  som  beredas  och 
föredragas  af  tjänstemän  i  det  departement,  hvartill  de  en¬ 
ligt  stadgad  fördelning  höra,  kunna  i  regeringsrätten  af- 
göras  af  fem  ledamöter  eller  af  fyra,  om  tre  af  dem  äro 
om  slutet  ense.  Alla  regeringsrättens  beslut  utfärdas  i 
Konungens  namn  och  under  dess  sekret. 

Om  med  besvär  är  förenad  ansökning  om  meddelande 
af  dispens  eller  om  vidtagande  af  annan  åtgärd,  hvilken 
är  af  beskaffenhet  att,  efter  det  besvären  blifvit  af  rege¬ 
ringsrätten  afgjorda,  beslut  af  Konungen  i  statsrådet  er¬ 
fordras,  åligger  det  regeringsrätten  att  därom  afgifva  ut¬ 
låtande. 

Buller  och  skakning  från  fabriksanläggning. 

I  en  till  hälsovårdsnämnden  i  Uppsala  i  maj  1909  ingifven 
skrift  anförde  Norrlands  i  Uppsala  studerande  nation  att  i  en 
vägg  om  vägg  med  nationshuset  uppförd  byggnad  å  den  till 
nationshuset  gränsande  fastigheten,  som  innehades  af  G.  Edlund 
med  firma  Sparrgren  &  Littorin,  funnes  inrymd  en  gasmotor, 
hvarmed  en  hafrekross-  och  en  frörensningsmaskin  (triör)  dref- 
ves.  Vid  sagda  motors  och  maskins  drift,  hvilken  ägde  rum 
från  kl.  8  f.  m.  till  kl.  7  e.  m.,  åstadkommes  ett  buller  och  en 
skakning  i  de  närmast  fabriksanläggningen  belägna  lokalerna 
af  nationshuset,  som  gjorde  en  längre  tids  vistande  i  dessa 
lokaler  outhärdligt  samt  i  följd  häraf  omöjliggjorde  berörda 
lokalers  användande  på  sätt  nationen  önskade.  Nationen  an¬ 
höll  därför,  att  hälsovårdsnämnden  måtte  meddela  föreskrift  om 
vidtagande  af  åtgärder  för  de  anmärkta  olägenheternas  afhjäl- 
pande. 

Sedan  hälsovårdsnämnden  med  anledning  häraf  sammanträdt 
i  nationshuset  för  utrönande  af  beskaffenheten  af  de  anmärkta 
olägenheterna,  utlät  sig  nämnden  genom  beslut  den  2  juni 
1909,  att,  som  det  ifrågavarande  bullret  vore  i  hälsoväg  till  men 
för  i  nationshuset  boeude,  Edlund  ålades  att  före  den  1  januari 
1910  undanröja  olägenheterna  af  omförmälda  buller. 

Häröfver  anförde  Edlund  besvär  hos  K.  B.  i  Uppsala  län, 
därvid  han  under  bestridande,  att  det  vid  maskinernas  drift 
uppkommande  bullret  vore  i  någon  mån  hälsofarligt,  yrkade, 
att  hälsovårdsnämndens  beslut  måtte  upphäfvas. 

Uti  med  anledning  af  besvären  afgifvet  yttrande  anförde 
Norrlands  nation  att,  förutom  förberörda  arbetsmaskiner,  jäm¬ 
väl  bl.  a.  ett  skakverk  (sorteringsmaskin)  drefves  af  i  målet 
omförmälda  gasmaskin.  När  vissa  af  ifrågavarande  maskiner 
hölles  i  gång,  uppkomme,  enligt  intyg  från  flera  personer,  som 
bebott  bostadsrummen  å  nationshusets  vind,  buller  och  en  så¬ 
dan  skakning,  att  föremål  i  rummen  komme  i  darrning  och  en 
längre  vistelse  därstädes  vore  outhärdlig. 

Sedan  K.  B.  på  platsen  tagit  kännedom  om  de  i  besvären 
afsedda  förhållandena,  fann  K.  B.  genom  utslag  den  12  novem¬ 
ber  1909  ej  skäl  att  i  hälsovårdsnämndens  beslut  göra  ändring; 
dock  att  den  tid,  inom  hvilket  det  ålåge  klaganden  att  undan, 
röja  olägenheterna  af  bullret  från  de  å  hans  tomt  uppställda 
maskinerna,  sattes  till  den  1  april  1910. 

Edlund  anförde  underdånigt  besvär  och  yrkade,  att  Kungl. 
Maj:t  måtte  anvisa  nationen  att  vid  domstol  utföra  sin  talan 
eller,  om  detta  yrkande  icke  kunde  bifallas,  att  Kungl.  Maj:t 
måtte,  med  upphäfvande  af  öfverklagade  utslaget,  bifalla  hans 
i  målet  förda  talan. 

Medicinalstyrelsen,  som  anbefalldes  afgifva  utlåtande  i  ämnet, 
öfverlämnade  ett  yttrande  af  yrkesinspektören  Th.  Fiirst.  Här- 
uti  anförde  denne,  att  en  afsevärd  förminskning  af  de  olägen¬ 
heter,  som  de  i  gång  varande  maskinerna  förorsakade,  kunde 
åstadkommas  därigenom,  att  dels  hafrekrossen  och  sorterings- 
maskinen  förflyttades  på  sätt  Furst  angifvit  å  en  yttrandet  bi¬ 
lagd  ritning  och  dels  motorn  jämte  samtliga  ofvan  omför¬ 
mälda  arbetsmaskiner  äfvensom  transmissionerna  genom  ett 


ljuddämpande  ämne  isolerades  från  byggnadens  golf,  bjälk; 
och  väggar,  på  sätt  Fiirst  jämväl  i  sitt  yttrande  närmare  ai 
gifvit.  Slutligen  borde  ett  till  trioren  hörande  skakverk  a 
kopplas  och  ej  hållas  i  rörelse. 

För  egen  del  anförde  medicinalstyrelsen,  att  det  på  grund  , 
i  ärendet  företedda  intyg,  bl.  a.  från  professorn  F\  Åkerbion 
vore  uppenbart,  att  maskinerna,  då  de  vore  i  arbete,  förorsakar 
dels  en  skakning  i  flera  af  de  bredvidliggande,  nationen  til 
hörande  lokalerna  och  dels  ett  buller  så  starkt,  att  det  tydlig 
uppfattades  af  personer,  som  vistades  i  dessa  lokaler,  af  livilU 
ett  bostadsrum  syntes  vara  det,  där  skakningen  och  bulln 
starkast  förnummes.  Af  intygen  framgingo  äfven,  att  bullr 
framkallat  obehag  hos  personer,  som  bebott  vissa  rum  i  nation 
huset,  samt  i  besvärande  grad  stört  dem  i  deras  arbete  oc 
irriterat  dem.  Äfven  om  det  torde  vara  att  gå  för  långt  att 
likhet  med  hälsovårdsnämnden  förklara  bullret  vara  för  i  nation 
huset  boende  i  hälsoväg  menligt  på  det  sätt,  liälsovårdsstadgai 
§  16  mom.  4  syntes  afse,  funne  medicinalstyrelsen  det  doc 
styrkt,  att  bullret,  äfven  om  det  icke  förekomme  om  nättern 
medförde  ett  bestämdt  obehag  för  de  i  nationshuset  boend 
Då  därför  Fiirst  lämnat  anvisning  på  åtgärder,  afsedda  att  01 
ej  fullständigt  uppliäfva  så  dock  i  afsevärd  grad  förminsk 
bullret  från  maskinerna,  hvilka  anordningars  genomföranc 
enligt  af  honom  lämnad  uppgift  torde  komma  att  medföra  e 
kostnad  icke  öfverstigande  400  å  500  kronor,  ausåge  styrelse 
rätt  och  billighet  kräfva,  att  industriidkaren  ålades  att  snara, 
möjligt  och  senast  inom  två  månader  efter  det  Kungl.  Maj: 
beslut  blifvit  honom  delgifvet,  låta  utföra  sagda  eller  andi 
lika  ändamålsenliga  anordningar. 

Kungl.  Maj:t  fann  genom  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  de 
8  december  1910,  skäligt  på  det  sätt  fastställa  K.  B:s  utsla. 
att  klaganden  ålades  att  före  den  1  maj  1911  hafva  till  aflijä 
paude  af  öfverklagade  olägenheterna  vidtagit  de  i  Fursts  on 
förmälda  yttrande  angifna  åtgärderna  eller  andra  för  ändamål 
tjänliga  anordningar. 

Vatten=  och  luftförorening  från  cellulosafabrikJ 

Uti  en  till  K.  B.  i  Örebro  län  ingifven  skrift  af  den  8  jutj 
1904  framhöll  grefve  A.  Möruer  m.  fl.,  att  Örebro  PappersbrulA 
aktiebolag  vid  bedrifvande  af  tillverkningen  uti  sin  i  Almby  so  l 
ken,  på  ett  afstånd  af  omkring  600  meter  från  Örebro  staijj 
östra  gräns  belägna  fabrik  icke  allenast  i  Svartån  utsläpp  j 
spillvatten  och  annat  affall  af  sådan  beskaffenhet,  att  såv 
fisket  i  nedre  delen  af  Svartån  samt  i  Hem-  och  Mellanfjärdeij 
hotades  att  däraf  förstöras  som  ock  vattnet  i  Hemfjärden  ti 
den  grad  förorenades,  att  vedervärdig  och  för  de  närboendt 
hälsa  menlig  stank  därur  uppstege  och  spredes  till  de  vid  sjö 
belägna  bostäderna,  hvarjämte  den  för  hela  trakten  besväranc 
röken  orsakade  obehag  af  hälsovådlig  art.  På  grund  häraf  ai 
höllo  de  sökande,  att  K.  B.  måtte,  jämlikt  28  o.  37  §§  i  häls< 
vårdsstadgan  för  riket  och  12  §  i  förordningen  om  jordägan 
rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund,  förelägga  vederbörande  vi 
kraftigt  verkande  vite  att  vidtaga  sådana  åtgärder,  att  ej  endai 
olägenheterna  och  faran  af  sjöns  förorenande  af  pappersbruke' 
verksamhet  blefve  undanröjda  utan  äfven  röken  från  papper 
bruket  afleddes  genom  högre  skorsten  eller  ock  på  annat  nu 
hälsofara  fullt  betryggande  sätt. 

Vidare  anhöll  hälsovårdsnämnden  i  Örebro  uti  en  till  K.  1 
ingifven  skrift  af  den  4  juli  1905,  att,  som  det  ofta  förekonmu 
att  från  bolagets  ofvannätnnda,  nära  intill  staden  belägna  ver 
spredes  till  och  inom  större  delen  af  staden  en  särdeles  ela  1 
lukt,  öfver  hvilken  det  mycket  klagades,  K.  B.  måtte  förelägg 
bolaget,  dess  styrelse  jämte  dennes  ledamöter  vid  verkande  p: 
följd  att  ofördröjligen  vidtaga  sådana  åtgärder,  att  omförmäld  1 
olägenhet  förebyggdes. 

Slutligen  anhöll  drätselkammaren  i  Örebro,  hvilken  ägd 
fiskerätten  i  Svartån,  i  en  till  K.  B.  ingifven  skrift  af  den  j 
maj  1906,  att  K.  B.  måtte  vid  verkande  vite  antingen  ålägg j 
bolaget  att  ofördröjligen  vidtaga  sådana  anordningar  vid  bet 
dömandet  af  sin  verksamhet,  att  vattnet  i  Svartån  ej  förorenat 
des  genom  affall  från  pappersbruket,  eller  ock  meddela  förbul 
mot  utsläppande  i  Svartån  af  något  som  helst  afloppsvatte 
eller  affall  från  pappersbruket.  Drätselkammaren  åberopade  et 
af  t.  f.  fiskeriintendenten  T.  Ekman  efter  verkställda  undei 
sökningar  afgifvet  yttrande,  att,  därest  från  pappersbruket  j 
Svartån  fortfarande  utsläppes  så  stora  mängder  affall,  som  dit j 
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;  ägt  rum,  fisket  icke  endast  i  Svartån  och  Hemfjärden 
1  n  äfven  i  öfriga  delar  af  Hjälmaren  komme  att  lida  stor 
mycket  svårbotlig  skada. 

[T ti  afgifua  särskilda  förklaringar  öfver  ifrågavarande  fram- 
lningar  bestred  bolaget  afseende  å  desamma.  Vattenför- 
ningen  härrörde  säkerligen  till  största  delen  från  stadens 
aker  samt  från  andra  fabriker.  Stundom  kunde  det  visser- 
:u  inträffa,  att  med  fabrikens  spillvatten  en  del  illaluktande 
nen  äfvensom  träfibrer  utfördes  i  vattendraget.  Bolaget  hade 
dlertid  gått  i  författning  om  vidtagande  af  ytterligare  åtgär- 
för  att  förekomma  detta.  De  från  pappersbruket  utström- 
ude  illaluktande  gaserna  kunde  visserligen  verka  obehagligt 
närboende,  men  denna  olägenhet  vore  oskiljaktigt  förenad 
1  fabrikationen  och  kunde  icke  undanröjas  genom  upp- 
inde  af  en  högre  skorsten.  Vid  tung  och  disig  luft  sloge 
en  ned,  oberoende  af  skorstenens  höjd.  Den  vid  tillverk¬ 
gen  uppstående  lukten  vore  icke  alls  hälsofarlig, 
drefve  Mörner  m.  fl.  äfvensom  hälsovårdsnämnden  inkommo 
I  påminnelser.  Uti  dessa  framhöll  den  senare,  att  de  från 
riken  kommande  illaluktande  gaserna  med  hänsyn  till  den 
desamma  alstrade  luftförskämuingen  otvifvelaktigt  måste 
es  hälsofarliga.  Nämnden  åberopade  ett  af  stadsläkaren  O. 
Suudelius  afgifvet  yttrande,  i  hvilket  framhölls  att  ifråga- 
ande  lukt  icke  förmärkts,  förrän  vid  tillverkningen  börjat 
ändas  den  s.  k.  sulfatmetoden,  hvilken  medförde  alstrandet 
specifika  gaser,  företrädesvis  svafvelväte  och  metylmerkaptan, 
Ika  i  hög  grad  åstadkomme  förskämning  af  den  rena  luften ; 
gaserna  kändes  i  någon  mån  drägligare  ute  på  slätten  om¬ 
tig  staden,  där  vinden  hade  fritt  spelrum,  men  stegrades  till 
llighet  inne  i  staden  i  de  kringbyggda  gårdarnas  mindre 
liga  luftlager;  att  lukten,  som  vore  i  hög  grad  intensiv, 
ängde  öfverallt  och  vore  svår  att  genom  vädring  aflägsna; 
enligt  i  staden  praktiserande  läkares  uppgifter,  lukten  visat 
hafva  en  särskild  menlig  inverkan  å  känsliga  och  svaga 
ivider,  i  det  att  den  åstadkomme  äckel,  hufvudvärk  och  all- 
nt  illamående  samt  försämrade  deras  motståndskraft  mot 
kdomar;  att  klagomål  öfver  densamma  försports  icke  blott 
1  enskilda  personer  utan  äfven  från  allmänna  inrättningar, 
om  sjukhus  och  skolor,  samt  att,  när  ifrågavarande  lukt 
iträdde  inom  staden,  frisk  och  ren  luft  vore  oåtkomlig  för 
3  invånare,  likasom  ock  stadens  alla  sanitära  åtgärder  för 
arande  af  luftens  renhet  vore  totalt  tillintetgjorda.  Hälso- 
dsnämnden  hemställde,  under  åberopande  af  ett  utaf  ingen- 
:n  K.  Sondén  afgifvet  intyg,  att  bolaget  måtte  åläggas  att 
ingen,  när  vinden  hade  riktning  mot  staden,  icke  utsläppa 
gaser,  med  hvilka  lukten  följde,  eller  ock  snarast  möjligt 
»föra  en  skorsten  af  omkring  80  meters  höjd  samt  dit  afleda 
erna  och  tillse,  att  sådana  gaser  ej  finge  bortgå  annorledes 
genom  nämnda  skorsten. 

5.  B.  uppdrog  nu  åt  fiskeriingenjören  C.  Schmidt  och  han- 
ikemisten  J.  Uandin  att  verkställa  utredning  angående  vatten¬ 
gets  förorenande  genom  verksamheten  vid  pappersbruket 
1  särskild  hänsyn  till  förhållandena  i  fråga  om  fisket  i  Hjäl- 
ren.  Uti  sitt  med  anledning  häraf  afgifna  utlåtande  anförde 
midt  och  Laudin  bl.  a.,  att  af  den  företagna  undersöknin- 
framgått,  att  pappersbrukets  affallsvatten  visserligen  till¬ 
ie  Svartån  en  afsevärd  mängd  föroreningar,  men  att  dessa 
grund  af  åvattnets  själfrensande  förmåga  dittills  endast 
tydligt  och  vid  större  vattenflöde  kunnat  spåras  i  Hemfjär- 
,s  västra  del.  Då  det  emellertid  endast  vore  en  tidsfråga, 
de  sedimenterande  ämnena  kunde  komma  att  spridas  vidare 
menligt  inverka  på  fiskens  lekplatser  samt  sjöbottnens 
a  och  fauna,  borde  åtgärder  till  minskande  af  föroreningarna 
1  pappersbruket  redan  då  vidtagas  i  den  utsträckning  sådant 
ra  rimliga  kostnadsgränser  läte  sig  göra.  I  sådant  syfte 
;sloges,  att,  förutom  det  affall  i  form  af  kalcium-karbonat 
-sulfat,  som  afskildes  och  upplades  å  marken,  afloppsvatt- 
J  föroreningar  borde,  allt  efter  det  sätt,  hvarå  en  för- 
iskning  af  desamma  kunde  ske,  uppdelas  uti  fettartade  äm- 
,  såsom  mineralolja,  hartsämuen  m.  m.,  uti  sedimenterbara 
len,  hufvudsakligeu  träfibrer,  samt  uti  oxiderbara,  lösta 
aen;  att,  som  de  afskilda  kalksalterna  för  närvarande  vore 
•is  upplagda  så,  att  häftiga  regn  kunde  utskölja  delar  af 
1  i  det  befintliga  afloppsdiket,  detta  borde  förhindras  genom 
as  omflyttning  eller  genom  anbringande  af  en  skyddsvägg 
t  diket,  hvarjämte  utfyllniug  af  dylika  salter  kring  diken 
.  r  öppna  aflopp  borde  undvikas;  att,  som  fettämnena,  sär 


skildt  i  form  af  mineralolja,  vore  ytterst  beständiga  och  lade 
sig  såsom  tunna  skikt  å  vattenytan  samt  hindrade  syreabsorb- 
tionen,  dessa  borde  afskiljas  genom  skumning,  hvilket  lätt 
kunde  ske,  ifall  afloppsvattnet  finge  passera  genom  en  grun¬ 
dare  bassäng,  i  hvilken  strömhastigheten  ej  vore  öfver  0,1  meter 
per  sekund;  att  de  sedimenterbara  ämnena  äfven  borde  från¬ 
skiljas  antingen  genom  filtrering  eller  uti  afsättningsbassäuger, 
hvarjämte  den  största  möjliga  mängden  sådana  ämnen  borde 
uppfångas  genom  fullgod  träfiberfångare,  hvarigenom  alit  vatten 
från  pappersbruket  borde  passera;  att  de  vid  pappersbruket 
pågående  försöken  med  filtrering  borde  fortsättas  och  äfven 
omfatta  vattnet  i  den  s.  k.  tuben;  att  genom  försök  i  Tyskland 
vid  utförda  anläggningar  af  afsättningsbassänger  utrönts,  att 
träfibrerna  kunde  frånskiljas  ända  till  en  rest  af  4  milligram  per 
liter,  om  afloppsvattnet  finge  stå  stilla  under  24  timmar;  att 
det  emellertid  genom  försök  borde  utrönas,  om  ej  en  kortare 
afsättningstid  af  exempelvis  8  timmar  kunde  gifva  ett  resultat, 
som  vore  att  anse  såsom  tillräckligt  effektivt;  att  det  i  så  fall 
skulle  erfordras  10  afsättningsbassänger  om  500  m3  hvardera, 
hvilka  successivt  fylldes  och  geuom  flottöraflopp  åter  tömdes, 
hvarjämte  de  afsatta  fibrerna  genom  bottenventil  urtappades 
för  att  åter  tillföras  fabrikationen;  att  de  lösta  oxiderbara  ämnena 
lämpligast  behandlades  genom  vattnets  luftning,  exempelvis 
geuom  droppfördelning  af  detsamma  i  mindre  torn  af  träribbor 
eller  dylikt;  att  en  sådan  oxidation,  som  vore  mest  erforderlig 
för  vattnet  i  tuben,  äfven  underlättades  genom  inpumpning 
af  luft  i  afloppsvattnet;  samt  att  de  i  vattenafloppen  uppstå¬ 
ende  svampbildningarna  borde  upprensas,  innan  de  nått  en 
sådan  storlek,  att  de  lossnade  och  medföljde  afloppsvattnet. 

Uti  öfver  föreuämnda  utlåtande  afgifvet  yttrande  anförde 
bolaget  bl.  a  ,  att  bolaget,  i  betraktande  af  föroreningarnas  från 
pappersbruket  af  besiktningsmännen  konstaterade  obetydliga 
inverkan  och  ringa  spridning,  funne  vattenförhållandena  vara 
sådana,  att  K.  B.  saknade  skälig  anledning  att  på  grund  af 
desamma  ålägga  bolaget  att  vidtaga  några  särskilda  åtgärder 
för  affallsvattnets  renande.  För  undanröjande  af  hvarje  anled¬ 
ning  till  klagomål  öfver  bolagets  verksamhet  vore  bolaget 
likväl  villigt  att  utföra  vissa  af  de  utaf  besiktningsmännen 
föreslagna  anordningarna. 

Beträffande  de  från  pappersbruket  kommande  illaluktande 
gaserna  hemställde  bolaget  uti  gentemot  hälsovårdsnämndens 
påminnelser  afgifvet  yttrande,  att,  som  ifrågavarande  gaser  icke 
vore  för  hälsan  skadliga  samt  deras  innehållande  vid  viss  vind¬ 
riktning  vore  af  tekniska  skäl  praktiskt  outförbart  och  uppfö¬ 
randet  af  en  hög  skorsten  icke  skulle  medföra  något  verkligt 
gagn,  de  gjorda  framställningarna  0111  åtgärders  vidtagande  i 
förevarande  hänseende  måtte  af  K.  B.  lämnas  utan  afseende. 
Då  emellertid  bolaget  ville  visa  allt  tillmötesgående  i  saken, 
hade  bolaget  uppdragit  åt  professorn  vid  Tekniska  högskolan 
I.  Klason  att  söka  utreda,  huruvida  något  sätt  funnes  för  att 
förhindra  lukten  af  fabrikationen,  och,  om  detta  med  rimliga 
kostnader  läte  sig  göra,  vore  bolaget  villigt  att  föranstalta  om 
nödiga  åtgärders  vidtagande  härutinnan. 

K.  B.  utlät  sig  genom  utslag  den  12  april  1907  sålunda: 
H  vad  anginge  den  öfverklagade,  från  pappersbruket  kommande 
lukt,  som  vid  tung  och  disig  luft  emellanåt  förmärktes  i  Öre¬ 
bro  och  trakten  däromkring,  så  enär,  så  vidt  visadt  blifvit, 
medel  f.  n.  ej  funnes,  att  vid  fabrikationen  förhindra  vare  sig 
utvecklingen  eller  utsläppandet  af  de  gaser,  som  orsakade  be¬ 
rörda  lukt,  samt  utredning  ej  heller  förelåge,  i  hvad  mån  obe¬ 
haget  af  lukten  komme  att  aflägsnas  genom  uppförandet  af  en 
mycket  hög  skorsten  för  afledande  af  berörda  gaser;  alltså 
och  då  utaf  företedda  intyg  syntes  framgå,  att  ifrågavarande 
lukt,  ehuru  obehaglig,  likväl  ej  kunde  betraktas  såsom  hälso¬ 
farlig  eller  i  öfrigt  af  sådan  beskaffenhet,  att  på  grund  af  den¬ 
samma  bolagets  fabrikation  skäligen  kunda  förbjudas,  funne 
K.  B.  för  närvarande  ej  några  åtgärder  kunna  vidtagas  till 
förekommande  af  öfverklagade  olägenheterna  af  ifrågavarande 
lukt;  dock  aktade  K.  B.  skäligt  föreskrifva  bolaget  att,  så 
snart  de  utredningar  rörande  förminskande  eller  borttagande 
af  ifrågavarande  lukt  af  fabriksverksamheten,  med  hvilka  pro¬ 
fessor  Klason  vore  sysselsatt,  blifvit  afslutade,  skyndsamt  till 
K.  B.  inkomma  med  professor  Klasons  utlåtande,  för  den  hän¬ 
delse  K.  B.  ansåge  sig  böra  med  anledning  af  det  gifna  ut¬ 
låtandet  taga  detta  ärende  under  förnyad  ompröfning. 

Beträffande  därefter  vattnets  uti  Svartåu  och  Hjälmaren 
förorenande  genom  pappersbrukets  verksamhet  särskildt  med 
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hänsyn  till  förhållandena  i  fråga  om  fisket,  så  enär  det  af 
fiskeriingenjören  Schmidt  och  handelskemisten  Landin  afgifna 
utlåtande  tydligen  gåfve  vid  handen,  dels  att  Svartån  redan 
ofvanför  Örebro  vore  ett  ganska  orent  vattendrag,  hvilket  ytter¬ 
ligare  under  vägen  genom  staden  förorenades  särskildt  af  sta¬ 
dens  kloakledningar,  så  att  vattnet  utanför  pappersbrukets  intag 
vore  starkt  förorenadt  delvis  äfven  af  träceller,  dels  ock  att  de 
föroreningar,  som  genom  pappersbrukets  affallsvatten  tillfördes 
Svartån,  endast  obetydligt  och  vid  större  vattenflöden  kunde 
spåras  i  Hemfjärdens  västra  del  omkring  segelrännan,  och  att 
öster  om  en  tänkt  linje  dragen  mellan  Myrö  och  Hjälmarsberg 
bottnen  i  Hemfjärden  liksom  ock  i  öfriga  delar  af  Hjälmaren 
tydde  på  normala  vattenförhållanden,  funne  K.  B.,  att  för  när¬ 
varande  sådana  föroreningar  genom  pappersbrukets  verksamhet 
ej  orsakades,  att  särskilda  åtgärder  borde  föreskrifvas  för  ytter¬ 
ligare  renande  af  affallsvattnet  från  pappersbruket;  men  som 
det  enligt  besiktningsmännens  åsikt  endast  vore  en  tidsfråga, 
när  föroreningarna  från  pappersbruket  komrne  i  sammanhang 
med  andra  föroreningar  från  staden  att  menligt  inverka  på 
fiskens  lekplatser  och  vattnets  i  Hemfjärden  flora  och  fauua, 
och  faran  däraf  syntes  i  hufvudsak  kunna  förebyggas  genom 
vidtagande  från  pappersbrukets  sida  af  de  utaf  besiktnings¬ 
männen  föreslagna  åtgärderna;  alltså  och  med  stöd  af  de  utaf 
bolaget  gjorda  medgifvandeu  aktade  K.  B.  skäligt  föreskrifva 
bolaget  dels  att  mot  bolagets  afloppsdike  uppföra  en  skydds- 
vägg,  så  att  därigenom  förhindrades,  att  vid  häftiga  regn  e.  d. 
delar  af  det  längs  diket  upplagda  affall  af  kalciumkarbonat 
och  -srrlfat  utsköljdes  och  genom  diket  utfördes  i  vattendra¬ 
get,  och  att  för  framtiden  upplägga  dylikt  affall  på  sådant 
sätt,  att  detsamma  eller  delar  däraf  ej  kunde  utföras  i  Svartån, 
dels  att  från  affallsvattnet  i  största  möjliga  mån  afskilja  med¬ 
följande  fettämnen,  särskildt  mineralolja,  genom  att  leda  affalls¬ 
vattnet  genom  en  grund  bassäng,  i  hvilken  strömhastigheten 
ej  vore  öfver  0,1  m  per  sekund,  och  att  låta  i  densamma  af- 
sku innia  fettämnena,  så  att  de,  såvidt  möjligt  vore,  ej  utfördes 
i  Svartån,  dels  ock  att  vid  behof  upprensa  afloppen,  särskildt 
trärännan  från  sliperiet,  så  att  de  svampbildningar,  som  i  dessa 
uppkomme,  ej  blefve  så  stora,  att  de  lossnade  och  utfördes  i 
vattendraget;  och  borde  de  föreskrifna  åtgärderna  vara  inom 
3  månader  därefter  utförda  och  hos  K.  B.  för  besiktning  på 
bolagets  bekostnad  anmälda;  och  skulle  det  åligga  bolaget  att, 
såvidt  ej  störningar  i  fabriksdriften  eller  andra  omständigheter 
gjorde  sådant  omöjligt,  hafva  under  fabriksdriften  i  verksamhet 
såväl  redan  befintliga  som  ock  föreskrifna  apparater  och  inrätt¬ 
ningar  till  förekommande  af  vattnets  förorenande. 

Vidkommande  slutligen  de  af  besiktningsmännen  föreslagna 
dels  afsättningsbassänger  för  tillvaratagande  af  trämjöl  och 
träfiber  och  dels  torn  af  träribbor  för  vattnets  luftning  genom 
droppfördelning,  funne  K.  B.  sådan  utredning  för  närvarande 
ej  föreligga,  att  K.  B.  ansåge  sig  böra  föreskrifva  bolaget  att 
företaga  berörda  anläggningar;  dock  skulle  det  åligga  bolaget 
att  till  K.  B.  inkomma  med  rapport  öfver  såväl  pågående  som 
ock  blifvande  försök  ifråga  om  tillvaratagande  af  träfiber  genom 
filtrering  och  träfiberfångare  äfvensom  om  vattnets  luftning. 

Såväl  grefve  Mörner  som  hälsovårdsnämnden  och  drätsel¬ 
kammaren  anförde  besvär  hos  K.  Maj:t. 

Grefve  Mörner  yrkade  därvid,  att  K.  Maj:t  måtte,  med 
ändring  af  K.  B:s  utslag,  ålägga  bolaget  att  dels  vidtaga  de 
positiva  och  bestämda  åtgärder,  h vilka  kunde  finnas  vara  ägnade 
att  på  lämpligaste  sätt  och  i  största  möjliga  mån  aflägsna 
obehaget  af  den  från  pappersbruket  kommande  lukten,  dels 
verkställa  samtliga  de  af  Schmidt  och  Landin  föreslagna  åt¬ 
gärder  till  förhindrande  af  vattnets  förorenande  eller  de  andra 
eller  ytterligare  åtgärder,  hvilka  K.  Maj:t,  efter  inhämtande  af 
utlåtande  i  ämnet  af  sakkunnig  myndighet,  kunde  finna  på» 
kallade. 

Hälsovårdsnämnden  yrkade  i  sina  und.  besvär,  att  K.  Maj:t 
måtte  ej  mindre  förelägga  bolaget,  dess  styrelse  och  dennes 
ledamöter,  vid  verkande  påföljd  att  inom  viss,  af  K.  Maj:t 
utsatt  tid  hafva  vid  bolagets  ifrågavarande  pappersbruk  vid¬ 
tagit  sådana  anordningar,  att  icke  från  pappersbruket  till  Örebro 
stad  spredes  omförmälda  obehagliga  och  hälsovidriga  lukt,  än 
äfven,  därest  icke  så  skett  inom  föresatt  tid,  förbjuda,  vid  ver¬ 
kande  påföljd  för  bolaget,  dess  styrelse  och  dennes  ledamöter, 
fabrikens  bedrifvande,  intill  dess  föreskrifna  åtgärder  vidtagits. 

Slutligen  yrkade  drätselkammaren,  att  K.  Maj:t  måtte,  med 
ändring  af  K.  B:s  utslag,  vid  lämpligt  äfventyr  ålägga  bolaget 
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att  hafva  samtliga  de  af  Schmidt  och  Landin  föreslagna  skyddi 
åtgärderna  utförda  inom  viss  kort  tid  eller,  om  detta  ick 
omedelbart  läte  sig  göra,  återförvisa  ärendet  till  K.  B.  för  fö 
nyad  handläggning. 

I  afgifven  förklaring  bestred  bolaget  allt  afseende  å  besvj 
ren.  Fabriken  låge  i  Almby  socken  och  det  vore  jämlikt  28  fl 
hälsovårdsstadgan  kommunalnämnden  därstädes,  som  skulle  ii ! 
gripa,  och  icke  myndigheterna  i  en  främmande  kommun.  Fal 
af  K.  B.  föreskrifna  åtgärderna  mot  vatteuföroreningen  had 
af  bolaget  vidtagits.  Beträffande  luftföroreningen  hade  Klaso|i 
slutfört  en  del  af  sina  undersökningar  och  därvid  visat,  all 
de  vid  sulfatcellulosans  kokning  alstrade  illaluktande  ämnen 
icke  vore  hälsovådliga  samt  att  de  genom  vidtagande  af  viss 
anordningar,  hvilka  bolaget  ämnade  genomföra,  kunde  oskab 
liggöras.  Bolaget  hade  för  afsikt  att  låta  Klason  verkställa  ej 
ingående  undersökning  jämväl  angående  de  vid  sodaåtervir' 
ningsprocessen  uppkommande,  genom  skorstenen  afgåendj 
gaserna. 

K.  B.  anförde  i  infordradt  utlåtande  bl.  a.,  att,  sedan  Klaso 
inkommit  med  redogörelse  för  sina  undersökningar,  K.  B.  hadfl 
den  9  okt.  1907  ålagt  bolaget  att  vidtaga  af  honom  föreslagn  I 
åtgärder  för  oskadliggörande  af  de  vid  kokningen  uppståend| 
illaluktande  ämnena.  K.  B.  hemställde  om  besvärens  ogillandc| 

Förste  provinsialläkaren  ansåg,  att  bolaget  med  hänsyn  ti 
fisket  borde  åläggas  att  vidtaga  sådana  reningsåtgärder,  a' 
afloppsvattnet  vid  utflödet  i  Svartån  blefve  neutralt,  klart  oel 
luktfritt.  De  från  pappersbruket  kommande  gaserna  måstl 
icke  blott  i  och  för  sig  utan  särskildt  med  hänsyn  till  dej 
förorening  af  luften,  som  däraf  alstrades,  obetingadt  beteckmj 
såsom  hälsovådliga.  Geuom  den  ofta  flera  dagar  igenom  for  i 
farande  lukten  hindrades  stadens  invånare  att  tillbörligt  vent  !i 
lera  sina  bostäder,  patienterna  å  sjukhusen  lede  däraf,  lukte 
inträngde  i  bostäderna  och  kunde  stundom  upptagas  af  viss 
födoämnen,  allt  omständigheter,  som  kunde  medföra  hälsovåtl 
liga  följder. 

Medicinalst3'relsen  ansåg  i  likhet  med  förste  provinsialläkrl 
ren,  att  effektiva  åtgärder  måste  vidtagas  gent  emot  såväl  vat| 
ten-  som  luftföroreningen.  Äfven  om  de  illaluktande  ångorn 
endast  i  sällsynta  fall  kunde  direkt  framkalla  sjukdomsfall,  vor 
de  dock  i  hög  grad  menliga  för  den  allmänna  sundheten  däi 
igenom,  att  de  tidvis  hindrade  nödig  ventilation.  Styrelse 
hemställde  därför,  att  K.  Maj:t  måtte,  i  fråga  om  vatteuför 
oreningen,  med  ändring  af  K.  B:s  utslag  i  denna  del,  föreskrifv: 
att  bolaget  skulle  vidtaga  sådana  åtgärder,  att  fabrikens  af 
loppsvatten  vid  utflödet  i  Svartån  blefve  neutralt,  klart  oc 
luktfritt,  samt  i  fråga  om  luftföroreningen  fastställa  K.  B:s  ut 
slag  med  det  tillägg  som  skett  d.  9  okt.  1907,  äfvensom  dät 
utöfver  förordna,  att  hvad  som  af  kokningsgaserna  icke  lät 
sig  kondensera  skulle  förbrännas  eller  på  annat  sätt  oskadlig 
göras,  och  att  gaserna  från  sodaåtervinningsprocessen  skulle 
intill  dess  bättre  medel  för  deras  oskadliggörande  blefve  kändr 
i  hvilket  fall  K.  B.  borde  taga  saken  under  förnyad  behandling 
afledas  genom  en  hög  skorsten. 

Tekniska  högskolan,  som  anbefalldes  afgifva  und.  utlåtand 
öfver  besvären,  öfverlämnade  ett  af  professor  Klason  i  ärende 
afgifvet  yttrande,  däruti  denne  för  undanröjande  af  de  öfvei 
klagade  olägenheterna  af  fabriksdriften  föreslog: 

i:o)  att  vid  pappersbruket  vidtoges  anordningar  för  att  vid 
kokarnas  gasning  kunna  genom  en  ledning  förbinda  desanini 
med  skorstenens  botten.  I  denna  ledning  borde  finnas  närmas 
kokaren  en  kondensor,  som  förtätade  vattenångan  till  ett  kon 
densat  på  sådant  sätt,  att  de  illaluktande  ämnena  ginge  vidarei 
hvilket  kondensat  upptoges  i  en  särskild  reservoar,  hvarifråi 
detsamma,  sedan  den  på  kondensvattnet  simmande  terpentin 
oljan  afskiljts,  genom  en  ledning  kunde  tillföras  de  behållare 
i  hvilka  smältsodan  löstes,  hvartill  detsamma  uteslutande  bord' 
användas.  Därpå  följde  i  ledningen  2 — 3  behållare  med  li vitlut 
försedda  med  kylanorduingar  för  hållandet  af  hvitluten  vid  vanlig) 
temperatur.  Däri  skulle  de  luktande  ämnena  absorberas,  s:| 
att  den  ur  apparaten  kommande  luften  ej  färgades  gul  af  bly 
acetatpapper.  Den  med  merkaptan  mättade  luten  infördes  efte 
hand  i  den  roterande  sodaugnen,  sedan  den  på  luten  siminand 
orena  terpentinoljan  afskiljts; 

2:0)  att  den  på  så  sätt  erhållna  orena  terpentinoljan  ej  fing< 
såsom  sådan  användas  utan  föregående  rening,  ej  heller  ut 
släppas  i  ån; 

3:0)  att  vid  kokarens  tömning  de  från  den  s.  k.  lutfällai s 
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ntnande  ångorna  skulle  fullständigt  kondenseras  och  kon- 
isatet  användas  till  lösning  af  smält  soda; 
j:o)  att  kokluten  hölles  så  koncentrerad  som  möjligt,  hvilket 
åddes  genom  användande  af  så  torr  kokved,  som  omstän- 
heterna  medgåfve; 

:5:0)  att  den  roterande  ugnen  sköttes  så,  att  förbränningen 
däri  bildade  destillationsprodukter  blefve  så  fullständig  som 

jiigt; 

;5:o)  att  de  s.  k.  varporna  i  koncentratiouspannorna  hölles 
så  hastig  gång,  att  någon  torrdestillation  af  luten  å  de- 
mia  ej  skedde  ; 

7:o)  att  en  cirka  50  m  hög  fabriksskorsten,  till  hvilken  ej 
tt  förut  nämnda  ledningar  förde,  utan  till  hvilken  såväl  rök- 
erna  från  sodaugnarna  som  från  ångpanneeldstäderna  leddes, 
anses  öfvervägande  gagnelig; 

d:o)  att  ej  mera  natriumsulfat  finge  användas,  än  som  kunde 
es  förenligt  med  en  rationell  teknik,  och  borde  detsamma 
ltinuerligt  inmatas  i  den  roterande  ugnen; 

5:0)  att  den  vid  hvitluteus  kausticering  erhållna  kolsyrade 
ken  eller  den  s.  k.  mesan  ej  finge  utföras  i  ån; 

0:0)  att  särskilda  anordningar  vidtoges  för  att  afskumma 
1  vid  tillverkningen  nödiga  oljan,  som  medföljde  affallsvatt- 
,  hvilken  olja  ej  finge  utgöras  af  fotogen; 

11:0)  att  fibermängden  i  fabrikens  affallsvatten  ej  finge  öfver- 
*a  60  milligram  pr  liter,  hvarvid  undersökningen  borde  så 
öras,  att  däraf  framginge  ett  någorlunda  tillförlitligt  medel- 
för  minst  ett  dygn ;  .samt 

12:0)  att  efter  samtliga  anordningarnas  utförande  syn  borde 
itällas  af  sakkunniga  män,  i  hvilkas  syneprotokoll  de  an- 
llda  kontrollförsöken  borde  vara  angifna  äfvensom  de  ut- 
da  anordningarna  noggrant  beskrifna. 

K.  Maj:ts  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  7  mars  1911: 
Enär  genom  den  i  målet  förebragta  utredningen  måste  anses 
igalagdt, 

att  de  utaf  K.  B.  föreskrifna  åtgärderna  till  förekommande 
vattnets  i  Svartån  och  Hjälmaren  förorenande  genom  pap- 
•sbrukets  affallsvatten  icke  vore  för  ändamålet  tillräckligt 
ksamma, 

samt  att  från  pappersbruket  härrörande  illaluktande  gaser 
1  däraf  orsakad  förorening  af  luften  i  omgifningen  vore, 
skildt  i  betraktande  af  brukets  belägenhet  i  närheten  af 
ebro  stad,  menliga  för  den  allmänna  sundheten, 
fann  K.  Majrt  skäligt  att,  med  ändring  af  K.  B:s  utslag,  i 
ad  det  blifvit  öfverklagadt,  på  det  sätt  bifalla  besvären,  att 
laget  förständigades, 

dels,  vid  vite  af  500  kr.  för  en  hvar  af  styrelsens  ledamöter, 
före  1 9 1 1  års  utgång  vid  pappersbruket  vidtaga,  utöfver 
ad  K.  B.  föreskrifvit,  sådana  anordningar,  att  hvad  af  Klason 
ifvanberörda  utlåtande  föreslagits  till  undvikande  af  å-  och 
vattnets  vidare  förorenande  genom  brukets  affallsvatten  kunde 
uomföras,  samt  att  därefter  vidmakthålla  samma  anordningar 
1  tillse,  att  de  blefve  för  det  därmed  afsedda  ändamålet  an- 
nda, 

dels  ock  att  inom  samma  tid  vidtaga  sådana  anordningar, 
omförmälda  af  bruksdriften  orsakade  förorening  af  luften 
deles  upphörde  eller  åtminstone  så  inskränktes,  att  densamma 
invånarne  i  staden  och  omgifvande  landsbygd  icke  vidare 
nde  anses  iunebära  någon  afsevärd  olägenhet,  vid  påföljd 
:,  därest  så  icke  skedde  och  bolaget  icke  heller  inom  nämnda 
.  utfört  åtminstone  de  åtgärder,  däri  inbegripet  uppförandet 
en  minst  50  m  hög  skorsten,  och  infört  de  arbetsmetoder, 
n  Klason  i  sitt  ofvanberörda  utlåtande  föreslagit  till  und¬ 
rande  af  olägenheten  utaf  luftens  förorenande,  en  hvar  af 
•relsens  ledamöter  vore  förfallen  till  vite  af  3000  kr.; 
och  skulle,  äfven  om  sistnämnda  åtgärder  och  arbetsmetoder 
fvit  af  bolaget  genomförda,  bolaget  ändock,  därest  desamma 
:e  medförde  afsedd  verkan,  vara  pliktigt  underkasta  sig  de 
lerligare  föreskrifter,  som  kunde  finnas  erforderligt  meddela 
1  förebyggande  af  den  af  de  illaluktande  gaserna  vållade 
roreningen  af  lufter. 

Jllbehandlingsmål :  Vara,  bestående  utaf  en  bland  = 
ning  af  tullfria  beståndsdelar. 

Vid  tullbehandling  af  ett  från  utlandet  inkommet  »bränsle- 
sparingsmedel»,  som  vid  af  handelskemist  verkställd  uuder- 
kning  befanns  utgöra  en  blandning  af  klorkalium,  klor- 


magnesium,  klornatrium,  natriumsulfat  och  något  sand,  hän¬ 
förde  packhusinspektionen  i  Stockholm  varan  till  rubrik  1325: 
Varor,  som  icke  kunna  hänföras  under  någon  af  de  i  tulltaxan 
upptagna  bestämmelser:  —  —  —  mer  eller  mindre  arbetade, 
med  tull  af  15  %  af  värdet.  Inspektionen  ansåg  nämligen  att, 
ehuru  varan  endast  utgjorde  en  mekanisk  blandning  af  livar 
för  sig  tullfria  beståndsdelar,  genom  de  olika  delarnas  bland¬ 
ning  i  viss  proportion  hade  framställts  en  för  särskildt  ändamål 
afsedd  vara  af  genom  detta  ändamål  betingad  beskaffenhet. 

Generaltullstyrelsen ,  hos  hvilken  besvär  anfördes,  gillade  genom 
beslut  den  30  jan.  1912  tullbehandlingen. 

Besvären  fullföljdes  hos  K.  Maj;t}  som  genom  utslag  den  10  maj 
1912  utlät  sig:  Enär  ifrågakomna  vara  vore  sammansatt  af  tull¬ 
fria  beståndsdelar,  som  i  sitt  sammansatta  skick  icke  undergått 
annan  bearbetning  än  den,  som  bestode  i  beståndsdelarnas 
mekaniska  blandning,  och  således  jämlikt  1  a)  tulltaxeunder- 
rättelserna  vore  tullfri,  fann  K.  Maj:t  skäligt  att,  med  ändring 
af  Generaltullstyrelsens  beslut,  förklara,  att  varan  finge  tullfritt 
införas. 

Taxeringsmål :  Transformatorer  äro  icke  hänförliga 

till  fast  egendom. 

Fyra  stycken  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget  tillhöriga  trans¬ 
formatorstationer  och  omkopplingsstationer  hade  år  1910  af 
vederbörande  taxeringsnämnder  åsatts  vissa  värden  såsom  annan 
fastighet  än  jordbruksfastighet. 

Hos  Malmöhus  läns  pröfningsnämnd  yrkade  bolaget,  att 
taxeringarna  måtte  nedsättas  till  af  bolaget  uppgifna  belopp, 
hvartill  kostnaderna  för  själfva  byggnaderna  med  fast  inredning 
uppgått.  Endast  byggnaderna  med  fast  inredning  vore  näm¬ 
ligen  att  hänföra  till  fast  egendom,  hvaremot  den  öfriga,  af 
transformatorer  och  instrumentering  jämte  cellväggar  för  den¬ 
samma  bestående  inredningen  måste  betraktas  såsom  lös  egen¬ 
dom.  Transformatorerna  vore  fritt  uppställda  i  kamrar  på 
hjul  och  medelst  lätt  löstagbara  skrufförbindningar  anslutna 
till  instrumentering  och  ledningar.  Instrumenteringen  vore 
dels  medelst  skrufförbindningar  o.  d.  uppsatt  på  järnstativ,  dels 
monterad  på  tunna  skifvor  eller  väggar  af  betong,  hvilka  i  sin 
tur  vore  fästade  på  och  uppbures  af  järnstativ.  Samtliga  järn¬ 
stativ  vore  medelst  skrufförbindningar  fästade  i  takets  och 
golfvets  järnkonstruktioner. 

Prof nings nämnden,  som  ansåg,  att  transformatorer  och  instru¬ 
mentering,  i  den  mån  de  genom  skrufförbindningar  fastgjorts 
vid  byggnaderna,  vore  att  hänföra  till  fast  egendom,  ogillade 
genom  beslut  d.  4  aug.  1910  bolagets  yrkande  och  fastställde 
taxeringen. 

Bolaget  anförde  besvär  hos  Kammarrätten  med  vidhållande 
af  sitt  hos  pröfningsnämnden  gjorda  yrkande.  Transformato¬ 
rerna  vore  icke  fastgjorda  vid  golf  eller  väggar.  De  vore 
endast  sammankopplade  med  ledningarna,  som  när  som  helst 
kunde  frånkopplas. 

Kronans  ombud  hemställde  om  besvärens  ogillande. 

Genom  utslag  d.  21  nov.  1911  fann  Kammarrätten  bolaget 
icke  liafva  förebragt  sådan  utredning,  som  mot  besti  idande  af 
kronans  ombud  kunde  verka  ändring  i  pröfningsnämndens 
beslut. 

Bolaget  fullföljde  sin  talan  hos  K.  Maj:t. 

K.  Maj:t  fann  genom  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  17 
maj  1912,  ej  skäl  att  göra  annan  ändring  i  Kammarrättens  ut¬ 
slag  än  att,  då  ifrågavarande  transformatorer  måste  anses  icke 
hänförliga  till  fast  egendom,  samt  värdet  å  desamma  på  grund 
af  utredningen  i  målet  finge  antagas  hafva  utgjort  —  —  — 
taxeringsvärdet  å  fastigheterna  nedsattes  till  —  —  —  kronor 

Villkor  vid  byggnadslofs  meddelande. 

Hos  K.  B.  i  Jämtlands  län  anhöll  M.  E.  om  tillstånd  att  å 
en  honom  tillhörig,  från  skattetorpet  Färjestaden  i  Svegs  socken 
afsöndrad  lägenhet,  belägen  inom  området  för  Svegsmons  mu- 
nicipalsamhälle,  för  hvilket  stadsplan  icke  blifvit  fastställd,  få 
uppföra  en  nybyggnad  i  enlighet  med  ansökningen  bifogade 
ritningar. 

K,  B.  fann,  genom  resolution  d.  29  juni  1915,  på  grund  af 
hvad  i  ärendet  förekommit,  skäligt  lämna  M.  E.  tillstånd  att 
i  enlighet  med  de  företedda  ritningarna  med  iakttagande  af 
byggnadsordningens  bestämmelser  samt  de  närmare  föreskrifter, 
byggnadsnämnden  kunde  gifva,  uppföra  ifrågavarande  byggnad, 
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med  villkor  dock  att  M.  K.  åtoge  sig  att  på  egen  bekostnad 
verkställa  alla  de  arbeten  och  förändringar  eller  den  husflytt¬ 
ning,  som  för  regleriugsplanens  genomförande  inom  municipal 
samhället  kunde  varda  erforderliga. 

M.  E.  anförde  besvär  hos  K.  Maj:t  med  yrkande,  att  bygg- 
nadslofvet  måtte  meddelas  honom  utan  de  af  K.  B.  föreskrifna 
inskränkningarna. 

A'  Maj:ts  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  18  jau.  1916: 
Enär  det  vid  byggnadslof  af  ifrågavarande  art  ankommer  på 
K.  B.  att  meddela  de  närmare  föreskrifter,  som  i  afseende  på 
byggnadsföretagets  utförande  kunde  finnas  erforderliga,  samt 
några  omständigheter  ej  i  målet  förekommit,  som  borde  för¬ 
anleda  till  skyldighet  för  klaganden  att  utan  hänsyn  till  be¬ 
skaffenheten  af  de  åtgärder,  som  för  genomförande  af  en  blif- 
vande  regleringsplan  för  samhället  i  afseende  å  ifrågavarande 
byggnad  kunde  finnas  nödiga,  på  egen  bekostnad  verkställa 
samma  åtgärder,  fann  K.  Maj:t  skäligt  på  det  sätt  ändra  K.  B:s 
resolution,  att  klaganden  meddelades  tillstånd  att  uppföra  ifråga¬ 
varande  byggnad  i  enlighet  med  de  närmare  föreskrifter,  K.  B. 
efter  byggnadsnämndens  hörande  kunde  finna  erforderliga. 

Inledande  af  vatten-  och  afloppsledning  å  vind 

Genom  resolution  d.  24  mars  1911  tillät  K.  AIaj:t  S.  L.  F. 
att  utan  hinder  af  föreskrifterna  i  32  §  2  mom.  byggnadsord¬ 
ningen  för  Karlskrona  inreda  vissa  boningsrum  i  det  å  tomten 
n:r  28  i  10  kv.  i  nämnda  stad  uppförda  boningshuset  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  företedd  ritning. 

Sedan  på  grund  häraf  byggnadsnämnden  fastställt  ritningar 
till  vindsvåningens  inredning,  lät  sedermera  nämnden  på  före¬ 
kommen  anledning  genom  stadsarkitekten  anställa  besiktning 
å  vindsvåningen.  Därvid  anmärktes,  att  S.  L.  F.,  utöfver  hvad 
de  fastställda  ritningarna  utvisade,  låtit  verkställa  ytterligare 
inredning  af  vinden  sålunda,  att  bl.  a.  på  tre  ställen  anorduats 
vattenledning  med  tillhörande  afloppsledning. 

Genom  beslut  d.  27  okt.  1914  ålade  byggnadsnämnden  S.  k,  F., 
vid  vite  af  300  kr.,  att  före  d.  r  april  1915  hafva  borttagit 
bl.  a.  berörda  inredning,  och  skulle  det  åligga  S.  L.  F.  att 
inom  samma  tid  hafva  till  byggnadsnämnden  inkommit  med 
bevis,  att  borttagandet  blifvit  verkställdt. 

Sedan  S.  L-  F.  häröfver  anfört  besvär  hos  K.  Ii.  med  yrkande 
att  föreläggandet  måtte  upphäfvas,  bl.  a.  i  hvad  detsamma 
auginge  berörda  vattenledningar  med  aflopp,  gjorde  K.  B. 
genom  utslag  d.  22  maj  1915  ej  anuan  ändring  i  byggnads¬ 
nämndens  klandrade  beslut,  än  att  föreläggandet  skulle  vara 
fullgjordt  och  stadsarkitektens  bevis  därom  till  byggnadsnämnden 
aflämnat  före  d.  1  jan.  1916. 

Hos  K.  Maj:t  fullföljde  S.  L.  F.  sitt  yrkande. 

K.  Maj:ts  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  18  jan.  1916: 
Fhiär  hvarkeu  på  grund  af  K.  Maj:ts  ofvanberörda  resolution 
d.  24  mars  1911  eller  eljest  laga  hinder  kunde  anses  möta  för 
inledande  af  ifrågavarande  vatten-  och  afloppsleduingar  å  bygg¬ 
nadens  vind,  pröfvade  K.  Maj:t  skäligt  att,  med  ändring  af 
K.  B.s  utslag  i  hvad  detsamma  blifvit  öfverklagadt,  undanröja 
byggnadsnämndens  härutinnan  meddelade  föreläggande. 


A.  S.  E.  A.  LEVERERAR  MASKINEN 
N:R  100  000. 

A.  S.  E.  A.  har  i  dagarna  tillverkat  sin  xooooo  elektriska 
maskin,  och  en  blick  tillbaka  jämte  en  jämförelse  torde  därför 
vara  af  intresse. 

Maskinen  n:r  2  tillverkades  år  1883  och  är  en  likströms¬ 
maskin,  som  ger  0,6  hästkrafter  vid  1  000  hvarf  i  minuten;  den 
väger  1 66  kg,  och  vikten  per  hästkraft  är  alltså  276  kg.  Ma¬ 
skinen  n:r  1  blef  beklagligtvis  söndertagen  innan  A.  S.  E.  A. 
blef  i  tillfälle  återköpa  den. 

Maskinen  n:r  100000  är  tillverkad  år  1916  och  likaledes  en 
likströmsmaskin,  den  kan  afgifva  0,8  hästkrafter  vid  1  000  hvarf, 
men  väger  ej  mera  än  50  kg,  således  endast  63  kg  per  häst¬ 
kraft,  eller  per  hästkraft  en  fjärdedel  af  hvad  den  andra  ma¬ 
skinen,  som  tillverkades  för  33  år  sedan,  vägde. 

Bedömer  man  dessa  båda  maskiner  ur  magnetiska  synpunk¬ 
ter  faller  genast  i  ögonen  den  i  stort  sedt  stora  likheten  dem 
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emellan.  Den  förra  maskinen  har  sin  stator  af  i  hufvudsa 
samma  form  som  den  senare.  Rotoms  lindning  är  i  båda  ui. 
skinerna  ungefär  lika.  Båda  nu  nämnda  detaljer  utgjorde  i  jäti 
förelse  med  andra  samtida  maskiner  nyheter  i  de  likström 
maskiner,  som  under  Jonas  Wenströms  ledning  byggdes 
A.  S.  E.  A. 

Om  än  således  i  afseende  på  formgifningen  af  likström 
maskinernas  magnetiska  delar  några  större  nyheter  ej  inför 
nnder  de  gångna  åren  har  utvecklingen  istället  inriktat  sig  j 
utväljandet  af  lämpliga  materialier  och  särskildt  utnyttjand 
af  dessa  materialiers  egenskaper  på  bästa  möjliga  sätt.  Oc 
att  härvidlag  mycket  vunnits  visar  den  ofvan  gjorda  jämfört 
sen  mellan  vikterna. 

De  nu  nämnda  maskinerna  äro  ju  små,  och  af  ett  visst  i 
tresse  är  därför  jämförelsen  med  en  stor  maskin.  Härtill  e! 
bjuder  sig  osökt  maskinen  n:r  100001,  som  är  en  snart  färd 
turbogenerator  för  trefas-växelström,  som  A.  S.  E.  A.  leverer. 
till  statens  ångkraftverk  i  Västerås.  Denna  generator  sk? 
kunna  afgifva  7  000  kilowatt  vid  3  000.  hvarf  och  väger  40  to 
Omräknadt  till  1  000  hvarf  motsvarar  detta  en  vikt  af  enda 
12,5  kg  per  afgifven  hästkraft. 


NOTISER 


Äldre  ledamotsförteckningar.  På  grund  af  den  hänvändek 
som  i  Veckoupplagan  af  den  7  okt.  d.  å.  gjordes  till  föreningens  me 
lemmar  att  tillvarataga  och  erbjuda  föreningens  arkiv  äldre  ledamot 
förteckningar  obundna  och  med  annonser  och  omslag ,  har  en  lår 
serie  ledamotsförteckningar  af  direktör  Hj.  Samzelius,  Göteborg,  <■ 
som  gåfva  öfverlämnats  till  föreningen.  Trots  denna  är  arkivserit 
af  förteckningen  icke  komplett.  Sålunda  fattas  1865 — 1 S 74  (i  t 
ex.),  1875  —  1882,  1884—1889  (i  ett  ex.)  1891,  1892  (i  två  ex.)  sar 
1898,  1902  och  1910  (i  ett  ex). 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Erik  A.  Cronström,  förut  vid  Stockholms  elekti 
citetsverks  vattenkraftskontor,  Stockholm,  nu  chefsassistent  vid  I 

lands  Nya  Pappfabriks  A. -B.,  Lilla  Edet. 

* 

Bergsingenjör  Edvin  Fornander,  nu  hos  Uddeholms  Aktiebola  , 
I lagfors,  från  1  jan  1917  disponent  vid  A. -B.  Finnshyttan,  Finn 
hyttan. 

Civilingenjör  C.  E.  Wilfrid  W:Son  Ullman,  förut  vid  A.- 
Åtvidabergs  Förenade  Industrier,  Åtvidaberg,  nu  afdelningschef  v 

A.-B.  Ahlsell  &  Ahrens,  Rör-  och  Armaturafdelningen,  Stockholr 

* 

Civilingenjör  Harald  Wahlström,  förut  posthafvande  ingenjn 
vid  Stockholms  Bangårdsombyggnader,  Tomteboda,  nu  t.  f.  baninger  | 
jör  vid  norra  delen  af  i:a  bansektionen  (Stockholms  bangårdsombyg; 
nader),  Statens  Järnvägar,  Stockholm. 

* 

Mariningenjör  Hugo  Åkermark,  förut  vid  Mariningenjörkårei 
nu  öfveringenjör  vid  J.  V.  Svensons  Motorfabrik,  Auguslendal,  Stoc 
holm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sannnaij 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  23  okt.  1916  kl.  8  e.  nt 
—  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förnyad  b< 
handling  af  kommitterades  förslag  till  yttrande  angående  on 
organisationen  af  Kungl.  Öfverintendentsämbetet. 


rEKNISK  TIDSKRIFT 

;  Okt.  1916  VECKOUPPLAGAN  46  ÅRG.  •  HAFT.  44 

—  -=  Hufvudredaktörs  GUNNAR  TISELL.  =================== 

NEHÅLL:  Förslaget  till  lag  om  vissa  åtgärder  till  främjande  af  arbetsfred,  af  öfveringenjör  E.  Aug.  1- orsberg.  Statsbanans  Sveg 
— Brunflo  sträckning  mellan  Sveg  och  Åsarne.  -  Bortskaffandet  af  San  Francisco-utställningen.  —  Regeringsrätten.  —  Tekniska  Föreningar. 
—  Notiser.  —  Sammanträden.  _ _ 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  d.  9  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  404 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1916 


ÖRSLAGET  TILL  LAG  OM  VISSA  ÅTGÄRDER  TILL  FRÄMJANDE  AF  ARBETSFRED. 


''om  bekant  har  socialstyrelsen  af  Kungl.  Maj:t  erhållit 
}i  uppdrag  att  undersöka,  huruvida  lagstiftningsåtgärder 

I  främjande  af  arbetsfreden  kunde  vidtagas,  och  har 
mnda  styrelse  nyligen  till  fullgörande  af  detta  uppdrag 
gifvit  ett  lagförslag. 

Då  frågan  om  arbetsfreden  förutom  sitt  stora  allmänna 
tresse  är  af  speciell  betydelse  för  teknikens  män,  torde 
\  redogörelse  för  det  gjorda  förslaget  vara  på  sin  plats 
Teknisk  Tidskrift,  och  lämnas  här  nedan  i  största  kort- 
:t  en  sådan  redogörelse  jämte  de  reflexioner,  till  hvilka 
:tsamma  gifvit  anledning. 

Lagförslaget  är  byggdt  på  tre  hufvudgrunder,  nämligen: 

1.  Utvidgande  och  förstärkande  af  förlikningsmanna- 
stitutionen. 

2.  Upprättande  af  en  arbetsdomstol  för  vissa  slag  at 
ister. 

3.  Fastslående  af  skadeståndsplikt  för  aftalsbrott  och 
•ott  mot  lagen  ifråga. 

x.  Den  nuvarande  ordningen  med  landets  uppdelande 
distrikt  med  en  af  Konungen  utsedd  förlikningsman  i 
yarje  behålles.  Speciell  förlikningsman  för  viss  närings- 
■en  kan  förordnas.  I  särskilda  fall,  där  uppkommen 
■betstvist  innebär  synnerlig  fara  för  arbetsfreden,  äger 
onungen  uppdraga  åt  en  eller  flera  personer  att  jämte 
iderbörande  förlikningsman  medla. 

Om  arbetstvist  uppkommit  af  sådan  beskaffenhet,  att 
ensamma  redan  medfört  eller  hotar  medföra  arbetsinstäl- 
lse  (strejk  eller  lockout),  bör  förlikningsmannen  —  ev. 
enom  personligt  besök  på  arbetsplatsen  —  göra  sig  noga 
nderrättad  om  tvistens  beskaffenhet  och  kalla  parterna 

II  sammanträde  för  tvistens  lösning.  1  iden  för  samman- 
ädet  får  ej  utan  tvingande  skäl  sättas  senare  än  till  en 
ecka  efter  kallelsen.  Parterna  äro  skyldiga  infinna  sig 
id  sammanträdet. 

Förhandlingarna  inför  förlikningsmannen  skola  bedrif\as 
i  snabbt  som  möjligt.  I  främsta  rummet  skall  förlik- 
ingsmannen  söka  åstadkomma  enighet  på  grund  af  från 
arterna  gjorda  förslag  eller  erbjudanden,  men  har  han 
fven  befogenhet  att  själf  framställa  förslag  om  sådana 
.mkningar  och  medgifvanden,  som  synas  honom  kunna 
efrämja  tvistens  lösning. 

Om  enighet  vid  förhandlingarna  ej  kan  vinnas,  må  för- 
kningsmannen  uppmana  parterna  att  hänskjuta  tvisten 
11  afgörande  af  en  eller  flera  personer,  hvilkas  utslag  de 
irbinda  sig  att  efterkomma.  Förlikningsmannen  har  att 


i  sådant  fall  lämna  sin  medverkan  vid  utseendet  af  skilje¬ 
männen,  men  får  ej  själf  åtaga  sig  skiljemannauppdrag. 

Arbetsinställelse  må  ej  äga  rum  med  mindre  motparten 
underrättats  därom  senast  å  sjunde  dagen  före  den  för 
åtgärden  i  fråga  bestämda,  motparten  delgifna  dagen  för 
ikraftträdandet.  Har  förlikningsmannen  utfärdat  kallelse 
till  förhandlingssammanträde,  får  arbetsinställelse  ej  vid¬ 
tagas  eller  utvidgas,  förr  än  två  dagar  efter  den  för  sam¬ 
manträdet  utsatta  dagen. 

Arbetsinställelse,  som  ej  uttryckligt  asyftar  uppsägning 
af  gällande  aftal,  häfver  ej  för  obestämd  tid  ingånget  aftal 
utan  sätter  det  endast  ur  funktion,  så  länge  arbetsinstäl¬ 
lelsen  varar.  Arbetare,  åt  hvilken  arbetsgifvaren  utan  sär- 
skildt  hyresaftal  tillhandahåller  bostad,  äger  behålla  den¬ 
samma  till  dess  efter  aftalets  upphörande  arbetarens  rätt 
till  bostaden  upphör. 

2.  En  särskild  arbetsdomstol  upprättas,  bestående  af  7 
ledamöter,  af  hvilka  4  förordnas,  efter  det  att  förslag  upp¬ 
gjorts  från  såväl  arbetsgifvare-  som  arbetarehåll.  Försla¬ 
gen  skola  upptaga  minst  dubbelt  så  många  personer  som 
det  antal  platser,  som  skola  tillsättas,  och  af  dessa  skall 
minst  halfva  antalet  ha  varit  eller  vara  arbetsgifvare  eller 
arbetsledare  resp.  arbetare. 

Domstolens  uppgift  är  att  döma  i  mal  beträffande  kol- 
lektivaftals-  eller  lagbrytande  arbetsinställelse  äfvensom  i 
tolkningsfrågor  beträffande  kollektivaftal.  Vissa  öfriga  mål 
må  äfven,  om  parterna  därom  ena  sig,  handläggas  af  ar¬ 
betsdomstolen.  I  sadana  fall,  där  malet  endast  rör  åstad¬ 
kommande  af  nödig  utredning,  kan  domstolen  inskränkas 
till  att  bestå  af  endast  ordföranden  eller  vice  ordföranden 
jämte  två  af  de  ofvan  nämnda  förordnade  ledamöterna. 

3.  Arbetsgifvare  eller  arbetare  eller  förening  af  arbets¬ 
gifvare  eller  arbetare,  som  bryter  mot  bestämmelse  i  kol¬ 
lektivaftal  eller  mot  vissa  af  lagens  bestämmelser,  är  skyl¬ 
dig  att  utgifva  skadestånd  i  förhallande  till  förseelsens  art 
och  skadans  omfattning.  Föreligga  förmildrande  omstän¬ 
digheter,  kan  dock  skadeståndet  nedsättas  eller  bortfalla. 

Har  någon  af  ett  kollektivaftals  parter  vidtagit  arbets¬ 
inställelse  i  strid  mot  aftalet  eller  för  att  framtvinga  änd¬ 
ring  af  detsamma  eller  på  grund  af  tolkningsfråga,  eller 
har  han  eljest  väsentligen  åsidosatt  detsamma,  kan  aftalet 
af  domstol  förklaras  förverkadt.  Om  flera  på  ena  sidan 
deltagit  i  aftalet,  och  aftalet  på  grund  af  talan  mot  en  af 
dem  förklaras  häfdt,  kan  det  inom  tre  veckor  uppsägas  äf¬ 
ven  hos  de  öfriga.  På  samma  sätt  kan  inom  samma  tidsfrist 
aftalet  uppsägas  äfven  af  andra  deltagare  pa  kärandesidan. 
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I  tom  dessa  direkta  bestämmelser  innehåller  äfven  lag¬ 
förslaget  vissa  allmänna  stadganden  beträffande  aftal  och 
särskildt  kollektivaftal. 

Arbetare  är  hvar  och  en,  som  för  annans  räkning  utför 
arbete  utan  att  vara  att  anse  som  själfständig  företagare. 
Arbetsgifvare  är  den,  för  hvilken  arbetare  utför  arbete. 

Arbetsaftal  föreligger,  då  arbetare  åtagit  sig  att  för  ar- 
betsgifvares  räkning  utföra  arbete  inom  industriell  eller 
annan  därmed  jämförlig  verksamhet.  Kollektivaftal  före- 
l'gger>  när  mellan  arbetsgifvare  eller  förening  af  sådana 
och  förening  af  arbetare  träffats  aftal,  som  skola  lända 
till  efterrättelse  vid  arbetsaftal. 

Kollektivaftal  är  gällande  ej  mindre  för  den,  som  vid 
tiden  för  dess  ingående  var  medlem  af  förening,  som  slöt 
aftalet,  än  äfven  för  den,  som  senare  inträdt  i  föreningen. 

Under  tiden  för  kollektivaftals  giltighet  är  förbjudet  att 
vidtaga  arbetsinställelse  vare  sig  för  att  åstadkomma  änd¬ 
ring  i  aftalet,  eller  på  grund  af  tolkningsfrågor,  eller  för 
att  genomföra  bestämmelse  i  arbetsförhållandet,  afsedd  att 
gälla  efter  aftalets  upphörande. 

Mot  det  ofvan  i  yttersta  korthet  relaterade  lagförslaget 
ha  reservationer  afgifvits  af  Sv.  Arbetsgifvareföreningens 
direktör  Hj.  v.  Sydow  och  Landsorganisationens  ordfö¬ 
rande  H.  Lindqvist. 

Herr  v.  Sydow  framhåller  i  hufvudsak  följande: 

Kollektivaftalets  tillämplighetsområde  har  utsträckts  för 
långt.  Denna  aftalsform  har  uppkommit  inom  den  egent¬ 
liga  industrien,  och  är  det  för  alla  parter  ofördelaktigt  att 
utsträcka  densamma  till  områden,  för  hvilka  den  ej  varit 
afsedd.  Exempelvis  för  sjömän  kunna  stora  olägenheter 
uppstå.  Anser  därför,  att  såsom  arbetare  i  lagens  mening 
ej  borde  räknas  sjömän,  lagstadda  tjänare  och  lärlingar. 

Lagförslagets  stadgande,  att  arbetsinställelse  ej  får  åsyfta 
genomförande  af  bestämmelse,  afsedd  att  gälla  efter  gäl¬ 
lande  aftals  utlöpande,  är  opraktisk,  då  detsamma  för¬ 
svårar  uppnåendet  af  enhetliga  arbetsförhållanden  för  största 
möjliga  industriområden.  Herr  v.  Sydow  anser  därför,  att 
det  bör  vara  tillåtet  att  upprätthålla  arbetsinställelse  i  ända- 
mal  ej  blott  att  för  tillfället  fa  en  viss  fråga  afgjord,  utan 
äfven  för  att  i  nytt  aftal  mellan  parterna,  afsedt  att  träda 
i  kraft,  sedan  det  befintliga  utgått,  få  intagen  bestämmelse, 
om  hvilken  i  den  ursprungliga  tvisten  är  fråga. 

Förbudet  att,  sedan  kallelse  till  sammanträde  inför  för¬ 
likningsman  utfärdats,  vidtaga  eller  utvidga  arbetsinstäl¬ 
lelse  tidigare  än  tva  dagar  efter  den  för  sammanträdet 
bestämda  dagen,  inskränker  onödigtvis  parternas  handlings¬ 
frihet  och  bör  därför  i  båda  parternas  intresse  utgå. 

Bestämmelsen,  att  af  de  personer,  som  af  arbetsgifvare 
eller  arbetare  föreslås  till  förordnade  ledamöter  i  arbets¬ 
domstolen,  minst  halfva  antalet  skola  vara  eller  ha  varit 
arbetsgifvare  resp.  arbetare,  är  åtminstone  för  arbetsgif- 
varne  olägligt,  da  det  torde  vara  svårt  att  finna  lämpliga 
personer,  som  äro  villiga  att  åtaga  sig  ett  sådant  uppdrag. 
Det  borde  därför  vara  för  båda  sidor  fritt  att  utan  band 
pa  förslagsrätten  framföra  de  personer,  som  synas  dem 
lämpliga. 

Skadeståndsbestämmelserna  för  aftals-  eller  lagbrott  äro 
otillfredsställande,  då  kollektivaftalen  vanligen  på  arbetare¬ 
sidan  träftas  af  fackföreningarna,  men  ej  af  fackförbunden 
eller  landsorganisationen.  Fackföreningarna  sakna  näm¬ 
ligen  vanligen  egna  tillgångar,  hvarför  ett  utdömdt  skade- 
ståndskraf  mot  dem  blir  utan  verkan,  under  det  att  å  andra 
sidan  de  högre  organisationerna,  som  kanske  beslutat  och 
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understödt  den  aftalsbrytande  åtgärden,  ej  kunna  träfij 
med  något  skadeståndskraf,  då  det  ej  är  med  dem  a 
talet  ingåtts.  Den  förändring  bör  alltså  införas,  att  de 
som  medverkat  till  den  brottsliga  handlingen  eller  lämm 
sådan  handling  sitt  understöd  äfven  vore  ansvarig  fc 
skadan. 

Slutligen  framhålles,  att  det  stadgande,  enligt  hvilkt 
under  förmildrande  omständigheter  skadeståndet  kan  mir 
skas  eller  bortfalla,  är  orättvist,  då,  äfven  om  i  vissa  fa 
skadeståndet  kunde  förefalla  orimligt  hårdt,  det  dock  ä 
den  mindre  orättvisan,  att  den  skyldige  drabbas  af  de 
skada,  som  obestridt  uppkommit,  än  att  denna  skada  skull 
drabba  den  helt  och  hållet  oskyldige.  Möjligheten  ti|j 
minskning  eller  bortfallande  af  skadeståndet  bör  alltså  ti 
lagförslaget  utgå. 

Herr  Lindqvists  anmärkningar  äro  i  korthet  följande 

Förbudet  att  genom  arbetsstrid  söka  genomföra  bestäm 
melse  i  kommande  aftal  är  olämplig  af  samma  skäl,  son 
herr  Sydow  anfört. 

Äfven  tidsbegränsningen  för  arbetsinställelse  i  sådan; 
fall,  där  kallelse  till  sammanträde  inför  förlikningsmanner 
skett,  är  skadlig,  och  detta  på  af  herr  Sydow  anförd; 
grunder. 

Rätt  att  från  arbetaresidan  föreslå  kandidater  till  arbets 
domstolen  bör  tillkomma  endast  landsorganisationen,  d; 
eljest  ingen  enhetlig  mening  genom  förslaget  kan  komm; 
till  uttryck. 

Skadeståndet  för  aftals-  eller  lagbrott  är  ägnadt  att  p; 
arbetaresidan  väcka  allvarliga  bekymmer,  särskildt  emedar 
man  maste  befara  betänkliga  olikheter  vid  utdömandet  a 
skadestånden.  Arbetsgifvaren  torde  ej  kunna  åläggas  anna 
än  utbetalande  af  förlorade  arbetslöner,  under  det  att  ar 
betarne  kunna  blifva  ålagda  att  ersätta  förlust  för  ute 
blifven  leverans,  aflöning  af  arbetsbefäl,  ränta  på  drift 
kapital  m.  m.  Då  emellertid  ingen  annan  påföljd  är 
skadestånd  lämpligen  bör  komma  i  fråga,  kunna  de  före 
slagna  bestämmelserna  godtagas  under  det  förbehåll,  atl 
stadgandet  om  nedsättning  eller  bortfallande  af  skadestån-j 
det,  då  omständigheterna  därtill  föranleda,  behålles. 

Sedan  nu  lagförslaget  och  de  från  representanter  för  dt 
olika  intresserade  sidorna  anförda  erinringarna  mot  detta 
relaterats,  öfvergå  vi  till  en  granskning  af  detsamma.  V 
börja  därvid  med  de  allmänna  bestämmelserna  angående 
kollektivaftals  räckvidd  och  innebörd  för  att  sedan  öfvergå 
till  de  bestämmelser,  som  mera  direkt  taga  sikte  på  arbets¬ 
fredens  bevarande. 

Hvad  först  angår  kollektivaftalets  räckvidd,  torde  man 
ej  kunna  undga  att  gifva  erkännande  åt  herr  v.  Sydows 
mening.  Det  är  säkerligen  ganska  betänkligt  att  på  lag¬ 
stiftningens  väg  utsträcka  det  kollektiva  aftalsförfarandet 
till  områden,  inom  hvilka  detsamma  ej  erhållit  burskap, 
och  där  det  därför  är  till  sina  verkningar  mer  eller  mind¬ 
re  okändt.  Särskildt  farligt  blir  detta,  när,  såsom  fallet 
är  med  sjömän  och  lagstadda  tjänare,  arbetaregrupper 
komma  att  beröras,  för  hvilka  särskild  lag  redan  finnes. 
Nu  är  det  visserligen  sant,  att  lagförslaget  ej  synes  fullt 
klart,  beträffande  hvilka  slag  af  arbetare  resp.  arbeten, 
som  af  detsamma  beröras.  På  begreppet  arbe/are  gifves 
visserligen  den  bredaste  tänkbara  definition,  medan  där- j 
emot  arbetsaftal  (och  sålunda  ev.  kollektivaftal)  enligt  för- 1 
slagets  ordalydelse  föreligger  endast,  om  »arbetare  åtagit  i 
sig  att  för  arbetsgifvares  räkning  utföra  arbete  inom  in¬ 
dustriell  eller  annan  rörelse  eller  vid  hus-,  väg-  eller  vatten- 
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gnad,  vattenaHedning  eller  annat  dylikt  särskildt  arbets¬ 
dag». 

)et  förhållande  att  på  detta  sätt  en  uppräkning  af  så- 
a  verksamheter  företagits,  inom  hvilka  arbetsaftal  i  la- 
s  mening  skulle  föreligga,  antyder  ju  möjligheten,  att 
a  andra  verksamhetsområden  äro  undantagna.  Hvar 
nsen  då  skall  gå,  är  obestämdt,  men  i  hvarje  fall  är 
klart,  att  åtskilliga  områden  komma  att  indragas,  inom 
ka  den  kollektiva  aftalsformen  ej  hittills  visat  sig  lämp- 
Lagförslaget  borde  alltså  eventuellt  förtydligas  och 
antag  göras  för  åtminstone  de  af  herr  v.  Sydow  före¬ 
na  arbetarekategorierna. 

itadgandet,  att  kollektivaftal  skall  vara  gällande  så  väl 
den,  som  vid  tiden  för  aftals  ingående  är  medlem  af  af- 
slutande  förening,  som  för  den,  som  senare  ingår  i  sådan 
■ning,  är  otvifvelaktigt  riktigt  och  nödvändigt.  Emeller- 
saknas  en  annan  viktig  bestämmelse,  nämligen  hur  det 
ler  sig  för  den,  som  utgår  ur  förening,  som  är  bunden 
fällande  aftal. 

Ju  gällande  lag  innehåller  ingenting  härom,  och  åsik- 
1a  i  frågan  gå  ganska  mycket  i  sär.  Å  ena  sidan 
ss  gällande,  att  om  en  person  är  medlem  i  en  för- 
lg,  som  sluter  ett  aftal,  och  genom  att  ej  vid  aftalets 
ande  ur  föreningen  afgå  visat  sig  gilla  aftalet,  han 
ite  anses  bunden  af  aftalet  för  dess  giltighetstid  (alltså 
prolongationer  oberäknadt),  äfven  om  han  under  tiden 
ir  ur  föreningen.  Å  andra  sidan  framhålles,  att  en 
■ning  af  här  afsedt  slag  är  till  för  att  tillförsäkra  sina 
llemmar  vissa  fördelar  eller  rättigheter  och  i  gengäld 
te  af  dem  kräfva  vissa  förpliktelser.  Det  må  nu  stå 
r  och  en  fritt  att  antingen  taga  så  väl  rättigheter  som 
digheter  eller  ock  afstä  från  båda  på  samma  sätt  som 
ssa  kooperativa  och  andra  ekonomiska  föreningar  är 
!;t. 

or  båda  uppfattningarna  kunna  nog  så  plausibla  skäl 
jras.  Den  förstnämnda  stödes  kraftigt  af  det  förhål- 
le  att,  om  frihet  gåfves  hvar  och  en  att  göra  sig  fri 
vissa  aftalsbestämmelser  genom  att  utgå  ur  den  för- 
lg  som  ingått  aftalet,  skulle  en  stor  osäkerhet  blifva 
inde  beträffande  alla  aftalsförhållanden.  Till  förmån 
den  senare  meningen  kan  anföras  den  möjlighet,  att 
oriteten  inom  en  förening  för  att  skaffa  sig  fördelar 
r  endast  rädda  eget  skinn  prisgifver  intressena  hos  en 
oritet,  som  lämnad  på  egen  hand  med  full  handlings¬ 
et  måhända  skulle  ha  kunnat  väl  försvara  sina  intressen, 
till  kommer  den  olikhet,  som  ligger  däri,  att  man  all¬ 
utan  svårighet  kan  konstatera,  om  en  arbetsgifvare  är 
llem  af  en  viss  förening,  under  det  att  det  ofta  kan 
1  svårt  eller  omöjligt  att  afgöra,  huru  i  sådant  afseende 
låller  sig  med  en  arbetare. 

åtskilligt  kunde  vara  att  i  detta  sammanhang  anföra, 
skola  vi  senare  återkomma  till  några  hithörande  syn- 
kter.  Tills  vidare  må  endast  framhållas,  att  ehuru 
a  skäl,  som  nämnts,  kunna  anföras  för  båda  de  mot 
randra  stridande  uppfattningarna,  det  dock  måste  anses 
erfarenheten  visadt,  att  mera  talar  för  den  förstnämnda 
lingen  än  för  den  senare,  hvarför  det  vore  synnerligen 
kvärdt,  att  i  lagen  intages  bestämmelse  af  innehåll,  att 
som  vid  ett  aftals  ingående  varit  och  fortfarit  att 
a  medlem  af  aftalsslutande  förening  i  tillämpliga  delar 
far  att  vara  bunden  af  aftalet  för  dess  ursprungliga 
ighetstid,  äfven  om  han  under  tiden  utgår  ur  föreningen, 
leträffande  förbudet  att  vidtaga  arbetsinställelse  för  att 


framtvinga  ändring  i  aftalet  eller  på  grund  af  tolknings¬ 
frågor,  måste  man  utan  vidare  ansluta  sig  till  lagförslaget. 
Att  man  ej  får  tillgripa  makt  för  att  få  ett  aftal  ändradt 
under  den  tid,  som  fastslagits  för  dess  gällande,  torde  vara 
själfklart,  emedan  i  annat  fall  hela  ändamålet  med  aftalet 
vore  förfeladt.  Fullt  lika  enkelt  ligger  väl  ej  frågan  be¬ 
träffande  tolkningsfrågor,  då  det  ju  kan  hända,  att  ena 
parten  låtit  öfverlista  sig  af  en  i  formuleringskonsten  mera 
förfaren  motpart  och  sålunda  blir  tvungen  att  under 
lång  tid  se  sina  vitala  intressen  tillspillogifna.  Äfven  kan 
det  tänkas,  att  någon  fråga,  som  af  båda  parterna  vid 
tiden  för  aftalets  ingående  ansetts  vara  utan  större  bety¬ 
delse,  under  tiden  vinner  i  vikt.  Den  i  aftalet  använda 
formuleringen  kan  på  grund  af  frågans  ursprungliga  obe¬ 
tydlighet  ha  af  båda  parterna  negligerats  med  det  resultat, 
att  afgörandet  sedan  beror  mera  på  en  slump,  ett  förhål¬ 
lande  i  hvilket  den  förlorande  parten  naturligtvis  har  svårt 
att  med  jämnmod  finna  sig,  i  synnerhet  om  man  vet  eller 
tror  sig  ha  kraft  att,  om  maktmedel  finge  användas,  åstad¬ 
komma  en  annan  lösning. 

Detta  är  emellertid  synpunkter,  som,  ehuru  betydelse¬ 
fulla  nog,  ej  få  bortskymma  hufvudsaken,  att  makt  ej  får  gå 
före  rätt.  Resultatet  af  den  omtalade  principens  lagfäs¬ 
tande  blir  naturligtvis,  att  båda  parter  få  ägna  större 
uppmärksamhet  åt  formuleringen  af  aftalen,  hvilket  i  och 
för  sig  ju  ej  är  att  beklaga.  I  öfrigt  må  märkas,  att 
samma  bestämmelse  redan  finnes  intagen  i  åtskilliga  gäl¬ 
lande  aftal  t.  ex.  det  mellan  Verkstadsföreningen  och  veder¬ 
börande  fackförbund. 

Beträffande  den  tidsbegränsning  för  vidtagande  af  ar¬ 
betsinställelse,  mot  hvilken  från  såväl  arbetsgifvare-  som 
arbetarehåll  reservation  blifvit  gjord,  har  författaren  svårt 
att  se,  att  densamma  skulle  kunna  vara  till  afsevärd 
skada  under  förutsättning,  att  vederbörande  förlikningsman 
med  opartiskhet  fullgör  sitt  uppdrag.  Endast  för  det  fall, 
att  förlikningsmannen  till  den  grad  skulle  missbruka  sin 
ställning,  att  han  afsiktligt  kallade  till  sammanträde  vid  en 
sådan  tidpunkt,  att  därigenom  ett  gynnsamt  tillfälle  för 
ena  parten  att  igångsätta  arbetsinställelsen  omöjliggjordes, 
kunde  allvarliga  olägenheter  befaras.  En  sådan  eventua¬ 
litet  torde  dock  kunna  alldeles  lämnas  ur  räkningen,  och 
då  kvarstår  den  obestridliga  fördel,  att  åtgärder,  som 
kunna  ytterligare  försvåra  en  redan  allvarlig  situation,  upp¬ 
skjutas,  till  dess  hvad  som  kan  göras  blifvit  gjordt  för 
vinnande  af  en  uppgörelse  i  godo. 

Emellertid  skulle  det  —  om  ej  annat  så  ur  synpunkten 
af  en  skyndsam  behandling  —  aldrig  skada,  om  en  tids¬ 
frist  utsattes,  inom  hvilken  förlikningsmannen,  om  han 
öfver  hufvud  tänker  ingripa,  skulle  vara  skyldig  utfärda 
kallelse  till  sammanträde.  Tiden  kunde  då  räknas  från 
det  tillfälle,  då  han  från  endera  parten  erhållit  underrät¬ 
telse,  att  fara  för  arbetsinställelse  är  för  handen  resp.  från 
den  tid  arbetsinställelse  verkligen  vidtagits. 

Vi  komma  härmed  till  de  speciella  lagbestämmelserna 
för  arbetsfredens  bevarande.  Som  synes  är  stor  vikt  lagd 
på  ett  förstärkande  af  förlikningsmännens  verksamhet. 
Härom  är  intet  annat  än  godt  att  säga.  Att  förliknings¬ 
mannen  med  bindande  verkan  kan  kalla  parterna  till 
sammanträde  är  i  alla  afseenden  lämpligt,  likasom  äfven 
att  vid  särskilda  tillfällen  en  förstärkt  förlikningsnämnd 
kan  tillsättas.  Fördelaktigt  är  ju  äfven,  att  förliknings¬ 
mannen  kan  taga  initiativ  till  tvistens  hänskjutande  till 
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skiljemän,  ehuru  man  måste  befara,  att  detta  sätt  väl  en¬ 
dast  i  undantagsfall  kan  komma  till  användning. 

Allt  hänger  emellertid  på,  huru  förlikningsmännen  full¬ 
göra  sina  uppdrag.  Ett  litet  men  betydelsefullt  direktiv  i 
detta  afseende  torde  man  kunna  finna  i  det  stadgande, 
där  det  föreskrifves,  att  förlikningsmannen  visserligen  i 
första  rummet  skall  försöka  att  åvägabringa  öfverenskom- 
melse  i  enlighet  med  anbud  eller  förslag,  som  framställas 
af  de  tvistande  själfva,  men  dock  äfven  af  eget  initiativ 
må  hemställa  om  sådana  jämkningar  eller  medgifvanden, 
som  synas  honom  berättigade. 

Det  må  ej  uppfattas  som  ett  klander  mot  de  högt  för¬ 
tjänte  män,  som  hittills  varit  betrodda  med  förliknings¬ 
mannens  ansvarsfulla  och  grannlaga  värf,  om  det  säges, 
att  de  i  allmänhet  ej  uppfattat  sitt  uppdrag  på  detta  sätt. 
Ej  heller  må  det  anses  för  ett  utslag  af  alltför  stor  pes¬ 
simism,  om  man  fruktar,  att  det  gifna  direktivet  i  fram¬ 
tiden  ej  kommer  att  medföra  allt  det  goda,  hvaraf  det¬ 
samma  vore  mäktigt. 

Det  är  säkerligen  för  mycket  att  begära,  att  herrar 
förlikningsmän  utom  den  takt,  lagfarenhet,  omdömesför¬ 
måga  och  erfarenhet  samt  det  sociala  intresse,  som  hos 
dem  ovillkorligen  måste  förutsättas,  äfven  skulle  vara  i 
besittning  af  en  tillräckligt  ingående  kännedom  om  lifs- 
villkoren  hos  de  industrier,  på  hvilkas  förhållanden  de 
kunna  komma  att  utöfva  inflytande,  för  att  man  skall  kunna 
hoppas  från  deras  sida  erhålla  verkligt  värdefulla  uppslag 
till  undanröjande  af  förekommande  tvistigheter. 

Hittills  ha  också  i  allmänhet  förlikningsmännen  som 
bekant  uppfattat  sin  uppgift  så,  att  det  hufvudsakligen 
gällt  att  få  den  akuta  konflikten  såsom  sådan  ur  världen. 
De  ha  alltså  ofta  inriktat  sina  bemödanden  på  att  med 
hjälp  af  de  påtryckningsmedel,  som  ha  funnits  tillgängliga, 
få  ena  parten  att  frångå  sin  ståndpunkt  eller  i  brist  på 
effektiva  sådana  medel  få  till  stånd  en  kompromiss,  utan 
att  taga  alltför  mycken  hänsyn  till,  om  den  verkliga 
stridsfrågan  kvarstått  oafgjord  som  frö  till  kommande 
strider,  eller  till  det  objektiva  berättigandet  af  de  från  ena 
eller  andra  sidan  gjorda  krafven. 

Ett  dylikt  rent  symptomatiskt  behandlingssätt  är  natur¬ 
ligtvis  alltid  betänkligt,  men  blir  det  så  mycket  mera,  om 
man  tager  hänsyn  till  de  vanligen  förekommande  arbets- 
tvisternas  natur.  I  det  öfvervägande  antalet  fall  är  ar¬ 
betareparten  den  angripande  och  stridsämnet  ett  lönekraf. 
Det  gäller  alltså  att  förmå  arbetsgifvaren  till  en  rent  pe- 
kuniär  uppoffring,  i  det  han  skall  för  ett  visst  utfördt 
arbete  betala  en  högre  ersättning.  I  de  relativt  få  fall, 
där  arbetsgifvaren  är  den  angripande,  gäller  det  så  godt 
som  undantagslöst  aldrig  att  tvinga  arbetarna  till  en  eko¬ 
nomisk  uppoffring,  utan  endast  att  åstadkomma  högre 
arbetsintensitet  eller  ett  bättre  utnyttjande  af  arbetstiden, 
så  att  billigare  produktion  skall  kunna  åstadkommas  utan 
minskning  af  arbetarens  verkliga  inkomster. 

Det  ligger  i  sakens  natur,  att  under  de  gifna  förutsätt¬ 
ningarna  den  förra  taktiken  oftare  skall  kunna  påräkna 
förståelse  och  understöd  från  förlikningsmännens  sida  än 
den  senare.  Det  är  svårt  att  utröna,  om  ett  rent  löne¬ 
kraf  är  objektivt  berättigadt  eller  ej,  och  blir  detta  ofta 
en  känslofråga,  vid  hvars  besvarande  det  för  den  ej  själf 
intresserade  kanske  är  svårt  underlåta  taga  intryck  af 
det  naturliga  deltagandet  med  den  sämre  lottade  parten. 
I  brist  på  objektiva  grunder  för  frågans  afgörande  kom¬ 
mer  därför  vanligen  kompromissynpunkten  att  framträda. 
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Arbetarna  ha  kanske  begärt  —  med  vederbörlig  prutmå 
—  10  öres  förhöjning,  under  det  att  arbetsgifvaren  h; 
erbjudit  2  öre.  På  grundval  af  framställda  kraf  och  gjord 
erbjudanden  sätter  så  förlikningsmannen  in  sin  auktorit* 
på  att  få  båda  parter  att  godtaga  5  öre  —  och  arbetarn 
få  hvad  de  i  själfva  verket  eftersträfvat. 

Annorlunda  ställer  sig  saken,  om  det  för  en  gångs  sku 
är  arbetsgifvaren,  som,  vetande  att  arbetsintensiteten  i 
för  låg,  kräfver  en  ackordsreglering,  genom  hvilken  visse 
ligen  arbetskostnaderna  komma  att  minskas,  men  arbetarn, 
likväl  mycket  väl  kunna  komma  upp  till  minst  samma  ellt. 
högre  inkomster  som  förut.  Det  är  fara  värdt,  att  föj 
likningsmannen,  då  han  ej  äger  förmåga  att  afgöra,  hvilkej 
af  de  hvarandra  motsägande  parterna,  som  i  verklighete 
har  rätt,  kommer  att  falla  offer  för  den  vanliga  felaktig 
föreställning,  som  i  dylika  omregleringar  ser  intet  ann; 
än  lönenedpressningar,  och  sålunda  motsätta  sig  ett  om  ä 
aldrig  så  väl  motiveradt  förslag. 

Huruvida  detta  för  industrien  ogynnsamma  förhålland 
kan  komma  att  mildras  genom  tillsättandet  af  en  särskil 
medlingskommission  är  tvifvelaktigt.  Regeringsmakten  b» 
redes  på  detta  sätt  ett  bättre  tillfälle  att  direkt  ingrip; 
hvilket  allt  efter  omständigheterna  kan  vara  fördelaktig 
eller  ogynnsamt. 

Trots  dessa  betänkligheter  kan  man  dock  hoppas,  a 
förlikningsmannainstitutionen  äfven  -efter  den  föreslagn 
förstärkningen  skall  i  stort  sedt  visa  sig  gagnelig,  i  synne 
het  om  vid  tillsättandet  af  befattningarna  hänsyn  komuu 
att  tagas  ej  blott  till  vederbörandes  skicklighet  i  jurid; 
och  förhandlingstaktik,  utan  äfven  tekniska  erfarenhet. 

Ehuru  förslaget  alltså  ingalunda  innebär  någon  garan 
för  verkligt  goda  förhållandens  ernående,  måste  man  mec 
gifva,  att  detsamma  åtminstone  ej  är  någon  försämring  ; 
de  nuvarande  förhållandena,  och  att  det  innehåller  möjlifi 
het  till  förbättring.  Detta  är  motivet  till,  att  författare! 
anser  sig  kunna  i  denna  punkt  tillstyrka  förslaget. 

Beträffande  bestämmelsen,  att  under  vissa  förhållandej 
arbetaren  under  pågående  arbetsinställelse  äger  rätt  b>) 
hålla  bostad,  synes  lagförslagets  mening  ej  fullt  klar.  Dij 
kan  måhända  vara  skäl  att  ordagrant  återgifva  texten. 

»Innefattar  tillkännagifvande  om  arbetsinställelse  ej  bestämdt  me ; 
delande,  att  därmed  åsyftas  uppsägning  af  arbetsaftal,  skola  för  ob  j 
stämd  tid  ingångna  arbetsaftal,  som  af  arbetsinställelsen  beröral 
allenast  anses  satta  ur  tillämpning,  så  länge  arbetsinställelsen  pågå 
I  sådant  fall  äger  arbetare,  åt  hvilken  arbetsgifvaren  tillhandahåll  1 
bostad,  utan  att  särskildt  hyresa ftal  är  ingånget  eller  arbetaren  är 
arbetsgifvarens  kost,  behålla  bostaden,  till  dess  efter  arbetsaftale 
upphörande  arbetarens  rätt  till  bostaden  i  laga  ordning  upphör. » 

Det  är  den  senare  delen  af  det  återgifna  stycket,  soi 
här  är  i  fråga.  Sannolikt  är  detta  att  förstå  sålunda,  a 
om  enligt  arbetsaftalet  arbetsgifvaren  skall  tillhandahåll 
bostad,  denna  af  arbetaren  får  disponeras  utan  hinder  i\ 
den  pågående  konflikten.  Redan  detta  förefaller  betänl 
ligt,  då  det  på  visst  sätt  lagfäster  strejken  som  institutioi 

Det  är  själfklart  arbetsgifvarens  rätt  att  under  en  på 
gående  strejk  afskeda  de  strejkande  och  söka  skaffa  si 
nytt  folk.  Detta  skulle  emellertid  i  hög  grad  försvåra: 
särskildt  vid  brukssamhällen  o.  d,,  om  arbetaren  hade  rä 
till  bostaden,  äfven  om  han  afskedades. 

Ännu  svårare  blir  det,  om  stadgandet  skulle  innebära 
att  arbetaren  ej  skulle  kunna  i  vanlig  ordning  under  pil 
gående  arbetsinställelse  uppsägas  från  en  af  arbetsgifvare  j 
förhyrd  lägenhet,  därför  att  ej  hyresaftal  är  träffadt.  P 
sina  ställen  inträffar  det,  att  arbetarna  vägra  att  i  hyrea 
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;  godtaga  en  bestämmelse  om,  att  hyresaftalet  skall 
oa  uppsägas,  om  arbetaren  upphör  att  vara  i  arbets¬ 
årens  tjänst  anställd.  I  sådana  fall  löses  ofta  svårig- 
n  på  det  sätt,  att  intet  hyresaftal  upprättas,  utan  ar- 
'gifvaren  stöder  sig  på  hyreslagens  bestämmelser  om 
sägningstid. 

huru  man  måste  behjärta  de  svårigheter,  som  för  ar- 
rna  kunna  uppstå,  om  de  under  en  konflikt  beröfvas 
:ad,  får  man  å  andra  sidan  ej  heller  glömma  den 
tvisa  det  mot  arbetsgifvaren  skulle  innebära,  om  han 
Irades  att  för  sina  ändamål  använda  sin  egendom, 
ger  man  bostäder,  afsedda  för  dem,  som  arbeta  vid 
verk,  kan  det  ej  vara  rättvist,  att  dessa  bostäder  mot 
rens  vilja  få  disponeras  af  personer,  som  ej  arbeta 
verket,  och  sålunda  bostädernas  användning  för  det 
igaren  afsedda  ändamålet  förhindras. 

)et  omtalade  stycket  borde  alltså  utgå  eller  förtydligas 
inskränkas  till  att  gälla  för  sådana  fall,  där  detta 
ske,  utan  att  arbetsgifvarens  klara  rätt  kränkes. 

{vad  vidare  angår  frågan  om  arbetsdomstolen,  måste 
1  med  glädje  hälsa  förslaget  om  dess  upprättande.  Ett 
vidt  möjligt  sakkunnigt  forum  för  arbetstvisters  afdö- 
ide  är  en  obestridlig  fördel,  och  synes  den  föreslagna 
imansättningen  lämplig  åtminstone  hvad  beträffar  de 
ordinarie»  ledamöterna,  som  utnämnas  af  konungen, 
två  af  dessa  —  ordföranden  och  vice  ordföranden  — 
la  vara  lagfarna  män  är  naturligtvis  alldeles  i  sin  ord- 
jg,  och  ej  heller  kan  någon  allvarlig  invändning  göras 
i,  att  den  tredje  skall  »äga  insikt  och  erfarenhet  i 
iala  frågor»,  möjligen  skulle  man  ha  kunnat  önska  ett 
ot  annat  uttryck,  då  med  numera  tyvärr  ganska  allmänt 
agen  terminologi  den  använda  beteckningen  något  väl 
ligt  pekar  mot  »de  socialt  intresserades»  kategori.  »In- 
triella  frågor»  hade  kanske  varit  lyckligare. 

Beträffande  det  tydligen  i  opartiskhetens  intresse  till- 
nna  stadgandet,  att  två  af  de  förordnade  ledamöterna 
la  utses  bland  sådana  föreslagna,  af  hvilka  hälften  varit 
■r  är  arbetsgifvare,  torde  man  emellertid  ej  kunna  fran- 
ma  herr  v.  Sydows  reservation  berättigande.  Endast  i 
synta  undantagsfall  kan  man  påräkna  att  finna  dugliga 
1  framgångsrika  industriledare,  som  äro  i  tillfälle  att 
ga  sig  arbetsdomarens  tidsödande  kall,  och  andra  slags 
ustrimän  må  man  betacka  sig  för  att  se  pa  denna 
it.  Bättre  vore  utan  tvifvel,  om  arbetsgifvarna  finge 
n  sådana  band  föreslå  de  representanter,  för  hvilka  de 
förtroende.  Det  förefaller  så  mycket  mindre  nödigt 
på  arbetsdomarna  uppställa  den  omtalade  fordran,  då 
n  ej  ansett  ett  motsvarande  stadgande  erforderligt  an- 
mde  förlikningsmännen,  för  hvilka  dock  industriell  er¬ 
enhet  af  ofvan  antydda  skäl  är  af  så  stor  betydelse. 
Hvad  åter  den  Lindqvistska  reservationen  angår  med 
is  kraf  på  faktiskt  monopol  för  landsorganisationen  att 
eslå  representanter,  måste  detsamma  betecknas  som  obe- 
radt.  Det  vore  ju  att  tillerkänna  den  socialistiska  ar- 
tarerörelsen  en  officiell  ställning  som  arbetarnas  lagliga 
ilsmän,  en  fordran  som  saknar  såväl  praktiskt  som 
idiskt  berättigande. 

Den  viktigaste  frågan  och  på  samma  gang  den,  som 
1  kommer  att  blifva.  mest  omstridd,  är  emellertid  skade- 
ndsutdömandet.  De  motsatta  uppfattningarna  komma 
anerligen  väl  till  uttryck  i  de  båda  reservationerna.  Hen 
j  Sydow  häfdar,  att  skadeståndet  maste  motsvara  den 
rkligen  timade  skadan  och  vara  sa  vidt  möjligt  garan- 
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teradt  att  under  alla  förhållanden  utgå.  Herr  Lindqvist 
vill  ej  vara  med  om  sådana  garantier  utan  önskar,  att 
skadeståndet  skall  träffa  sådana  enskilda  eller  korporationer, 
som  aldrig  eller  endast  i  sällsynta  undantagsfall  kunna 
gälda  detsamma,  under  det  att  de,  som  anstiftat  eller 
möjliggjort  skadan,  skola  gå  fria.  Han  ser  vidare  en  orätt¬ 
visa  i,  att  skadeståndet  kan  blifva  större,  när  det  skall 
utgå  till  arbetsgifvare  än  då  det  tillfaller  arbetare,  för 
hvilka  det  anses  ej  kunna  uppgå  till  högre  belopp  än,  hvad 
som  motsvarar  förlorad  arbetsförtjänst,  men  tröstar  sig  med, 
att  stadgandet  om  förmildrande  omständigheter  kan  med¬ 
föra,  att  arbetsgifvaren  får  nöja  sig  med  mindre  skadestånd 
än  den  skada,  han  lidit. 

Det  torde  ej  vara  svårt  att  se,  hvar  rättvisan  ligger. 
Herr  v.  Sydows  ståndpunkt  är  enkel  och  klar.  Den,  som 
vållar  skada,  skall  ersätta  den  till  dess  fulla  värde,  och 
skadeståndsplikten  får  ej  kunna  bortfuskas  genom  åtgär¬ 
der,  som  ha  ett  starkt  tycke  af  fingerade  lösöreköp  eller 
dylika  olagligheter.  Som  bekant  har  sådant  skett. 

Hvad  herr  Lindqvists  uppfattning  angår,  har  man  svårt 
att  finna  någon  rättsgrund ,  hvarför  det  skulle  vara  så  ange¬ 
läget,  att  de  som  medverka  till  och  finansiera  ett  lagbrott 
skulle  vara  fria  från  alla  menliga  följder  af  sitt  hand¬ 
lingssätt.  Hvad  särskildt  beträffar  farhågan,  att  arbetarna 
eventuellt  tillkommande  skadestånd  blefve  för  lågt,  då  det 
ej  kunde  omfatta  mera  än  förlorad  arbetsförtjänst,  synes 
densamma,  äfven  om  utgångspunkten  vore  riktig,  bottna 
i  en  egendomlig  rättsuppfattning.  I  själfva  verket  skulle 
hans  uppfattning  innebära,  att  en  person,  som  genom  en 
viss  handling  vållat  en  annan  person  skada,  ej  skulle  vara 
skyldig  utgifva  större  ersättning  än,  hvad  som  motsvarar 
den  skada  han  själf  genom  en  motsvarande  handling  kun¬ 
nat  lida.  Om _ alltså  en  person,  som  själf  endast  äger  ett 
5  kronors  Ingersollur,  slår  sönder  en  annans  guldklocka, 
skulle  han  ej  böra  ådömas  större  skadestånd  än  5  kronor. 
Hade  han  dessutom  varit  tillräckligt  förståndig  att  ej  äga 
någon  klocka  alls,  utan  i  stället  för  dagligt  bruk  burit  på 
sig  en  tredje  person  tillhörig  sådan,  skulle  han  gå  all¬ 
deles  fri. 

Härtill  kommer  emellertid,  att  utgångspunkten  är  all¬ 
deles  felaktig.  Hvar  finnes  det  stadgadt,  att  arbetaren 
ej  kunde  tilldömas  större  skadestånd  än,  hvad  som  mot¬ 
svarar  förlorad  arbetsförtjänst?  Om  en  arbetare  genom 
en  orättvis  lockout  beröfvas  sin  förtjänst  och  därigenom 
t.  ex.  på  grund  af  en  förfallande  växel  eller  ogulden  hyra 
råkar  ut  för  konkurs,  vräkning  eller  andra  förluster,  torde 
det  vara  klart,  att  arbetsgifvaren  kan  göras  ansvarig  härför 
lika  väl,  som  arbetarna  resp.  deras  medverkande  organisa¬ 
tion  böra  kunna  göras  ansvariga  för  de  förluster,  en  orätt¬ 
vis  strejk  orsakar  arbetsgifvaren  i  form  af  uteblifna  leve¬ 
ranser  o.  d.  Låt  vara,  att  felet  i  vissa  fall  kan  vara 
moraliskt  sedt  ringa,  så  är  det  i  alla  fall  riktigare,  att  den 
något  skyldige  drabbas  af  förlusten,  än  att  den  helt  oskyl¬ 
dige  skulle  göra  det. 

Utom  denna  rättsliga  sida  finnes  emellertid  en  annan 
af  minst  lika  stor  praktisk  betydelse.  Det  är  tydligt,  att 
frestelsen  att  på  olaglig  väg  söka  uppnå  en  fördel  är  större 
i  samma  proportion,  som  motpartens  risk  är  betydande. 
Om  en  verkstad  åtagit  sig  en  stor  beställning,  hvilkens 
fullgörande  skulle  genom  en  strejk  i  afsevärd  mån  riskeras 
—  låt  oss  säga  en  statsbeställning  utan  strejkklausul  — • 
kan  frestelsen  ligga  nära  till  hands  att  genom  en  —  i 
nödfall  olaglig  —  strejk  söka  afpressa  verkstaden  vissa 
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medgifvanden.  förevändningar  kunna  alltid  finnas,  som 
eventuellt  kunna  tolkas  som  förmildrande  omständigheter. 
Mot  en  dylik  frestelse  bör  stå  en  motsvarande  risk.  Detta 
blir  emellertid  ej  fallet,  om  ett  skadestånd  antingen  ej  alls 
kan  utkräfvas  eller  ock  nedsättas  till  en  obetydlig  del  af 
den  verkligen  vållade  skadan.  Själfklart  blir  förhållandet 
analogt,  om  en  arbetsgifvare  t.  ex.  i  tryckta  konjunkturer 
sökte  pa  olagligt  sätt  skaffa  sig  en  fördel  på  arbetarnas 
bekostnad,  da  ju  risken  lör  indirekta  förluster  för  arbetarna 
af  antydt  slag  under  sådana  omständigheter  är  särskildt  stor. 

Det  må  i  detta  sammanhang  framhållas,  att  under  den 
om  det  framlagda  lagförslaget  förda  diskussionen  gjorts 
gällande,  att  äfven  om  skadeståndsplikten  på  af  herr  v. 
Sydow  föreslaget  sätt  utsträcktes  till  arbetarnas  högre  orga¬ 
nisationer,  föga  därmed  skulle  vara  vunnet,  då  det  kunde 
ordnas  sa,  att  vissa  enskilda  uppträdde  som  den  lagstridiga 
strejkens  understödjare.  Det  skulle  alltså  vara  meningen 
att  i  nödfall  skapa  ett  slags  ansvaringssystem  för  att  »per 
fas  et  nefas»  göra  lagstiftningen  ineffektiv.  Författaren 
vill  ingalunda  tro,  att  vederbörande  ha  någon  tanke  på 
ett  dylikt  ovärdigt  förfaringssätt,  men  då  tanken  kunnat  fram¬ 
föras,  må  det  kanske  vara  skäl  att  tillse,  om  ej  äfven  detta  sätt 
att  kringgå  lagen  bör  genom  lämpliga  åtgärder  förhindras. 

Hvad  ytterligare  beträffar  aftalets  förverkande  må  några 
ord  sägas.  Lagförslaget  stadgar,  att  om  en  arbetsgifvare 
eller  en  förening  ingått  aftal  och  vidtager  lag-  eller  aftals- 
stridig  arbetsinställelse  eller  eljest  väsentligen  åsidosätter 
aftalet,  må  detsamma  af  domstol  eller  skiljenämnd  häfvas. 
Detta  må  vara  rätt.  Men  vidare  stadgas,  att  om  å  ena 
sidan  flera  deltagit  i  aftalet,  och  detsamma  genom  talan 
mot  någon  af  dem  varder  häfdt,  det  äfven  hos  de  öfriga 
kan  uppsägas  inom  tre  veckor.  Och  ytterligare,  att  om 
på  samma  sida  som  den  segrande  käranden  flere  deltagit 
i  aftalet,  äfven  dessa  ha  rätt  till  uppsägning  inom  nämnda 
tidsfrist. 

Detta  är  ägnadt  att  väcka  allvarliga  betänkligheter.  Äfven 
om, som  väl  får  tagas  för  gifvet,  bestämmelsen  är  afsedd 
att  gälla  endast  för  det  fall,  att  flere  personer  eller  för¬ 
eningar  samtidigt  och  efter  gemensamma  förhandlingar 
slutit  aftal,  och  att  den  sålunda  ej  har  giltighet  beträffande 
parter,  som  eventuellt  senare  eller  oberoende  af  de  förda 
förhandlingarna  anslutit  sig  till  aftalet,  måste  det  förefalla 
för  rättskänslan  kränkande,  att  i  allo  oförvitliga  personer 
kunna  beröfvas  ett  för  dem  önskvärdt  och  fördelaktigt 

to 

aftal  endast  pa  den  grund,  att  en  person,  på  hvilkens 
handlingar  de  ej  kunna  utöfva  inflytande,  i  ett  eller  annat 
atseende  förgår  sig.  Om  det  anses  rättvist,  att  ett  aftal 
under  vissa  omständigheter  kan  förverkas,  borde  det  vara 
tillräckligt  att  låta  verkningarna  sträcka  sig  till  den  skyl¬ 
dige.  Man  bör  i  detta  sammanhang  ej  förbise,  att  det 
rent  af  vore  möjligt  att  en  med  ett  aftal  missnöjd  part 
korame  öfverens  med  en  genom  dålig  ekonomi  eller  af 
annan  orsak  opålitlig  aftalsslutande  medlem  på  andra  sidan, 
att  han  skulle  vidtaga  sådan  åtgärd,  att  aftalet  kunde  för¬ 
klaras  förverkadt. 

Slutligen  vilja  vi  något  närmare  behandla  den  ytterst 
viktiga  frågan  om  aftalets  bindande  kraft  för  den,  som 
varit  medlem  af  aftalsslutande  förening,  men  utgått  ur 
densamma.  Redan  förut  har  framhållits,  att  det  måste 
uttryckligen  stadgas,  att  utträde  ur  aftalsbunden  förening 
ej  löser  den  utträdande  från  aftalet.  Antydningsvis  har 
älven  berörts  de  svårigheter,  som  uppstå  på  grund  af,  att 
arbetsgivareföreningarnas  medlemslistor  äro  offentliga,  un¬ 
der  det  att  arbetareföreningarnas  förteckningar  äro  hem¬ 


liga.  Det  blir  därför  vanligen  omöjligt  att  afgöra,  om 
arbetare  är  eller  varit  medlem  af  viss  förening,  ett  f 
hållande,  som  gör  den  omtalade  lagbestämmelsen  illusori 
Den  nu  pågående  hissmontörstrejken  är  i  detta  afseen 
typisk.  Vissa  arbetare,  sysselsatta  vid  elektromekanis 
verkstäder,  sammansluta  sig  till  en  ny  fackförening  0 
fordra,  att  aftal  upprättas  med  dem  på  helt  andra  grunc 
än  det  för  öfriga  arbetare  gällande.  Någon  möjlighet 
konstatera,  huruvida  dessa  arbetare  tidigare  varit  medle 
mar  af  organisation,  med  hvilken  aftal  finnes,  existerar 
När  deras  fordringar  ej  beviljas,  förklara  de  strejk,  sc 
på  vanligt  sätt  understödes  af  arbetarnas  hufvudorgani: 
tion.  Man  kan  lätt  tänka  sig  denna  taktik  ytterligare  1 
vidgad  och  fullkomnad.  Låt  oss  förutsätta,  att  en  vack 
dag  t.  ex.  revolversvarfvare  sammansluta  sig  till  en  s; 
skild  förening,  kallad  t.  ex.  »Svenska  revolversvarfvai 
fackföreningen».  Denna  nya  förening  ansluter  sig  ut. 
hinder  till  landsorganisationen  och  uppvaktar  sedan  Ver 
stadsföreningen  med  begäran  om  särskildt  aftal,  grunda 
på  ökade  minimilöner  m.  m.  När  denna  begäran  afslt 
förklaras  strejk. 

Äfven  om  det  föreliggande  lagförslaget  vore  gälland 
skulle  situationen  vara  ganska  betänklig,  då  ingen  möjli 
het  finnes  att  bevisa,  att  arbetarna  tidigare  varit  medier 
mar  af  annan  förening. 

Men  antag  t.  o.  m.,  att  dylikt  bevis  kunde  anskaffa 
så  vore  ändå  ej  allt  väl  beställdt.  Det  kunde  ju  myck 
väl  tänkas,  att  de  förutvarande  arbetarna  tills  vidare  funi 
sig  i  att  arbeta  enligt  det  gamla  aftalet,  under  det  att  c 
nytillträdande  direkt  anslöte  sig  till  den  nya  föreninge 
hvartill  de  naturligtvis  voro  fullt  berättigade.  Det  kunc 
pa  detta  sätt  hända,  att  arbetaregrupper,  som  enligt  a 
föregående  tradition  tillhörde  dem,  med  hvilka  aftal  trä1 
fats,  ställde  sig  utanför  detsamma  och  genom  strejk  0.  ( 
störde  arbetets  lugna  gång. 

Om  man  därtör  verkligen  önskar  en  lag,  som  ger  störst 
möjliga  trygghet  för  arbetsfreden,  torde  det  blifva  nöt 
vändigt  vidtaga  åtgärder  mot  ett  sådant  söndersplittrand 
af  aftalen,  som  ofvan  omtalats.  Villigt  skall  erkännas,  a 
detta  ej  är  någon  lätt  uppgift.  Möjligen  skulle  man  kunni: 
komma  fram  på  den  väg,  att  hvarje  arbetare,  som  nio 
toge  anställning  hos  af  aftal  bunden  arbetsgifvare,  skull» j! 
i  den  man  han  öfverhufvud  är  organiserad,  automatisk! 
vara  bunden  af  det  för  arbetsgifvaren  gällande  aftalet,  fi 
sa  vidt  han  ej  vid  anställandet  gjort  reservation  härenio 
Man  skulle  på  detta  sätt  få  visshet  om,  att  samtlig 
arbetare,  som  tillhörde  de  kategorier,  hvilka  sedan  gair 
malt  ansetts  aftalsbundna,  äfven  för  framtiden,  så  läng ,1 
aftalet  räckte,  vore  detta.  Ä  andra  sidan  hade  de  arbtj 
tare,  som  ej  tillhörde  arbetsplatsens  s.  a.  s.  ordinaril 
arbetarestam  såsom  vid  en  mekanisk  verkstad  t.  ex.  murare 
typografer  m.  m.  möjlighet  att  genom  reservation  vid  ar 
ställandet  för  sig  betinga  de  särskilda  villkor,  till  hvilka  d 
genom  yrkets  tradition  eller  för  deras  föreningar  gälland1 
aftal  kunde  anses  berättigade.  Det  kan  aldrig  ur  arbets; 
fredens  synpunkt  vara  annat  än  en  fördel,  att  alla  för 
hållanden  redan  vid  anställningen  blifva  definitivt  uppklä 
rade,  sa  att  inga  efterräkningar  för  vare  sig  ena  ellej 
andra  parten  behöfva  befaras. 

Som  slutomdöme  om  det  framlagda  lagförslaget  kan 
alltsa  sägas,  att  detsamma  visserligen  innehåller  flera  goda 
uppslag,  men  att  det  för  att  blifva  verkligt  effektivt  od 
verka  rättvist  måste  i  åtskilliga  punkter  omarbetas  oclj 
kompletteras.  Erik  Aug.  Forsberg. 
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STATSBANANS  SVEG— BRUNFLO  STRÄCKNING  MELLAN  SVEG  OCH  ÅSARNE. 

En  segsliten  tvistefråga  afgjord  genom  K.  Maj:ts  heslut. 


Genom  Kungl.  Maj:ts  beslut,  att  statsbanan  Sveg — Brunflo 
ellan  Sveg  och  Asarne  skall  framdragas  från  Äsarne 
1  Kvarnsjö  och  från  Sveg  till  Öfverhogdal,  har  den  seg- 
tna  striden  om  huruvida  banan  skulle  anläggas  enligt 
iskälalinjen  eller  Hogdalslinjen  slutligen  blifvit  afgjord 
1  den  senare  linjens  förmån.  Hvad  som  återstår  att 
■stämma  är  endast,  huruvida  Hogdalslinjen  skall  fram- 
agas  i  Tvärhoans  dalgång  eller  förbi  Rätanssjön,  hvil- 
t  i  förhållande  till  de  nu  fastställda  delarna  af  linjen  är 
jämförelsevis  underordnad  betydelse. 

Redan  när  1912  års  riksdag  fattade  beslut  om  anläg- 
ndet  af  statsbanan  Sveg — Brunflo  för  en  beräknad  kost- 
d  af  1  r  250000  kronor  med  rätt  för  Kungl.  Maj:t 
t  närmare  bestämma  om  de  orter,  järnvägen  borde  be- 
ra,  förelågo  tvenne  alternativa  sträckningar  för  den- 
nma,  den  ena  öfver  Klöfsjö  och  den  andra  öfver  Rätan. 
issa  alternativa  sträckningar  voro  i  det  närmaste  lika 
lga,  men  beräknades  Klöfsjölinjen  komma  att  draga 
o  000  kronor  högre  anläggningskostnad  än  Rätanslinjen. 
-nvägsstyrelsen  ansåg  emellertid,  därest  riksdagen  beslöt 
ggandet  af  bibanan  Sveg — Hede  med  statsmedel,  att 
t  sistnämnda  alternativet  med  hänsyn  till  den  lägre  an- 
j;gningskostnaden  och  fördelaktigare  lutningsförhållanden 
rde  föredragas  —  särskildt  om  detsamma  framdroges  i 
af  styrelsen  ifrågasatt  sträckning  öfver  Kvarnsjö,  hvar- 
:nom  Klöfsjö  bys  kommunikationsbehof  skulle  bättre  till- 
doses  —  och  följde  härutinnan  Kungl.  Maj:t  och  riks- 
gen  järnvägsstyrelsens  åsikt. 

Kort  efter  sedan  riksdagen  fattat  beslut  om  banans  an- 
jgning,  hemställde  emellertid  kaptenen  i  Kungl.  väg- 
h  vattenbyggnadskåren  L.  Sparr  i  en  underdånig  skrif- 
lse,  att  det  måtte  på  statsverkets  bekostnad  närmare 
dersökas,  huruvida  icke  banan  borde  framdragas  öfver 
)gdal  i  stället  för  öfver  Enskäla,  som  förut  ifrågasatts. 


m  skäl  härför  anförde  Sparr,  att  den  utstakade  linjen 
'er  Enskäla  framginge  på  omkring  4  mils  längd  nästan 
-allellt  och  på  endast  1,5  mils  afstånd  från  den  at 
sdagen  beslutade  bibanan  Sveg — Hede,  att  banan  efter 
1  skälalinjen  på  en  sträcka  af  2  å  3  mil  skulle  komma 
ligga  ofvanför  gränsen  för  sädesodlingen  och  i  en 


trakt,  som  vöre  obebodd  och  att  Enskälalinjen  framginge 
öfver  vidsträckta  myrmarker  med  synnerlig  dålig  skogs- 
växt.  Den  af  Sparr  ifrågasatta  linjen  öfver  Högdal,  som 
skulle  ansluta  till  Rätanslinjen  vid  Rätanssjön,  skulle  däre¬ 
mot  ligga  under  gränsen  för  sädesodlingen,  skulle  komma 
att  genomgå  en  trakt  med  relativt  god  skogstillväxt,  skulle 
blifva  till  direkt  nytta  för  2  500  ä  3  000  personer  mera 
än  Enskälalinjen  och  skulle  slutligen  medföra,  att  den 
ifrågasatta  järnvägen  Ljusdal — Härjedalen  genom  anslut¬ 
ning  vid  Älfros  skulle  blifva  omkring  en  mil  kortare  än 
om  anslutning  skedde  vid  Sveg.  Hogdalslinjen  skulle 
visserligen  blifva  omkring  7  km  längre  än  Enskälalinjen, 
men  ifrågasatte  Sparr,  att  de  af  honom  angifna  fördelarna 
kanske  skulle  befinnas  vid  en  närmare  undersökning  mer 
än  väl  uppväga  förlängningen. 

Denna  Spärrs  framställning,  som  remitterades  till  järn¬ 
vägsstyrelsen  för  närmare  utredning,  var  upphofvet  till  den 
sedermera  uppstående  striden  om  Enskälalinjen  eller  Hog¬ 
dalslinjen  och  framkallade  ett  ytterst  stort  antal  skrifvel- 
ser  för  och  emot  de  båda  sträckningarna.  I  järnvägs¬ 
styrelsens  två  underdåniga  skrifvelser  i  ärendet,  den  1 7 
december  1915  och  den  31  augusti  1916,  finnas  sålunda 
refererade  i  den  förra  10  skrifvelser,  i  den  senare  icke 
mindre  än  21  skrifvelser  från  intressenter  från  de  olika 
sträckningarna. 

Under  de  undersökningar,  som  järnvägsstyrelsen  låtit 
verkställa  under  åren  1913 — -1915  framkom  emellertid  en 
betydligt  kortare  sträckning  för  Enskälalinjen  —  här  ne¬ 
dan  kallad  Enskälalinjen  förbi  Utanbergsvallen  —  än  den 
förut  ifrågasatta.  För  Hogdalslinjen  undersöktes  två  alter¬ 
nativ,  Hogdalslinjen  öfver  Rätan  —  Lillsved  och  Hogdals¬ 
linjen  öfver  Rätan — Kvarnsjö,  hvilka  alternativ  skulle  blifva 
af  ungefär  samma  längd,  men  skulle  linjen  öfver  Lillsved 
blifva  100000  kronor  billigare  i  anläggningskostnad  än 
linjen  öfver  Kvarnsjö.  Af  tabell  I,  som  anfördes  i  järn¬ 
vägsstyrelsens  förutnämnda  skrifvelse  den  17  december 
1915,  framgår  längder,  kostnader,  största  höjd  öfver  haf- 
vet  och  gångtider  för  Enskälalinjen  förbi  Utanbergsvallen 
och  Hogdalslinjen  öfver  Rätan — Lillsved. 


Tabell  I. 


Kostnad 

inklusive 

rullande 

materiel 

kr. 

Största 

höjd 

öfver 

hafvet 

m. 

Gångtider 

i  medeltal 

Sträckning 

Längd 

km 

För 

persontåg 

min. 

För 

militärtåg 

min. 

Enskälalinjen 
förbi  Utan¬ 
bergsvallen 

830 

6477  000 

637 

79 

124  [ 

Hogdalslinjen 
öfver  Rätan 
Lillsved  . . .  j 

100,3 

6  203  000 

394 

89 

13S 

Häraf  synes,  att  oaktadt  Hogdalslinjen  skulle  blifva  om¬ 
kring  1 7  km  längre  än  Enskälalinjen  den  likväl  skulle 
draga  274  000  kronor  lägre  anläggningskostnad.  Vid 
jämförelse  mellan  de  årliga  driftkostnaderna  å  de  olika 
linjerna  beräknas  däremot,  att  dessa  skulle  blifva  omkring 
70  000  kronor  högre  å  Hogdalslinjen  än  å  Enskälalinjen, 
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hvilket  belopp  kapitaliseradt  efter  6  %  utgör  i  rundt  tal 
1  165  000  kronor. 

I  af  järnvägsstyrelsen  infordradt  uttalande  af  landtbruks- 
ingenjör  G.  Ytterberg  meddelade  denne  att,  oaktadt  area¬ 
len  af  den  odlingsbara  marken  vore  störst  efter  Enskäla- 
linjen,  han  likväl  ansåge,  att  Hogdalslinjen  öfver  Kvarnsjö 
vore  ur  jordbrukssynpunkt  den  fördelaktigaste  sträckningen. 
Beträffande  de  olika  linjesträckningarna  framhöll  chefen 
för  generalstaben,  att  båda  vore  fullt  godtagliga  med  hän¬ 
syn  till  försvaret. 

Järnvägsstyrelsen  gjorde  i  sin  skrifvelse  den  17  decem¬ 
ber  1915  följande  sammanfattning  af  fördelarna  och 
olägenheterna,  som  enligt  styrelsens  förmenande  Enskäla- 
linjen  skulle  medföra  i  jämförelse  med  Hogdalslinjen. 

Fördelarna  skulle  vara: 

Enskälalinjen  är  16,8  km  kortare  än  Hogdalslinjen. 

Gångtiderna  i  medeltal  för  persontåg  och  för  militärtåg 
äro  resp.  10  och  14  minuter  kortare  än  å  sistnämnda 
linje. 

Driftskostnaderna  å  Enskälalinjen  skulle  blifva  omkring 
70  000  kronor  lägre  per  år  än  å  den  andra  linjen,  hvar- 
vid  hänsyn  tagits  till  de  ogynnsammare  klimatiska  för¬ 
hållandena  öfver  de  skoglösa  markerna  på  Enskälahöjden. 
Enskälalinjen  är  afsevärdt  gynnsammare  för  den  stora 
Klöfsjöbyn,  äfvensom  för  byn  Söderhögen  med  dess  bety¬ 
dande  odlingar. 

Med  Enskälalinjen  åstadkommes  en  enda  järnvägsknut 
i  Sveg,  där  samtliga  traktens  järnvägar  komma  att  sam¬ 
manlöpa,  under  det  att  om  Hogdalslinjen  bygges,  säker¬ 
ligen  en  eventuell  bibana  till  Ljusdal  skulle  komma  att 
ansluta  vid  Ytterhogdal,  hvarigenom  man  finge  till  olägen¬ 
het  för  trafikens  skötsel  två  föreningsstationer  på  jämförel¬ 
sevis  kort  afstånd  från  hvarandra. 

De  olägenheter  däremot,  som  vidlåda  Enskälalinjen, 
jämförd  med  Hogdalslinjen,  skulle  vara  följande. 

Enskälalinjen  skulle  till  större  delen  icke  komma  att 
framgå  genom  jämförelsevis  gammal  kulturbygd  utan  genom 
i  allmänhet  icke  odlade,  ehuruväl  i  stor  omfattning  till 
odling  lämpliga  trakter,  hvarvid  dock  är  att  märka,  att 
linjen  på  en  längd  af  omkring  30  km  framgår  på  en 
höjd  öfverstigande  500  meter  öfver  hafvet-,  där  klimatets 
hårdhet  torde  afsevärdt  hindra  växtligheten. 

För  den  händelse  en  bibana  framdeles  skulle  byggas 
från  Ljusdal  till  Härjedalen,  skulle  densamma  icke  kunna 
ansluta  till  inlandsbanan  förrän  vid  Sveg  i  stället  för 
Ytterhogdal,  hvilket  senare  skulle  vara  fallet,  om  Hogdals¬ 
linjen  komme  till  stånd,  och  skulle  banan  genom  anslut¬ 
ning  vid  Sveg  komma  att  förlängas  med  omkring  1,5  mil 
samt  draga  en  ökad  kostnad  af  cirka  3/4  million  kronor. 

Beträffande  det  från  intressenterna  för  Hogdalslinjen 
framkomna  påståendet,  att  om  banan  byggdes  efter  Enskäla¬ 
linjen  densamma  skulle  komma  att  ligga  för  nära  den 
beslutade  Sveg — Hedebanan,  framhöll  järnvägsstyrelsen, 
att  detta  endast  vore  en  skenbar  olägenhet  så  till  vida 
som  terrängförhållandena  mellan  den  sistnämnda  banan 
och  Enskälalinjen  äro  sådana,  att  praktiskt  taget  alla  för¬ 
bindelser  mellan  banorna  äro  omöjliggjorda  genom  den 
bergskedja,  som  ligger  emellan  dem,  hvarigenom  de  båda 
banorna  icke  kunde  sägas  gripa  in  i  hvarandras  trafik¬ 
områden. 

Efter  vägande  af  fördelarna  och  olägenheterna  mot  hvar¬ 
andra  uttalade  styrelsen  till  sist  som  sin  åsikt,  att  inlands¬ 


banan  mellan  Sveg  och  Asarne  borde  framdragas  efter 
Enskälalinjen  förbi  U tanbergsvallen. 

Genom  järnvägsstyrelsens  förord  för  Enskälalinjen  kom 
emellertid  striden  att  uppblomstra  på  det  kraftigaste.  Den 
ena  skrifvelsen  efter  den  andra  från  de  olika  linjernas  intres 
senter  inkom  till  regeringen  och  följden  h ära f  var,  att  ärende’ 
återremitterades  till  järnvägsstyrelsen  för  förnyadt  yttrande. 
I  sitt  nya  yttrande  den  31  augusti  innevarande  år  fram 
höll  järnvägsstyrelsen  efter  att  hafva  redogjort  för  inne 
hållet  af  de  inkomna  nya  skrifvelserna,  att  i  stort  sedt  inge. 
nya  synpunkter  framkommit,  utan  att  i  hufvudsak  upp 
repats  samma  skäl  för  och  emot  respektive  sträckningar 
som  tidigare  anförts.  Styrelsen  konstaterade  vidare,  deb 
att  åsikterna  angående  den  ena  eller  andra  linjens  före 
träden  stode  skarpt  i  strid  mot  hvarandra,  dels  att  de  skäl. 
som  anförts  af  de  intresserade  för  eller  emot  de  olika  lin 
jerna  så  godt  som  uteslutande  hade  afseende  på  respek¬ 
tive  sträckningars  större  eller  mindre  betydelse  för  det  rent 
lokala  trafikbehofvet.  Särskildt  beträffande  de  olika  lin 
jernas  betvdelse  för  skogsbruket  och  jordbruket  samt  be¬ 
träffande  storleken  af  den  befolkning,  som  skulle  hafva 
mera  nytta  af  den  ena  linjen  i  förhållande  till  den  andra 
vore  meningarna  mycket  delade. 

Vid  civilministerns  inspektionsresa  i  dessa  trakter  under 
den  sistförflutna  sommaren  bragtes  emellertid  på  tal,  huru 
vida  icke  en  linje  kunde  finnas,  som  i  någon  mån  förenade 
de  olika  lokala  intressena,  och  med  anledning  häraf  upp 
stakades  den  s.  k.  Tvärhoanlinjen,  som  från  Sveg  följer 
Hogdalslinjen  till  Öfverhogdal,  går  därefter  i  Hoans  ocl 
Tvärhoans  dalgång  samt  förenar  sig  sedan  med  Enskäla 
linjen  vid  Risvallen  cirka  1 6  km  söder  om  Äsarne. 

Motsvarande  uppgifter  rörande  denna  linje  och  Hogdais 
linjen  öfver  Rätan — Kvarnsjö  som  de,  som  ofvan  med 
delats  rörande  Enskälalinjen  och  Hogdalslinjen  öfver  Rätar 
— Lillsved,  återfinnas  i  tabell  II. 


Tabell 

II. 

Sträckning 

Längd 

km 

Kostnad 

inklusive 

rullande 

materiel 

kr. 

Största 

höjd 

öfver 

hafvet 

m 

Gångtider 

i  medeltal 

För 

;  persontåg 

min. 

För 

militärtåg 

min. 

Tvärhoan- 

linjen  . 

O 

G-> 

OC 

6  725'  000 

420 

92 

143 

Hogdalslinjen 

öfver  Rätan 

— Kvarnsjö . 

100.3 

6  303  000 

396 

89 
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Beträffande  de  olika  linjernas  betydelse  för  skogsbruke 
och  för  jordbruket  har  på  järnvägsstyrelsens  föranstaltandt 
verkställts  särskilda  utredningar  beträffande  skogsbruket  a  j 
jägmästarne  N.  G.  Ringstrand  och  W.  Trahn  samt  be 
träffande  jordbruket  af  Svenska  Mosskulturföreningen 
Jönköping.  Båda  dessa  utredningar  utmynna  i  ett  förorc 
för  Hogdalslinjen  framför  Enskälalinjen.  Beträffande  der 
befolkning,  som  närmast  beröres  af  den  ena  eller  dei 
andra  sträckningen,  har  järnvägsstyrelsen  verkställt  en  be 
räkning  af  antalet  invånare  för  hvarje  linje  inom  ett  c:a 
3  mil  bredt  bälte,  hvarvid  dock  icke  medräknats  de  per 
soner,  som  bo  vid  Sveg  eller  Asarne  eller  söder  respek! 
tive  norr  om  dessa  platser  och  hvilka  skulle  erhålla  unge! 
fär  samma  nytta  af  hvilkendera  linje  som  än  väljes,  e| 
heller  de  personer,  som  skulle  få  närmare  till  Sveg — Hede  l 
banan.  Äfvensom  har  uträknats  det  afstånd,  som  inonl 
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pektive  bälten  boende  personer  skulle  erhålla  i  medel¬ 
till  närmaste  trafikplats. 

Resultatet  af  dessa  beräkningar  framgår  af  tabell  III. 


Tabell  111. 


Sträckning 

Invånare 

st. 

Medelafstånd 
till  närmaste 
trafikplats 

km 

■nskälalinjen . 

2  500 

8,9 

[ogdalslinjen  öfver  Rätan  —  Lillsved 

4  425 

6,8 

(ogdalslinjen  öfver  Rätan  —  Kvarnsjö 

4  425 

6.7 

värhoanlinjen  . 

4  870 

7,6 

Då  för  bedömandet  af  hvilken  sträckning  som  bör  väljas 
vetvis  är  af  betydelse  att  utröna,  i  hvad  mån  genom- 
tstrafiken  influeras  af  linjevalet,  har  utarbetats  tabell 
öfver  biljettpriser  och  fraktsatser  å  de  olika  linjerna 
för  de  båda  Hogdalslinjerna  öfver  Rätan  gälla  samma 
ettpriser  och  fraktsatser  —  mellan  Östersund  och  Sveg, 
sa  och  Kristinehamn. 

Af  de  förebragta  utredningarna  framgår,  att  beträffande 
omgångstrafiken  Enskälalinjen  måste  gifvas  företräde 
mför  linjerna  öfver  Högdal,  men  att  vidkommande  det 
ila  trafikbehofvet  ett  motsatt  förhållande  äger  rum.  Va- 
af  sträckning  torde  därför  vara  beroende  på  hvilken 
ydelse,  som  skall  tillmätas  det  ena  eller  det  andra  af 
;sa  båda  mot  hvarandra  stridande  trafikintressen. 


sådan  möjlighet  kommer  att  erbjuda  sig  genom  den  nya  för¬ 
bindelse,  som  skapas  genom  här  ifrågavarande  banbyggnad. 
En  förlängning  af  banan,  på  sätt  Hogdalslinjerna  betinga, 
innebär  olägenhet  för  genomfartstrafiken,  därigenom  att 
den  trafikerande  allmänheten  får  för  all  framtid  vidkännas 
högre  frakt-  och  biljettkostnader  än  om  Enskälalinjen 
bygges.  I  den  mån  genomfartstrafiken  ökas  i  samma  mån 
växa  dessa  olägenheter.  En  annan  olägenhet,  som  valet 
af  en  linje  öfver  Högdal  skulle  medföra,  vore  att  om  den 
projekterade  banan  Ljusdal — Härjedalen  härigenom  komme 
att  ansluta  vid  Ytterhogdal  i  stället  för  vid  Sveg  detta 
skulle  —  förutom  uppkomsten  af  två  nära  hvarandra 
liggande  föreningsstationer  —  medföra  att  en  vägförläng- 
ning  af  c:a  22  km  skulle  uppstå  mellan  Ljusdal  och  Sveg 
samt  alla  väster  om  sistnämnda  plats  liggande  orter. 

Vid  val  mellan  de  olika  Hogdalslinjerna,  Hogdalslinjen 
öfver  Rätan—  Lillsved,  Hogdalslinjen  öfver  Rätan — Kvarn¬ 
sjö  och  Tvärhoanlinjen,  anser  järnvägsstyrelsen,  att  från 
det  lokala  trafikintressets  synpunkt  linjen  öfver  Rätan — 
Kvarnsjö  vore  fördelaktigare  än  linjen  öfver  Rätan  — Lill¬ 
sved,  men  att  valet  mellan  den  förra  och  Tvärhoanlinjen 
vore  svårare  att  träffa.  Tvärhoanlinjen  syntes  hafva  icke 
obetydliga  företräden  framför  linjen  öfver  Rätan  —  Kvarn¬ 
sjö,  enär  den  närmare  berör  de  trakter,  som  genomlöpas 
af  den  enligt  järnvägsstyrelsens  förmenande  bästa  delen 
af  Enskälalinjen  och  otvifvelaktigt  skulle  blifva  till  afse- 
värdt  större  gagn  för  den  stora  Klöfsjöbyn.  Det  vore  lik¬ 
väl  svårt  att  bedöma,  om  dessa  fördelar,  nationalekono- 


Tabell  IV. 


Km 

Biljettpris 

F  r  a 

k  t  s  a  t 

ser 

Il  kl. 

III  kl. 

Tariff  1 

T  ariff  2 

Tariff  3 

Tariff  10 

Tariff  1 1 

Tariff  12 

Tariff  U 

htersund —  Sveg. 

• 

Öfver  Enskäla  . 

164,6 

6:  — 

4:  - 

227 

174 

135 

53 

46 

39 

3 1 

»  Högdal,  Rätan  . 

181.4 

6:  60 

4:  40 

247 

190 

147 

57 

49 

42 

34 

»  Tvärhoan  . 

1 84,9 

6;  60 

4:  40 

247 

190 

147 

57 

49 

42 

34 

htersund —  Orsa. 

/ 

Öfver  Enskäla  . 

287,6 

9:  90 

6:  60 

337 

258 

199 

76 

66 

56 

45 

»  Högdal,  Rätan  . . 

304.4 

10:  20 

6:  80 

348 

267 

205 

78 

68 

58 

46 

t>  Tvärhoan  . 

307,9 

10:  50 

7:  — 

35i 

269 

207 

79 

68 

58 

46 

htersund — Kristineham  n. 

Öfver  Enskäla  . 

524,6 

16:  20 

0 

00 

0 

462 

354 

272 

1  oS 

97 

87 

7o 

»  Högdal,  Rätan  . 

541-4 

16:  80 

1 1:  20 

47i 

361 

278 

1 1 1 

100 

90 

72 

»  Tvärhoan  . 

544,9 

1 6:  80 

1 1 :  20 

47i 

361 

278 

1 1 1 

100 

9° 

72 

■v.  tilläggsafgifter  ej  inräknade, 
ikttaxering: 

ikol  tar.  10  (tar.  11  vid  transport  minst  400  km), 

imassa,  våt  •»  10 


Trämassa  torr  tar.  1 1 
Sågade  trävaror  »  1 1 

Pappersved  »  1 1 


I  sin  underdåniga  skrifvelse  af  den  31  augusti  1916 
mhåller  järnvägsstyrelsen,  att  genomgångstrafiken  å  ban- 
en  Brunflo — Sveg  torde  redan  under  en  närmare  fram- 
blifva  af  mycket  stor  betydenhet  särskildt  genom  det 
slutade  statsinköpet  af  Mora — Vänerns  järnväg,  hvari- 
aom  det  inre  Norrland  genom  en  sammanhängande  stats- 
na  sättes  i  direkt  förbindelse  med  Västmanlands  västra 
rgslag  och  Värmlands  bergslag  samt  hamn  vid  Vänern. 

1  annan  omständighet,  som  kommer  att  inverka  på  ge- 
mgångstrafikens  storlek,  är,  att  bandelen  Bräcke — Krylbo 
rjar  närma  sig  gränsen  af  sin  transportförmåga,  hvarför 
t  blir  nödvändigt  att  i  någon  mån  söka  aflasta  den- 
nma  för  viss  trafik  mellan  norra  och  mellersta  Sverige.  En 


miskt  sedt,  kunde  uppväga  Tvärhoanlinjens  högre  anlägg¬ 
ningskostnad,  större  längd  och  till  omkring  1 5  000  kr. 
beräknade  större  årliga  driftskostnad.  Järnvägsstyrelsen 
afslutar  sin  sistnämnda  skrifvelse  med  att  säga,  att  styrel¬ 
sen  saknar  anledning  att  frångå  sin  förut  uttalade  mening, 
att  Enskälalinjen  ur  såväl  vissa  allmänna  som  särskildt 
ur  statens  järnvägars  synpunkter  är  att  föredraga  framför 
linjerna  öfver  Högdal  såsom  den  för  genomgångstrafiken 
lämpligaste  linjen,  men  då  ju  äfven  hänsyn  skall  tagas 
till  lokalintressena  valet  är  svårt  att  träffa.  De  fördelar, 
som  Hogdalslinjerna  erbjuda  med  hänsyn  till  det  lokala 
trafikbehofvet,  äro  påtagligen  så  pass  betydande,  att  de 
möjligen  kunna  anses  motväga  olägenheterna  för  bandelens 
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anläggning  och  drift  på  sätt  som  icke  i  första  hand  är 
för  genomfartstrafiken  lämpligt.  Skulle  därför  Kungl.  Maj:t 
finna  sig  efter  här  förebragta  utredningar  böra  tillmäta 
det  lokala  trafikbehofvet  den  betydelse,  att  inlandsbanan 
mellan  Brunflo  och  Sveg  bör  framdragas  i  sträckning  öf- 


ver  Högdal,  uti  någon  af  de  båda  sträckningarna  Hogl 
dalslinjen  öfver  Rätan — Kvarnsjö  eller  Tvärhoanlinjen,  am 
ser  sig  styrelsen  i  så  fall  ej  hafva  någon  tyngre  vägand^ 
erinran  att  däremot  göra. 


SAN  FRANCISCO-UTSTÄLLNINGEN. 

Bortskaffandet  af  utställningsbyggnaderna. 


Ett  problem  inom  utställningsväsendet,  som  är  af  ej  ringa 
betydelse,  är  utställningsområdets  återställande  i  ordnadt  skick 
och  att  göra  detta  på  ett  ekonomiskt  sätt,  särskildt  vid  en 
utställning  sådan  den  i  San  Francisco  med  dess  storartade  di- 


Fig.  1.  Den  uppgående  solens  båge  spränges. 


mensioner,  isynnerhet  som  utställningsområdet  där  måste  vara 
återställdt  i  sitt  ursprungliga  skick  den  1  jan.  1917.  Med  för 
amerikanarne  karaktäristisk  schwung  har  detta  arbete  utförts 
och  företer  onekligen  sina  intressanta  moment. 

De  flesta  byggnaderna  voro  uppförda  med  lätta  stommar  af 
resvirke  och  bräder,  utvändigt  beklädda  med  stuck  eller  duk 
och  således  afsedda  för  temporärt  bruk. 

Några  byggnader,  afsedda  att  kunna  bibehållas  för  längre 
tid,  voro  mera  solidt  uppförda,  såsom  Californiens  palats,  äm- 
nadt  att  användas  till  normalskola,  De  sköna  konsternas  palats, 
som  på  förslag  af  vissa  föreningar  skulle  användas  till  ett  per¬ 
manent  konstgalleri,  om  nödigt  kapital  kunde  anskaffas,  samt 


Fig.  2.  Ett  af  de  italienska  tornen  faller. 


slutligen  staten  Ohios  palats,  som  efter  flyttning  tvärs  öfver 
San  Franciscoviken,  skulle  apteras  till  klubblokaler. 

Kort  efter  utställningens  slut  beslöt  administrationen  att 
genom  kontrakt  öfverlåta  till  någon  entreprenör  rifningen  af 


alla  byggnader,  ej  afsedda  för  vidare  bruk.  Härför  skulle  entre. 
prenören  erlägga  en  viss  summa  mot  att  han  ägde  tillgodogörai 
sig  alla  materialier,  som  nedrifningen  lämnade,  dock  att  dessjr 
genast  bortfördes  från  platsen.  De  anbud,  som  härför  inkommo  I 
varierade  mellan  $4775  och  175000,  och  ansågos  alla  för  låga | 
då  de  beräkningar,  som  under  tiden  gjorts,  visade,  att  on 
administrationen  själf  ombesörjde  rifningen  en  nettobehållninj 
af  minst  $  200  000  skulle  uppstå.  Administrationen  beslöt  där¬ 
för  att  själf  utföra  nedrifningen.  Några  mindre  kontrakt  upp¬ 
gjordes  dock  med  entreprenörer  beträffande  rifningen  af  smärre) 
byggnader,  såsom  kiosker  och  dylikt,  samt  byggnadsinredningai 
såsom  golf,  tak,  hyllor  samt  div.  rörledningar  m.  m.,  som  lätup 
ligen  kunde  bortföras  innan  rifningsarbetena  påbörjades  ellei 
oberoende  af  dessa. 

Efter  att  hafva  granskat  olika  metoder  för  söndertagandel| 
af  byggnader  beslöt  sig  administrationen  för  användandet  aj 
dynamit-metoden,  som,  utom  det  att  den  ställde  sig  billigare] 
än  andra  hvad  rifningskostnaderna  beträffar,  äfven  medförde  ettj 
bättre  tillvaratagande  af  materialierna,  särskildt  trävirket.  Järn¬ 
konstruktioner  och  ankarjärn  blifva  visserligen  tillvridna,  men 
då  dessa  föremål  i  alla  händelser  ej  kunde  få  annan  använd 
ning  än  nedsmältning  som  skrot,  hade  det  ingenting  att  be 
tyda. 


Fig.  3.  Staten  Ohios  palats  transporteras *tvärs  öfver  San  Francisco¬ 
viken. 


Sprängningen  af  tornbyggnader  och  andra  höga  byggnader! 
tillgick  på  det  sättet,  att  sedan  de  viktigaste  sammanhållande 
järnförbindningarna  så  långt  möjligt  borttagits  hål  borradesj 
c:a  6  fot  öfver  marken  i  alla  bärande  pelare  i  den  vägg,  som; 
låg  midt  emot  den,  hvaråt  byggnaden  skulle  falla,  hvarefter( 
dynamitpatroner  instuckos  i  hålen  och  tändes  på  elektrisk  väg. 

Beträffande  den  i  början  omnämnda  flyttningen  af  stateni 
Ohios  palats  tillgick  den  på  följande  sätt:  Stommen  af  trä 
mätte  i  längd  40  m,  i  bredd  24  m  och  i  höjd  13  m.  Samtidigt] 
med  det  att  grunden  borttogs  anordnade  man  under  bygg-| 
nådens  stödpunkter  en  glidbana  af  2:ne  parallella  spårpåpas-j 
sande  afstånd  från  hvarandra  och  som  fördes  ett  stycke  ut  i 
det  närbelägna  vattnet.  På  denna  framdrogs  byggnaden  med 
tillhjälp  af  domkrafter  och  vindspel.  Tvenne  pråmar  på  500 
ton  placerades  vid  ebbtiden  i  mellanrummet  mellan  glidbanans 
spår  under  byggnaden,  hvarefter,  då  floden  kom  och  pråmarna 
höjde  sig,  b)^ggnaden  låg  flytande  därpå  och  med  tillhjälp  af 
tre  bogserbåtar  fördes  öfver  den  40  kilometer  breda  viken  till 
St.  Carlos,  där  liknande  anordningar  voro  gjorda  för  bygg-  j 
nådens  mottagande  på  fast  mark. 

Administrationens  totalkostnader  för  nedrifningarna  beräk-, 
nas  uppgå  till  $  250  000  och  försäljningen  af  materialierna  till 
$  550  coo. 
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REGERINGSRÄTTEN. 

<eringsmål:  Mekanisk  verkstad,  afdrag  för  värde= 
minskning  å  byggnader,  maskiner  m.  m. 

,Tid  beräkningen  af  sin  inkomst  af  rörelse  under  år  1912 
e  K.  Mekaniska  \  erkstadsaktiebolag  i  deklarationen  gjort 
ag  för  bolagets  i  rörelsen  använda: 

iksbyggnader  af  sten  med  2  %  af  brandförsäkringsvärdet , 
»trä  »3  %  * 
altmngs-  och  bostadsbygg- 

ider  af  sten  med .  1  %  »  » 

altnings-  och  bostadsbygg- 

ider  af  trä  med .  2%  »  » 

kiner  och  inventarier  med  10  %  »  anskaffningsvärdet  samt 
tyg  med  .  20  %  »  »' 

ederbörande  taxeringsnämnd  medgaf  afdrag  för; 

*n ad erna  af  sten  med .  1  %  af  bokförda  värdet 

»  »trä  »  .  2  %  »  »  » 

:  för 

<iner,  inventarier  o.  verktyg  med  21/,  %  »  »  » 

röfningsnämnden ,  hos  hvilken  bolaget  yrkade  att  blifva  taxe- 
i  enlighet  med  deklarationen,  ansåg  bolaget  berättigadt 
tfdrag  för  värdeminskning  å 

juader  af  sten  med  .  1 V2  %  af  bokförda  värdet 

»  »  trä  »  .  2  %  »  »  » 

dner  och  inventarier  med .  21/,  %  »  »  » 

.  å 

tyg  med  .  20  %  af  anskaffningsvärdet. 

olaget  anförde  besvär  hos  kammarrätten  under  vidhållande 
tt  hos  pröfniugsnämnden  framställda  yrkande,  i  hvad  det- 
na  icke  bifallits. 

Kammarrätten  gjorde,  i  hvad  nu  är  i  fråga,  ingen  ändring 
1  af  pröfningsnämnden  använda  beräkningsgrunden. 

)laget  fullföljde  sina  besvär  hos  Kungl.  Maj: t ,  som  genom 
g,  gifvet  i  regeringsrätten  den  14  januari  1916,  ej  fann 
att  i  kammarrättens  utslag  göra  annan  ändring,  än  att  då 
hänsyn  till  hvad  i  målet  blifvit  upplyst,  bolaget  måste  anses 
Ltigadt  att  vid  taxeringen  åtnjuta  afdrag  för  värdeminsk- 
dels  å  i  rörelsen  använda  byggnader  med  1  %  af  brand- 
knngsvärdet  å  byggnader  af  sten  och  2  %  af  enahanda 
?  å  byggnader  af  trä,  dels  ock  å  i  rörelsen  använda  tna- 
sr  samt  kontors-  och  stallinventarier  med  8  %  af  anskaff- 
■värdet  å  maskinerna  och  4  %  af  enahanda  värde  å  inven- 
rna,  men  bolaget  ej  förebragt  utredning  om  värdet  å  be- 
1  maskiner  och  inventarier  i  annan  mån  än  försåvidtan- 
e  den  under  åren  1902— 1912  för  rörelsen  anskaffade  egen- 
af  nämnda  slag,  bolagets  bevillningstaxering  nedsattes 


rdnande  af  direkt  frisklufttillförsel  till  badrum. 

d  verkställd  slutbesiktning  å  ett  nybyggnadsarbete  inom 
;heten  n:r  5  kv.  Trumslagaren  i  Stockholm  anmärktes  bl.  a., 
lirekt  lufttillförsel  borde  anordnas  till  de  badrum,  som 
ide  fönster  mot  gården. 

ed  förmälan  att  badrummen  vore  försedda  med  utsugnings- 
ler  för  bortledande  af  förskämd  luft  samt  med  hål  i  nedre 
af  dörrarna  för  inledande  af  frisk  luft,  anhöll  fastighetens 
:  hos  byggnadsnämnden  om  godkännande  af  denna  an- 
aS- 

mom  beslut  den  10  mars  1915  ålade  byggnadsnämnden 
hetsägaren,  att  så  snart  ske  kunde  och  senast  före  den  1 
samma  år  uti  ifrågavarande  badrum  medelst  rörledning 
-a  tillförsel  af  frisk  luft  direkt  utifrån  i  den  mån  sådant 
lan  skett. 

stighetens  ägare  anförde  besvär  hos  öfverståthållareäm- 
under  yrkande,  att  ämbetet  måtte,  med  upphäfvaude  af 
dens  beslut,  tillåta  klaganden  att  bibehålla  den  befintliga 
iationsanordningen. 

nom  resolution  den  5  juni  1915  fann  öfverståthållareämbetet 
icke  vara  anfördt,  som  kunde  föranleda  ändring  i  bygg- 
lämndens  beslut,  dock  att  tiden,  inom  hvilken  klaganden 
att  fullgöra  hvad  nämnden  föreskrifvit,  bestämdes  till  den 
justi  1915. 

■  vären  fullföljdes  hos  Kungl.  Maj;l ,  som  genom  utslag, 

1 


gifvet  i  regeringsrätten  den  29  februari  1916,  ej  fann  skäl  göra 
ändring  i  öfverståthållareämbetets  resolution,  dock  att  tiden, 
inom  hvilken  ändringsarbetet  skulle  vara  utfördt,  bestämdes 
till  den  1  september  1916. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  afhölls  å  föreningens  lokal  onsdagen 
den  18  okt.  under  kapten  G.  Malms  ordförandeskap  och  var 
besökt  af  c:a  200  medlemmar. 

Till  ledamöter  af  föreningen  invaldes  på  styrelsens  tillstyrkan 
följande  personer: 

ingenjör  John  Thornberg,  Stockholm; 

ingenjör  Erik  Balk,  Västerås; 

baningenjör  Jarl  Stanzén,  Kiruna; 

fil.  kand.  Karl  Häggwall,  Västerås; 

bergsingenjör  Nils  Danielseu,  Guldsmedshyttan ; 

civilingenjör  Paul  Johnson,  Stockholm; 

ingenjör  Gustaf  Hedin,  Hagfors; 

ingenjör  L.  Liippert,  Karlstad; 

disponent  T.  Stigman,  Björneborg,  Finland; 

diplomingenjör  Karl  Faye-Hansen,  Västerås; 

kapten  Carl  Fredrik  Asker,  Stockholm; 

civilingenjör  Petrus  Valdus  Nilsson,  Ljungaverk; 

ingenjör  G.  B.  Einar  Ahlfors,  Skärblacka; 

ingenjör  Linus  Bohlin,  Malmö; 

ingenjör  Carl  Fredrik  Tranchell,  Stockholm; 

ingenjör  R.  J.  O.  Grönvall,  Göteborg; 

ingenjör  Alf  Robert  Hellström,  Stockholm; 

civilingenjör  Karl  Helmer  Paulig,  Stockholm; 

fil.  lic.  Olof  Arvid  Axelsson  Teuow,  Stockholm; 

civilingenjör  Hilding  Valdemar  Törnebohm,  Stockholm; 

civilingenjör  Erik  Georg  Gradelius,  Stockholm. 

Åt  styrelsen  uppdrogs  att  fastställa  dagar  för  föreninge7is 
allmänna  sammankomster ,  stämmor  och  årsmöte  1917. 

Val  af  klubbmästare  och  vice  klubbmästare  för  1917  uppsköts  till 
novemberstämman,  till  hvilken  styrelsen  har  för  afsikt  framlägga 
förslag  om  ändring  af  stadgar  och  ordningsregler,  afseende 
bland  annat  uttryckliga  bestämmelser  om  nämnda  båda  förtro¬ 
endeposter. 

Därefter  vidtog  behandling  af  vid  sammanträdet  föreliggande 
och  tidigare  till  ledamöterna  utsändt  yttrande  af  föreningens  kom- 
mitterade  öfver  Dikningslagskommittens  förslag  till  lag  angående 
vatte?i-  och  luftförorening  m.  m.  Diskussionen  inleddes  af  ordföran¬ 
den  i  föreningens  kommitté,  prof.  J.  Gust.  Richert,  som  till 
en  början  gaf  en  kort  redogörelse  för  lagförslaget  och  frågans 
behandling  vid  föreningens  senaste  årsmöte.  Talaren  framhöll 
vidare,  att  af  de  vid  nämnda  möte  af  olika  talare  framställda 
önskemålen  åtskilliga  blifvit  uppfyllda  redan  genom  kommit¬ 
téns  vid  årsmötet  offentliggjorda  preliminära  beslut  och  andra 
föranledt  förnyad  pröfning  och  modifierade  uttalanden. 

Kommitténs  definitiva  utlåtande  är  dateradt  den  25  maj  1916 
och  åtföljdt  af  ett  särskildt  yttrande  af  professor  P.  Klason,  som 
icke  anser  den  af  Dikningslagskommittén  föreslagna  reglerings¬ 
fonden  nyttig  eller  nödvändig. 

Professor  Richert  slutade  sitt  anförande  med  följande  slut¬ 
kläm  : 

»Teknologföreningens  kommitté  har  efter  bästa  förmåga  sökt 
fylla  sitt  ansvarsfulla  uppdrag.  Ehuru  det  icke  kan  bestridas, 
att  lagförslagets  antagande  innebär  en  afsevärd  inskränkning 
i  industriens  handlingsfrihet,  så  bör  å  andra  sidan  framhållas 
att  därigenom  undanröjes  en  af  de  svåraste  stötestenarna  för 
all  sund  industriell  verksamhet,  nämligen  ett  nu  rådande  osäker- 
hetstillstånd.  Under  förutsättning  att  det  nya  ämbetsverket 
fyller  sin  uppgift  utan  byråkrati  och  pedanteri,  torde  hvarken 
pålagor  eller  restriktioner  blifva  så  besvärande,  att  de  icke  mer 
än  väl  uppvägas  af  den  trygghet  som  ligger  i  en  af  svensk 
lagstiftning  garanterad  koncession. 

»Svenska  Teknologföreningen  bör  för  öfrigt  se  frågan  icke 
blott  från  industriell  utan  äfven  från  medborgerlig  synpunkt. 
Obestridligen  hafva  i  vissa  fall  så  stora  olägenheter  uppstått 
genom  förorening  af  vatten  och  luft,  att  en  lagstiftning  inom 
detta  område  måste  anses  icke  blott  önskvärd,  utan  oundvik- 
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lig.  Och  med  kännedom  om  den  svenska  industriens  höga 
ståndpunkt  och  de  svenska  ingenjörernas  uppfinnareförmåga 
må  vi  väl  kunna  hoppas,  att  nya  ansträngningar  skola  inriktas 
icke  blott  på  effluviernas  oskadliggörande  utan  äfven  på  till¬ 
godogörande  af  deras  nyttiga  och  värdefulla  beståndsdelar. 

»Jag  tillåter  mig  slutligen  att  uttala  den  förhoppningen,  att 
kommitténs  yttrande  skall  vinna  föreningens  gillande.  Detta 
innebär  icke  ett  rent  godkännande  af  Dikningslagskommitténs 
förslag.  Teknologföreuingens  kommitté  har  uttryckligen  fram¬ 
hållit,  att  det  endast  är  under  förutsättning  att  luftförorenings¬ 
frågans  vidare  utredning  lämnar  tillfredsställande  hållpunkter 
för  bedömande  af  lagstiftningsfrågan  i  dess  helhet,  som  kom¬ 
mittén  ansett  sig  kunna  förorda  införande  af  en  lagstiftning  i 
denna  riktning.  Svenska  Teknologföreningens  godkännande 
af  kommitténs  förslag  innebär  sålunda  endast  ett  uttalande  att 
en  lagstiftning  angående  vatten-  och  luftförorening  synes  böra 
komma  till  stånd  i  öfverensstämmelse  med  i  Dikniugslagskom- 
mitténs  förslag  angifna  hufvudprineiper,  för  så  vidt  de  vid  en 
mera  fullständig  utredning  af  luftföroreniugsfrågan  befinnas 
vara  hållbara.» 

Professor  P.  Klason  talade  för  den  uppfattning  han  i  sitt 
särskilda  utlåtande  gifvit  uttryck  åt  och  betonade,  att  man  ej 
nu  kan  öfverskåda  huru  den  af  Dikningslagskommittéu  före¬ 
slagna  regleringsfonden  skulle  komma  att  fungera  samt  att 
en  del  orättvisor  ovillkorligen  skulle  förorsakas  genom  den 
tvångsförsäkring,  som  däraf  följde. 

Talaren  ansåg  äfven  att  Dikningslagskommittén  ej  tillräck¬ 
ligt  klart  angifvit,  hvilka  principer,  som  borde  tillämpas  vid 
fastställande  af  fordringarna  på  vatten  i  olika  afseenden. 

Yrkesinspektör  R.  Wteselgren  framhöll  att  behofvet  af  kon- 
cessionssystem  rörande  vatten-  och  luftförorenande  anlägg¬ 
ningar  numera  rätt  allmänt  erkännes,  hvaremot  meningarna 
äro  mera  delade  0111  huru  inspektionen  bör  ordnas,  hvarför 
det  kunde  vara  lämpligt  att  vid  utlåtande  i  ärendet  skilja  mel¬ 
lan  koncessions-  och  icspektionsfrågorna.  Talaren  hade  dock 
intet  yrkande. 

Doktor  K.  Sondén  hänvisade  till  sitt  yttrande  i  ärendet  vid 
årsmötet.  Gentemot  professor  Klasons  yttrande  framhöllos  de 
fördelar  som  regleringsfonden  enligt  Dikningslagskommitténs 
förmenande  borde  medföra,  bl.  a.  därigenom  att  den  ger  till¬ 
fälle  att  på  för  iudustriidkarna  föga  kännbart  sätt  rätta  even¬ 
tuellt  begångna  misstag  vid  skadeståndsfrågors  bedömande. 
Hvilka  synpunkter,  Dikningslagskommittén  tänkt  sig  tillämpade 
vid  bedömande  af  vattens  beskaffenhet  i  olika  fall,  framginge 
rätt  väl  af  talarens  till  kommitténs  betänkande  fogade  utred¬ 
ning  om  beskaffenheten  af  vattnet  i  svenska  vattendrag.  Några 
allmängiltiga  gränsvärden  kunde  ej  i  berörda  afseenden  fast¬ 
ställas,  utan  måste  bedömandet  ske  »från  fall  till  fall». 

Kapten  Nils  Westerberg  föreslog  att  å  sidan  15  i  Teknolog¬ 
föreningens  kommittés  utlåtande  orden  »opartisk  rådgifvare 
och»  skulle  utgå,  då  därigenom  meningen  blefve  mera  tydlig 
och  möjliga  missförstånd  undvekos. 

Direktör  Hj.  Du  Rietz  framhöll,  att  professor  Klasons  upp¬ 
fattning  om  regleringsfonden  blifvit  bemött  i  det  af  förenings- 
kommitténs  majoritet  afgifna  utlåtandet. 

Kortare  anföranden  förekommo  dessutom  ytterligare  af  pro¬ 
fessorerna  Richert  och  Klason ,  ingenjör  Ullman  samt  doktor 
Sonden . 

Föreningen  beslöt  såsom  eget  uttalande  antaga  det  af  kommit¬ 
téns  majoritet  afgifna  utlåtandet  oförändradt. 

Val  af  a rsmötesbesty relse  uppsköts  efter  en  kort  diskussion  till 
novemberstämman. 

Till  föreningens  fullmäktige  i  Sveriges  Tekniskt- Industriella 
Skiljedomsmstitut  för  treårsperioden  1917 — 1919  utsågos 

civilingenjör  Sven  Dubeck,  kapten  Gösta  Malm  och  öfver- 
iugenjören,  öfverstelöjtnant  Hjalmar  Fogelmarck,  med  arkitekt 
K.  G.  Améen  och  direktör  Anders  Ljungman  som  suppleanter. 

Ordet  lämnades  därpå  till  torpedingenjör  Gunnar  Lind¬ 
mark,  hvilken  höll  ett  med  lifligaste  intresse  åhört  och  med 
talrika  skioptikonbilder  belyst  föredrag  »  Om  torpeder  och  minor*. 

Sedan  ordföranden  aftackat  de  i  aftonens  förhandlingar  aktivt 
deltagande  ledamöterna  afslöts  sammanträdet  vid  11-tiden  på 
aftonen.  Fmn. 


KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 


sammanträdde  lördagen  den  7  oktober  1916  under  ordförand 
skap  af  major  Viktor  Ståhle,  hvarvid  till  inträde  i  klubb» 
anmäldes  civilingenjör  Erik  Edlund,  Nya  Margarin  A. -B.  Sve 
Kalmar.  Efter  företagen  ballotering  invaldes  ingenjör  P.  Die 
mann,  A. -B.  Siefvert  &  Fornander,  Kalmar,  samt  landtbruk 
ingenjör  J.  Kling,  Kalmar. 

Statens  torfingenjör  T.  Björkman  höll  föredrag  öfver  äi 
net:  » Krigets  inverkan  på  vår  torf bränsleindustri* .  Föredragaj 
den  framhöll  först  den  gynnsamma  ställning,  hvari  den ! 
industri  kommit  under  kriget.  Priserna  hafva  ökats  från  iji 
8  å  10  till  25  å  30  per  ton  fritt  banvagn.  Tillverkningen  bj 
ökats  från  c:a  100000  tons  år  1915  till  200000  tons  1916.  j 
1917  beräknas  siffran  hafva  stigit  till  300000  tons.  Däreft 
behandlades  de  större  moderna  torfpulverfabrikerna,  bl.  a. 
J:s  anläggning  i  Vislanda  för  20  000  tons  årligen.  Till  sl* 1 
lämnade  talaren  en  framställning  af  de  olika  åtgärder,  sc 
från  statens  sida  planeras  för  att  understödja  torfbränsleindu 
rien,  och  uttalade  den  förhoppningen,  att  om  förtroende  1 
torfbränslet  blott  en  gång  vunnits  vore  denna  industri  säk< 
ställd  äfven  under  normala  förhållanden. 

Efter  föredraget  framhöll  dir.  G.  Rosén,  att  järnvägarne  vc 
mindre  lämpliga  torfkonsumenter,  emedan  torfven  är  dyr  ; 
transportera  och  svår  att  elda  med.  Lyckligast  hade  varit  c 
man  inriktat  sig  på  att  använda  torfmossarna  som  reserv- 
våra  vattenfall  vid  lågvattenmängd.  I  diskussionen  deltog 
därjämte  ordföranden  samt  ingenjörerna  Jacobson,  Wijkm 
och  Björkman. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  sammanträde  onsdagen  den  1 1  oktober  under  ordfört 
deskap  af  konsul  Ernberg,  hvarvid  bland  annat  förekom  1 
monstrering  af  en  alarmanordning  vid  eldsvådor  af  uppfini 
ren,  maskinisten  vid  stadens  elektricitetsverk  Larsson.  Ing<i 
jör  Segerberg  höll  därefter  föredrag  om  bostadsproblenj: 
samt  referat  från  bostadskongressen  i  Stockholm.  I  samba 
härmed  demonstrerade  byggnadschef  Lagergréen  förslag  !; 
stadsplan  och  bostadskvarter  jämte  hustyper  för  till  bebyggiji 
de  afsedt  område  å  Saltö,  Karlskrona. 

Efter  sammanträdet,  hvilket  var  talrikt  besökt,  följde  sul 


m.  m. 


NOTISER 


Statens  Järnvägar.  —  Enligt  kungörelse  från  Kungl.  Jä 
vägsstyrelsen  äro  ett  antal  befattningar  såsom  underingenjörer  1 
ritare  vid  Statens  Järnvägars  banafdelning  till  ansökan  lediga.  .■ 
sökningar  skola  vara  inlämnade  till  Kungl.  Styrelsens  registratorkon  I 
senast  den  20  november  1916.  Se  vidare  annons  i  dagens  numn 


PERSONALNOTIS  E  R 

Arkitekt  Axel  E.  Julen,  nu  i  Arkitektfirman  Julén  &  W ett I 
ling,  Malmö,  ej  Julén  &  Wetterberg  såsom  förut  angifvet. 


SAMMANTRÄDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträ 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  9  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  Af< 
ningsstyrelse  för  år  1917-  - —  4-  Val  af  afdelningens  representan 

i  föreningens  styrelse.  —  5.  Inkomna  skrifvelser.  —  6.  tDenei jj 
triska  stålugnens  pro  och  contra »,  diskussion  med  inledningsfc I" 
drag  af  bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 
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NEHÅLL:  Några  data  ur  svensk  gasverksstatistik,  af  ingenjör  B.  Traneus.  —  Den  nya  katastrofen  vid  Quebec-bron.  —  Om  eldstaden 
våra  kakelugnar.  —  Sammanträden. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknoiogföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  d.  9  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  412. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  13  november  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  17  november  1916. 

Centraltryckeriet  Stockholm  igi6 


NÅGRA  DATA  UR  SVENSK  GASVERKSSTATISTIK. 


Af  ingenjör  B.  Traneus ,  Kristianstad. 


asverksstatistik  är  ett  område,  som  hittills  är  relativt 
Jlitet  bearbetadt,  då  däremot  öfver  elektricitetsverkens 
tistiska  material  en  rikhaltig  litteratur  föreligger.  I  sär- 
ld  grad  gäller  detta  om  vårt  land,  där  öfver  hufvud  taget 
.  resset  för  gasverk  varit  mycket  ringa,  måhända  af  or- 
icer,  som  man  förmodade  vara  nationalekonomiska.  Det 
n  i  detta  sammanhang  erinras  därom,  att  Danmark  har 
rmare  ioo  gasverk  mot  våra  omkring  30.  Gasverkens 
stensberättigande  äfven  ur  nationalekonomisk  synpunkt 
•de  emellertid  numera  vara  erkänd,  och  företagsamheten 
området  tyckes  också  vara  i  stigande,  då  ett  flertal 
a  verk  äro  under  byggnad  eller  stå  inför  sin  start. 

Af  denna  grund  kunna  kanske  några  data  ur  svensk 
äverksstatistik  påräkna  ett  mera  allmänt  intresse.  Före- 
gande  undersökning  gör  inga  som  helst  anspråk  på  full- 
ndighet,  utan  har  blott  tagit  fasta  på  vissa  detaljer  för 
eventuellt  sedermera  utsträckas  till  andra.  Som  basis 
•  författarens  studium  har  Svenska  kommunaltekniska 
■eningens  statistik  öfver  gasverk  fått  tjäna.  Då  denna 
)tt  räcker  tillbaka  till  år  1904,  hafva  tidigare  årsberät- 
ser  från  resp.  verk  äfven  anlitats. 
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Fig.  1. 

En  af  de  betydelsefullaste  frågorna^rörande  gasverk  är 
n  om  deras  utnyttjningsgrad.  För  elektricitetsverkens  vid- 
'tnmande  har  man  som  bekant  ett  mått  på  denna  i  den 
k.  belastningsfaktorn,  som  utgör  kvoten  mellan  årspro¬ 


duktionen  i  kwt  och  maximalbelastningen  i  kw.  Uttryckt 
på  detta  sätt  erhålles  belastningsfaktorn  i  timmar,  d.  v.  s. 
den  angifver,  huru  många  timmar  verket  behöft  gå  med 
maximalbelastningen  för  att  producera  årstillverkningen. 
Genom  division  med  årets  timantal  8  760  erhålles  belast¬ 
ningsfaktorn  i  procent,  en  kanske  ännu  lämpligare  form. 

Då  timförbrukningen  hos  ett  gasverk  saknar  praktisk 
betydelse,  angifves  där  kapaciteten  i  kubikmeter  per  dygn. 
Elektricitetsverkens  maximalbelastning  motsvaras  sålunda 
hos  gasverken  af  högsta  dygnsförbrukningen.  Gasverks- 
statistiken  innehåller  en  relation  mellan  denna  och  års¬ 
förbrukningen,  nämligen  dygnsmaximum  i  procent  af  års¬ 
förbrukningen,  som  alltså  i  viss  mån  utgör  ett  mått  på 
utnyttjningsgraden.  Emellertid  är  denna  form  föga  åskåd¬ 
lig  och  borde  utbytas  mot  ett  med  elektricitetsverkens 
belastningsfaktor  analogt  uttryck.  Väljes  härför  benäm¬ 
ningen  »utnyttjningsfaktor»  erhålles  denna  i  dygn  genom 
kvoten  mellan  årsförbrukningen  och  dygnsmaximum.  Ge¬ 


nom  division  med  365  omvandlas  den  till  procentuell 
form. 

För  att  förenkla  beräkningen  har  författaren  användt 
den  i  statistiken  angifna  procentsiffran  för  förhållandet 
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mellan  dygnsmaximum  och  årsförbrukningen.  Betecknas 
denna  med  p  och  årsförbrukningen  med  a,  blir  uttrycket 

a  x  100 

X  365,  för  utnyttjningsfaktorn  som  kan  förenklas 

100 

.in 

p 


Då  p  i  statistiken  endast  är  angifven  med  två  siffror, 
blir  den  sålunda  beräknade  »utnyttjningsfaktorns»  tredje 
siffra,  d.  v.  s.  decimalen,  osäker,  men  detta  spelar  ingen 
roll  för  den  undersökning,  som  här  är  afsedd.  Ej  heller 
är  det  af  någon  nämnvärd  vikt,  att  p  tidigare  i  statisti¬ 
ken  angafs  som  förhållandet  mellan  dygnsmaximum  och 
års tillverk?iingen  i  stället  för  årsförbrukningen. 

Årliga  medelvärdet  af  de  svenska  gasverkens  »utnyttj- 
ningsfaktor»  för  de  tolf  år  statistiken  omfattar  återgifves 
grafiskt  af  kurva  I  i  fig.  1.  Häraf  framgår  med  all  önsk¬ 
värd  tydlighet,  huru  mycket  bättre  gasverken  utnyttjas  än 
elektricitetsverken.  För  år  19 11  utgjorde  enligt  Svenska 
Elektricitetsverksföreningens  statistik  medeltalet  af  belast- 
ningsfaktorn  för  de  s.  k.  B-verken,  som  närmast  äro  jäm¬ 
förliga  med  gasverken,  endast  omkring  18  %  och  torde 
sedan  dess  ej  hafva  stigit  väsentligt.  Gasverkens  »ut- 
nyttjningsfaktor»  är  däremot  nu  uppe  i  mellan  65  och 
70  %  och  synes  röra  sig  efter  en  alltjämt  stigande  linje. 
Detta  sammanhänger  naturligtvis  med  gasverkens  omvand¬ 
ling  från  ljus-  till  värmecentraler,  hvilken  förorsakats 
af  den  elektriska  belysningens  framsteg.  Denna  utveck¬ 
ling  illustreras  ännu  tydligare,  om  man  betraktar  kurvorna 
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för  enstaka  verk.  Kurva  II  t.  ex.  visar  »utnyttjnings¬ 
faktorn»  för  Alingsås,  hvilket  verk  synes  på  kort  tid  hafva 
genomlupit  förändringen  från  rent  lysgas-  till  uteslu¬ 
tande  kokgasverk.  Kurva  III  gäller  för  Stockholm  och 
ligger  för  de  tidigare  åren  betydligt  öfver  medeltalet.  1 


4  Nov.  191 

konsekvens  därmed  är  också  den  stigande  tendensen  mindj 
utpräglad. 

Nu  är  det  en  känd  sak,  att  ett  verks  räntabilitet  ståi 
nära  samband  med  utnyttjningsgraden,  beroende  på  a 
de  fasta  kostnaderna  endast  äro  proportionella  mot  ma> 
mum.  De  specifika  själfkostnaderna  blifva  därför  lägr 
ju  längre  utnyttjningen  vid  oförändradt  maximum  kan  dr 
vas.  I  öfverensstämmelse  med  det  ofvan  funna  resultat, 
är  också  gasverkens  räntabilitet  i  genomsnitt  högre  a 
elektricitetsverkens,  för  år  1911  t.  ex.  11,6  %  mot  10,4  % 
Att  skillnaden  ej  är  större  härrör  från  orsaker,  på  hvill 
här  ej  kan  ingås. 

Emellertid  bör  den  uppåtstigande  linjen  för  gasverken 
»utnyttjningsfaktor»  verka  stimulerande  på  planerandet 
nya  gasverk  i  vårt  land,  äfven  om  de  nuvarande  tiden | 
ej  äro  inbjudande  härtill. 

För  att  vinna  en  öfverblick  öfver  belastningsförhålla: 
dena  vid  ett  elektricitetsverk  är  det  lämpligt  att  ordr 
samtliga  under  ett  år  uppträdande  belastningar,  icke 
kronologisk  följd,  utan  efter  storlek.  Den  så  erhållna  b 
lastningskurvan  kan,  såsom  Rossander  påvisat,  ersättas  me 
en  matematiskt  bestämd  kurva,  den  symboliska  belastning 
kurvan,  som  gifver  en  god  öfverensstämmelse  med  de 
verkliga  i  de  flesta  fall.1 


Det  kan  vara  af  intresse  undersöka  karaktären  af  nio 
svarande  kurva  hos  gasverken.  Här  ersättes  belastninge 
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af  dygnsförbrukningen,  då  det,  som  redan  nämnts,  ej  ha 
någon  praktisk  betydelse  att  taga  timförbrukningen  i  be 
traktande  vid  ett  gasverk.  Detta  dels  därför,  att  e 
ändring  af  produktionsförmågan  ej  kan  genomföras  lik. 
snabbt  som  vid  ett  elektricitetsverk,  dels  därför,  att  dett 
ej  heller  behöfves  på  grund  af  den  utjämning  mellan  til 
verkning  och  förbrukning,  som  gasklockorna  möjliggöra 

Fig.  2  kurva  I  visar  nu  en  dylik  förbrukningskurva  fc 
Kristianstads  gasverk  år  1912.  Då  det  här  är  fråga  01 
relativtal,  har  året  helt  enkelt  satts  =  1  och  likaledes  högst 
dygnsförbrukningen  =  1.  »Utnyttjningsfaktorn»  för  dett 
år  var  57,2  %.  Som  lätt  inses,  utgör  den  förhållande! 
mellan  den  af  förbrukningskurvan  afskurna  nedre  dele 
af  rektangeln  och  hela  rektangeln.  »Utnyttjningsfaktorn) 
kan  sålunda  äfven  definieras  som  förhållandet  mellan  mt| 
delförbrukning  och  maximalförbrukning  (e  i  Rossander! 
formel).  Kvoten  mellan  minimal-  och  maximalförbruknin  j 
är  i  detta  fall  =  0,237  (e0  i  Rossanders  formel). 

För  jämförelses  skull  äro  i  fig.  2  äfven  inritade  tv  1 
af  Hässler  meddelade  belastningskurvor  från  elektricitets 

1  Teknisk  Tidskrift.  Elektroteknik  1910,  sid.  J. 
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k  af  olika  karaktär.1  Kurva  II  gäller  ett  utprägladt 
ysningsverk  med  låg  utnyttjning  (belastningsfaktor  1  290 
mar  eller  14,7  %)  och  kurva  III  ett  verk  med  stor 
torbelastning  och  relativt  hög  utnyttjning  (belastnings- 
tor  2  170  timmar  eller  24,8  %). 

)et  är  påtagligt,  huru  mycket  bättre  kurva  III  till  for- 
n  ansluter  sig  till  gasverkskurvan  än  kurva  II.  Häraf 
je  man  kunna  sluta,  att  liknande  lagar  gälla  för  gas- 
kens  utnyttjning  som  för  elektricitetsverkens.  Är  detta 
et,  kan  man  emellertid  ej  tänka  sig  någon  »symbolisk 
Drukningskurva»  för  gasverken  af  den  enkla  matema- 
a  innebörd,  som  ligger  i  den  Rossanderska  formeln. 
Hässler  har  påvisat,  att  öfverensstämmelsen  med  verk- 
leten  är  god  vid  låg  utnyttjning,  däremot  mindre  god 
hög.  Öfverensstämmelsen  torde  i  konsekvens  därmed 
a  ännu  sämre  vid  gasverkens  höga  »utnyttjningsfakto- 
»,  h varför  något  försök  att  profva  Rossanders  formel 
föreliggande  gasverkskurva  ej  gjorts. 

Un  sak,  som  det  vore  af  stort  intresse  att  studera,  är 
(kostnadernas  samband  med  »utnyttjningsfaktorn».  Som 
ant  torde  vara,  visa  elektricitetsverkens  själfkostnader 
1  funktion  af  belastningsfaktorn  ett  hyperbelartadt  för- 
p,  så  att  de  stiga  starkt  vid  låga  värden  på  belast- 
gsfaktorn.  Detta  beror,  som  förut  antydt,  på  de  fasta 
tnadernas  inverkan. 

'örfattaren  har  sökt  genomföra  en  undersökning  af  gas¬ 


ens  själfkostnader  på  liknande  basis,  men  ett  dylikt 
ium  stöter  på  stora  svårigheter.  Statistiken  innehåller 
iligen  alldeles  för  få  ekonomiska  uppgifter  för  att  kunna 
a  som  underlag.  Återstår  verkens  årsberättelser,  hvilka 
llertid  förete  nästan  lika  många  uppställningssätt  som 
finnes  gasverk  hvad  de  ekonomiska  uppgifterna  be¬ 
är.  Orsaken  härtill  torde  åtminstone  delvis  ligga  i 
mycket  varierande  bokföringen,  hvarigenom  det  är 
t,  för  att  ej  säga  omöjligt  för  andra  än  den  särskildt 
erade  att  finna  sig  tillrätta  bland  siffrorna  i  en  års- 
ittelse.  I  hvarje  fall  blir  en  undersökning  häröfver 
ket  tidsödande. 

ltresset  har  därför  tills  vidare  måst  koncentreras  till 
del  af  själtkostnaderna,  som  i  dessa  dagar  äger  den 
sta  aktualiteten,  nämligen  utgiften  för  gaskol.  Det 
bfver  knappt  påpekas,  att  denna  i  eminent  grad  rör¬ 
del  af  själfkostnaderna  ej  kan  förväntas  äga  något 
manhang  med  »utnyttjningsfaktorn». 
eoretiskt  böra  utgifterna  för  kol  vid  ett  gasverk  täc- 
af  inkomsterna  genom  biprodukterna.  Man  skiljer 
ör  lämpligen  mellan  brutto-kolkostnaden  och  netto- 
Teknisk  Tidskrift.  Elektroteknik  19131  sid.  90. 
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kolkostnaden,  i  hvilket  senare  fall  inkomsten  af  biproduk' 
ter  är  fråndragen.  Den  gasmängd,  som  lagts  till  basis 
för  undersökningen,  är  den  försålda,  d.  v.  s.  årsförbruk¬ 
ningen  minskad  med  egenförbrukning  och  läckage.  Be¬ 
räkningen  har  för  ett  antal  gasverk  —  ungefär  hälften 
af  de  förefintliga  —  genomförts  för  det  senaste  decenniet 


1906 — 1915  och  för  bättre  åskådlighets  skull  samman¬ 
ställts  i  grafisk  form,  som  framgår  af  fig.  3 — 8. 

Verken  äro  här  hopförda  i  grupper  på  tre  och  tre,  hvilka 
grupper  valts  så,  att  de  omfatta  städer  med  sinsemellan 
ungefär  liknande  läge  hvad  koltillförsel  beträffar.  (Att 
Sundsvall  sammanförts  med  Lund  och  Kristianstad  kan 
synas  egendomligt,  men  såsom  det  nordligaste  gasverket 
i  landet  intager  det  i  viss  mån  en  särställning  och  hop¬ 
ställdes  med  de  skånska  inlandsgasverken  på  grund  af  en 
viss  öfverensstämmelse  i  brutto-kolkostnad.)  Ordinatorna 
beteckna  sålunda  i  öre  kolkostnaden  per  försåld  kubik¬ 
meter  gas,  den  mellan  brutto-  och  nettolinjen  liggande 
prickade  delen  representerar  inkomsten  af  biprodukter. 
Ett  negativt  värde  på  nettokostnaden  innebär  naturligt¬ 
vis,  att  nämnda  inkomst  varit  större  än  utgiften  för  kol. 

Som  allmänt  omdöme  gäller,  att  bruttokostnadslinjerna 
för  verk  inom  samma  grupp  äro  i  stort  sedt  ganska  lik¬ 
formiga  (de  förekommande  variationerna  kunna  antagligen 
hänföras  till  inventeringsfel  eller  afsiktliga  manipulationer 
med  kolens  balansvärde),  men  att  nettokostnaderna  där¬ 
emot  förete  ganska  stora  differenser.  Orsakerna  härtill 
kunna  ju  tänkas  vara  af  mångahanda  art.  Dominerande 
bland  biprodukterna  är  koksen,  beträffande  hvilken  mark- 
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nadsläget  kan  variera  betydligt  äfven  mellan  närliggande 
städer  på  grund  af  olikheter  i  konkurrens.  Prispolitiken 
växlar  också  afsevärdt  mellan  olika  kommuner,  beroende 
på  hvilken  roll  de  s.  k.  sociala  synpunkterna  tillåtas  spela 
i  gasverkens  ekonomiska  skötsel.  Att  dessa  med  särskild 


408 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


styrka  gjort  sig  gällande  under  den  nuvarande  kristiden 
är  själfklart  och  afspeglar  sig  också  hos  de  flesta  af  ver¬ 
ken.  Gäfle,  Lund,  Örebro,  Karlskrona  och  Sundsvall  upp¬ 
visa  dock  för  sistlidet  år  sjunkande  netto-kolkostnad ;  den 

i'r#  ört 


sistnämnda  staden  är  t.  o.  m.  i  det  angenäma  läget  att 
för  år  1915  kunna  uppvisa  en  negativ  kolkostnad. 

Stockholmsdiagrammet  representerar  så  att  säga  ideal¬ 
formen,  i  det  netto-kolkostnaden  ansluter  sig  ganska  tro¬ 
get  till  nollinjen  med  undantag  för  krisen  1907  och  den 
nuvarande  krigstiden.  För  den  undersökta  tioårsperioden 
täckte  biproduktförsäljningen  vid  Stockholms  gasverk  ej 
mindre  än  93,4  %  af  utgiften  för  kol.  Sundsvall  kommer 
dock  ännu  högre  med  motsvarande  siffra  =  95,8  % .  Sämst 
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lottadt  i  detta  afseende  synes  Västerås  vara,  där  propo-f 
tionen  är  ungefär  2/,,  hvartill  flera  speciellt  ogynnsamm 
omständigheter  uppgifvas  bidraga. 

Året  1912  synes  hafva  varit  ett  med  afseende  på  b! 
produktpriser  allestädes  gynnsamt  år,  då  netto-kolkostna 
den  här  hos  de  flesta  verk  har  ett  minimum.  Beträ 
fande  brutto-kolkostnaderna  kan  ett  minimum  på  de  flest 
håll  konstateras  för  19 11. 

I  öfrigt  torde  diagrammen  tala  för  sig  själfva  och  t 
tarfva  vidare  kommentarier. 

För  att  gifva  en  bild  al  dessa  förhållanden  för  en  längr. 
tidsperiod  meddelas  slutligen  i  fig.  9  ett  diagram  för  Karl 
krona,  hvarifrån  uppgifter  kunnat  erhållas  för  27  år  til; 
baka.  Den  af  Enström  påvisade  8 — 9-åriga  s.  k.  kri*' 
perioden  framträder  här  tydligt  i  fluktuationerna  hos  brutt< 
kolkostnaden. 

Några  jämförelsepunkter  mellan  resultatet  af  kommuni 
och  privat  drift  af  svenska  gasverk  erbjuder  statistike 
icke  af  den  anledningen,  att  de  privata  gasverken  hittil 
befinna  sig  i  försvinnande  minoritet.  De  kommunala  ga] 
verkens  ekonomipolitik  har  icke  kunnat  undgå  att  färga 
af  den  dominerande  ställning,  som  partipolitiken  hos  o| 
på  sista  tiden  intager  inom  det  kommunala  lifvet.  Fri 
gan  om  privat  eller  kommunal  drift  af  dylika  verk  hJ 
en  tid  varit  brännande  och  föremål  för  mycken  diskuj 
sion,  dock  ej  i  vårt  land  så  mycket  som  utrikes.  Dd 
synes  ej  uteslutet,  att  denna  sak  äfven  för  svenska  fö 
hållanden  småningom  får  en  viss  aktualitet. 


DEN  NYA  KATASTROFEN  VID  QUEBEC-BRON. 


Telegrafen  har  förut  i  korthet  förmält,  att  den  nya 
Quebec-bron,  hvarå  arbetena  just  närmade  sig  sin  afslut- 
ning,  den  1  1  september  d.  å.  för  andra  gången  träffats 
af  en  katastrof  af  föga  mindre  uppseendeväckande  art  än 
det  1907  timade  instörtandet  af  den  första  bron.  Flufvud- 
spannets  midtparti,  hvilket,  såsom  läsaren  erinrar  sig  från 
tidskriftens  meddelande  om  Quebec-bron  i  Veckoupplagans 
nummer  för  den  2  september  d.  å.,  byggts  på  stranden 
i  brons  närhet  för  att  sedermera  å  pontoner  flottas  fram 


Senast  hitkomna  amerikanska  facktidskrifter  ha  hunni 
lämna  en  del  närmare  upplysningar  om  huru  denna  härj 
delse  tilldragit  sig  och  framlagt  en  del  teorier  om  des) 
ors.ak,  hvaraf  vi  återgifva  följande  korta  sammandrag] 
lämnande  en  utförligare  granskning  af  själfva  brokonstrul! 
tionen  och  montageanordningarnä  härför  till  ett  senar! 
tillfälle,  då  autentiska  redogörelser  för  olyckans  förlöp 
och  fullständiga  ritningar  öfver  brons  och  lyftanordningai] 
nas  detaljer  kunnat  erhållas. 


Fig.  1.  Brospannet  under  upphissningen. 


till  brostället  och  från  vattenytan  hissas  upp  45  m  högt 
till  sin  definitiva  plats  mellan  den  fasta  brokonstruktionens 
kragarmar,  hade  nämligen  under  upphissningen  plötsligt 
nedstörtat,  dragande  nied  sig  i  djupet  ett  90-tal  personer, 
hvaraf  1 1  st.  omkommo. 


Det  548,6  m  långa  hufvudspannets  midtparti,  hvilke 
sistnämnda  för  öfrigt  i  och  för  sig  med  195  m  spann  1 
längd  öfverträffar  alla  europeiska  fackverksbalkbroar,  byggl 
des,  som  vi  redan  nämnt,  vid  stranden  ungefär  5  km  ned 
ströms  om  brostället  på  en  fast  ställning  å  ringa  höjd  öfve; 
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ttnet.  Medelst  6  st.  för  ändamålet  enkom  byggda  järn- 
ntoner,  hvilka,  nedlastade  med  vattenballast  skötos  under 
innet  och  sedan  länspumpades,  lyftes  detta  med  sin 
fct  af  omkring  5  200  ton  från  ställningen  och  bogsera- 
;s,  buret  af  pontonerna,  fram  till  brostället,  dit  det  an- 


lig  typ,  hvilka  för  hand  matades  efter,  allt  efter  det  pres- 
sarna  pumpades  i  höjden.  På  de  för  lyftanordningarnas 
säkra  manövrering  träffade  anstalterna  hade  nedlagts  syn¬ 
nerlig  omsorg.  Ett  inventiöst  kontroll-  och  signalsystem 
möjliggjorde  arbetets  dirigerande  från  en  enda  plats. 


ide  tidigt  på  morgonen  den  1 1  september  ungefär  en 
lme  efter  flod,  hvilken  tidpunkt  valts  med  hänsyn  där- 
,  att  strömhastigheten  i  S:t  Lawrence-floden,  som  eljest 
rätt  stor,  då  når  sitt  minimum  på  grund  af  tidvattnets 
pdämmande  inverkan. 

Sedan  det  flytande  spännet  förankrats  under  bron  och 
delst  kablar  inriktats  i  rätt  läge  samt  angjorts  vid  de 
n  kragarmarna  nedhängande  provisoriska  fackverken, 
ilkas  ändamål  var  att  upptaga  sidokrafter  af  ström  och 
id  samt  att  i  allmänhet  styra  konstruktionen  under  upp- 
sningen,  fastsattes  vid  broreglarnas  4  upplagspunkter 
länkkedjor,  medelst  hvilka  lyftningen  skulle  verkställas, 
mnda  kedjor  voro  utförda  med  länkar  af  dubbla,  9  m 
iga  28  x  760  mm  plåtar,  förenade  medelst  bultar  af 
o  mm  diameter.  Plåtarna  voro  för  hvar  1,8  m  försedda 
d  något  ovala  hål,  möjliggörande  bultarnas  successiva 
skiftande.  För  hvarje  broregelände  fanns  ett  par  dylika 
kkedjor.  Nedtill  förenades  dessa  medelst  en  vinkelrätt 
t  brons  längsaxel  gående  kistbalk  eller  »vagga»,  som 
dt  mellan  kedjefästena  uppbar  det  lager,  hvari  broregeln 
llle  stödja  under  upphissningen.  Till  anordningen  af 
!fva  lagren,  som  synas  haft  väsentlig  andel  i  skulden 
det  inträffade,  återkomma  vi  nedan.  Upptill  ingingo 
'skedjorna  i  lyftmekanismerna,  som  stodo  uppställda  å 
>visoriska  plattformar  å  ändpunkterna  af  kragarmarnas 
ipramar.  Hvar  och  en  af  de  fyra  lyftmekanismerna  bil¬ 
ies  af  tvenne  hydrauliska  pressar  om  1  000  t  kapacitet 
1  med  en  slaglängd  ä  kolfvarna  af  omkring  0,6  m. 
er  hvarje  0,6  m  lyft  omskiftades  kedjefästena.  Som 
erv  i  händelse  af  mekanismfel  å  de  hydrauliska  pres- 
na,  hvilkas  arbetstryck  uppgick  till  öfver  300  kg/cm-, 
inos  för  hvarje  kedjepar  tvenne  skrufdomkrafter  af  van- 


Hela  transporten  från  byggnadsplatsen  fram  till  broläget, 
påhakningen  af  lyftkedjorna  och  brons  lättande  från  pon¬ 
tonerna  hade  gått  utomordentligt  väl  och  exakt  efter  be¬ 
räkning  utan  minsta  klickande,  och  man  hade  efter  en 
kort  rast  påbörjat  själfva  upphissningen  af  bron  samt  med¬ 
hunnit  5  lyft  vid  ena  broändan,  6  vid  den  andra,  då 
plötsligt  västra  broregelns  södra  ände  utan  föregående 
varning  gled  af  sitt  upplag  å  den  i  lyftkedjorna  hängande 
vaggan.  I  samma  ögonblick  lättade  förmodligen  det  diago¬ 
nalt  motsatta  hörnet  från  sitt  upplag,  så  att  brons  hela 
tyngd  med  stötlik  kraft  kom  att  öfverföras  på  de  båda 
återstående,  inbördes  diagonalt  motsatta  hörnen.  Belast¬ 
ningens  öfverföring  från  den  ena  broregeln  till  den  andra 
genom  vindförband  och  öfriga  tvärförstyfningar  införde  i 
dessa  senare  krafter,  starka  nog  att  vränga  reglarnas  stång¬ 
system  ur  planet,  hvarigenom  åtskilliga  stänger  brötos  sön¬ 
der,  och  bron  rycktes  loss  från  de  sista  bärpunkterna, 
som  ett  tag  tycktes  ha  orkat  hålla  dem  kvar,  samt  stör¬ 
tade  ned  i  vattnet,  hvari  den,  kantrad  på  sned,  försvann. 

Vid  den  plötsliga  aflastningen  genom  det  lösa  spännets 
nedstörtande  kommo  de  kvarstående  bropartierna  i  våld¬ 
samma  vibrationer.  De  motstodo  dock  den  oerhörda  chocken 
utan  att,  så  vidt  hittills  kunnat  utrönas,  taga  någon  skada. 
Det  må  sannerligen  erkännas  vara  ett  aktningsvärdt  kraft- 
prof,  som  dessa  konstruktioner  aflagt.  Belastningen  vid 
tvenne  upplag  var  ju  under  några  sekunder  nära  nog 
dubbla  den  beräknade.  Samtliga  lyftkedjor  med  vaggor 
äro  äfven  i  behåll  utan  större  skador. 

Ögonvittnens  iakttagelser,  hvilka  bestyrkas  af  åtskilliga 
just  under  de  kritiska  ögonblicken  kinomatografiskt  upp¬ 
tagna  bilder  synas  peka  på  något  fel  vid  sydvästra  upp¬ 
laget  såsom  den  orsak,  som  inledde  katastrofen.  Att  ett 
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brott  i  någon  sträfva  i  fackverket  skulle  varit  den  primära 
anledningen  anses  icke  vara  sannolikt.  Anordningen  af 
de  provisoriska  lagren  å  »vaggorna»  synes  däremot  vara 
af  beskaffenhet  att  gifva  ett  visst  fog  för  misstankarnas  rik¬ 
tande  i  första  rummet  mot  denna  detalj  i  konstruktionen. 


Fig.  3.  Länkkedjorna  för  upphissningen. 

Som  vår  bild  fig.  4  ganska  tydligt  utvisar,  voro  dessa 
lager  sammansatta  af  trenne  ledskålar  och  tvenne  där¬ 
emellan  inpassade,  svarfvade  bultar,  allt  af  gjutstål.  Bul- 
tarna  voro  anordnade  i  två  mot  hvarandra  vinkelräta  rikt¬ 
ningar,  möjliggörande  lagrets  ledande  i  såväl  längd-  som 
tvärriktning.  Lagerkropparnas  urtagningar  för  bultarna 
hade  försetts  med  ansatser,  hvilkas  ändamål  var  att  hindra 
bultarna  att  glida  ur  lagerskålen.  Den  mellersta  lager¬ 
kroppen  saknade  dock  dylika  ansatser  för  den  undre  bul- 
ten  och  var  därför  i  det  skick,  hvari  den  återgifves  af 
bilden,  i  stånd  att  glida  längs  efter  bulten.  Innan  sjö¬ 
transporten  företogs,  fastskrufvades  dock  vid  bottenskålen 
4  st.  plåtar  (med  anslag  mot  D  å  bilden),  som  förhindrade 
dylika  rörelser.  Vidare  förbands  öfre  lagerskålen  med 
»vaggan»  medelst  smäckra  plattjärnshängslen  (bulthålen 
härför  synas  vid  A  resp.  B  å  bilden),  detta  egentligen 
endast  för  att  under  transporten  fasthålla  vaggan  vid  bron. 
Några  andra  säkerhetsinrättningar  funnos  ej.  En  annan 
omständighet,  som  möjligen  kan  ha  haft  viss  betydelse, 
är  att  bultförbindningen  mellan  lyftkedjor  och  vagga  en¬ 
ligt  en  tidskrifts  uppgift  hade  sitt  vridningscentrum  något 
under  den  öfre  lagerbultens  axel,  hvarigenom  en  viss  labi- 
litet  i  jämvikten  torde  ha  förefunnits. 

Man  tror  sig  nu  af  ögonvittnenas  utsagor  och  skadorna 
å  de  kvarvarande  lagerdelarna  kunna  sluta,  att  den  mellan 
det  sydvästra  lagrets  båda  bultar  befintliga  mellanstycket 
af  någon  anledning,  sannolikt  på  grund  af  någon  fördold 
blåsa  i  gjutstålsgodset,  krossats,  hvarvid  broändan  sackat  ner 
mot  vaggan  och  knuffat  undan  denna,  hvarefter  förstö¬ 
relsearbetet  fortsattes  på  sätt  ofvan  beskrifvits.  Någon 
yttre  orsak  till  lagrets  eftergifvande  säger  man  sig  sakna 
anledning  att  misstänka,  då  vid  tillfället  rådde  nästan 
absolut  vindstilla  och  de  hydrauliska  pressarnas  arbete 
försiggick  lugnt  och  likformigt  vid  alla  4  upplagen,  utan 
synes  man  helst  vilja  tro  på  ett  materialfel.  Mot  före¬ 
fintligheten  af  någon  svaghet  i  nyssnämnda  konstruktions- 
del  synes  dock  den  omständigheten  tala,  att  lagret  under 
byggnadstiden  burit  ännu  större  belastningar  än  den  vid 
olyckstillfället  rådande. 

Utan  tillgång  till  fullständiga  detaljritningar  och  data 
kan  någon  noggrannare  beräkning  öfver  de  vid  olycks¬ 
tillfället  rådande  påkänningarna  icke  göras.  Men  äfven 
utan  stöd  af  beräkningar  torde  man  dock  icke  kunna 


undgå  att  finna,  att  den  här  använda  lagerkonstruktionen 
varit  väl  djärf  och  vinglig  och  hela  anordningen  af  lagrel 
så  beskaffad,  att  ett  brott  hos  något  däri  ingående  ele' 
ment  alltför  lätt  kunnat  bringa  hela  brospannet  i  öfver* 
hängande  fara.  En  effektiv  hopankring  af  bro  och  lyft 
anordningar  hade  förvisso  varit  på  sin  plats  vid  dett; 
ovanliga  och  synnerligen  djärfva  montagesätt. 

Ett  sannskyldigt  olycksöde  tyckes  sväfva  öfver  detta  väl 
diga  brobyggnadsföretag,  som  såväl  genom  själfva  kon 
struktionens  gigantiska  mått  som  genom  bredden  af  dej 
vattendrag,  det  i  ett  spann  öfverkorsade,  skulle  komm;; 
att  nämnas  som  ett  af  världens  märkligaste  ingenjörsarbel 
ten,  men  hvilket  redan  vunnit  en  tragisk  ryktbarhet  genon! 
tvenne  katastrofer,  som  genom  därvid  förlorade  enorma 
värden  och  spillda  människolif  varit  ägnade  att  i  många.; 
ögon  ställa  den  amerikanska  brobyggnadsteknikens  för 
måga  att  gå  i  land  med  dylika  jätteuppgifter  i  en  ogynn 
sam  dager.  Den  förra  broolyckan,  som  inträffade  löi 
ungefär  9  år  sedan  i  augusti  1907,  då  den  ena,  nästar 
till  spännets  midt  utkragade  brohalfvan  helt  instörtade 
utreddes  hafva  berott  på  bristande  knäcksäkerhet  hos  för 
ankringsarmarnas  bottenramar,  men  bragte  för  öfrigt  efter 
pröfningen  af  ritningarna  i  dagen  en  hel  del  svåra  brist|l 
fälligheter  i  brons  beräkning  och  dimensionering. 

Det  konstruktionsfel,  som  närmast  orsakade  brons  un' 
dergäng,  kunde  i  viss  mån  ursäktas  med,  att  då  för  tiderl 
frågan  om  sammansatta  trycksträfvors  tvärförband  änm| 
var  tämligen  obeaktad  och  först  efter  och  kanske  mycke 
på  grund  af  den  första  Quebec-katastrofen  blifvit  så  in 
gående  genom  teoretiska  och  praktiska  undersökningai 
studerad,  som  den  numera  kan  sägas  vara. 

Med  den  utomordentligt  omsorgsfulla  pröfning,  som  vic 


Fig.  4.  Lageranordningen  å  vaggorna. 

återuppbyggandet  måste  förutsättas  hafva  kommit  hvarjel 
detalj  af  beräkningen,  ritningarna  och  det  praktiska  ut-| 
förandet  till  del,  är  det  svårt  att  behöfva  förutsätta,  att' 
ett  misstag  i  något  af  dessa  hänseenden  blifvit  begånget. I 
Man  kan  förstå  den  amerikanska  fackpressens  känslor,  när 
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n  bestämdt  afvisar  tanken  på  ett  begånget  dylikt  fel 
a  med  ifver  tillgriper  hypotesen  om  en  fördold  brist- 
lighet  hos  materialet.  Man  kan  dock  icke  —  innan 
vis  förebragts  för  att  ett  sådant  verkligen  förefunnits 
er  nya  fakta  kommit  i  dagen  —  tillbakahålla  intrycket 


af  att  olyckans  uppkomst  möjligen  med  lika  mycket  fog 
kan  förmodas  sammanhänga  med  vissa  konstruktiva  svag¬ 
heter  eller  olämpligheter,  åtminstone  torde  det  icke  vara 
för  starkt  att  säga,  att  den  famösa  lagerkonstruktionen 
synes  böra  ha  gjorts  åtskilligt  pålitligare.  C~  W. 


OM  ELDSTADEN  I  VARA  KAKELUGNAR  OCH  SPISLAR. 


I  n:r  40,  41  och  42  af  denna  tidskrift  har  dryftats 
gan  om  något  skulle  kunna  göras  för  att  åstadkomma 
mera  ekonomisk  bränsleförbrukning  i  våra  bostadseld- 
der.  Redan  i  förstnämnda  häfte  föreslogs  anordnandet 
en  pristäflan  om  »en  kakelugnseldstad,  som  ger  bästa 
jliga  eldningsekonomi  med  minsta  skötsel  och  besvär», 
tta  uppslag  vann  anslutning  från  kakelfabrikernas  för- 
ng,  hvars  sekreterare,  disp.  A.  V.  Stamp,  i  en  insän- 
•e  i  häft.  42  gifver  förslaget  sin  lifliga  anslutning  jämte 
:e  om  pekuniärt  bidrag  till  pris  i  en  sådan  täflan. 
igan  kom  ock  med  anledning  af  dessa  artiklar  under 
kussion  vid  den  nyligen  afhållna  Arosmässan  med  fram- 
lande  af  det  beaktansvärda  i  ifrågavarande  uppslag, 
lermera  har  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
kanik  upptagit  ämnet  på  sitt  program,  och  till  dess  års- 
te  den  21  okt.  hade  framställts  frågan  »Bör  från  af- 
ningens  sida  något  göras  för  att  åstadkomma  mera 
momiska  kakelugns-  och  spiseltyper  än  de  brukliga?» 
det  inledningsanförande,  som  därvid  hölls  af  civilingen- 
Holger  A.  Lundberg,  anföra  vi  följande: 

»Det  ligger  ej  endast  i  den  enskildes  intresse  att  spara 
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kraft  och  transportmöjligheter  för  att  kunna  afverka  och 
framforsla  tillräckligt  med  ved. 

»Hvilken  roll  spelar  nu  den  borgerliga  bränslebesparing¬ 
en  i  landet?  Den  totala  åtgången  af  ved  till  husbehof 
i  Sverige  uppgifves  ganska  olika  och  någon  verklig  statis¬ 
tik  på  detta  område  finnes  tyvärr  ej.  Uppgifterna  variera 
mellan  12,5  och  20  mill.  m3  per  år.  Antages  en  siffra 
omkring  16  mill.  m3  såsom  sannolik,  så  finner  man,,  att 
om  af  denna  bränslemängd  inbesparas  15  % ,  motsva¬ 
rande  c:a  2,4  mill.  m3  eller  c:a  0,5  mill.  ton  kol,  så  räc¬ 
ker  denna  bränslemängd  till  för  drift  af  samtliga  våra 
järnverk.  Inbesparas  åter  30  %  räcker  besparingen  för 
att  drifva  de  svenska  järnvägarna.  Det  är  alltså  högst 
betydande  belopp,  som  det  här  rör  sig  om. 

»Det  kan  då  vara  af  intresse  att  först  försöka  komma 
underfund  med,  huru  pass  ekonomiskt  eldningen  bedrif- 
ves  i  våra  kakelugnar  och  spislar.  Af  Sveriges  befolk¬ 
ning  bo  c:a  1  J/2  mill.  i  städer  och  stadsliknande  sam¬ 
hällen,  och  torde  en  stor  del  af  denna  befolkning  vara 
tvungen  att  köpa  sin  ved;  resten,  eller  4  millioner,  torde 
i  allmänhet  erhålla  veden  som  en  naturaförmån,  antingen 
så  att  den  tages  ur  egna  skogar  eller  att  den  ingår  i  af- 
löningsförmåner  etc.  De,  som  få  köpa  sin  ved,  kunna 
nu  i  allmänhet  förutsättas  elda  jämförelsevis  förståndigt. 
Emellertid  kunna  äfven  vid  en  förståndig  eldning  ganska 
stora  förluster  förefinnas.  Undersökningar  öfver  förlus¬ 
terna  vid  eldning  i  kakelugn  hafva  utförts  af  d:r  Sondén 


y.co3 

SO 


J  ti-  'rt/  r  /J  ' 


r 

>  stso 

300 

/so 

700 

SO 


\  7; 

mp. 

\ 

\ 

\c.ct 

X 

l 

/ 

L 

\ 

V  ^ 

3  timmar 


> 

/J 

/6 

7* 

/9 

70 

•c 

3 

s  00 

€ 

/so 

700 

2 

SO 

1 

<'i<r 

4t> 

^  \ 

\ 

N 

\ 

\ 

\ 

\ 

\  C 

Op 

\ 

\ 

\ 

\ 

\  r. 

rnp 

'x 

/3 

76 

r 

79 

/O  mC 
3  200 

o  /so 

3  /oo 


/ 

/ 

/ 

\ 

\ 

1 

1 

1 

CO, 

1 

1 

t 

1  /  t 
•  \ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

J 

- 

V 

\ 

\ 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

1 

'/'ent 

0 

t 

\ 

r 

1 

\ 

\ 

3  ti-m-rrt-c 


J  ti  rn  m-ct  f 


ig.  1.  Temperatur  och  kolsyrehalt  vid 
eldning  med  luckor  och  spjäll  öppna. 

bränsle  i  eldstäderna  i  våra  hem,  det  är  äfven  i  hög 
d  en  för  hela  landet  viktig  sak.  Om  vår  bränsleim- 
't  skulle  afstängas  eller  väsentligt  tillstrypas  kommer 
.  att  blifva  nödvändigt  att  reservera  event.  befintliga 
-  och  kokslager  för  de  industriella  företag,  järnvägar 
.,  som  ej  kunna  reda  sig  därförutan.  Den  öfriga  indu- 
ien  kommer  att  nödgas  elda  med  ved  och  den  borger- 
1  förbrukningen  måste  då  inskränkas,  detta  på  den 
ind,  att  vi  ej  komma  att  hafva  tillräckligt  med  arbets¬ 


].'ig  2.  Temperatur  och  kolsyrehalt  vid  eldning  med  stängda  luckor  och  strypt  spjäll. 


och  hafva  af  honom  publicerats  i  Stockholms  stads  hälso¬ 
vårdsnämnds  årsberättelse  år  1900.  Nyligen  har  jag  äfven 
gjort  en  del  försök  häröfver.  Öfre  delen  af  fig.  1  visar 
enligt  d:r  Sondéns  ofvannämnda  bok,  huru  temperatur  och 
kolsyrehalt  ställa  sig  på  rökgaserna,  då  de  lämna  kakel¬ 
ugnen.  Härvid  har  eldats  med  fullt  öppna  luckor  och 
öppet  späll.  Nedre  figuren  visar  af  mig  nyligen  utförda 
prof  och  som  synes  är  öfverensstämmelsen  i  kurvform  och 
äfven  i  värden  ganska  god.  D:r  Sondén  beräknar  genom- 
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snittsverkningsgraden  på  grund  af  samtidiga  luftmätningar 
till  något  under  60  %'. 

»I  fig.  2  visas  huru  dessa  båda  faktorer,  kolsyrehalt  och 
temperatur,  ställa  sig,  om  man  eldar  med  väl  strypt  spjäll, 
stängda  kakelugnsluckor  och  endast  de  runda  dragluckorna 


Fig.  3.  Temperatur  och  kolsyrehalt  vid  eldning  i  järnspisel. 


öppna.  Den  vänstra  delen  af  figuren  är  hämtad  ur  d:r 
Sondéns  bok,  den  högra  har  jag  funnit  vid  mina  under¬ 
sökningar.  D:r  Sondén  uppgifver  verkningsgraden  till  c:a 
87  % ,  d.  v.  s.  här  erfordras  för  erhållande  af  samma  värme¬ 
mängd  endast  c:a  70  %  af  bränslet;  en  besparing  af  30  % 
af  det  förra  värdet  kan  alltså  åstadkommas. 

»Nu  är  det  ytterst  sannolikt  att  de  4  mill.  människor, 
som  ofvan  förutsatts  icke  hafva  några  direkta  utgifter  för 
sitt  bränsle,  elda  på  det  förstnämnda  sättet  i  sina  kakel¬ 
ugnar,  d.  v.  s.  med  en  verkningsgrad  af  60  %  .  De  flesta 
andra  torde  elda  bättre,  dock  ingalunda  så  väl,  som  de 
skulle  kunna. 

»Vid  eldning  i  spisel  uppgifves  att  den  värme,  som  kom¬ 
mer  tillgodo  för  matlagningen  uppgår  till  c:a  5  %.  Emel¬ 
lertid  torde  man  här  i  allmänhet  äfven  få  räkna  det  värme, 
som  utstrålar  i  rummet  såsom  nyttigt  värme,  då  ju  vanli¬ 
gen  spiseln  är  den  enda  källan  för  uppvärmning  af  kö¬ 
ket.  Äfven  här  torde  man  kunna  i  allmänhet  säga,  att 
förlusterna  utgöras  endast  af  förlusterna  i  bortgående  rök¬ 
gaserna.  Jag  har  gjort  en  del  mätningar  här,  som  demon¬ 
streras  i  fig.  3.  Till  att  börja  med  tjänstgjorde  här  den 
vanliga  eldaren  och  eldade  på  vanligt  sätt,  d.  v.  s.  så, 
att  han  stoppade  in  3  å  4  vedträn  på  en  gång,  lät  dessa 
brinna  ut  och  när  endast  glöd  fanns  kvar  återigen  stop¬ 
pade  spiseln  full  med  ved.  Spjället  var  vid  denna  spisel 
försedt  med  hak,  på  hvilka  det  inställdes,  och  det  stod 
på  den  minsta  öppning,  som  här  var  möjlig  utan  att  spi¬ 
seln  rykte  in.  Som  synes  rör  sig  kolsyrehalten  omkring 
1  å  2  %  och  temperaturen  omkring  150  å  180°.  Un¬ 
der  denna  eldning  observerades,  att  rosten  var  för  lång 
för  den  använda  veden,  att  draget  var  för  starkt,  så  att 
veden  brann  ut  för  fort  och  temperaturen  på  spiseln  steg 
upp  för  högt,  om  man  skulle  hafva  eldat  mera  kontinuer¬ 
ligt.  Till  följd  däraf  gjordes  en  ändring,  så  att  en  del 
af  rosten  aftäcktes  med  lera  och  en  tegelsten,  hvarjämte 
större  regleringsmöjligheter  skaffades  för  spjället.  Sedan 
denna  ändring  skett  eldades  med  eldstaden  ständigt  fylld 
med  ved  och  spjället  skjutet  så  långt  sig  göra  lät.  För¬ 
lusterna  torde  hafva  minskats  från  c:a  75  %  till  50  %, 
d.  v.  s.  verkningsgraden  höjts  från  25  till  50  %. 

»Det  ofvan  sagda  visar  ju  hän  på,  att  icke  oväsentliga 
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bränslebesparingar  skulle  kunna  göras,  genom  att  ma 
endast  talade  om,  hur  man  bör  elda.  Men  här  finn; 
säkerligen  ganska  många  felaktiga  eldstadskonstruktione 
som  lägga  hinder  i  vägen  för  en  rationell  eldning, 
t.  ex.  kan  jag  nämna,  att  jag  helt  nyligen  vid  besök 
en  af  våra  större  och  nyare  kaserner  fann,  att  de  d. 
använda  stekspisarna  fullkomligt  saknade  spjäll. 

»Det  går  nog  att  få  dem,  som  själfva  skola  betala  s 
bränsle,  att  elda  ekonomiskt,  äfven  om  det  skulle  före 
saka  litet  besvär.  Alla  andra  torde  inom  ganska  ko 
tid  tröttna  därpå,  äfven  om  de  någonsin  försöka.  D 
gäller  att  söka  skapa  eldstäder  och  eldstadskonstruktione 
som,  om  de  icke  kunna  göra  det  mindre  besvärligt  ; 
elda  ekonomiskt,  åtminstone  icke  göra  det  mera  besva 
ligt  än  förut.  Detta  synes  mig  vara  hufvudpunkten  i  d 
föreliggande  spörsmålet.  Dessutom  föreligger  säkerligt 
ett  behof  af  ändrade  anordningar  för  förbränningen  såv 
i  våra  kakelugnar  som  i  våra  spislar. » 

Af  den  diskussion,  som  följde,  framgick  med  önskvä: 
tydlighet  att  ett  stort  intresse  förefanns  för  frågans  01 
händertagande  af  afdelningen.  Resultatet  blef  ock  att  1 
delningen,  såsom  föreslagits,  tillsatte  en  kommitté  best 
ende  af  fem  medlemmar  jämte  två  suppleanter.  Till  me 
lemmar  i  kommittéen  valdes  byråchefen  K.  P.  Dahlslm 
d:r  Klas  Sondén,  byråchefen  77/.  Furst,  disp.  A.  V.  St 
rup,  ingenjör  Holger  A.  Lundberg  samt  till  suppleant 
ingenjör  Olof  Rodhe  och  redaktör  Gunnar  Tisell.  K01 
mitterade  erhöllo  därjämte  befogenhet  att  om  så  anså 
erforderligt  utöka  kommitténs  antal  med  andra  medlemm 
eller  tillkalla  sakkunniga.  Dess  uppdrag  är  att  i  förs 
hand  undersöka  möjligheterna  för  åstadkommande  af  bätt 
bränsleekonomi  i  våra  bostadseldstäder  och  om  så  ans 
lämpligt  utarbeta  förslag  till  pristäflan  för  sådana  eldstäde 
hvarefter  Afdelningens  för  Mekanik  styrelse  äger  vidta; 
lämpliga  åtgärder,  såsom  utlysande  af  en  event.  pristi 
lan  el.  d. 

Såsom  framgår  af  ing.  Lundbergs  inledningsanföram 
är  det  stora  värden  som  stå  att  vinna.  Det  är  ju  därf 
att  hoppas  att  den  kommitté,  som  nu  skall  taga  hai 
om  saken,  måtte  komma  till  en  sådan  lösning  att  åtrni 
stone  något  därur  blir  vunnet. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträd 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  9  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  Afd« 
ningsstyrelse  för  år  1917.  - —  4.  Val  af  afdelningens  representant 
i  föreningens  styrelse.  —  5.  Inkomna  skrifvelser.  —  6.  » Den  en 
triska  stalugnens  pro  och  contra »,  diskussion  med  inledningsföi 
drag  af  bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenir 

ens  lokal  måndagen  den  13  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Are 
den :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelnin; 
styrelse  för  1917.  —  4.  Val  af  redaktör  för  Arkitektur. —  5-^ 
af  representant  och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  1 9 *  7- 
6.  Kommitterades  yttrande  angående  Kungl.  Öfverintendentsäml 
tets  förslag  till  ny  byggnadsstadga  för  rikets  städer.  —  Utstä 
ning:  Prisbelönade  täflingsförslag  rörande  ny  begrafningsplab 
Malmö. 
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i'  -  Hufvudredaktor:  GUNNAR  TISELL.  " 

k  . 

'■NEHÅLL:  Om  elektrisk  järnvägsdrift  i  kombination  med  ångdrift,  föredrag  af  civilingenjör  Frithiof  F:son  Holmgren.  — Några  an- 
eckningar  rörande  den  tyska  stenkolsindustriens  läge  under  kriget.  —  Regeringsrätten.  —  Trollhätte  kanals  invigning.  —  Bland  amerikanska 
colleger,  af  civilingenjör  E.  Paul  Wretlind.  Tekniska  Föreningar.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  13  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  424. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  17  november  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  21  november  1916  kl.  7,30  e.  m. 

ORDINARIE  STÄMMA,  onsdagen  den  22  november  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  årsmöte  lördagen  den  25  nov.  1916  kl.  2  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  i9t6 


OM  ELEKTRISK  JÄRNVÄGSDRIFT  I  KOMBINATION  MED  ÅNGDRIFT. 

er  ett  föredrag  af  civilingenjör  Frithiof  F:son  Holmgren  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Elektroteknik  den  29  sept  1916. 


^ör  omkring  tio  år  sedan,  då  problemet  om  elektrisk 
järnvägsdrift  i  större  utsträckning  fått  en  teknisk  lösning 
d  hjälp  af  högspänd  enfasström,  ställde  man  såväl  in- 
som  utom  fackkretsarna  utomordentliga  förhoppningar 
järnvägselektrifieringen  och  dess  betydelse.  Man  väntade 
nd  annat  här  i  landet,  att  hela  vårt  järnvägsnät  helt 
1  hållet  skulle  elektrifieras  och  att  härigenom  en  afse- 
d  nationalekonomisk  vinst  skulle  erhållas  genom  att 
t  järnvägsdrift  helt  och  hållet  ersätta  det  importerade 
et  med  den  inhemska  vattenkraften. 

>edan  denna  tid  har  en  betydande  erfarenhet  vunnits 
räffande  elektrisk  järnvägsdrift  såväl  i  utlandet  som  här 
nma,  och  man  har  måst  betydligt  nedsätta  sina  preten- 
ler  på  den  vinst,  som  genom  en  öfvergång  från  ång- 
t  till  elektrisk  bandrift  kan  ernås.  Dels  ha  i  allmän¬ 
kostnaderna  för  anläggningarna  blifvit  större  ju  mera 
tekniskt  fullkomnats  och  dels  har  industriens  anspråk 
vattenkraft  alltmera  stigit  med  ty  åtföljande  stegradt 
ftpris  resp.  värde  på  vattenkraften. 

Den  faktor,  som  då  hittills  särskildt  hämmat  ett  all- 
anare  införande  af  elektrisk  järnvägsdrift,  har  varit  den 
;a  anläggningskostnaden  relativt  motsvarande  kostnader 
ångdrift.  Utom  de  elektriska  lokomotiven,  hvilka 
erligen  kunna  utnyttjas  mer  än  ånglokomotiven,  men 
ndra  sidan  kosta  ungefär  dubbelt  så  mycket,  erfordras 
ifven  en  vidlyftig  och  komplicerad  ledningsanläggning 
?r  hela  bannätet  samt  dessutom  kraftverk  och  eventuellt 
kild  kraftöfverföringsanläggning. 

iittills  har  nu  hela  denna  elektriska  utrustning  i  all- 
lhet  tilltagits  så  stor,  att  äfven  den  starkaste  trafik, 
under  någon  tid  af  året  förekommit,  kunnat  ombesörjas 
1  elektrisk  drift.  Då,  som  bekant,  de  allra  flesta  järn¬ 
ar  ha  en  mycket  växlande  trafik  under  olika  tider,  så 
s  att,  äfven  om  tidtabellen  vid  införande  af  elektrisk 
t  omlagts  på  ett  med  hänsyn  härtill  så  gynnsamt  sätt 
möjligt,  den  elektriska  utrustningen  i  det  stora  hela 
>lir  så  utnyttjad  som  med  hänsyn  till  de  höga  anlägg- 
jskostnaderna  vore  önskvärdt.  Ej  heller  blir  den  maskin- 
<t,  som  i  kraftstationen  måste  reserveras  för  järnvägen 
ja,  tillräckligt  utnyttjad,  hvadan  kraftpriset  måste  ställa 


sig  högre  än  för  industriella  ändamål,  då  industrien  i  de 
allra  flesta  fall  har  en  jämnare  kraftförbrukning. 

Med  tanke  härpå  och  i  analogi  med  de  anordningar, 
som  redan  nu  på  många  håll  vidtagits  vid  kraftanlägg¬ 
ningar  för  andra  ändamål  i  afsikt  att  bättre  utnyttja  vatten¬ 
kraften  genom  kombination  med  ångkraft,  har  frågan  upp¬ 
stått,  om  ej  en  kombination  af  den  elektriska  driften  med 
ångdrift  enligt  de  principer,  som  ofvan  nämnts,  skulle  med¬ 
föra  ekonomiska  fördelar  äfven  för  järnvägar.  Jag  vill 
då  genast  påpeka,  att  kombination  af  ångdrift  med  elek¬ 
trisk  drift  på  banor  i  och  för  sig  ingalunda  är  ny.  Det 
faller  sig  ju  äfven  helt  naturligt  att  man  vid  öfvergång 
från  ångdrift  till  elektrisk  bibehåller  en  del  af  ångloken 
att  användas  dels  som  reserv  vid  linjefel  och  dels  för 
fall  af  exceptionellt  stark  trafik.  En  dylik  kombination 
har  också  sedan  flera  år  användts  såväl  vid  Saltsjöbanan 
som  äfven  sedermera  vid  Mellersta  Östergötlands  järnväg 
m.  fl.,  men  såvidt  jag  har  mig  bekant  har  denna  kombi¬ 
nation  ej  utförts  efter  de  principer  jag  här  kommer  att 
framlägga. 

Trafiken  på  järnvägar  varierar  i  allmänhet  starkt  såväl 
under  dygnets  olika  timmar  som  under  årets  olika  dagar. 
Följer  man  sålunda  antalet  i  trafik  varande  tåg  under 
dygnets  olika  timmar  och  tager  man  dessutom  hänsyn  till 
deras  storlek  och  banans  höjdförhållanden  m.  m.,  så  får 
man  en  bild  af  energiåtgångens  variation.  Denna  energi¬ 
åtgång  kan  lämpligen  uppdelas  i  en  konstant  del  (»botten¬ 
belastning»)  och  en  varierande  (spetsarna).  De  tåg  som 
upptaga  den  förstnämnda  lämpa  sig  företrädesvis  för  elek¬ 
trisk  drift,  under  det  att  de  senare  lämpligen  framföras 
med  ånglok.  Anläggningskostnaderna  spela  nämligen  i 
förra  fallet  en  mindre  roll  relativt  driftkostnaderna  på 
grund  af  den  stora  utnyttjningen,  under  det  att  för  spet¬ 
sarna  förhållandena  bli  omvända.  Vid  banor,  som  öfvergå 
från  ångdrift  till  elektrisk  drift,  tillkommer  dessutom  den 
fördelen,  att  en  större  del  af  ånglokomotiven,  som  måhända 
redan  äro  afskrifna  och  ej  lätt  finna  afnämare,  kunna 
användas.  Om  dessutom  tågvikter  och  hastigheter  i  hufvud- 
sak  bibehållas  efter  elektrifieringen  (hvilket  dock  hittills 
för  det  mesta  icke  varit  fallet)  så  kan  vid  anskaffningen 
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af  den  dyra  elektriska  lokomotivparken  afsevärda  bespa¬ 
ringar  genom  inskränkning  i  de  elektriska  reservlokens 
antal  göras. 

De  stora  bangårdarna  erbjuda  ofta  vid  elektrifieringen 
afsevärda  svårigheter  för  den  komplicerade  ledningsupp- 

(/ofLs  vni/n.f- 


hängningen.  Det  kan  här  sättas  ifråga,  huruvida  ej  ran- 
geringen  ofta  lämpligen  bör  utföras  med  ånglok  eller  ev. 
ackumulatorlok,  hvarigenom  kontaktledningar  endast  be- 
höfva  monteras  öfver  inkörsspår  och  förbindelsespår  till 
lokstallar  och  reparationsverkstäder.  En  ekonomisk  under¬ 
sökning  häraf  bör  företagas  för  hvarje  fall. 

Svårigheterna  med  personalen  vid  öfvergång  till  elek¬ 
trisk  drift  minskas  vid  en  dylik  kombination,  i  det  att  de  * 
äldre  förarne,  hvilka  enligt  erfarenheten  visat  sig  mindre 
benägna  för  ett  dylikt  ombyte  af  tjänstgöring,  kunna  bi¬ 
behållas  i  ångloktjänst.  De  yngre,  hvilka  utbildas  till 
förare  af  elektriska  lok,  kunna  dessutom  på  grund  af  den 
förenklade  tjänstgöringen  bibehållas  i  en  lägre  lönegrad. 

En  nackdel,  som  vidlåder  de  elektrifierade  banorna 
och  som  i  dessa  tider  särskildt  träder  i  förgrunden,  är 
deras  svaghet  ur  strategisk  synpunkt.  En  rent  elektrisk 
bana  torde  därför  icke  alls  lämpa  sig  inom  områden,  som 
kunna  bli  föremål  för  militära  operationer.  Genom  den 
föreslagna  kombinationen  blir  emellertid  denna  nackdel 
betydligt  reducerad,  enär  det  relativt  stora  antalet  ång- 
lokomotiv,  som  i  vanliga  fall  endast  till  en  mindre  del 
utnyttjas,  vid  dylika  tillfällen  få  göra  full  tjänstgöring. 

Sedan  de  allmänna  fördelar,  som  kunna  vinnas  med 
kombinationen  ifråga,  framhållits,  skall  här  närmare  redo¬ 
göras  för  de  principer,  enligt  hvilka  kombinationen  bör 
genomföras,  och  de  ekonomiska  fördelar,  som  därmed  vin¬ 
nas. 

Första  betingelsen  för  ett  genomförande  af  en  dylik 
kombination  ligger  i  en  omsorgsfull  behandling  af  trafik¬ 
statistiken  och  i  ett  intimt  samarbete  med  trafikledningen. 
Trafikens  variation  under  årets  olika  dagar  bör  ingående 
studeras  i  samband  med  tidtabellen  och  de  förändringar 
af  densamma,  som  böra  vidtagas.  Vidare  bör  lokomotivens 
turlista  genomgås,  enär  endast  sådana  turer,  som  medföra 
en  fullständig  utnyttjning  af  lokomotiven,  böra  utföras 
med  elektrisk  drift.  Hur  stor  utnyttjningen  af  tågturen 
bör  vara,  för  att  den  skall  ombesörjas  af  elektriskt  lok, 
beror  af  de  jämförande  årskostnaderna  per  lok.  Dessa 
kunna  som  vanligt  uppdelas  i  en  fast  del  och  en  beroende 
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af  tillryggalagda  lokomotivkilometer.  Jag  återkommer  se 
dermera  härtill. 

Sedan  en  preliminär  tidtabell  (som  bör  inrymma  piat 
för  en  del  extratåg)  och  lokomotivplan  uppställts,  hvarvit 
sålunda  de  turer,  som  medgifva  endast  en  ringa  utnyttj 

ning  af  loket,  läggas  på  ångdrit 
ten,  börjar  undersökningen  af  effekt 
behofvet  för  den  återstående  deleil 
af  tågen  enligt  tidtabellen.  Härfö 
erfordras  först  och  främst  känne 
dom  om  den  tågstorlek,  som  kai1 
komma  ifråga  för  de  olika  tågen! 
Denna  blir  naturligtvis  beroenö 
af,  i  hvilken  utsträckning  tidtabell] 
len  medgifver  ett  inläggande  a 
extratåg,  hvilket  endast  i  undan 
tagsfall  torde  vara  möjligt  för  tå; 
med  personbefordran.  Emellertic 
kan  här  tänkas  möjligheten  af  at 
koppla  ånglok  i  elektriska  tåg  fö 
att  spara  extratåg  så  långt  dett 
låter  sig  göra  utan  att  få  för  stor 
tågenheter.  Några  tekniska  oläger 
heter  torde  härigenom  knappast  vara  att  förvänta.  Däremc 
synes  möjligheten  vara  större  att  vid  godsbefordran  använd 
extratåg.  Dessutom  torde  godsvagnarna  kunna  tämlige 
jämnt  fördelas  på  de  olika  godstågen  per  dag  så  lång 
bangårdsutrymmena  medgifva  och  omöjligt  är  ej  att  de 
vinst,  som  kan  göras  med  en  sådan  utjämning,  i  vissa  fa 
kan  komma  att  motivera  utvidgningar  af  godsbangårdai 
Godstågsloken  torde  därför  kunna  dimensioneras  för  e! 
tågstorlek  något  större  än  medelstorleken  enligt  statistiker 
Resten  är  afsedt  att  befordras  med  ånglok.  Sedan  si 
lunda  tågstorlekarna  bestämts,  kan  effektbehofvet  unde 
dygnets  olika  timmar  bestämmas  med  ledning  af  tidtabe  !j 
och  höjdprofil.  Uppställes  detta  i  diagramform,  så  ka 
härur  bedömas  i  hvad  mån  kraftverk  och  kraftöfverförinl 
utnyttjas.  Bli  då  variationerna  i  effektbehofvet  afsevärd 
trots  en  omläggning  af  tidtabellen  med  hänsyn  till  de 
elektriska  driften,  så  långt  trafikledningen  det  kan  mec 
gifva,  så  finnes  fortfarande  möjlighet  att  nedbringa  belas 
ningsspetsarna  genom  att  ytterligare  öfverföra  en  del  tå 
till  ångdriften.  Gifvet  är  att  de  momentana  belastning; 
spetsarna  röna  ett  mindre  inflytande  af  denna  reduktio 
än  de  belastningar,  som  tänkas  utgöra  medelvärden  unde 
en  kvart,  men  då  energien  endast  i  undantagsfall  ka 
tänkas  uteslutande  genererad  af  vattenkraft,  så  torde  d 
mera  långvariga  spetsarna  här  spela  hufvudrollen. 

Såsom  förut  nämndes  tänkes  godstrafiken  ombesörj 
med  elektrisk  drift  endast  intill  en  viss  gräns  per  da£ 
Så  snart  denna  öfverskrides,  d.  v.  s.  då  de  elektrisk 
loken  enligt  tidtabell  ej  förmå  befordra  godsmängden,  s 
insättas  extra  ångdrifna  godståg  eller  ock  användes  ofva 
föreslagna  koppling  af  ånglok  i  det  elektriska  tåget.  Fc 
att  förutbestämma  i  hvilken  utsträckning  ånglok  behöfvi 
tagas  i  anspråk  härför,  konstrueras  en  s.  k.  varaktig 
hetskurva  för  godstrafiken.  Egentligen  skulle  man  d 
ur  statistiken  i  kurvform  uppställa  antalet  bruttotonkilc 
meter  per  dag  för  godset  under  hela  året  och  därefte 
bestämma  det  antal  tkm,  som  ligger  öfver  medelvärde 
per  dag.  Detta  blir  emellertid  alltför  omständigt,  om  de; 
öfverhufvud  taget  finnes  dylika  uppgifter  i  statistiken.  Ma 
får  därför  dels  nöja  sig  med  antalet  vagnaxelkilometer  oc 
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els  endast  behandla  en  del  af  årets  olika  dagar  för  att 
irur  konstruera  varaktighetskurvan.  Härmed  menas  en 
jrva,  som  anger  det  antal  dagar  under  året  oberoende 

när  de  infalla,  under  hvilka  ett  visst  antal  godsvagn- 
jcelkilometer  måste  ombesörjas.  Det  är  således  den  kurva, 
bm  erhålles  ur  statistiken,  om  dagarna  under  året  om- 
^ttas  efter  traftkintensiteten,  (se  fig.  1),  d.  v.  s.  efter 
italet  utförda  vagnsaxelkilometer.  Den  yta,  som  ligger 
•Ver  det  antal,  som  de  elektriska  loken  kunna  utföra, 
;presenterar  sålunda  det  antal  axelkilometer,  som  skola 
.föras  med  ångdrift.  Fig.  1  är  erhållen  ur  Blekinge 
astbanors  godsvagnsstatistik  för  år  1915  och  har  denna 
aserats  på  värdena  från  samtliga  dagar.  Som  af  den- 
imma  framgår  behöfves  med  ångdrift  endast  utföras  6,5 
'  af  hela  antalet  godsvagnsaxelkilometer,  om  den  elekt- 
ska  utrustningen  dimensioneras  för  att  motsvara  en  dags- 
äfik  af  20  000  vagnsaxelkilometer  i  stället  för  34  000 
>m  eljest  varit  erforderligt.  Fig.  2  har  erhållits  ur  Sta¬ 
ns  Järnvägars  statistik  för  bandelen  Uppsala — Stock- 
olm,  som  godhetsfullt  ställts  till  förfogande.  Hvarje  dag 
nder  året  är  ej  där  behandlad,  utan  endast  de  fyra  veckor, 
im  omfatta  största  och  minsta  trafiken,  samt  hela  novem- 
er  månad  hafva  uttagits.  Härur  har  en  varaktighets- 
urva  för  godstrafiken  sammanställts,  som  med  tillräcklig 
oggrannhet  torde  motsvara  verkligheten.  Af  denna  kurva, 
im  sålunda  är  en  symbolisk  kurva  för  hela  året,  framgår, 
tt  om  den  elektriska  utrustningen  dimensioneras  för  att 
icka  endast  20  000  godsvagnsaxelkilometer  per  dag,  istäl- 
•t  för  maximaltrafiken  45  000  axelkm,  så  kan  dock  med 
enna  utrustning  95,5  af  hela  godstrafiken  under  året 
mbesörjas.  Rörande  de  elektriska  godslokomotivens  stor¬ 
ik  så  väljes  denna  med  hänsyn  till,  att  de  skola  kunna 
amföra  större  tåg  än  hvad  som  i  medeltal  per  dag  skulle 
;ara  erforderligt  för  att  framföra  ofvannämnda  axelkilo- 
leter.  Detta  för  att  taga  hänsyn  till  att  ej  alla  tåg  gå 
jllastade.  Måste  denna  tågstorlek  af  trafiktekniska  skäl 
fverskridas,  så  anordnas  antingen  ett  extra  godståg  eller 
ckså  kopplas  ett  ånglok  i  tåget.  Som  kontroll  på  dessa 
urvor  har  jag  ur  Statens  Järnvägars  statistik  för  år  1914 
eräknat  medelvärdet  per  dag  af  godsvagnskilometer  för 
'rågavarande  sträcka  och  äro  dessa  5  %  högre  än  de 
är  erhållna,  hvarför  öfverensstämmelsen  med  verkligheten 
os  den  symboliska  kurvan  kan  betecknas  såsom  god. 

På  enahanda  sätt  behandlas  nu  personvagnsstatistiken. 
ivarvid  naturligtvis  hvarje  tåg  helst  bör  behandlas  för  sig, 
lå  ju  en  fördelning  af  vagnarna  på  olika  tåg  endast  un- 
lantagsvis  kan  tänkas  ifrågakomma  och  äfven  de  olika 
ågen  hafva  olika  karaktär  (snälltåg,  persontåg,  lokaltåg 
:tc.).  Här  borde  därför  den  stegrade  trafiken  i  de  flesta 
all  ombesörjas  genom  tillkoppling  af  ånglok.  Emellertid 
;an  naturligtvis  en  ökad  tåghastighet  befinnas  vara  önsk- 
ärd  för  vissa  tåg  med  införande  af  elektrisk  drift,  och 
ärskildt  torde  lokaltrafiken  böra  uteslutande  ombesörjas 
ned  elektrisk  drift.  För  dessa  tåg  bortfaller  sålunda  i 
in  helhet  kombinationen  med  ångdrift. 

Ur  varaktighetskurvorna  finner  man  numera  huru  stor 
lel  af  den  årliga  trafiken,  som  måste  täckas  med  ånglok 
ör  att  elekrifieringen  skall  kunna  utföras  endast  motsva- 
ande  en  större  eller  mindre  del  af  den  maximala  trafik- 
ntensiteten.  Med  ledning  af  dessa  vinner  man  således 
;n  god  öfverblick  af  problemet  i  sin  helhet  och  kan  så- 
unda  närmare  bestämma,  hvilka  tåg  och  hvilka  tågstor- 
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lekar  som  lämpligen  böra  framföras  med  det  ena  eller 
andra  lokomotivslaget. 

Under  det  att  elektrifieringen  af  banan  sålunda  redu¬ 
ceras  till  mera  blygsamma  proportioner  måste  noga  beaktas, 
att  en  integrerande  del  af  den  elektriska  utrustningen, 

(iCci.i  vagn  ssi-cel  - 


Fig.  2.  Godsvagnsaxelkilometer.  Bandelen  Uppsala — Tomteboda. 
Medeltal:  21  800  per  dag. 


nämligen  kontaktledningen,  ej  i  någon  högre  grad  redu¬ 
ceras  genom  kombinationen  under  det  att  såväl  kraftverk 
och  event.  kraftöfverföringsutrustning  som  lokomotiv  redu¬ 
ceras  i  den  mån  kombinationen  genomföres.  Man  får 
sålunda  tillse,  att  den  mera  konstanta  del  af  trafiken,  som 
reserverats  för  den  elektriska  driften,  verkligen  blir  så 
stor,  att  linjen  blir  tillräckligt  utnyttjad.  Kombinationen 
torde  därför  vid  projekteringen  böra  undersökas  med  flera 
varianter  i  afsikt  att  finna  den  bästa  lösningen. 

För  att  ytterligare  åskådliggöra  gången  af  de  under¬ 
sökningar,  som  böra  ligga  till  grund  för  en  kombination 
af  ifrågavarande  slag  har  jag  sökt  behandla  ett  konkret 
exempel,  nämligen  bandelen  Uppsala — Stockholm,  sådan 
den  tedde  sig  år  1913.  Jag  har  därvid  tagit  tidtabellen 
sådan  den  då  var  och  utan  hänsyn  till  de  jämkningar, 
som  kunna  ernås  vid  en  närmare  projektering,  och  äfven 
sammanställt  lokomotivplanen  så  godt  jag  kunnat  utan 
närmare  kännedom  om  driftförhållandena  i  öfrigt.  Denna 
utredning  är  sålunda  ingalunda  att  betrakta  såsom  något 
projekt  för  ifrågavarande  bandel,  utan  är  blott  och  bart 
att  anse  som  ett  räkneexempel  i  afsikt  att  förtydliga  det 
ofvan  sagda  och  i  någon  mån  att  påvisa  de  konsekvenser, 
som  en  kombination  af  elektrisk  järnvägsdrift  med  ång¬ 
drift  medför  och  hur  densamma  enligt  mitt  förmenande 
rationellt  bör  genomföras. 

Årskostnaderna  för  hvarje  lok  bestå,  som  förut  nämnts, 
dels  af  den  fasta  delen  utgörande  ränta,  amortering  samt 
administration,  dels  af  den  rörliga  delen  bestående  i  kost- 


Fig.  3.  Högsta  antalet  godsvagnsaxlar  i  tågen  1053  och  1054. 


naderna  för  drift  och  underhåll  samt  energikostnaderna. 
De  rörliga  kunna  lämpligen  anses  dels  proportionella  mot 
antalet  lokkilometer  (driftkostnader  och  underhåll)  dels 
beroende  af  befordrade  tonkilometer  (energiåtgången).  Man 
måste  sålunda  äfven,  hvilket  ju  är  helt  naturligt,  taga  hänsyn 
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till  tågsammansättningen  och  därjämte  till  hastigheten  d. 
v.  s.  tågslaget.' 

Undersöka  vi  då  först  godstrafiken,  så  ha  tågstorlekens 
variationer  studerats  för  de  bägge  viktigaste  godstågen 
(N:ris  1053  och  1054)  och  har  resultatet  sammanställts 
a  fig.  3.  Vi  se  däraf,  att  den  under  året  är  underkastad 
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lig.  4.  Tåg  1053  och  1054:  gods  vagnsaxelkil  ometer  per  dag. 
Medelvärde:  7376  axelkm. 


en  relativt  stor  variation  (medelvärdet  är  c:a  65  %  af 
maximalvärdet)  tydande  på,  att  dessa  tåg  upptaga  så 
att  säga  en  jämn  bottenbelastning,  under  det  att  andra 
tåg,  som  gå  vid  behof,  få  upptaga  rätt  stora  trafikvaria¬ 
tioner.  Troligt  är  dock,  att  de  höga  spetsar,  som  undan¬ 
tagsvis  uppträdt,  enligt  statistiken  kunna  öfverflyttas  på 
andra  tåg  utan  allt  för  stor  olägenhet.  Vi  räkna  därför 
med  att  loken  i  medeltal  kunna  framföra  samma  antal 
eller  70  vagnaxlar,  utan  att  godsloken  torde  behöfva  di¬ 
mensioneras  för  framförande  af  mera  än  80  axlar,  hvar- 
vid  naturligtvis  äfven  bör  räknas  med  en  större  vikt  per 
axel,  än  hvad  medelvärdet  af  bruttotonkilometer  per  axel¬ 
kilometer  gifver. 

För  detta  tågpar  har  vidare  varaktighetskurvan  för  an¬ 
talet  utförda  vagnsaxelkilometer  per  dag  uppställts  (fig.  4). 
Af  detta  diagram  framgår,  att  detsamma  utfört  i  genom¬ 
snitt  3688  vagnaxelkilometer  per  dag  och  tåg.  Vi  antaga 
äfven  här  att  samma  antal  axelkilometer  med  någon  jämk¬ 
ning  i  trafiken  skulle  kunna  presteras  af  ett  tåg  om  högst 
80  axlar,  med  hvilket  antal  vi  i  det  följande  räkna.  Äfven 
skulle  man  naturligtvis  kunna  använda  hjälplok  efter  sam¬ 
ma  principer  som  för  persontågen,  för  hvilket  senare 
skall  redogöras,  om  ofvan  gjorda  antagande  ej  visar  sig 
möjligt. 

Se  vi  på  fig.  2  så  kan  sålunds  godstrafiken  på  ifråga¬ 
varande  bandel  ombesörjas  med  c:a  3  tågpar  i  genomsnitt 
per  dag,  hvilka  vi  antaga  gå  öfver  hela  sträckan. 

Af  godstågen  kunna  nu  en  del  tänkas  försedda  med 
ånglok.  Antaga  vi  exempelvis,  att  högst  6  dagligen  gå 
med  elektrisk  drift  (ett  lok  per  tågpar),  så  får  det  tågpar, 
som  ligger  närmast  ofvanför,  ombesörja  25  000  tågkilo¬ 
meter,  men  med  endast  sammanlagdt  892  000  axelkm. 

Vi  antaga  då  för  beräkning  af  driftkostnaderna  för 
loken  följande: 

Ränta:  5  °0 

Amortering:  41/,,  °0  för  elektriska  lok 
3  %  för  ånglok. 

Anskaffningskostnad:  1 10  000  kr.  för  elektriska  lok. 

55  000  »  »  ånglok. 

Fast  administrationskostnad  pr  år:  1  000  kr.  för  elekt¬ 
riska  lok. 

»  »  »  »  750  kr.  för  ånglok. 

Kolpris:  20  kr/ton. 

Kraftpris:  50  kr/kw  år  +  1  öre/kwt. 


Drift  och  underhållskostnader  (exkl.  ström):  18  öre/lokkm 

vid  elektr.  drift. 

D:o  d:o  (exkl.  kol):  35  öre/lokkm 

vid  ångdrift. 

Kolåtgång:  0,05  kg/tkm. 

tn/ffUft.v/n  r' 
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Fig.  5.  Varaktighetskurva  för  antalet  vagnsaxlar  i  persontågen. 

Energiåtgång:  35  wattim/tkm  (inkl.  omformning  fråi 
trefas  växelström  till  enfas  samt  växling  på  mellanliggandi 
bangårdar). 

Ofvannämnda  antaganden  kunna  förvisso  diskuteras,  d; 
jag  icke  varit  i  tillfälle  att  i  samband  med  detta  föredrag 
närmare  undersöka  saken.  De  tjäna  alltså  endast  såsorr 
ledning  vid  bedömandet  af  kombinationsfrågans  allmän 
na  läge. 

De  bägge  lokslagens  driftkostnader  per  år  kunna  så 
lunda  uppställas  såsom  tvenne  formler: 

För  elektriskt  lok: 

Kj  =  II  500  +  1  X  0,18  +  (1  X  50  +  6,08  X  N)  x 
o, 00035  kr. 

För  ånglok: 

K2  =  5  350  +  1  X  0,35  +  (1  x  60  +  6,08  X  N)  x! 
o, 001  kr. 

där  1  =  antalet  lokkilometer  och  N  =  antalet  axelkilo 
meter.  Koefficienten  före  vagnaxlarna  är  satt  under  an 
tagande  af  att  bruttovikten  utgör  6,08  ton  per  axel  sam 
att  lokvikten  utgör  60  ton  för  ånglok  och  50  ton  föi 
elektr.  lok.  För  valet  af  lokslag  behöfver  ej  hänsyn  taga: 
till  kostnaden  per  kw  för  energien,  då  dessa  tåg  kunm 
förläggas  till  tider,  då  belastningen  är  lägre  och  sålundi  | 
ej  spetsar  äro  att  befara. 

För  ofvannämnda  lok  finna  vi  då  att  årskostnadern;  I 
blifva  19  400  kr  för  elektriskt  lok  och  21  000  kr  föi 
ångdrift.  Äfven  detta  tågpar  bör  sålunda  framföras  mec 
elektriskt  lok. 

Gå  vi  vidare,  så  finna  vi,  att  nästa  tågpar,  d.  v.  s  i 
nästa  lok  utför  6  600  km  med  sammanlagdt  255  00c 
axelkilometer.  Årskostnaderna  blifva  sålunda,  13  400  resp  | 
9550  kr.  Fläraf  framgår  sålunda,  att  detta  och  däröfvei  | 
liggande  tåg  skola  framföras  med  ånga  under  de  ofvan 
gifna  förutsättningarna.  Det  är  att  märka,  att  vi  därvid 
ej  tagit  hänsyn  till  att  maximalbelastningen  i  kraftverket 
eventuellt  kan  ökas  äfvensom  att  underhållet  per  lokkm 
gifvetvis  stiger  i  högre  grad  för  de  elektriska  loken  än 
för  ångloken  vid  ringa  utnyttjning.  Alltså  framträder  i 
fördelarna  med  ånglok  för  topparna  allt  tydligare. 

För  snäll-  och  persontågen  blifva,  som  vi  ofvan  påpekat,, 
tågsammansättningarna  mera  individuella  då  någon  utjäm¬ 
ning  mellan  de  ordinarie  tågen  resp.  till  extratågen  endast 
i  undantagsfall  kan  påräknas.  Vid  en  elektrifiering  af 
bandelen  ifråga  utan  kombination  med  ångdrift  måste  man 
således  för  kraftverksbelastningen  räkna  med  den  största 
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^sammansättning  som  kan  förekomma,  d.  v.  s.  med 
idantag  för  söndagar  och  helger,  då  godstrafiken  i  all- 
tnhet  är  afsevärdt  reducerad.  För  bestämning  af  person- 
h  snälltågslokens  antal  måste  dock  äfven  dessa  dagar 
exceptionell  persontrafik  medtagas,  såvida  ej  godsloken 
nom  ombyte  af  kuggväxlar  kunna  användas  i  persontrafik 
d  dylika  tillfällen. 

Dessa  tågsammansättningar  ha  nu  med  statistikens  till- 
tlp  tämligen  ingående  studerats  för  att  undersöka,  i  hvad 
ån  en  koppling  af  ånglok  i  elektriska  persontåg  kan  be- 
mas  lämplig.  Enligt  statistiken  utföras  för  närvarande 
i  3,5  %  af  alla  snäll-  och  persontågskilometer  med 
alplok  och  möjligt  är,  att  med  kombination  af  elektriska 
i  med  ånglok  en  utsträckning  häruti  kan  visa  sig  lämplig. 
För  en  del  persontåg  har  varaktighetskurvan  för  vagn- 
elantalet  per  tåg  och  dag  uppställts,  med  användning 
statistiken  för  månaderna  mars,  september  och  novem- 
r  samt  hvardera  en  vecka  i  januari,  juni  och  december, 
r  medelvärdet  af  dessa  har  kurvan  fig.  5  konstruerats, 
hvilken  sålunda  kan  bestämmas  såväl  antalet  tågkilo- 
jter  som  vagnaxelkilometer,  som  måste  utföras  af  hjälploket 
i  olika  storlek  på  »hufvudloket». 

För  persontågsloken  bör  sålunda  äfven  årskostnaderna 
illas  i  relation  till  hvarandra.  Liksom  för  godstågen 
ra  vi  för  dessa  en  del  antaganden,  hvilka  äro  desamma 
m  för  godstågsloken,  naturligtvis  med  undantag  för 
ergi-  resp.  bränsleåtgången,  hvilken  vi  sätta  till  40  watt- 
nmar/tkm  resp.  0,085  kg/km. 

Formlerna  för  årskostnaderna  blifva  då,  om  bruttovikten 
r  person  vagnsaxel  beräknas  till  7,73  ton: 

Kj  =  11  500  -f  1  X  0,18  +  (1  x  50  +  7,73  X  N)  x 
0004  kr.  för  elektriskt  lok, 

K2  =  5  35°  +  1  X  0,35  +  (1  x  60  +  7,73  x  N)  x 
0017  kr.  för  ånglok. 


går,  att  vid  den  intensivaste  trafiken  endast  3  af  loktu¬ 
rerna  äro  i  behof  af  hjälplok.  Hvarje  sådant  lok  är  så¬ 
lunda  i  tillfälle  att  utföra  9  200  tågkilometer  och  63  000 
axelkilometer.  Kostnaden  blir  sålunda  härför  per  lok 
13  550  resp.  10350  kr.  alltså  till  ånglokets  fördel.  Kon¬ 
sekvenserna  af  en  förskjutning  af  tågstorleken  nedåt  eller 
uppåt  kan  med  tillhjälp  af  kurvan  fig.  5  lätt  öfverskådas, 
då  hjälplokets  antal  tåg-  och  vagnaxelkilometer  därur  kan 
bestämmas.  Med  ändring  af  tågstorleken  ändra  sig  natur¬ 
ligtvis  äfven  de  fasta  årskostnaderna  för  bägge  tågslagen. 

Dessutom  bör  äfven  undersökas,  om  samtliga  normala 
lokturer  i  persontågen  böra  utföras  med  elektriska  lok. 
Fig.  6  visar  tidtabellen,  i  hvilken  lokturerna  förslagsvis 
inritats  utan  hänsyn  till  de  speciella  förhållanden,  som 
kunna  råda  å  ifrågavarande  bandel.  Med  det  antagna 
värdet  å  tågstorleken  af  26  axlar  fås  årskostnaderna  vid 
olika  lokkilometer  ur  kurvan  fig.  7. 

Då  samtliga  lokomotivturer  sådana  de  här  antagits  med- 
gifva  ett  utnyttjande  af  loken  öfver  40  000  km  per  år,  så 
inses  utan  vidare,  att  alla  ordinarie  tåg  kunna  förses  med 
elektriska  lok. 

För  snälltågen  har  samma  statistiska  operation  genom¬ 
förts  (fig.  8),  ur  hvilken  framgår,  att  om  de  elektriska 
loken  dimensioneras  för  framförande  af  högst  28  axlar, 
så  får  hjälplokomotivet  utföra  c:a  2  100  tågkilometer  och 
c:a  7  000  axelkilometer.  Extratågen  vid  helgerna  tänkas 
naturligtvis  utförda  med  ånglok.  Då  måste  äfven  hvarje 
loktur  i  de  ordinarie  tågen  förses  med  hjälplok.  Under 
samma  antaganden  som  för  personlokomotiven  blir  års¬ 
kostnaden  för  hjälploket  därför  12000  resp.  6300  kr. 
Alltså  obetingadt  till  ånglokets  fördel. 

För  att  söka  få  en  uppfattning  om  hvad  kombinationen 
betyder  särskildt  för  lokomotivkostnaden  för  bandelen  i- 
fråga  i  sin  helhet  har  jag  sökt  behandla  årskostnaderna 
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Fig.  6.  Lokturlista  för  bandelen  Uppsala — Stockholm  år  1913. 
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Sätta  vi  som  storlek  på  persontågen  med  elektriskt 
lomotiv  26  st.  vagnaxlar,  så  finna  vi,  att  hjälplokomo- 
et  per  år  och  för  hvarje  persontåg  skall  utföra  c:a  4  600 
'kilometer  och  c:a  31  500  axelkilometer.  Det  är  själf- 
let,  att  ej  ett  hjälplok  måste  reserveras  för  samtliga 
•er,  enär  ju  ej  alla  persontåg  samtidigt  hafva  mera  än 
axlar.  Af  den  de  af  statistiken  som  behandlats  fram- 


helt  generellt  med  ofvan  gjorda  antaganden.  Dessutom 
måste  då  hänsyn  tagas  till  linjeutrustningen.  Denna  upp¬ 
skattas  för  dubbelspåret  Uppsala — Stockholm  jämte  ban¬ 
gårdar  till  900  000  kr.  och  skall  i  det  följande  härför 
räknas  med  5  %  ränta,  2  2  %  amortering  och  3  % 

underhåll  och  skötsel  för  ren  elektrisk  drift.  Med  hän¬ 
syn  till  den  inverkan,  som  lokomotivröken  har  på  led- 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


ii  Nov.  1911 


4 1 S 

ningarna,  ökar  jag  dessa  med  1  1/2  %  vid  kombinerad 
drift,  h vilket  torde  räcka  fullt  ut,  om  man  betänker  att 
endast  c:a  4,5  °0  af  totala  antalet  lokomotivkilometer  ut¬ 
föras  med  ånglok.  Maximala  kvartsbelastningen  blir  vid 
ofvan  gjorda  antaganden  2  200  kw.  vid  kombination  med 

Kr 


LohhttorrL^ter . 

Fig.  7.  Jämförande  årskostnader.  Person-  och  snälltåg. 

ångdrift  i  ofvan  gjorda  utsträckning.  Vid  ren  elektrisk 
drift  tänkes  dessutom  godstrafiken  inställd  samt  person- 
och  snälltågens  storlek  ökad  i  samma  proportion  som  det 
maximala  antalet  personvagnsaxelkilometer  per  dag  öfver- 
skrider  medelvärdet  för  året.  Då  erbålles  vid  denna  drift¬ 
art  3  000  kw. 

Söka  vi  då  först  att  bestämma  lokantalet  för  de  tre 
varianterna  ångdrift,  kombinerad  drift  och  rent  elektrisk 
drift,  så  finna  vi  för  snälltågen  4  lok  -f  1  reserv  vid 
ångdrift.  Reserv  för  revisioner  och  pannrengöring  etc. 
anses  ligga  i  de  2  hjälploken.  För  den  kombinerade 
driften  behöfvas  2  elektriska  lok  och  3  ånglok  samt  för 
rent  elektrisk  drift  5  lok. 

För  persontågen  erfordras,  antaga  vi,  12  ånglok  för  att 
ombesörja  den  normala  trafiken  (8  lokturer),  då  totala  an¬ 
talet  lokkilometer  härför  är  650  000  km  och  vi  antaga, 
att  hvarje  personlok  i  genomsnitt  kan  prestera  c:a  55  000 
km  per  år  enligt  hvad  statistiken  visar.  Därtill  komma 
2  hjälplok.  Summa  14. 

Vid  kombinerad  drift  få  vi  8  elektriska  lok.  Vid  re¬ 
vision  af  dessa  inträder  1  ånglok,  då  vi  antaga,  att  de 
elektriska  loken  per  år  kunna  prestera  minst  100  000  km. 
Därtill  komma  2  hjälplok  för  ångdrift  samt  1  reservlok. 

Vid  rent  elektrisk  drift  slutligen  få  vi  8  elektriska  lok 
-f-  1  reserv  -[-  3  hjälplok. 

För  godstrafiken  få  vi  vid  ren  ångdrift  6  lokturer  maxi¬ 
malt  med  sammanlagdt  1 85  000  lokkilometer.  Antaga  vi, 
att  godsloken  per  år  kunna  prestera  20  000  kilometer,  så 
erfordras  sålunda  10  lok. 

Vid  kombinerad  drift  få  vi  4  elektriska  lok  +  2  ång¬ 
lok  (hjälplok)  +  1  reserv. 

Vid  rent  elektrisk  drift  fås  7  lok. 

I  tabell  I  visas  ett  försök  att  uppställa  årskostnaderna 
vid  de  tre  olika  varianterna  med  de  antaganden  som  förut 
gjorts. 

Däraf  framgår  en  otvetydig  ökning  af  besparingen  vid 
införande  af  elektrisk  drift  i  kombination  med  ångdrift. 
Taga  vi  dessutom  hänsyn  till  det  investerade  kapitalet, 
så  visar  sig  vinsten  vid  kombinationen  än  tydligare.  Flvad 
utnyttjningstiden  för  kraften  beträffar,  så  ökas  den  genom 
kombinationen  från  c:a  2  600  till  c:a  3  500  timmar. 


Det  kan  måhända  synas  något  djärft  att  utan  närmari 
kännedom  om  en  bandel  på  detta  sätt  uppställa  årskosJ 
naderna  och  torde  äfven  resultatet  vid  en  mera  ingåend 
behandling  blifva  ett  annat,  hvilket  äfven  framgår  af  de 
klena  vinst,  som  en  ren  elektrifiering  visat  sig  gifva.  Mer 
som  jag  redan  förut  påpekat,  är  beräkningen  endast  ai 
sedd  att  utgöra  ett  räkneexempel,  dels  för  att  åskådlig 
göra  beräkningsmetoden,  dels  för  att  få  en  ungefärli 
uppfattning  om  hvilka  konsekvenser  kombinationen  mec 
för,  då  den  utföres  enligt  här  uttalade  principer. 

Ur  de  ofvan  gjorda  beräkningarna  våga  vi  draga  e; 
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Fig.  8.  Varaktighetskurva  för  antalet  vagnsaxlar  i  snälltågen. 


del  slutsatser.  I  kompromissen  mellan  ångdrift  och  elek 
trisk  drift  är  optimum  att  söka  beträffande  driftkostnaderna 
Bantrafiken  kan  anses  uppdelad  i  tvenne  delar,  hvara 
en  med  jämn  och  stor  utnyttjning  lämpar  sig  bäst  fö 
elektrisk  drift  trots  höga  anläggningskostnader,  men  meit 
billig  drift,  och  en  med  variabel  och  liten  utnyttjning 
som  lämpar  sig  bäst  för  ångdrift  trots  höga  driftkostnader 
men  med  billiga  anskaffningskostnader.  Till  den  senan 


Tab.  I.  Jämförande 

kostnadsberäkning. 

Ångdrift 

Kombinerad  drift 

Elektrisk 

Elektrisk 

Ånga 

drift 

Antal  lok : 

• 

Snälltåg . 

5 

2 

3 

5 

Persontåg  . 

14 

8 

4 

12 

Godståg . 

10 

4 

3 

7 

Antal  lokkilometer : 

Snälltåg .... 

98  200 

94  000 

4  200 

98  200 

Persontåg  . . 

676  000 

650  000 

27  600 

676  OOO 

Godståg 

185  000 

176  000 

9  OOO 

1S5  OOO 

Antal  bruttokilometer: 

Snälltåg ... 

24,05 .  IO6 

22,9  .  io8 

0,36  .  IO8 

23,05.  IO8 

Persontåg 

132 . ICG 

122,5  .io6 

2,9  .  IO6 

125,3  .  I08j 

Godståg . 

60,6  .  IOG 

56,3  •  IO8 

2,54  •  IO8 

58,75.  IO8 

Årskostnader . 

Fasta  kostnader: 

Ledningar  . 

— 

108  000 

— 

95000 

Kraftverk  . 

— 

I  IO  OOO 

— 

I  50  OOO 

Lok  . 

155  000 

161  OOO 

53  000 

276  OOO 

Rörliga  kostnader: 

Underhåll  och  drift.. 

336  000 

165  OOO 

14  OOO 

172  oco 

Energi  . 

327  000 

77  000 

8  000 

80  OOO 

Summa  årskostnader 

818  000 

62 1  000  75  OOO 

696  OOO 

773000 

Besparing  gent  emot 

ångdrift  . 

— 

I  22 

OOO 

45  000 

Investeradt  kapital  , . . 

I  600  000 

3  190  000 

3  780  OOO 

Vinst  i  procent  häraf.. 

— 

3>®5  % 

t)2  % 

är  att  räkna  alla  reservlok,  lok  för  extraturer  m.  m.  Dej 
en  elektrifiering  af  alla  bansträckor  på  teknikens  nuva 
rande  ståndpunkt  och  med  den  erfarenhet  man  numeni 
besitter  om  elektrisk  bandrift  ej  kan  komma  ifråga,  så| 
kan  sålunda  de  ånglokomotiv,  som  för  en  elektrifierad 
bandel  hållas  i  reserv,  äfven  finna  användning  på  andnj 
sträckor.  Angloksreserven  kan  äfven  i  viss  mån  anset) 
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lebära  en  större  driftsäkerhet,  enär  vid  inträffande  fel 
Je  elektriska  loken  jämväl  fel  kan  tänkas  uppstå  i  led- 
lgsnätet,  vid  hvilket  tillfälle  sålunda  ett  elektriskt  reserv- 
c  blir  illusoriskt. 

En  speciell  fördel,  som  kan  ernås  med  kombinationen 
att  densamma  kan  göras  sådan,  att  årskostnaderna 
ga  precis  vid  optimum.  Man  gör  den  elektriska  ut- 
dningen  så  knapp  som  möjligt  vid  första  införandet  af 
■ktrisk  drift  och  utbyter  sedermera  successive  ångloken 
;d  elektriska  i  den  mån  erfarenheten  visar,  att  detta  är 
npligt.  Med  ren  elektrisk  drift  däremot  har  man  städse 
i  anskaffningen  måst  hålla  sig  på  den  säkra  sidan. 

Den  nackdel,  som  med  denna  kombination  träder  i 
•grunden,  torde  vara  ånglokomoti vrökens  inflytande  på 
elektriska  ledningarna  och  lokomotiven.  Särskildt  i 
mlarna  kommer  detta  utan  tvifvel  att  göra  sig  påmindt, 
;n  om  äfven  en  ökning  af  underhållskostnaderna  för 
jen  af  mellan  25  och  30  % ,  som  jag  antagit  i  beräk- 
igarna  komma  att  uppstå,  trots  att  antalet  ånglokomotiv- 
ometer  endast  uppgår  till  c:a  4,5  %  af  det  totala  an- 
et,  så  lönar  sig  ju  kombinationen,  och  med  denna  kost- 
dsökning  torde  väl  den  tekniska  sidan  af  saken  kunna 
;as.  Skulle  emellertid  detta  trots  allt  blifva  fallet,  så 
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kan  man  eventuellt  tänka  sig  möjligheten  af  att  använda 
ett  annat  bränsle  än  kolet  för  ånglokomotiven  som  icke 
har  denna  ogynnsamma  inverkan  på  ledningarna.  I  före¬ 
liggande  exempel  utgör  kostnaden  härför  vid  kombinerad 
drift  endast  c:a  8  000  kr.  per  år.  Med  den  summa  som 
reserverats  för  rökgasernas  inverkan  vid  koleldning  kan 
sålunda  ett  dylikt  bränsle  få  kosta  c:a  tre  gånger  så  mycket 
som  kol  utan  att  kombinationen  kommer  i  ogynnsamt  läge. 

Beträffande  samköming  af  elektriska  lok  med  ånglok, 
så  har  jag  mig  inga  erfarenheter  häruti  bekanta,  men 
torde  väl  där  knappast  några  tekniska  svårigheter  vara 
att  förvänta  jämfördt  med  samtidigt  framförande  af  tvenne 
ånglok,  med  undantag  för  ånglokomotivrökens  inverkan 
på  det  elektriska  loket. 

Enligt  hvad  erfarenheten  visat,  ha  hittills  de  flesta  banor, 
åtminstone  de  större,  elektrifierats  uteslutande  af  tekniska 
skäl,  sålunda  emedan  dessa  haft  en  trafik  som  legat  på 
gränsen  för  hvad  som  kunnat  uppnås  med  ångdrift.  Det 
är  att  hoppas,  att  med  införande  af  kombinerad  drift 
efter  de  principer  jag  här  sökt  framhålla,  driftsekonomien 
åter  får  träda  i  förgunden  och  att  därmed  den  elektriska 
driften  kan  finna  ökad  användning  för  våra  järnvägar. 
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ÅGRA  ANTECKNINGAR  RÖRANDE  DEN  TYSKA  STENKOLSINDUSTRIENS  LÄGE 

UNDER  KRIGET. 


En  sammanfattande  beräkning  öfver  Tysklands  imponerande 
lrikedom  har  på  grundvalen  af  nyligen  företagna  borrningar 
kställts  af  prof.  O.  Simmersbach  i  Breslau.  Hela  det  tyska 
ets  kolförråd  uppgår  enligt  S.  till  410  milliarder  ton  eller 
d  brunkol  till  423  milliarder  ton,  d.  v.  s.  54  %  af  hela  Eu- 
>as.  Till  jämförelse  meddelas,  att  England,  som  kommer 
mast  i  ordningen  med  190  milliarder  ton,  blott  äger  24  % 
Europas  stenkolsförråd.  Äfven  med  en  i  förhållande  till  de 
laste  åren  proportionsvis  ökad  brytningssiffra  måste  Tysk¬ 
ds  stenkolsmängd  ännu  anses  räcka  ett  till  två  tusen  år, 
st  som  ett  mera  ändamålsenligt  utnyttjande  af  naturkrafter, 
d  och  vatten,  troligen  kommer  att  till  stor  del  ersätta  stenkolet. 
I  starkt  stegrad  omfattning  har  också  det  tyska  riket  sökt 
godogöra  sig  dessa  rika  koltillgångar.  År  1860  utgjorde 
ukolsproduktioneu  16,7  mill.  ton,  40  år  senare  hade  siffran 
jit  till  149,8  mill.  ton. 

Tyskland  kom  år  1913  bland  jordens  stenkolsproduceraude 
der  närmast  i  ordningen  efter  Förenta  Staterna  och  Eng- 
d.  Värdet  af  de  brutna  stenkolen  —  192  mill.  ton  —  har 
oskattats  till  2  100  mill.  Mark.  De  under  året  exporterade 
ka  stenkolen  uppgingo  till  ett  värde  af  520  mill.  Mark. 
porten  af  stenkol  uppgick  till  204  mill.  Mark,  däraf  sten' 
från  England  ensamt  för  180  mill.  Mark.  Alltså  uppstod 
utförselöfverskott  på  310  mill.  Mark.  Tyskland  var  följaktli- 
1  i  det  lyckliga  läget  att  uppfordra  och  till  utlandet  för- 
a  ett  stort  öfverskott  af  stenkol,  sedan  landets  eget  behof 
raf  blifvit  fylldt. 

Uppgifterna  för  krigsåren  1914  och  1915  visa  naturligen  en 
kning,  mest  beroende  på  bristen  på  skolade  arbetare.  Ar¬ 
et  har  nämligen  till  stor  del  utförts  af  kvinnor  och  krigs- 
gar.  År  1915  brötos  sålunda  endast  147  mill.  ton,  en  siffra 
n  åtskilligt  understiger  hvad  Tyskland  under  år  1913  be¬ 
nas  ha  användt  för  eget  behof,  nämligen  168  mill.  ton.  I 
jon  mån  motverkas  följderna  af  denna  minskade  brytning 
igenom,  att  brunkolsproduktionen,  som  under  år  1915  oni¬ 
tade  88  mill.  ton,  detta  år  blef  större  än  den  någonsin  förut 
it.  År  1900  uppgick  densamma  ej  till  ens  halfva  sin  nuva- 
ide  omfattning  som  framgår  af  tabell  I. 

Af  allt  det  under  år  1915  brutna  stenkolet  komrno  74  mill. 
1,  alltså  något  mer  än  hälften,  från  de  stora  gruffälten  ut- 
Jr  östra  Rhenstranden.  I  januari  1916  voro  dock  redan  86  % 

1 


af  dessas  produktion  under  fredstid,  eller  7,5  mill.  ton,  upp¬ 
nådda.  —  De  senaste  för  detta  år  publicerade  månadsuppgif- 
terna  från  »Rheinisch-Westfäklisches  Kohlen-Syndicat»,  soth 
bedrifver  verksamhet  å  dessa  områden,  visa  en  fortsatt  steg¬ 
ring  af  kolproduktionen:  för  juni  7,3,  för  juli  8,2  och  för  augusti 
8,2  mill.  ton  mot  respektive  7,1,  7,9  och  7,6  mill.  ton  för  mot¬ 
svarande  månader  förra  året. 

Under  åren  närmast  före  krigsutbrottet  hade  stenkolet  från 
Oberschlesien,  det  andra  stora  tyska  kolområdet,  lidit  af  kon¬ 
kurrensen  med  det  engelska  kolet.  Af  Berlins  kolförbrukning 
under  år  1913  voro  44  %  kol  från  Oberschlesien  och  36  %  kol 
från  England.  Afsättningen  af  engelskt  stenkol  till  östra  Tysk¬ 
land  hade  då  på  20  år  ökats  med  mer  än  2,5  mill.  ton.  Detta 
fält  har  naturligen  nu  återvunnits  af  den  schlesiska  stenkols- 
industrien,  och  vid  Nord-  och  Östersjökusten  har  till  och  med 
yppats  efterfrågan  på  sachsisk  stenkol. 

Staten  har  på  flera  sätt  reglerande  ingripit  ifråga  om  sten- 
kolsindustrien,  och  genom  en  förordning  af  den  12  juli  1915 
åstadkoms  ett  provisoriskt  förnyande  af  det  i  upplösning  stadda 
Rhensk-Westfaliska  kolsyndikatet,  hvilket  blef  pliktigt  att  till 
den  preussiska  statskassan  i  tribut  lämna  5,5  mill.  ton  stenkol 
och  2  mill.  ton  koks.  —  Det  nya  utkastet  till  syndikatfördrag, 
föreslaget  att  antagas  14  oktober  1916,  innehåller  dock  väsent¬ 
ligen  mildrade  bestämmelser. 


Tab.  1. 


0 

Ar 

Stenkol 
mill.  ton. 

Brunkol 
mill.  ton. 

1900  . 

109 

40 

1905 . 

121 

53 

1913 . 

192 

87 

I9M . 

162 

84 

191 5 . 

147 

88 

Kort  efter  krigsutbrottet  höjdes  priset  på  stenkol  med  3 
Mark  per  ton.  Den  första  april  1915  följde  en  allmän  höjning 
med  i  genomsnitt  2  Mark  och  den  första  september  med  1 
Maik  per  ton.  De  prisstegrande  tendenserna  under  början  af 
år  1916  har  staten  hämmat. 

De  stora  kolområdena  vid  Rhen  ha  gjort  denna  trakt  till 
en  stor  krigsverkstad.  Järn-  och  stålindustrien  därstädes  har 
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nått  sitt  nuvarande  uppsving  just  genom  den  lätta  tillgången 
till  stenkol.  Priserna  på  såväl  tackjärn  som  järn-  och  stålva¬ 
ror  beskrifva  liknande  utvecklingskurvor  som  stenkolets  och 
visa,  i  hvilket  beroende  af  detta  de  båda  nämnda  industrigre¬ 
narna  stå.  Den  tyska  järnindustrien  har,  enligt  uppgift,  äfven 
under  krigstiden  kunnat  göra  prisbilligare  arbeten  än  något 
annat  lands. 

Arbetslönerna  i  stenkolsgrufvorna  ha  sedan  krigets  början 
beständigt  varit  stadda  i  stigande.  I  Oberschlesien  voro  de  i 
andra  kvartalet  1915  3,79  Mark  mot  3,42  Mark  under  sista  kvar¬ 
talet  1914,  i  Ruhrområdet  voro  de  tredje  kvartalet  1915  5,62 
mot  5,03  Mark  under  sista  kvartalet  1914.  I  sistnämnda  om¬ 
råde  hade  antalet  arbetare  under  samma  tid  sjunkit  från  294000 
till  268  000  personer. 

Intressanta  upplysningar  om  den  tyska  bergverksindustriens 
finansiella  läge  erhåller  man  genom  att  jämföra  under  år  1914 
— 1915  gjorda  utdelningar  med  föregående  års,  hvarvid  visar 
sig  att  flera  företag,  som  förut  ej  lämnat  någon  utdelning,  nu 
gifvit  25  %  eller  däromkring.  För  staten  har  detta  goda  läge 
varit  till  gagn,  då  stora  belopp  af  bergverkssällskapeu  kunnat 
tecknas  till  krigslånen.  Så  bidrog  t.  ex.  till  tredje  krigslånet 
stenkolsbergverket  Rheinpreussen  med  30  mill.  Mark  och 
Rhensk-Westfaliska  kolsyndikatet  med  20  mill.  Mark,  till  det 
fjärde  krigslånet  lämnade  det  sistnämnda  30  mill.  Mark  och 
A. -B.  Krupp  i  Essen  40  mill.  Mark. 

Genom  eröfrandet  af  fiendtlig  mark  har  det  tyska  kolområ¬ 
det  utvidgats  och  tillförts  rika  kolfyndigheter  —  Belgien,  norra 
Frankrike,  ryska  Oberschlesien  — }  inom  hvilka  dock  de  kri¬ 
giska  förhållandena  gifvetvis  hämmande  inverkat  på  industriens 
utveckling.  I  Belgien  ha  tyskarne  likväl,  först  af  alla  indu¬ 
strier,  igångsatt  stenkolsindustrien  för  att  kunna  drifva  järn- 
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vägar  och  alstra  elektrisk  kraft.  De  antracitartade  belgisk 
kolen  uppgifvas  också  bättre  än  de  tHka  lämpa  sig  till  brånsl 
på  krigsfartygen.  I  slutet  af  januari  månad  1915  brötos 
Belgien  dagligen  omkring  32  000  ton  stenkol  mot  80  000  to. 
om  dagen  under  tiden  närmast  före  kriget.  Under  tysk  st\ 
relse  har,  skrifver  en  tysk  författare,  förhållandena  både  i  fråg 
om  produktionen  och  arbetarnes  antal  i  det  närmaste  återgåt 
till  de  under  fredstiden  rådande,  men  några  statistiska  upp 
gifter  har  lian  ej  att  meddela.  I  den  senast  tillgängliga  stat 
stiken  öfver  Belgiens  stenkolsbrytning  uppgifves  denna  ti' 
8475032  ton  under  förra  halfåret  1916,  en  i  och  för  sig  rät 
aktningsvärd  siffra. 

Bekant  är  den  under  kriget  utomordentligt  ökade  betydelst 
som  stenkolen  haft  för  den  kemisk-tekniska  industrien.  Omö 
ligheten  att  från  utlandet  skaffa  råmaterial  för  denna  industri 
behof  har  nämligen  varit  verkande  orsak  till  uppfinninga 
och  förbättrade  metoder,  som  just  genom  tillgodogörandet  ? 
de  genom  stenkolets  destillation  vunna  biprodukterna  kun 
nat  förse  landet  med  nödiga  varor.  Många  äro  de  produktei 
som  på  så  sätt  erhållits:  bensol  (såsom  ersättning  för  bensin; 
pikrinsyra  och  toluol,  hvilka  äro  nödvändiga  för  sprängämnes 
tillverkningen,  svafvelsyrad  ammoniak  (användes  som  gödnings 
ämne),  anilin,  karbol,  lysol,  kreosot,  harts,  paraffin  och  nafts 
syntetiska  läkemedel,  såsom  aspirin,  kokain  och  feuacetii 
samt  slutligen  sackarin  och  konstgjord  kautschuk.  Införsel 
af  flera  förut  till  ett  stort  värde  importerade  varuslag,  såsot 
chilesalpeter  och  mangan,  har  onödiggjorts.  Nya  fabriker  h 
upprättats.  Äfven  till  fiendtliga  länder  skola  deras  varor  k 
letat  sig  vägen,  där  exempelvis  i  Ryssland  vissa  syntetisk 
läkemedel  betinga  fabulösa  priser. 

{Kommersiella  meddelanden. ) 


REGERINGSRÄTTEN. 

Luftförorening  genom  förbränning  af  läderaffall  inom  skofabriker. 


Hos  hälsovårdsnämnden  i  Örebro  hade  sundhetsinspektören 
i  staden  anmält,  att  klagomål  anförts  däröfver,  att  elak  lukt 
förorsakats  genom  förbränning  af  läderaffall  i  två  å  Väståom- 
rådet  i  närheten  af  Södra  järnvägsstationen  belägna  skofabriker. 

Disponenterna  för  ifrågavarande  fabriker  medgåfvo,  att  eld¬ 
ning  med  läderaffall  ägde  rum  inom  fabrikerna,  men  bestredo, 
att  den  däraf  uppkommande  lukten  vore  hälsofarlig. 

Hälsovårdsnämnden  utlät  sig  genom  beslut  den  1  februari 
1910  sålunda:  Då  disponenterna  för  ifrågavarande  fabriker 
erkänt,  att  de  i  fabrikerna  låtit  elda  med  läderaffall  samt  det 
vore  ådagalagdt,  att  genom  förbränning  af  läderaffall  elak  och 
vidrig  lukt  spredes,  så,  och  ehuru  nämnden  icke  ansåge  sig 
kunna  påstå,  att  dylik  lukt  vore  direkt  hälsofarlig,  den  dock 
vållade  luftförskämning  och  på  gruud  däraf  vore  menlig,  samt 
nämnden  ansåge  det  vara  af  lika  stor  vikt  för  ett  stadssam¬ 
hälle  att  äga  tillgång  till  ren  luft  som  till  exempelvis  friskt 
vatten,  förbjöde  hälsovårdsnämnden  disponenterna  för  fabri¬ 
kerna,  vid  vite  af  100  kr.  för  hvardera,  att  inom  fabrikerna 
förbränna  eller  låta  förbränna  läderaffall. 

Disponenterna  besvärade  sig  hos  K.  B.  i  Örebro  län  och 
yrkade  beslutets  upphäfvande.  Den  vid  eldningen  uppkom¬ 
mande  röken  medförde  hvatkeu  sanitära  eller  andra  olägen¬ 
heter.  I  allmänhet  förmärktes  den  icke  hvarken  å  kringlig¬ 
gande  gator  eller  i  närbelägna  bj-ggnader,  enär  den  bortleddes 
genom  fabriksskorstenarna  högt  öfver  omgifningen.  Endast 
vid  olämplig  väderlek  vore  lukten  i  någon  mån  kännbar,  men 
den  trängde  ej  in  i  byggnaderna.  Eldningen  med  läderaffallet 
medförde  en  afsevärd  besparing  i  driftkostnaderna. 

Hälsovårdsnämnden  bestred  afseende  å  besvären.  Beslutet 
grundade  sig  på  bestämmelserna  i  16  §  hälsovårdsstadgan. 
Ehuru  förbränning  af  läderaffall  i  skofabrik  ej  funnes  i  nämnda 
paragraf  särskildt  omnämnd,  vore  det  dock  uppenbart,  att  stad¬ 
gans  bestämmelser  måste  afse  äfven  dylikt  bedrifvande  af  fa¬ 


briksverksamhet.  Det  vore  icke  med  verkliga  förhållandet  öf 
verensstämmande  att  röken  bortleddes  från  omgifningen  genon 
fabriksskorstenarna,  ty  dessa  vore  ej  särskildt  höga  och  kund 
ej  i  afsevärd  grad  förekomma  lukt  i  fabrikernas  omgifning 
Då  skofabrikernas  antal  i  Örebro  under  de  senare  åren  betyd 
ligt  tillväxt  och  för  närvarande  uppginge  till  omkring  25  störn 
eller  mindre  fabriker,  hade  olägenheten  af  läderförbränningei 
tilltagit.  Att  det  för  fabrikerna  medförde  en  afsevärd  bespa 
ring  att  uppbränna  läderaffallet  utgjorde  intet  skäl  för,  at 
dylik  förbränning  alltjämt  skulle  få  fortfara.  Enligt  hvad  hälso 
vårdsnämnden  inhämtat  kunna  emellertid  för  läderaffallet  be 
tingas  ett  pris,  som  ställde  detsamma  från  ekonomisk  synpunki 
betydligt  oförmånligare  såsom  bränsle  än  exempelvis  stenkol 

Genom  resolution  den  29  juli  1910  fann  K.  B .,  med  hänsyijl 
till  hvad  i  ärendet  blifvit  utredt  rörande  ifrågavarande  fabri 
kers  läge  samt  beskaffenheten  af  den  anmärkta,  från  dem  ut 
släppta  röken,  icke  skäl  att  göra  ändring  i  hälsovårdsnämn 
dens  beslut. 

Besvären  fullföljdes  hos  K.  Maj:t. 

K.  B.  hemställde,  att  då  hälsovårdsnämnden  för  sitt  beslu 
haft  laga  stöd  i  16  §  4  mom.  hälsovårdsstadgan,  jämfördt  me< 
mom.  1  och  2  af  samma  paragraf,  besvären  måtte  lämnas  utai 
afseende. 

Medicinalstyrelsen,  som  afgaf  utlåtande,  instämde  i  hvac 
hälsovårdsnämnden  och  K.  B.  i  målet  anfört. 

I\.  Maj:t  fann  genom  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  der 
13  juni  1911,  ej  skäl  att  i  K.  B:s  resolution  göra  annan  ändring 
än  att  förbudet  skulle  gälla  allenast  till  dess  vid  fabrikerm 
vidtagits  sådana  anordningar  i  afseende  å  eldningen  eller  eljest 
att  den  vid  förbränningen  af  läderaffall  uppkomna  lukten  e 
vidare  kunde  anses  för  de  närboende  innebära  någon  afsevärij 
olägenhet. 


Nov.  1916 

' 
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TROLLHÄTTE  KANALS  INVIGNING. 


Onsdagen  den  25  oktober  1 9 1 6  förrättades  invigningen 
Trollhätte  kanal  efter  ombyggnaden.  Denna  ägde  rum 
ier  högtidliga  former  såsom  anstod  ett  arbete  af  dess 
numentala  karaktär.  Invigningen  förrättades  af  konun- 
1  i  närvaro  af  prins  Carl  och  prinsessan  Ingeborg,  prins 
helm,  medlemmar  af  regeringen,  chefer  för  centrala 
betsverk  och  representanter  för  statsmyndigheter,  lands- 
dingarne  i  de  fyra  till  kanalen  angränsande  länen,  repre- 
tanter  för  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  och  -distrik- 
,  järnvägens  distriktsbefäl  samt  vattenfallsstyrelsens  samt- 
1  ingenjörer  vid  kanalbyggnaden  jämte  underbefäl  och 
stort  antal  arbetare.  Bland  kommunala  representanter 
rktes  sådana  för  Vänersborg,  Trollhättan,  Lilla  Edet, 
rlstad,  Kristinehamn  och  Åmål  samt  Otterbäcken.  Slut- 
■n  voro  inbjudna  representanter  för  de  trafik-,  industri- 
1  handelsintressen,  som  beröras  af  kanalen,  samt  pres 
Hela  antalet  inbjudna  att  närvara  vid  invigningen 
)gick  till  omkring  500. 

Ted  extratåg  afreste  ett  stort  antal  af  de  inbjudna  från 
ckholm  tisdagen  den  24  på  kvällen,  bland  dessa  de 
igliga  deltagarne.  Ankomsten  till  Göteborg  skedde  kl. 
o  f.  m.,  där  en  timmes  uppehåll  gjordes,  medan  fru- 
t  intogs  å  Palace  hotel,  hvarefter  extratåget  fortsatte 
I  Lilla  Edet.  Ännu  ett  extratåg  afgick  något  senare, 
dförande  de  deltagare,  som  stött  till  i  Göteborg.  Vid 
a  Edet  uppvaktades  konungen  af  representanter  för 
nmunen,  hvarefter  man  till  fots  begaf  sig  till  nya  slus- 
vid  Ström.  Här  skedde  uppvaktning  för  konungen 
representanter  för  Hjärtums  och  Västerlanda  socknar, 
refter  deltagarne  gingo  ombord  å  de  i  slussen  vän¬ 
de  ångarna  Rhea,  Ceres  och  Trollhätte  kanal,  med 
Ika  färden  uppför  kanalen  till  Trollhättan  och  Väners- 
g  företogs. 

3å  Rhea  straxt  efter  kl.  1 1  f .  m.  nalkades  första  slus- 
vid  Trollhättan,  mottogs  den  med  kunglig  salut  från 
get.  Rundt  omkring  hade  kajer  och  höjder  kantats 
d  talrika  åskådare.  Under  regementsmusik  skedde  sluss¬ 
gen  af  den  festliga  kortegen,  hvarunder  konungen  vid 
tillfälle  steg  i  land  och  skref  sitt  namn  å  bergväggen, 
detta,  inhugget  i  stenen,  kommer  att  kvarstå  såsom 
minne  af  invigningshögtidligheten. 

nvigningen  försiggick  vid  x4kerssjö  alldeles  ofvanför 
srsta  slusströskeln.  Där  hade  uppförts  en  smakfull 
ad,  hvars  entré  utgjordes  af  en  baldakin,  krönt  med 
glig  krona  och  rest  på  fyra  hvita  treuddar,  prydda 
i  grönt.  På  båda  sidor  om  slussöppningen  stodo  två 
liga  obelisker  i  blått,  gult  och  grönt,  den  ena  prydd 
1  vattenfallsstyrelsens  emblem,  den  andra  med  sjögu- 
s  bild  och  bärande  årtalen  1909 — 1916.  Öfverallt 
ide  de  blågula  dukarna  från  de  utefter  kajerna  resta 
andprydda  flaggstängerna. 

nder  tonerna  af  en  marsch  landsteg  konungen  vid 
öfversta  slussen  och  begaf  sig,  åtföljd  af  hertigen  af 
:ermanland  och  hertigparet  af  Västergötland  jämte  upp- 
tningar  till  den  kungliga  estraden. 

Vattenfallsstyrelsens  chef,  öfverste  Hansen,  trädde  så 
n  till  den  kungliga  estraden. 

fifter  att  i  ett  längre  anförande  hafva  gifvit  en  histo¬ 


1 
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risk  öfverblick  af  kanalens  tillkomst  och  utveckling  yttrade 
öfversten  följande: 

»För  visso  var  riksdagens  beslut  om  ombyggnaden  ett 
af  de  mest  betydande  på  samfärdselväsendets  område, 
som  statsmakterna  på  länge  fattat.  Ej  endast  kvantita¬ 
tivt  utan  ock  kvalitativt.  Det  innebar  icke  endast  Vä¬ 
nerns  förvandling  till  en  vik  af  hafvet.  Det  ordnade  för 
lång  framtid  kommunikationssystemet  för  stora  delar  af 
vårt  land,  det  afgjorde  inlandsbanans  öde  och  det  gaf 
löfte  om  en  återuppståndelse  för  de  i  vårt  land  så  länge 
försummade  vattenvägarna. 

»Arbetet  igångsattes  af  vattenfallsstyrelsen  omedelbart  efter 
riksdagsbeslutet,  men  kunde  gifvetvis  ej  taga  full  fart  förrän 
1910. 


»Rhea»  inlöper  i  slussarna  vid  Trollhättan. 


»Och  nu  är  ombyggnaden  färdig,  visserligen  icke  i  alla 
detaljer  fullbordad,  men  dock  så  färdig  att  frän  och  med 
denna  dag  den  större  sjöfarten  obehindrad  kan  gå  fram 
mellan  Vänern  och  Västerhafvet.  För  att  minna  efter¬ 
kommande  släkten  härom  är  i  en  nisch  på  södra  portmu¬ 
ren  till  Holmens  sluss  i  förgår  inmurad  en  glascylinder, 
innehållande  handlingar,  som  belysa  den  nya  farledens 
tillkomst  och  anläggning.  Den  nisch,  där  cylindern  pla¬ 
cerats,  har  sedan  igenmurats  och  täckts  med  en  gjuten 
tafla,  försedd  med  inskriften:  »Denna  farled  invigdes  af 
Konung  Gustaf  V  den  25  oktober  1916».  Denna  tafla  kom¬ 
mer  att  aftäckas  i  samma  ögonblick  invigningen  äger  rum. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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»Trots  delvis  ogynnsamma  terrängförhållanden,  trots  alla 
krigstidens  svårigheter  och  prisförhöjningar  har  arbetet  kun¬ 
nat  slutföras  i  hufvudsak  enligt  uppgjord  plan  och  för  en 
kostnad,  som  endast  föga  öfverstiger  den  för  8  1j2  år 
sedan  beräknade.  Att  så  har  kunnat  ske,  därtill  ha  många 


vattenvägarnas  betydelse  för  samfärdselns  underlättand] 
män,  bland  hvilka  särskildt  böra  nämnas  Kristofer  Po] 
hem,  Daniel  af  Thunberg,  Erik  Nordewall,  Baltzar  Bej 
gislaus  von  Plåten  och  Nils  Ericson,  hafva  åt  detta  fostei 
ländska  arbete  ägnat  sitt  snille  och  sin  energi. 


Invigningshögtidligheten  vid  Åkerssjö. 


S 
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medverkat.  Att  här  ens  nämna  några  bland  dem  skulle 
föra  för  långt.  Men  för  ett  tack,  varmt  och  ärligt  me- 
nadt  tack  till  dem  alla,  hög  och  låg,  ingen  nämnd  och 
ingen  glömd,  anser  jag  mig  dock  lika  berättigad  som  skyl¬ 
dig  att  i  detta  ögonblick  gifva  uttryck. 

»Med  stolthet  kunna  vi  häfda,  att  det  nu  fullbordade 
verket  är  svenskt;  det  är  med  mindre  väsentliga  undantag 
frukten  af  svenska  mäns  arbete  med  hjärna  och  muskler, 
det  har  till  mål  utvecklingen  af  svensk  handel,  svensk  indu¬ 
stri,  svenska  näringar,  till  vårt  fäderneslands  förkofran  och 
ökade  oberoende. 

»Vi  alla,  som  arbetat  därpå  och  därför,  vi  tro  och  vi 
hoppas  i  denna  högtidsstund  af  fullaste  hjärta,  att  dessa 
mål  i  vidsträcktaste  grad  må  uppnås. 

»Eders  majestät! 

»Vi  befinna  oss  på  en  minnesrik  plats,  där  trenne  sluss¬ 
leder,  byggda  med  ett  tidsmellanrum  af  öfver  100  år, 
löpa  samman.  På  vattenfallsstyrelsens  vägnar  anhåller  jag 
i  underdånighet,  att  Eders  Majestät  här,  där  »forntid  sig 
med  framtid  enar»,  täcktes  förklara  den  nya  farleden  för 
sitt  ändamål  öppnad  och  invigd.» 

Därefter  talade  konungen: 

»Med  glädje  verkställer  jag  nu  invigningen  af  denna  om¬ 
byggda  och  delvis  nya  trafikled  mellan  Västerhafvet  och 
vårt  lands  största  insjö. 

»Betydelsen  för  ett  lands  industri  och  ekonomiska  ut¬ 
veckling  att  äga  goda  och  tidsenliga  kommunikationer  kan 
icke  nog  högt  uppskattas.  I  detta  hänseende  är  Sverige  med 
dess  rikedom  på  naturliga  vattenvägar  lyckligt  lottadt.  Tidigt 
uppstod  också  tanken  att  med  konst  förbinda  våra  segel¬ 
bara  floder  och  sjöar  med  hvarandra  och  att  sålunda  öppna 
nya  farleder.  Män  med  praktisk  och  vidsynt  blick  för 


»Ett  af  de  vackraste  resultaten  af  dessa  bemödanden 
vi  i  den  trafikled,  hvars  invigning  vi  i  dag  fira.  Att  fc 
binda  Vänern  och  dess  stora  på  utvecklingsmöjligheter  så  ri 
uppland  med  hafvet  var  en  tanke,  som  naturligtvis  sku 
sporra  till  ansträngningar.  Mycket  arbete  och  stora  kostn 
der  ha  också  under  århundraden  nedlagts  på  att  ska 
och  förbättra  denna  förbindelse. 

»Trollhätte  kanal,  planlagd  under  konung  Gustaf  Vasa  0 
påbörjad  under  hans  son  Karl  IX,  står  nu  efter  tvenne  0: 
byggnader  —  den  första  under  min  stamfader  konu  1 
Karl  XIV  Johan  och  den  andra  under  de  sistförflutj 
åren  —  färdig  att  tagas  i  anspråk  för  sin  betydelsefib 
uppgift.  Jag  är  lifligt  öfvertygad  om,  att  kanalen  i  f! 
nya  skick  skall  fylla  de  höga  förväntningar,  som  stäl. 
på  densamma,  och  sålunda  kraftigt  bidraga  ej  blott  l| 
närliggande  landsdelars  nytta  utan  äfven  blifva  till  stönl 
gagn  för  hela  vårt  älskade  fosterland. 

»Det  är  mig  därför  en  kär  plikt  att  i  detta  ögonbli 
uttala  ett  varmt  tack  till  alla  dem,  som  bidragit  till  fij 
bordandet  af  detta  verk.  I  främsta  rummet  riktar  j 
min  tacksamhet  till  Sveriges  riksdag,  som  till  fullo  insj 
företagets  stora  betydelse  och  rikligen  beviljat  medel 
detsamma,  samt  särskildt  mitt  varma  erkännande  till  a 
såväl  chefer,  ingenjörer  och  arbetare,  som  i  den  ena  e! 
andra  befattningen  deltagit  i  dess  utförande. 

»I  den  förhoppningen,  att  detta  nationella  storverk  mål 
för  sin  viktiga  bestämmelse  vara  i  ett  lyckligt  ögonbli! 
invigdt,  förklarar  jag  härmed  den  nya  farleden  för  allm, 
trafik  öppnad.1» 

Sedan  öfverste  Hansen  efter  konungens  tal  utbrinf 
ett  fyrfaldigt  lefve  för  konungen,  åtföljdt  af  fanfarer  o* 
kungssången,  skedde  ordensutdelning.  Ledamoten  afv( 
tenfallsstyrelsen  vice  häradshöfding  E.  O.  Hagelin  erh 
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nmendörstecknet  af  Vasaordens  andra  klass.  Till  rid- 
e  af  Vasaordens  första  klass  utnämndes  öfveringenjö- 
A.  Ekwall  samt  civilingenjörerna  K.  A.  Fröman,  Sal. 
berg  och  vY.  K.  Sundblad. 

lärpå  förrättades  medaljutdelning,  hvarvid  öfver  ett  30- 
förmän  och  arbetare  fingo  mottaga  sina  utmärkelse- 
<en. 

ledan  till  sist  öfverste  Hansen  fått  emottaga  utnäm- 
g  till  generaldirektör  för  vattenfallsstyrelsen  var  hög- 
igheten  till  ända  och  man  embarkerade  på  ångarna, 
1  fortsatte  fram  till  Trollhättan. 

/id  den  nya  lastkajen,  där  landstigningen  ägde  rum, 
dde  uppvaktning  af  representanter  för  Trollhätte  stad, 
rvid  stadsfullmäktiges  ordförande  hälsade  konungen 
(ommen  till  den  nyvordna  staden.  Konungen  tackade 
välkomsthälsningen  och  lyckönskade  till  den  nya  ka- 
som  denna  dag  invigts,  hvarefter  deltagarne  jämte 


Trollhätte  stads  representanter  begåfvo  sig  till  Stadshotel¬ 
let,  där  gemensam  lunch  intogs. 

Efter  lunchen  fortsattes  färden  uppför  kanalen  förbi 
Stallbacka  industrianläggningar  genom  Brinkebergskulle 
Sluss,  Karls  graf  till  Vassbotten  och  Vänern.  Afsikten 
hade  varit  att  företaga  en  färd  utåt  Vänern,  men  som 
tiden  icke  medgaf  detta  ställdes  kursen  till  kajen  i  Vä¬ 
nersborg.  Efter  uppvaktning  för  konungen  af  stadens 
representanter  återvände  färddeltagarne  med  tåg  kl.  4,45 
till  Trollhättan. 

Af  dagens  program  återstod  nu  endast  den  stora  mid¬ 
dagen  på  Stadshotellet  i  Trollhättan.  Vid  denna  närvoro 
förutom  de  kungl.  personerna  c:a  300  af  vattenfallssty¬ 
relsen  inbjudna,  däribland  ett  femtiotal  af  de  förmän  och 
arbetare,  som  varit  anställda  vid  kanalbygget.  Kl.  10  e.  m. 
afreste  med  extratåg  till  Stockholm  och  Göteborg  stora 
flertalet  af  deltagarne  i  dagens  festligheter  med  minnet 
af  en  i  alla  afseenden  synnerligen  lyckad  dag. 
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tro  att  tidskriftens  läsare  af  många  olika  anledningar  äro 
esserade  af  amerikanska  förhållanden  skall  jag  lämna  en 
;fattad  skildring  af  årets  sammankomst  i  den  amerikanska 
svårigheten  till  Svenska  kommunaltekniska  föreningen. 
|an  och  ålder  framgår  af  rubriken  här  ofvan.  Medlemsstocken 
densamma  som  i  den  svenska  föreningen  med  tillägg  af 
reprenörer  och  leverantörer. 

mreningens  ändamål  och  arbetssätt  äro  likaledes  enahanda 
.  förhållandena  inom  Svenska  kommunaltekniska  föreningen 
l  några  oväsentliga  undantag.  En  lärorik  detalj  i  föreningens 
:ket  kortfattade  stadgar  är  att  meningsskiljaktigheter  i  ord- 
»sfrågor  skola  »lösas  på  parlamentariskt  sätt  i  enlighet 
'1  ’Cushing’s  Manual’».  Således  en  början  till  standardisering 
öreningsstadgar.  Skulle  icke  vi  kunna  använda  en  hänvis- 
l  till  redaktör  Svensons  bekanta  Verdandiskrift  på  samma 
besparande  sätt? 

Ivad  mötet  beträffar  så  hölls  det  den  9 — 13  okt.  i  New 
;eys  hufvudstad,  Newark,  som  i  år  fyller  250  år  och  har  ett 
ånareantal  af  350000. 

)e  mellan  tre  och  fyra  hundra  deltagarna  samlade  sig  så 
ningom  under  de  fyra  mötesdagarna,  och  det  hundratal, 
.  celebrerade  mötets  öppnande,  visade  sig  vara  lika  litet 
la  om  tiden  som  de  svenska  kollegerna.  Där  blef  en  rund¬ 
kvart.  En  atinan  illusion  som  ramlade  var  den  måugom- 
de  amerikanska  vältaligheten.  Den  finns  ju  onekligen,  icke 
st  på  de  valmöten,  som  hållas  nu  på  de  allehanda  ställen, 
1  den  tekniska  talekonsten  var  på  detta  likväl  ganska  stora 
e  lika  litet  rolig  som  den  svenska.  Nå,  det  kanske  var 
mycket  sagdt,  där  glänste  fram  litet  humor  där  och  hvar. 
1  det  tillfredsställde  icke  de  högt  ställda  förväntningarna, 
vn  öfverraskande  inblick  i  amerikanska  förvaltningsförhål- 
len  skänktes  första  dagens  förhandlingar  under  behandlingen 
let  oskyldiga  diskussionsämnet:  »ingenjören  och  allmän - 
m».  Inledare  var  en  amerikansk  ung  man  från  en  Bureau 
vlunicipal  Research  and  Reference  i  Texas.  Han  pläderade 
ingenjörernas  medverkan  vid  dessa  kommunala  upplysnings- 
:alter,  hvilka  hafva  en  typisk  amerikansk  ställning  och  upp- 
afsevärdt  olika  Svenska  Stadsförbundets  byrå,  som  väl  är 
närmaste  svenska  motsvarigheten. 

)essa  undersöknings-  och  upplysningsställen  hafva  i  regel 
ommit  på  initiativ  af  enskilda  skattebetalare,  som  bildat 
ningar  med  uppgift  att  utforska  hvart  skatterna  taga  vägen 
huru  de  användas.  Orden  mutor  och  underslef  nämndes 
1  vidare  vid  upprepade  tillfällen  såsom  något  tydligen  myc- 
vanligt.  Exemplen  som  lämnades  från  byråernas  verksam- 
voro  oftast  hämtade  från  renhållningsgebitet,  som  erbjuder 
mest  lukrativa  kommunala  befattningarna.  Det  är  särskildt 


på  detta  område  svårt  att  kontrollera,  hvad  man  får  för  sina 
pengar. 

Inledningsanförandet  belyste  äfven  i  ett  annat  afseende  de 
egendomliga  amerikanska  förvaltningsförhållandena.  Det  var 
nämligen  visst  icke  i  regel  oärlighet,  som  skulle  förebyggas 
genom  de  nämnda  kommunala  upplysniugsbyråerna  utan  okun¬ 
nighet  i  förvaltningsspörsmål,  en  okunnighet  som  är  och  måste 
vara  kronisk  på  platser,  där  de  ansvariga  tjänstemännen  och 
förtroendemännen  utses  för  endast  ett  år  i  taget. 

Det  enda  diskussionsinlägget  som  följde  var  emellertid  kri¬ 
tiskt.  En  ingenjör  hade  funnit,  att  byråerna  ifråga  handlade 
opraktiskt.  De  lade  sig  i  tekniska  frågor,  som  »de  unga  män¬ 
nen»  (det  lät  som  svenska)  ofta  icke  begrepe.  Verksamheten 
borde  i  stället  inriktas  på  de  beslutande  myndigheterna,  som 
dock  i  alla  fall  voro  de  bestämmande. 

Förhandlingarna  voro  för  öfrigt  genomgående  kortfattade. 
Det  förutsattes  att  de  beredande  kommittéerna,  som  alltid  be- 
stodo  af  de  främsta  fackmännen,  hade  gjort  sitt  bästa.  Någon 
diskussion  om  ordalydelse  el.  djd.  förekom  absolut  icke.  På  så 
sätt  kunde  man  hinna  med  ett  dussin  punkter  på  en  timme. 
Tiden  räddades  således  till  personliga  samtal  och  detalj  besikt¬ 
ningar  å  platsens  kommunala  anläggningar.  De  lämna  säker¬ 
ligen  mera  utbyte  än  utdragna  diskussioner. 

Newark  hade  mycket  att  bjuda  på  af  kommunala  sevärdheter. 
Detta  ger  anledning  till  framhållandet  af  en  god  sida  med  det 
ofvan  kritiserade  amerikanska  förvaltningssystemet.  Det  kommer 
ständigt  nytt  blod  i  samhällskroppens  ledande  organ  och  det 
är  säkerligen  anledningen  till  det  mångenstädes  rikt  pulserande 
kommunala  lif,  som  man  så  ofta  ser  spåren  af  här  i  Amerika. 
Och  icke  minst  i  Newark. 

En  30  eng.  mils  automobiltur  visade  en  mängd  utmärkta 
gatubeläggningar  af  alla  de  förnämsta  slagen.  Äfven  stensätt- 
ningarna  gjorde  skäl  för  beteckningen  hygieniska  och  buller¬ 
fria.  Det  är  för  öfrigt  just  nu  karaktäristiskt  för  hela  Amerika, 
att  mycken  omsorg  och  mycket  pengar  nedlägges  på  gator 
och  vägar. 

Landets  kraftiga  ekonomiska  växt  framträder  äfven  i  en  lif- 
lig  utveckling  på  öfriga  kommunala  byggnads-  och  förvalt¬ 
ningsområden.  De  stora  nervfebersepidemierna  för  några  år 
sedan  satte  en  stark  fart  på  vattenledningsanläggningar  och 
förbättringar  af  afloppen  med  tillhörande  reningsanläggningar. 
Nu  i  år  har  barnförlamningsepidemierna  satt  en  alldeles  sär¬ 
skild  energisk  prägel  på  sträfvandeua  till  en  förbättrad  ren¬ 
hållning  inom  samhällena.  Vid  mötet  ägnades  renhållnings¬ 
frågorna  äfven  stor  uppmärksamhet. 

Någon  mer  ingående  redogörelse  för  mötets  förhandlingar 
saknar  här  berättigande.  Meningen  har  endast  varit  att  gifva  en 
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flyktig  glimt  af  våra  amerikanska  kollegers  lif  och  verksamhet 
som  den  afspeglar  sig  i  deras  föreningsverksamhet.  Som  en 
afslutning  vill  jag  endast  framhålla,  huru  på  detta  område  lik¬ 
som  i  alla  afseenden  detta  land  är  karaktäriseradt  af  sin 
rikedom  på  kontraster:  förefintligheten  af  ohederlighet  och  skum¬ 
raskpolitik  erkännes  med  den  mest  ogenerade  öppna  ärlighet : 
å  ena  sidan  veckodagarnas  moraliska  okänslighet  och  å  den 
andra  söndagens  stränga  kyrklighet. 

Så  mycket  är  emellertid  säkert,  att  ingenjörernas  universella 
kamratlighet  och  kollegiala  samhörighetskänsla  är  i  rikt  mått 
till  finnandes  i  U.  S.  A.,  och  har  man  bara  förstånd  att  fråga 
och  en  rimlig  tid  till  förfogande,  så  reser  man  icke  förgäfves  i 
detta  land.  Med  alla  dess  verkliga  och  skenbara  fel  och  för¬ 
tjänster  är  det  ett  ungt,  progressivt  land,  som  är  väl  lämpadt 
att  gifva  manande  föredömen. 

New  York  den  14  okt.  1916.  E.  Paul  IVretlind. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE. 

Vid  föreningens  klubbafton  den  30  sept.  1916  hade  ett  fyr¬ 
tiotal  medlemmar  infunnit  sig  för  att  åhöra  det  aktuella  före¬ 
draget  af  docenten  vid  Handelshögskolan  Sven  Brisman 
om  » Prisstegringen  i  Sverige  och  utlandet  under  kriget*.  Talaren 
började  med  att  framhålla  att  den  dyrtid,  hvari  vi  lefva,  beror 
på  att  guldet  till  följd  af  kriget  sjunkit  i  värde.  Detta  senare 
hänför  sig  till  det  faktum  att  allt  det  tillgängliga  guldet  ut¬ 
släppts  på  mycket  begränsade  områden,  hufvudsakligeu  Förenta 
Staterna,  och  genom  denna  öfversvämning  förlorat  sin  köp¬ 
kraft. 

Medelst  ett  antal  planscher  visades  priskurvornas  förlopp. 
Hfter  låga  priser  på  1780— 90-talen  inträffade  dyrtid  under  de 
Napoleonska  krigen  1800 — 10,  hvarefter  priserna  sjönko  för  att 
så  småningom  stiga  till  vid  1870-talet,  då  höga  priser  rådde. 
Omkring  1895  rådde  låga  priser,  men  sedan  dess  har  en  jämn 
stegring  ägt  rum  till  världskrigets  utbrott,  då  prisnivån  bör¬ 
jade  stiga  ytterligare  med  förut  okänd  snabbhet.  Dock  har 
den  ännu  ej  kommit  upp  till  samma  höjd  som  under  Napo- 
leons  krig. 

I  Sverige  har  prisökningen  å  animalisk  föda  skett  rätt  jämnt 
och  ligger  nu  prisnivån  c:a  60  %  högre  än  före  kriget.  För 
de  vegetabiliska  födoämnena  ökades  priserna  betydligt  snabbare 
till  1915.  men  ha  de  sedan  hållit  sig  på  ungefär  samma  nivå 
som  då.  Stegringen  är  25  %.  För  lifsmedel  i  genomsnitt  är 
stegringen  c:a  40  %.  Jämföra  vi  denna  siffra  med  utlandet 
befinnes  den  ganska  låg,  i  England  t.  ex.  är  prisstegringen 
60  %  mot  våra  40  %. 

Talaren  framhöll  att  dessa  stegringar  berodde  på  den  all¬ 
männa  stigande  prisnivån,  hvaremot  lifsmedelsexport,  jobberi 
och  sedelutgifniug  ej  inverkat,  snarare  vore  en  följd. 

Ett  medel  att  förhindra  ytterligare  stegringar  i  Sverige  fun¬ 
nes  i  importförbud  å  guld,  hvarigenom  vi  skulle  kunna  hålla 
vår  prisnivå  under  utlandets.  Detta  har  ju  riksbanken  försökt, 
och  torde  det  vara  orsaken  till  att  lifsmedelspriserna  sedan  dess 
ej  stigit  med  samma  snabbhet  som  t.  ex.  i  England. 

Andra  sätt  finnas  ju  äfven,  såsom  exporttullar.  Dessa  skulle 
dock  få  svåra  följder  för  en  hel  del  industrier.  Staten  har  ju 
försökt  andra  metoder  såsom  med  kompensationsvaror. 

Att  söka  bringa  ned  prisnivån  under  nuvarande  kan  dock 
ej  anses  lämpligt,  då  nu  allt  söker  inrätta  sig  efter  densamma. 
Vid  krigets  början  ansågos  alla  prisstegringar  såsom  mera  till¬ 
fälliga,  men  nu  synes  det  stora  flertalet  inse  att  åtminstone  så 
länge  kriget  varar  någon  återgång  ej  är  möjlig.  Därför  tendera 
löner  m.  m.  att  bringas  i  jämnhöjd  med  den  öfriga  nivån.  Ak¬ 
tier  och  dylikt  ha  ju  äfven  genom  den  senaste  haussen  kommit 
därhän. 

Allt  tyder  dock  på  att  den  allmänna  prisstegringen  kommer 
att  fortsättas.  Perioder  af  starkare  ökning  inträffa  hvarje  vinter. 

Att  förutsäga  hur  förhållandena  komma  att  gestalta  sig  efter 
kriget  är  svårt,  då  mycket  beror  på  hvilken  politik  de  olika 
ländernas  statsbanker  komma  att  föra.  Enligt  professor  Wick- 
sell  kunna  prisstegringarne  fortsätta  genom  att  de  inneliggan¬ 
de  guldförråden  kastas  ut  i  marknaden.  Det  är  dock  troligt 


att  så  ej  sker  utan  att  prisnivån  börjar  sjunka  efter  kriget 
Efter  Napoleonskrigen  inträdde  ju  som  förut  nämnts  rätt  for 
prisfall. 

Det  ekonomiska  lifvet  har  ju  i  allmänhet  inrättat  sig  efte 
läget  för  ögonblicket,  men  torde  det  vara  nödvändigt  att  mer. 
taga  hänsyn  till  de  framtida  förhållandena. 

Efter  det  med  stort  intresse  åhörda  föredraget  begärde 
ordet  af  grefve  M.  Hamilton.  Han  gladdes  åt  att  riksbankei 
ville  vidtaga  åtgärder  för  att  hålla  prisnivån  nere.  Trodde  fö 
sin  del  att  den  höga  prisnivån  mycket  berodde  på  den  stor 
mängden  sedlar  i  förhållande  till  guldtäekuingen.  Ansåg  at 
guldets  värde  komme  att  stiga  0111  guldproduktionen  minska 
des,  hvilket  som  bekant  hittills  ej  varit  fallet. 

Docenten  Brisman  genmälde  att  förhållandet  mellan  guld  ocl.l 
sedlar  i  ett  land  ej  gärna  kunde  påverka  världsmarknaden. 

Grefve  M.  Hamilton  såg  dock  enda  möjligheten  att  håll, 
prisnivån  nere  i  att  minska  sedelomloppet  medelst  höga  räntor 
såsom  7 — 8  %. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  samkväm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening 

ens  lokal  måndagen  den  13  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Aren 
den-,  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelnings 
styrelse  för  1917.  —  4.  Val  af  redaktör  för  Arkitektur.  —  5.  Va 
af  representant  och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  1917.  — 
6.  Kommitterades  yttrande  angående  Kungl.  Öfverintendentsämbe 
tets  förslag  till  ny  byggnadsstadga  för  rikets  städer.  —  Utställ i 
ning:  Prisbelönade  tädingsförslag  rörande  ny  begrafningsplats  | 
Malmö. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningen  j 

lokal  fredagen  den  17  november  1916  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden  ' 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelningsstyrelsi 
för  år  1917.  —  4.  Val  af  afdelningsrepresentant  med  suppleant  1 
föreningens  styrelse  för  år  1917.  —  5.  Inkomna  skrifvelser.  —  6 i 
>Nagra  synpunkter  vid  elektrifiering  af  järnvägar*  föredrag  a 
byråchef  Ivan  Öfverholm. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal  tis  i 

dagen  den  21  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden :  1.  Protokoll ! 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  sammanträdesdagar  följ 
år  1917*  —  4-  * Hur  bör  undervisningen  i  pappers- och  cellulosa  '' 
teknik  vid  Tekniska  Högskolan  lämpligen  ordnas']*,  diskussion  med 
inledningsföredrag  af  professor  G.  A.  Sel  1  ergren.  Intresserade  med 
lemmar  utom  afdelningen  inbjudas  deltaga  i  diskussionen.  —  Klubb 
afton.  Vid  nachspielet  förevisas  en  serie  intressanta  industrifilms. 

Ordinarie  stämma  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  22 
november  1916  kl.  7>3°  e.  m.  Ärenden :  1.  Inval.  —  2.  Val  al 
ledamöter  i  årsmötesbestyrelse  för  1917.  —  3.  Val  af  klubbmäs¬ 
tare  och  vice  klubbmästare  för  ' år  1917.  —  4.  Bestämmande  af 
föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för 
år  1917.  —  5.  Föredrag  af  byråchef  Th.  Ftirst:  » Tyskland  1 1 
krigstid* ,  några  erinringar  från  en  resa  innevarande  höst  med! 
skioptikonbilder  och  films. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  årsmöte  äger  rum 

å  föreningens  lokal  lördagen  den  25  november  1916.  Tillfälle  är 
beredt  för  afdelningens  ledamöter  att  samma  dag  på  förmiddagen 
bese  en  pråm  af  armerad  betong.  Ärenden',  kl.  2  e.  m.  1.  Val  af 
justeringsmän.  —  2.  Invahaf  nya  ledamöter.  —  3.  Val  af  afdelnings- 
styrelse  för  år  1917.  —  4.  Val  af  ledamot  jämte  suppleant  i  för¬ 
eningens  styrelse  för  år  1917.  —  5.  Anmälan  om  utsedd  represen¬ 
tant  att  med  Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolag  sam- 
råda  angående  föreningens  nya  lokaler.  —  6.  *  Om  handelsunder-  \ 
vattensbåtar* ,  föredrag  af  mariningenjör  T.  Nystedt.  Kl.  5 — 7  i 
e.  m.  middagspaus.  Kl.  7.  e.  m.  7.  »  Utredning  angående  statsbanornas 
egen  rederirörelse  för  transport  af järnvägarnas  förbrukningsma¬ 
terial»  ,  föredrag  af  ing.  G.  Seth.  —  8.  Diskussion  öfver  fartyg  af  I 
armerad  betong.  —  9.  » IVelins  anordningar  å  vanliga  båtdäfvertar »,  | 
demonstration  och  beskrifning  af  ingeniör  H.  Olsson. 

För  middagen  äro  bord  reserverade  å  Restaurant  Rosenbad.  Efter 

sammanträdet  supé  och  samkväm  å  föreningens  lokal. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknoiogföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  tisdagen  den  21  november  1916  kl.  7,30  e.  m  Program  å  sid.  432. 
ORDINARIE  STÄMMA,  onsdagen  den  22  november  1916  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  årsmöte  lördagen  den  25  nov.  1916  kl.  2  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  27  november  1916  kl.  8  e.  m. 

Central  tryckeriet  Stockholm  igi6 


GASVERKEN  OCH  INDUSTRIENS  BRÄNSLEFRÅGA. 


T  nder  nu  rådande  enorma  kolpriser  är  det  både  lof- 
)  värdt  och  förklarligt,  att  industrien,  där  så  lämpligen 
nat  ske,  försökt  att  ersätta  de  dyra  stenkolen  med  ved. 
le  man  kunnat  uppdrifva  vedhuggningen  i  så  hög  grad, 
det  ordinära  hushållsbehofvet  af  ved  likväl  blifvit  fylldt, 
i  att  priserna  stegrats  i  alltför  hög  grad,  skulle  ett  dy¬ 
förhållande  varit  enbart  glädjande.  Men  det  visade  sig 
irr,  att  produktion  och  efterfrågan  ej  höllo  jämna  steg, 
tillkom  därför  det  bekanta  vedeldningsförbudet  för 
istrien. 

)et  är  dock  ej  alla  industrier  som  berörts  af  sagda  för- 
.  Ganska  många  industrier,  förlagda  till  städerna,  ha 
inrättat  sin  drift  för  gaseldning  i  större  eller  mindre 
i.  För  dessa  industrier  har  den  nuvarande  kristiden 
åigtvis  tills  dato  icke,  hvad  värmefrågan  beträffar,  med- 
några  större  svårigheter.  De  flesta  gasverk  ha  visser- 
n  i  år  måst  höja  sina  gaspriser,  men  medan  kolpriserna 
rats  med  ioo — 200  %  och  mer,  ha  gaspriserna  endast 
antagsvis  stegrats  mer  än  40  %.  Vid  några  gasverk 
höjning  af  kokgaspriset  ännu  ej  företagits.  Lyckligt- 
ha  de  svenska  gasverken  ännu  så  länge  lyckats  få 
kolbehof  täckta,  så  att  gasleveransen  kunnat  oförhind- 
fortgå.  Man  har  blifvit  så  van  vid  att  räkna  med 
asen  samt  gasverkets  biprodukter  att  detta  förhållande 
den  stora  allmänheten  synts  vara  en  alldeles  naturlig 
Det  kunde  därför  kanske  vara  af  visst  intresse  att 
ersöka,  hvad  en  fullständigt  hindrad  kol-  och  koks¬ 
ort  skulle  resultera  i,  eller  om  staten  vid  ett  krigsut- 
t  skulle  lägga  beslag  på  gasverkens  kol  och  alla  koks- 
r. 

rasverken  leverera  ju  normalt  gas  för  ljus,  kraft  och 
ne  samt  koks,  tjära  och  ammoniak.  Då  Sveriges  städer 
endast  enstaka  undantag  numera  erhålla  elektrisk 
gi  från  vattenfall  kan  ju  gas  för  ljus  och  kraftända- 
i  regel  ganska  lätt  ersättas  af  elektrisk  energi.  Tjäran 
ammoniaken  kunna  äfven  i  detta  sammanhang  lämnas 
räkningen.  Återstår  således  värmegas  och  koks,  den 
1  använd  för  matlagning  i  hemmen  och  för  vissa  in- 
riers  ändamål,  den  senare  för  rumsuppvärmning  me- 
t  kaminer  och  värmeledningspannor.  Inom  industrien 
e  det  i  många  fall  vara  mycket  svårt  för  att  ej  säga 
när  omöjligt  att  i  stället  för  gas  använda  ved.  Låt 
blott  tänka  på  Svenska  Kullagerfabriken  i  Göteborg, 


som  för  härdningsändamål  årligen  använder  öfver  1  mil¬ 
lion  kubikmeter  gas.  Hur  skulle  den  vid  gasbrist  uppe¬ 
hålla  driften?  Äfven  om  frågan  kunde  lösas,  skulle  säker¬ 
ligen  mycket  penningar  fä  offras  för  att  kunna  uppnå 
samma  resultat.  Gas  och  koks  kunna  för  öfrjgt  ersättas 
af  ved,  och  jag  vill  tillsvidare  förutsätta,  att  industriens  alla 
behof  äfven  kunna  fyllas  med  ved  som  bränsle. 

För  att  kunna  belysa  denna  fråga  vill  jag  här  nedan 
göra  vissa  antaganden.  Såsom  ersättningsbränsle  användes 
björkved  med  25  %  fuktighetshalt,  vägande  425  kg  pr 
kub. -meter  och  med  ett  värmevärde  af  2  970  V.  E.  pr  kg. 
Verkningsgraden  vid  kokspis  antages  uppgå  till  10  % 
och  vid  kakelugnseldning  och  värmepannor  80  %.  (För 
värmeledningspannor  är  80  %'  för  högt.  Verkningsgraden 
hos  en  kokspis  torde  snarare  ligga  under  än  öfver  10  % .) 

Gasen  antages  hafva  ett  värmevärde  af  4  700  V.  E.  och 
gaskokapparater  en  verkningsgrad  af  40  % .  (Denna  siffra 
ligger  snarare  för  lågt  än  för  högt.) 

Koksen  antages  hafva  ett  värmevärde  af  7  270  V.  E.  pr 
kg  och  antages  en  hl  gasverkskoks  väga  44  kg.  (Vid 
en  serie  kontrollmätningar  vägde  i  medeltal  1  hl  koks 
45  —  65  ra/m  44  kg,  1  hl.  25 — 45  m/m  46,1  kg  och 
1  hl.  15  —  25  m/m  47,2  kg.  Måttet  var  vanligt  försälj- 
ningsmått  med  normalråge.)  Verkningsgraden  för  eldning 
i  kamin  eller  värmeledningspanna  antagas  uppgå  till  80  %. 
Dessa  förutsättningar  torde  kunna  anses  gynnsamma  för  ved 
och  ogynnsamma  för  gasverkets  produkter ,  så  att  resultatet  af 
beräkningarna  kommer  på  den  säkra  sidan. 

I  Örebro  räknar  man  med  gammal  famn  om  2,826 
kub. -meter.  I  Stockholm  användes  storfamn  lika  med 
3,768  kub. -meter,  således  lika  med  1,333  gammal  famn.  I 
det  följande  räknas  med  gammal  famn. 

Under  dessa  förutsättningar  är  det  effektiva  värmet  vid 
matlagning  och  för  industriella  ändamål  hos 
1  kubikmeter  gas  1  880  V.  E.  och  hos  1  kg  björkved 
297  V.  E.  och  1  famn  356  712  V.  E.  samt  vid  rumsupp¬ 
värmning  hos 


1  kg  koks  5816  V.  E.  t  hl  koks  255  904  V.  E.  och 

hos  1  kg  björkved  2  376  V.  E.  och  x  famn  2  853  892  E.  V. 

o  356  712 

Således  skulle  1  famn  björkved  motsvaras  af - -  = 

x  880 


189,7  kub. -meter  gas  och  af 


2  853  892 
255  9°4 


n, r 


hl  gasverkskoks. 


426 
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Hur  skulle  då,  utgående  från  ofvanstående  förutsätt¬ 
ningar,  en  fullständig  gas-  och  koksbrist  inverka  på  för¬ 
hållandena  i  en  stad  t.  ex.  Örebro? 

Vid  sista  årsskiftet  hade  Örebro  33  589  invånare  bo¬ 
ende  i  7876  bostadslägenheter  med  14  655  rum  och 
7316  kök.  Räknar  man  med  en  vedförbrukning  af  1 
famn  pr  rum  och  2  famnar  pr  kök,  skulle  29  287  famnar 
ved  förbrukas  i  Örebro  pr  år,  således  ej  långt  från  I 
famn  pr  innevånare.  Några  tillförlitliga  uppgifter  finnas 
icke  härvidlag,  men  torde  ofvanstående  antagande  för 
ifrågavarande  ändamål  vara  tillräckligt  nära  det  rätta. 

Under  år  1915  förbrukades  i  Örebro  för  värmeändamål 
1  305  094  kubikmeter  gas  och  levererade  gasverket  83  640 
hl  koks.  Från  privata  leverantörer  försåldes  dessutom 
omkring  100000  hl  koks,  däraf  större  delen  hyttkoks, 
så  att  man  utan  att  göra  något  nämnvärdt  fel  kan  säga 
att  koks  motsvarande  c:a  200  000  hl  gasverkskoks  åtgått 
i  Örebro  under  ett  år. 

Enligt  ofvan  gjorda  antaganden  skulle  dessa  kvantiteter 


„  1  303  094  200  000 

motsvaras  af  - - - 1 - - — —  —  6879  +  18018  = 

189,7  11, 1 


24,897  famnar  björkved  eller  närmare  85  %  af  hvad  ofvan 
antagits  utgöra  normal  vedförbrukning.  Vedförbrukningen 
skulle  således  ökas  med  85  %.  Vore  förhållandena  i 
Stockholm  ungefär  liknande,  skulle  enbart  i  Stockholm 
förbrukas  minst  c:a  300  000  famnar  eller  omräknadt  i  stor¬ 
famnar  minst  c:a  230  000  storfamnar  mer  än  under  nor¬ 
mala  år.  Med  sina  många  verk,  inrättningar  och  kaser¬ 
ner  etc.  och  högre  gasförbrukning  pr  innevånare  skulle 
denna  siffra  antagligen  blifva  väsentligt  högre.  För  Sveri¬ 
ges  samtliga  städer  torde  man  få  räkna  med  ett  extra 
vedbehof  af  omkring  900  000  famnar. 

Härtill  kan  ju  med  fog  anmärkas,  dels  att  staten  ej 
torde  komma  att  lägga  beslag  på  alla  kol  och  kokslager, 
och  särskildt  de  senare  äro  för  närvarande  ej  oväsentliga, 
dels  att  allmänheten  under  dylika  svåra  förhållanden  måste 
i  stor  utsträckning  inskränka  sin  bränsleförbrukning  under 
den  normala.  I  hvarje  fall  skulle  svårigheterna  att  an¬ 
skaffa  nödiga  vedkvantiteter  blifva  synnerligen  stora,  och 
äfven  om  skogsafverkningen  på  statens  skogar  drefs  i 
möjligast  stor  skala,  torde  priserna  stiga  i  oerhörd  grad. 
Skulle  denna  vedknapphet  inträffa  i  följd  af,  att  Sverige 
blefve  indraget  i  krig  och  således  hären  vore  fullt  mobi¬ 
liserad,  vore  det  ju  så  godt  som  omöjligt  att  erhålla  nödig 
arbetskraft  och  således  omöjligt  att  erhålla  tillräckligt 
med  ved. 

Vid  Arosmässan  i  Västerås  har  industriens  vedfråga 
diskuterats  och  svårigheterna  för  industrien  vid  kolbrist 
påvisats.  Gasverkens  stora  betydelse  har  härvid  likväl  ej 
berörts.  Skulle  här  tillkomma  ökad  vedförbrukning  i  stä¬ 
derna  såsom  följd  af  gasverksdriftens  nedläggande  och 
svårigheterna  att  erhålla  koks  utifrån,  komme  detta  helt 
naturligt  att  återverka  på  industriens  bränslefråga  i  hög  grad. 
Såväl  för  industriens  skull  som  ock  för  städernas  hemför¬ 
brukning  af  bränsle  är  det  därför  af  oerhördt  stor  vikt, 
att  man  ägnar  denna  fråga  all  möjlig  uppmärksamhet. 

En  annan  fråga,  som  i  detta  sammanhang  torde  vara 
af  visst  intresse,  är  den,  huruvida  våra  gasverk  i  händelse 
af  stoppad  stenkolsimport  ovillkorligen  äro  dömda  att  ned¬ 
lägga  sin  drift.  Under  kriget  gjorda  rön  visa,  att  denna 


fråga  kan  besvaras  med  nej,  detta  dock  under  förutsätt 
ning  af  att  annat  bränsle  kan  anskaffas.  Inom  lande 
hafva  vi  tre  sorters  bränsle  att  räkna  med,  nämligen  sten 
kol,  torf  och  ved. 

I)e  svenska  stenkolen  lämpa  sig  ej  för  gasverksdrift  ocl 
komma  dessutom,  så  långt  produktionen  än  sträcker  sig 
att  i  första  hand  konsumeras  af  industrien.  Beträffandt 
torfförgasning  äro  tillräckligt  uttömmande  försök  icke  gjordai 
och  äro  resultaten  helt  naturligt  i  mycket  beroende  a 
torfvens  pris,  kvalitet  och  transportförhållanden.  Förgas' 
ning  af  torf  torde,  om  kriget  länge  fortfar,  komma  att  fram 
tvingas  för  att  erhålla  torftjära,  hvilken  lär  kunna  använda! 
för  smörjoljetillverkning,  hvilket  däremot  ej  är  fallet  med  van1 
lig  stenkolstjära.  Grundliga  förgasningsförsök  borde  därföl 
företagas  med  bränntorf  från  olika  mossar,  och  fullständig 
inventering  utföras. 

Att  använda  ved  för  gasverksdrift  är  ingen  nyhet.  Redai 
i  midten  af  förra  århundradet  utfördes  flera  trägasverk 
fast  de  alla  så  småningom  torde  förändrats  till  vanlig; 
gasverk.  Ännu  1902  tillverkade  dock  tvenne  gasverk 
Ungern  och  i  Steiermark  trägas.  I  Hälsingfors  byggde 
1860  ett  trägasverk,  men  förändrades  1882  till  stenkols 
gasverk  och  vid  krigets  början  hade  Hälsingfors  ett  mo 
dernt  gasverk  med  vertikalretorter.  Vid  ingången  af  191  = 
hade  verket  kol  för  några  månader  framåt,  men  visad'1 
det  sig  omöjligt  att  få  tillräckligt  med  kol  för  att  där 
med  uppehålla  driften.  Efter  flera  försök  lyckades  mai 
där  att  helt  och  hållet  med  godt  resultat  öfvergå  till  för 
gasning  af  björkved,  så  att  verket  från  och  med  oktobe 
1915  öfvergått  till  uteslutande  vedförgasning.1  Af  en  toi1 
ved  erhålles  400  kubikmeter  gas  med  ett  värmevärde  a 
i  medeltal  3  286  V.  E.  Förutom  till  ugnarnas  underfyr! 
ning  erhålles  en  ej  angifven  kvantitet  träkol,  som  ha' 
kunnat  användas  i  stället  för  antracit  i  kaminer. 

Af  dessa  siffror  framgår,  att  en  famn  björkved  vägand 
2,826  x  425  =  1  201  kg  skulle  kunna  lämna  1,201  X  400- 
480  kubikmeter  gas  och  med  3  286  V.  E. pr  kubm  samt  40^' 
verkningsgrad  i  kokbrännaren  630  912  eff.  V.  E.  Enligt  föru 
gjorda  antaganden  skulle  1  famn  förgasad  ved  vid  kok 
ning  i  vedspis  lämna  356  712  eff.  V.  E.  Således  skull 

630  9 1 2 


1  famn  förgasad  ved  vid  kokning  motsvara 


356 7i2 

=  1,77  famnar  ved  vid  vedeldning.  I  st.  f.  6  879  farni 
nar,  som  behöfdes  för  att  ersätta  kokgasen  i  Örebro  vi<j 
vedeldning,  skulle  vid  förgasning  af  veden  åtgå  endas 
c:a  3  866  famnar,  om  samma  resultat  kunde  erhållas  sor 
i  Hälsingfors.  Man  skulle  i  detta  fall  göra  en  besparin 
af  c:a  3  000  famnar. 

Tydligt  är,  att  de  nuvarande  ugnarna  och  apparatern 
icke  direkt  kunna  användas  utan  någon  förändring.  Mei 
bränslefrågan  är  så  viktig  för  den  allmänna  folkhushåll 
ningen  och  bjuder  på  så  många  uppslag,  att  den  ej  ä 
lätt  löst  på  en  gång,  och  vi  ha  därför  ej  råd  att  ställ, 
den  på  framtiden. 

Såväl  torf  som  vedförgasningen  förtjänar  säkerligen  ei 
närmare  grundlig  utredning  och  borde  nödiga  utredninga 
utföras  på  statens  bekostnad  eller  med  statsbidrag. 

/.  von  Sy  don  \  \ 


'Intresserade  hänvisas  till  ett  föredrag  af  Ed.  Cedercrantz  i  Finsk 
Kemistsamfundet  den  10  nov.  1915  refererat  i  tidskriften  Tekniken) 
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SULFITSPRITFRÅGAN. 


Sedan  ett  par  år  tillbaka  har  allt  emellanåt  aviserats 
;  Kungl.  Automobilklubben  vore  sysselsatt  med  en  grund¬ 
utredning  i  sulfitspritfrågan,  och  all  diskussion  i  ämnet 
r  i  klubbens  organ,  Svensk  Motortidning,  utmynnat  i 
nvisning  till  den  kommande  utredningen,  i  hvilken  spörs- 
ilen  skulle  erhålla  definitivt  svar.  Man  har  alltså  haft 
ledning  vänta  ett  verkligt  standardarbete  pä  området. 
Nu  har  utredningen  ifråga  offentliggjorts,  ehuru  i  en 
got  egendomlig  form.  Klubbens  styrelse  har  nämligen 
Konungen  aflåtit  en  underdånig  skrifvelse,  i  hvilken 
relsen  preciserar  sin  ståndpunkt  i  sulfitspritfrågan,  och  i 
nna  skrifvelse  förekomma  brottstycken  ur  den  nämnda 
-edningen  såsom  citat.  Hvad  som  i  utredningen  skri f- 
s  mellan  de  för  citat  lämpliga  styckena  har  ej  offent- 
gjorts.  Man  får  ju  emellertid  göra  den  förutsättningen, 

;  styrelsens  uttalanden  och  de  gjorda  citaten  samman¬ 
ta  utredningens  resultat. 

Vid  ett  genomläsande  af  klubbstyrelsens  underdåniga 
rifvelse  till  Konungen  frapperas  man  af  att  mycket  ar¬ 
te  och  kostnad  af  klubben  nedlagts  på  att  konstatera 
ian  gammalt  kända  fakta  af  underordnad  vikt,  under 
t  att  utredningen  blott  med  ett  par  ord  vidrör  frågans 
rnpunkt. 

Vi  tillåta  oss  här  nedan  gifva  ett  referat  af  klubbsty- 
sens  underdåniga  skrifvelse  till  Konungen  för  att  där- 
;er  framföra  några  reflexioner  med  anledning  af  skrif- 
lsen  ifråga. 

Till  att  börja  med  påpekas,  att  »redan  mot  slutet  af  1913 
de  styrelsen  anledning  att  sysselsätta  sig  med  sulfitspriten, 
tn  enligt  den  allmänna  uppfattningen  vid  denna  tidpunkt 
re  kallad  att  spela  en  framstående  roll  i  vårt  nationalekono- 
ska  lif»,  och  att  styrelsen,  »påverkad  af  denna  åsikt  och 
själad  af  en  liflig  önskan  att  genom  Kungl.  Automobilklub- 
n  kunna  bidraga  till  en  ökad  kännedom  om  sulfitspritens 
vändbarhet  som  motorbränsle»,  i  samband  med  viutertäf- 
gen  1914  utlyste  en  särskild  täfling  för  spritdrifna  vagnar, 
r  hvilken  uppsattes  »mer  än  vanligt  värdefulla  pris».  Resul- 
ten  af  denna  täfling  visade,  att  sulfitspriten  »utan  svårighet 
:  sig  användas,  äfven  om  det  ekonomiska  utbytet  lämnade  rum 
r  befogade  anmärkningar». 

Vidare  påpekas  huru  klubbstyrelsen  år  1914  anslog  5  000 
till  utredning  i  sulfitspritfrågan  och  att  »i  dec.  1914  skredo 
unmitterade  till  verket»  enligt  följande  af  styrelsen  godkända 
ogram : 

A. 

I.  Fastställande  af  bränsleförbrukningen  m.  m.  å  bromsbädd 
mt,  där  så  synes  önskvärdt,  äfven  ifråga  om  automobiler  vid 
ift  med 

a.  bensin, 

b.  denaturerad  sulfitsprit,  dels  enbart,  dels  i  förening  med 
usol, 

c.  odenaturerad  sulfitsprit,  dels  enbart,  dels  i  förening  med 
usol, 

d.  andra  blandningar,  som  i  detta  sammanhang  kunna  ifråga- 

>mma. 

II.  Fastställande  af  de  olägenheter,  som  göra  vissa  af  de  ut- 
ofvade  blandningarna  olämpliga 

III.  Fastställande  af  de  enklare  förändringar,  hvilka  böra  före¬ 
gås  å  gäugse  förekommande  bensinmotorer,  för  att  dessa  vid 
ift  med  utprofvade  blandningar  skola  lämna  bästa  ekono- 
iska  resultat. 

IV.  Utredning  af  de  faktorer,  som  med  hänsyn  till  förgasaren 
.öfva  ett  gynnsamt  inflytande  på  resultatet. 

B. 

.  Sammanfattning  af  utredningens  tekniska  resultat. 


C. 

Klarläggande  af  de  åtgärder,  hvilka  i  anledning  af  utred¬ 
ningens  resultat  lämpligen  böra  vidtagas  för  att  i  största  möj¬ 
liga  utsträckning  möjliggöra  sulfitspritens  allmännare  använd¬ 
ning  såsom  motorbränsle. 

Kommittén  afgaf  sitt  yttrande  i  april  1916. 

De  tekniska  resultaten  öfverensstämma  med  de  förut  kända, 
nämligen  att  sprit  i  vanliga  bensinmotorer  genom  en  obetydlig 
omändring  af  förgasaren  kan  användas,  hvarvid  värmeförbruk¬ 
ningen  per  effektenhet  ej  blir  större  än  vid  användning  af 
bensin,  och  att  det  allmänna  denatureringsmedlet  och  än  mer 
lättolja  ej  äro  lämpliga  för  deuaturering  af  motorsprit,  utan  att 
bensol  är  det  lämpligaste  denatureringsmedlet,  hvarvid  rekom¬ 
menderas  en  blandning  af  91,3  %  sprit  och  8,7  %  bensol. 

Klubbstyrelsen  fastslår  häraf  det  sedan  15  år  kända  faktum 
att  »några  tekniska  hinder  ej  föreligga  för  sulfitspritens  an¬ 
vändbarhet  såsom  drifmedel  för  bensinmotorer»  och  anser  att 
vidare  inträngande  i  frågan  måste  taga  sikte  på  »de  båda 
hufvudpunkterna:  tillgång  och  pris  på  sulfitsprit  samt  formule¬ 
rar  frågorna: 

»1:0  till  hvilket  pris  kan  sulfitspriten  i  lämpliga  blandningar 
tillhandahållas  på  marknaden»  och 

»2:0  hvilken  mängd  sulfitsprit  kan  framställas  inom  landet?» 

Som  svar  på  den  förra  frågan  accepteras  beräkningen  i  en 
af  dr  Hägglund  i  Svensk  Motortidning  n:r  19  för  1915  publi¬ 
cerad  uppsats  och  stämmer  detta  pris  väl  öfverens  med  öfver- 
ingenjör  A.  Ståhluackes  beräkningar  i  Kungl.  kommerskollegii 
utredning. 

Såsom  svar  å  den  senare  frågan  accepteras  till  att  börja 
med  den  i  Kungl.  kommerskollegii  utredning  äfven  af  öfver- 
ingenjör  Stålilnacke  beräknade  mängden  af  27  mill.  lit  95  %-ig 
sulfitsprit  per  år  och  fastslås,  att  detta  »motsvarar  3/3  af  den 
årligen  importerade  bensinmängden»  men  att  »landets  tillverk¬ 
ningskapacitet  ifråga  om  sulfitsprit  är  öfverskattad».  Längre 
fram  i  sin  skrifvelse  accepterar  klubbstyrelsen  såsom  definitiv 
den  af  dess  kommitté  beräknade  kvantiteten  af  10  mill.  lit. 
och  finner  däraf,  att  den  i  Kungl.  kommerskollegii  utredning 
beräknade  kvantiteten  »blott  är  af  teoretiskt  intresse». 

Benso  Itillgången  vidrör  klubbstyrelsen  i  samband  med  sulfit- 
sprittill gången  och  har  dess  kommitté  beräknat  att  med  den 
bensol,  som  kan  tillverkas  i  landet,  nämligen  600  ton  vid 
Stockholms  gasverk  och  700  ton  vid  koksverket  i  Oxelösund, 
skulle  kunna  denatureras  45  %  af  den  maximala  spritmängd, 
som  kan  tillverkas  i  landet,  men  att  vid  höga  kolpriser  någon 
koks-  och  bensoltillverkuing  ej  torde  kunna  påräknas  Klubb¬ 
styrelsen  finner  af  hvad  ofvan  anförts  att  »därest  alla  krafter 
kunna  användas  för  ändamålet»  sulfitspritfrågan  »besitter  vissa 
löftesrika  teoretiska  förutsättningar»  och  öfvergår  därefter  till 
en  undersökning  »af  i  livad  mån  dessa  kunna  infrias  i  verk¬ 
ligheten». 

Denna  börjas  med  en  granskning  af  spritens  betydelse  under 
kristider.  Klubbstyrelsen  citerar  därvid  sin  kommittés  anfö¬ 
rande,  att,  om  t.  ex.  landet  blefve  inveckladt  i  krig,  sulfitindu¬ 
strien  och  därmed  sulfitsprittillverkningen  ej  skulle  kunna  pågå 
ostördt  liksom  ej  heller  bensinimporten,  utan  måste  för  sådana 
tillfällen  landets  eller  åtminstone  militärmyndigheternas  behof 
af  motorbränsle  säkerställas  genom  lagerbränsle,  och  anser 
klubbstyrelsen,  att  »sammanställdt  med  livad  tidigare  anförts 
synas  dessa  uttalanden  än  ytterligare  reducera  den  betydelse, 
som  frågan  tillmätts  enligt  mångas  uppfattning»  samt  att  »frå¬ 
gan  genom  detta  sakförhållande  beröfvas  ett  af  sina  mest  bä¬ 
rande  moment  och  reduceras  till  sina  dimensioner». 

Klubbstyrelsen  öfvergår  därpå  till  en  kritik  af  Kungl.  kom¬ 
merskollegii  förslag  särskildt  livad  denna  beträffar  töreslagen 
tull  å  bensin  och  anser,  att  »en  fördyring  af  bensin  genom 
tull  i  den  utsträckning  som  kollegiet  föreslår»  »icke,  såsom 
kollegiet  antar,  omsätter  sig  i  en  motsvarande  ökning  i  efter¬ 
frågan  på  sulfitsprit,  utan  skall  i  stället  bereda  ökade  afsätt- 
ningsmöjligheter  för  bensol  och  fotogén».  Klubbstyrelsen  skrif 
ver  vidare:  »Kollegiet  är  visserligen  af  den  uppfattning,  att  i 
den  mån  spritmotorerna  förbättras  komma  de  att  eröfra  mark¬ 
naden  i  sådan  grad,  att  sulfitspriten  enbart  härigenom  blir  det 
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förhärskande  bränslet.  Denna  åsikt  kan  dock  med  säkerhet 
sägas  ej  hålla  streck,  och  såsom  skäl  härför  må  åberopas  hvad 
kommitterade  anföra». 

Vi  tillåta  oss  äfven  citera  hvad  automobilklubbeus  kommit¬ 
terade  härom  anföra : 

»Det  är  sant,  att  en  för  sprit  konstruerad  motor  drager  mindre 
sprit  än  en  Ordinär  bensinmotor,  som  köres  med  sprit,  men  skillna¬ 
den  är  ej  mer  än  c  .a  20  %,*  och  enligt  kommitterades  uppfattning 
kommer  denna  skillnad  i  bränslekostnad  ej  att  vara  afgörande  vid 
val  af  motor.  Frånsedt  att  spritmotorn  blir  tyngre  än  bensinmotorn, 
så  har  den  senare  den  beaktansvärda  och  utslagsgifvande  fördelen 
att  kunna  arbeta  såväl  med  bensin  eller  bensol  som  med  fotogén 
eller  bensolsprit,  om  motorn  blott  förses  med  lämplig  förgasare. 
Spritmotorn  däremot  är  genom  sin  höga  kompression  hänvisad  till 
enbart  sprit.  För  att  kunna  köra  spritmotorn  med  bensin,  bensol 
eller  fotogén  måste  kompressionsförhållandena  i  motorn  förändras, 
hvilket  betingar  förändringar  af  motorns  cylindrar,  d.  v.  s.  en  ganska 
omständlig  operation. 

»Att  detta  förhållande,  sedt  mot  bakgrunden  af  omständigheten, 
att  sulfitsprit  ej  alltid  och  öfverallt  torde  kunna  erhållas,  som  regel' 
blir  afgörande,  då  valet  står  mellan  sprit-  och  bensinmotor,  torde 
ligga  i  öppen  dag  Dessutom  blir  anskaffningen  af  spritmotorn  dy¬ 
rare  än  anskaffningen  af  bensinmotorn,  dels  på  grund  af  motorns 
konstruktion,  dels  därför  att  tillverkning  af  spritmotorer  ej  kan 
komma  att  ske  i  samma  stora  skala  som  tillverkning  af  normala 
bensinmotorer. 

»Kommitterade  äro  därför  af  den  åsikten,  att  ett  allmännare  behof 
af  speciella  spritmotorer  ej  kommer  att  göra  sig  gällande,  och  att 
sålunda  spritmotorn  ej  kommer  att  vara  den  häfstång  för  sulfitspri¬ 
tens  användning,  som  kommerskollegium  anser.» 

Klubbstyrelsen  tror  ej  heller,  att  en  bensintull  skulle  stimu¬ 
lera  till  ett  allmänt  anläggande  af  sulfitspritfabriker,  och  anför 
följande  reflexion; 

»I  detta  sammanhang  kan  styrelsen  ej  underlåta  att  uttala  sin 
förvåning  öfVer,  att  under  nu  rådande  konjunkturer,  då  bensinen  står 
i  högre  pris  än  hvad  sedermera  skulle  blifva  fallet,  om  till  dess  nor¬ 
mala  pris  lades  den  tull,  som  kollegiet  föreslår,  ej  ett  flertal  nya 
sulfitfabriker  uppstått.  Den  åberopade  tullen  har  ju  till  uppgift  att 
genom  höjning  af  bensinpriset  bereda  sulfitspriten  bättre  konkurrens¬ 
möjligheter,  men  då  dessa  konkurrensmöjligheter  skapats  genom  om¬ 
ständigheternas  makt,  utan  att  tull  behöft  tillgripas,  måste  det  före¬ 
falla  egendomligt  att  ej  våra  sulfitfabriker  sökt  utnyttja  dem,  så 
mycket  mer  som  en  återgång  till  normala  priser  på  bensin  får  efter 
fackpressens  samstämmiga  uppgifter  med  all  sannolikhet  anses  ute¬ 
sluten.  Måste  man  ej  af  dessa  förhållanden  draga  den  slutsatsen, 
att  äfven  om  tullen  tillkomme,  skulle  dock  våra  sulfitfabrikanter 
ställa  sig  afvaktande?» 

Klubbstyrelsen  anför  vidare  sin  kommittés  beräkning  af 
sulfitsprittillgåugen,  h vilken  lyder: 

»Om  man  dock  antager,  att  högst  hälften  af  sulfitfabrikerna  slå 
sig  på  tillverkning  af  sulfiisprit,  har  man  enligt  kommitterades  åsikt 
snarare  öfver-  än  underskattat  den  anslutning,  som  kan  påräknas. 
Utgår  man  emellertid  från  detta  antagande,  skulle  således  en  till¬ 
verkning  af  c:a  13  mill.  liter  95  %  -ig  sulfitsprit  kunna  erhållas  inom 
landet,  sedan  verkningarna  af  tullen  hunnit  göra  sig  gällande.  Af 
denna  kvantitet  måste  emellertid  fråndragas  2  å  3  mill.  liter,  hvilket 
motsvarar  den  nuvarande  förbrukningen  af  sulfitsprit  för  export  och 
för  andra  ändamål  än  motordrift,  och  om  man  antager,  att  denna 
förbrukning  ej  skulle  ökas  utan  blott  hålla  sig  konstant,  skulle  alltså 
i  rundt  tal  10  mill.  liter  95  % -ig  sulfitsprit  återstå  för  motorändamål. 
Detta  motsvarar  endast  */4  af  den  importerade  bensinmängden  med 
hänsyn  till  dess  användbarhet  som  motorbränsle. 

»Då  emellertid  för  närvarande  den  sulfitsprit,  som  tillverkas  inom 
landet,  enligt  kommerskollegium  till  stor  del  exporteras,  är  det  väl 
sannolikt,  att  äfven  framdeles,  om  sulfitsprittillverkningen  skulle  ut¬ 
vidgas,  en  stor  del  af  den  ökade  produktionen  skulle  gå  till  utlandet» 

och  anser  klubbstyrelsen,  att  »de  siffror,  som  kommitterade 
härmed  anfört,  synas  styrelsen  vara  ägnade  att  återföra  hela 
frågan  till  sina  rätta  dimensioner».  Klubbstyrelsen  anser  att 
»i  stället  för  de  27  mill.  liter  sulfitsprit,  som  skulle  växa  fram 
ur  tullförslaget,  visar  en  nykter  utredning,  att  redan  hälften 
af  denna  kvantitet  hvilar  på  en  oviss  förutsättning»,  och  den 
frågar:  »Kan  det  synas  rimligt,  att  de  som  nödgas  tillgripa 
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bensin,  därför  att  sulfitsprit  ej  står  till  buds,  skola  vidkänna 
den  prisförhöjning,  som  kollegiet  ifrågasätter?»  Ochdensvarai 
sig  själf:  »Det  är  styrelsens  tro,  att  ett  nekande  svar  på  denn, 
fråga  måste  växa  fram  ur  en  allmän  känsla  af  det  orätta  i  förj 
slaget,  icke  minst  därför  att  hela  frågan  saknar  deu  betydelse] 
som  skulle  kunna  berättiga  åtgärden.» 

Klubbstyrelsen  opponerar  sig  vidare  mot  Kungl.  kommers] 
kollegii  påstående  »att  då  otvifvelaktigt  hufvudparten  af  ben) 
sindrifna  automobiler  och  motorbåtar  hafva  sin  användning 
mera  för  lyxtrafik  än  transportändamål»  en  mindre  ökning  a| 
driftkostnaden  ej  kan  vara  af  afgörande  betydelse,  och  citera I 
följande  kuriösa  uttalande  af  sin  kommitté: 


»Det  förefaller  kommitterade  som  om  kollegiet  genom  detta  utta 
lande  ej  visat  sig  uppfatta,  att  bensinen  ej  får  rubriceras  såsom  lyx 
artikel,  därför  att  många  af  de  automobiler  och  motorbåtar,  son; 
däraf  göra  bruk,  äro  utrustade  med  en  viss  lyx.  När  en  persoii 
t.  ex.  anskaffar  en  automobil  för  20  000  kronor,  ehuru  han  godj 
kunnat  nöja  sig  med  en  till  ett  pris  af  kanske  5  000  kronor,  är  de 
ökade  anskaffningskostnaden  att  betrakta  såsom  erlagd  för  att  till 
fredsställa  lyxens  fordringar.  Detta  har  emellertid  ingen  som  hels 
inverkan  på  bränsleförbrukningen,  ty  den  hade  i  stort  sedt  varit  den 
samma  äfven  för  den  billigare  automobilen.  Därför  att  här  åsyftad 
automobil  således  är  att  beteckna  såsom  lyxautomobil,  är  ej  därme> 
gifvel,  att  bränslet  för  denna  vagn  användes  för  lyxtrafik.  Ett  tyd 
ligt  exempel  härpå  äro  droskautomobilerna  i  Stockholm,  hvilka  än 
utstyrda  med  vida  större  lyx  än  hvad  rent  praktiska  kraf  påfordra 
Användningen  af  vattenledningsvatten  i  en  luxuöst  utstyrd  våninp 
kan  ju  ej  betecknas  såsom  lyx  mera  än  användningen  af  vattenlednings! 
vatten  i  en  våning,  som  är  fullständigt  befriad  från  hvarje  lyxinred 
ning.  Kommerskol legii  uppfattning  om  denna  sak  hade  varit  full’ 
berättigad,  om  det  hade  gällt  motivering  af  tull  på  automobiler,  raei! 
är  fullständigt  förfelad,  när  det  gäller  bränslet  för  desamma.» 

Klubbstyrelsen  ingår  därefter  på  frågans  nationalekonomisk ,| 
betydelse  och  anför: 

»Vill  man  emellertid  uppehålla  sig  vid problemetsnationalekonomi.sk  i 
sida,  då  skall  man  ej  taga  sulfitspriten  utan  sulfitluten  som  utgångspunkti 
Att  analysera  de  möjligheter  denna  senare  erbjuder,  däri  ligger  frå| 
gans  tyngdpunkt,  hvaremot  ensidiga  ansträngningar  att  tillvaratag 
sulfitspriten  representera  partiella  angrepp  på  ett  problem,  som  för 
får  sin  verkliga  betydelse,  då  det  löses  i  sin  helhet.» 

Och  den  citerar  sin  kommittés  yttrande: 

»att  en  lösning  af  sulfitspritfrågan  i  och  för  sig,  oberoende  :] 
problemet  i  sin  helhet,  d.  v.  s.  nyttiggörandet  af  större  delen  af  de  < 
luten  ingående  organiska  ämnena  och  samtidigt  därigenom  förhin< 
randet  af  förorening  af  vattendragen,  skulle  vara  ett  stort  missgrepp 
Skulle  genom  den  föreslagna  tullen  eller  på  annat  sätt  frågan  b' 
endast  delvis  löst  enligt  nuvarande  metoder,  skulle  sulfitfabrikerna 
inom  kort  ha  nedlagt  afse värda  kapital  i  anläggningar,  som,  för  a 
använda  kommerskollegii  uttryck,  'endast  utgöra  ett  första  steg  f< 
lösande  af  problemet  om  nyttiggörandet  af  större  delen  af  de  i  lute 
ingående  organiska  ämnena’,  I  hvilken  omfattning  dessa  anläggnings; 
sedan  vid  ett  fullständigare  lösande  af  problemet  bli  användbara  äl 
ovisst,  och  dessa  anläggningar  skulle  säkert  komma  att  försvåra  et) 
tillgodogörande  af  metoder,  som  kunna  uppstå  ur  de  många  ny 
uppslag,  som  finnas  på  detta  område.» 

Klubbstyrelsen  låter  dessa  reflexioner  utmynna  i  det  utj 
talandet, 

»att  hvarje  förhastad  lösning,  influerad  af  oriktiga  föreställnings; 
om  sulfitspritens  betydelse,  är  ägnad  att  förrycka  problemet  och  led ! 
utvecklingen  in  på  afvägar.  Ett  allsidigt  bedömande  af  frågan 
sin  helhet  måste  därför  leda  till  förslaget,  att  den  behandlades  \ 
samband  med  dikningslagskommitténs  utredning  rörande  vattendraj 
gens  förorening,  och  att  den,  i  det  fall  att  den  af  kommittén  föror! 
dade  vatteninspektionen  kommer  till  stånd,  öfverlämnas  till  denn1 
för  att  lösas  med  hänsyn  tagen  till  alla  de  faktorer,  som  sammanhör 
med  aftallslutens  utsläppande  i  vattendragen.» 


Sedan  klubbstyrelsen  bit  för  bit  tagit  lifvet  af  sulfitsprite 
erhåller  densamma  dock  en  hederlig  begrafning,  i  det  att  sty 
relseu  finner  sig  vara  i  »fullständig  öfverensstämmelse»  me 
Kungl.  kommerskollegii  förslag  om  att  »söka  reservera  sulfit 
spriten  för  motor-  och  andra  tekniska  ändamål  medan  potati? 
spriten  disponeras  för  dricksprit»  samt  däri  att  »såsom  dens 
tureringsmedel  för  sulfitsprit  godkännes  endast  bensol»  äfven 
som  kommerskollegii  förslag  om  förvaring  af  bensolsprit. 
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Klubbstyrelsen  har  med  detta  »sökt  gifva  en  öfverskådlig 
Id  af  sulfitspritfrågans  läge». 

Slutligen  rekommenderar  klubbstyrelsen  skifferoljan,  li vilken 
orde  kunna  utnyttjas  för  att  erhålla  ett  ersättningsbränsle 
r  bensin  >  och  dess  kommitté  försäkrar  att  några  tekniska 
irigheter  af  allvarligare  art  att  tillgodogöra  sig  produkten 
-efinnas  icke».  Det  återstår  endast  att  öfverföra  de  skot- 
1  metoderna  »anpassade  efter  svenska  förhållanden»,  ty  på 
und  af  i  Amerika  utförda  anläggningar  »kan  ur  de  af  skif- 
lagren  framställda  tyngre  oljorna  framställas  bensin»  och 
abbstyrelsen  anför  att  »obestridligen  synes  detta  uppslag 
ra  värdt  allt  beaktande,  och  bör  enligt  styrelsens  förmenande 
lföljas  vid  sidan  af  de  ansträngningar,  som  afse  erhållandet 
ett  inhemskt  bränsle  för  bensinmotorer  ur  sulfitluten. » 


Vi  vilja  nu  tillåta  oss  en  möjligast  kort  granskning  af 
ibbstyrelsens  ofvan  refererade  skrifvelse. 

En  blick  på  det  af  klubbstyrelsen  för  kommittén  fast- 
ålda  arbetsprogrammet  låter  läsaren  förvänta  en  syn- 
rligen  gifvande  utredning,  men  det  har  tydligen  för 
mmittén  varit  lättare  att  författa  ett  godt  program  än 
genomföra  detsamma.  Hvarför  har  t.  ex.  kommittén 
;d  prof.  Thunbergs  intressanta  utredning  framför  sig 
h  alltså  med  kännedom  om  de  många  af  honom  gjorda 
pslagen,  med  hänsyn  till  programmets  punkt  A  1  d  en¬ 
st  undersökt  lättoljans  lämplighet  som  denaturerings- 
idel  för  sprit  och  ej  äfven  »andra  blandningar,  som  i 
tta  sammanhang  kunna  komma  ifråga»,  exempelvis  de 
iga  af  prof.  Thunberg  föreslagna.  Programmets  punkter 
I  och  II  hade  då  kunnat  gifva  ett  nytt  vetande,  må- 
nda  ett  positivt  resultat,  i  stället  för  att  man  nu  ej  fått 
;r  än  en  bekräftelse  af  Kungl.  kommerskollegii  utred- 
T»g- 

J 

Programmets  punkt  A  III  och  IV  samt  B  synas  af  hvad 
n  i  klubbstyrelsens  skrifvelse  citerats  ej  heller  hafva 
:r  än  bekräftat,  hvad  scm  i  Kungl.  kommerskollegii 
edning  redan  var  bekant,  om  man  ej  vill  vara  nog  an- 
-åkslös  att  anse  förslaget  om  användning  af  95  % -ig 
•it  med  8,7  %  bensol  såsom  ett  positivt  uppslag.  Man 
tiner  ju  förut  att  såväl  ren  95  % -ig  sprit  som  sprit  med 
mest  varierande  bensoltillsatser  kunna  användas,  men 
den  vanligen  använda  blandningen  är  16  %  bensol. 

I  programmets  punkt  C,  hvilken  gifver  möjligheter  till 
»saklig  och  allsidig»  utredning  af  bland  annat  frågans 
miska  del,  förbigås  den  tekniska  kardinalpunkten  om 
mpressionens  betydelse.  Visserligen  anföres,  att  det  är 
it,  att  en  för  sprit  konstruerad  motor  drager  mindre 
•it  än  en  med  sprit  körd  bensinmotor,  men  att  »skill- 
den  är  ej  mer  än  c:a  20  % ».  Ett  dylikt  tekniskt  re¬ 
tat  plägar  inom  tekniken  anses  såsom  synnerligen  be- 
lande,  men  Kungl.  automobilklubbens  kommitté  och 
relse  synas  hafva  blifvit  så  genomsyrade  af  »moderna 
ijunktursynpunkter»,  att  en  vinst  på  20  %  anses  utan  all 
:ydelse.  Det  är  äfven  just  detta  faktum,  som  gifver 
ngl.  kommerskollegii  tullförslag  dess  berättigande  och 
synes  antagligt,  att  utan  den  möjlighet,  som  kom- 
:ssionshöjningen  gifver  att  neutralisera  tullens  inverkan 
driftkostnaden,  hade  kollegium  ej  föreslagit  tull  för  en 
lan  vara  som  ett  bränsle. 

Sedan  klubbstyrelsen  sålunda  lätt  och  ledigt  affärdat 
gans  tekniska  del,  anföres  att  sulfitspritens  betydelse 
erskattats,  emedan  de  beräknade  27  mill.  liter  sprit, 
n  beräknats  kunna  framställas,  blott  motsvara  c:a  2/, 
den  alltjämt  stigande  bensinförbrukningen.  Såväl  kom- 
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mittén  som  klubbstyrelsen  glömmer  därvid  bort,  att  ej 
blott  bensinförbrukningen  inom  landet  är  i  stigning,  utan 
att  äfven  sulfitindustrien  är  i  snabb  tillväxt,  hvilket  gifver 
möjligheter  till  en  ökad  spritproduktion;  vidare  bortglöm¬ 
mes,  att  den  till  spriten  såsom  denatureringsmedel  tillsatta, 
ej  obetydande  bensolmängden  har  nära  dubbla  värmevär¬ 
det  per  liter  mot  sprit  samt  att  intet  hindrar  tillsättning 
af  mera  bensol  än  den  ensidigt  af  klubbstyrelsen  före¬ 
slagna  kvantiteten  af  8,3  %  ;  och  slutligen  bortses  från 
kompressionshöjningens  betydelse  för  spritförrådets  dryg¬ 
het.  Klubbstyrelsens  omdöme  om  öfverskattningen  af  sulfit¬ 
spritens  betydelse  kan  sålunda  ej  ens  tillmätas  något  »teo¬ 
retiskt  intresse»  och  ännu  mindre  något  praktiskt.  Den 
senare  gjorda  beräkningen,  att  den  i  verkligheten  tillgäng¬ 
liga  spritmängden  vore  blott  10  mill.  liter,  är,  enligt  upp¬ 
gift,  byggdt  på  ett  »antagande»  utan  någon  som  helst 
motivering  och  kan  som  sådant  ej  heller  tillvinna  sig  nå¬ 
gon  som  helst  auktoritet. 

Beträffande  klubbstyrelsens  resonemang  om  bensolen 
och  dess  påstående,  att  vid  höga  kolpriser  någon  koks- 
och  bensoltillverkning  ej  kan  påräknas,  behöfver  endast 
anföras  det  faktum  att  för  närvarande  höga  kolpriser  äro 
rådande  och  att  såväl  koks  som  bensol  likväl  med  för¬ 
del  tillverkas  inom  landet.  Dessa  betänkligheter  falla  så¬ 
lunda  på  de  för  närvarande  rådande  faktiska  förhållandena. 

Härtill  kommer  ännu  en  omständighet,  nämligen  att 
det  finnes  ännu  ej  utnyttjade  möjligheter  till  bensolpro- 
duktion  inom  landet,  i  det  att  såväl  Göteborgs  som  Malmö 
gasverk  äro  af  den  storleksordning,  att  en  bensoltillverk¬ 
ning  kan  löna  sig.  Därjämte  importera  vi  till  landet  c:a 
500  000  ton  koks  per  år,  hvilken  koks  likaväl  kunde  till¬ 
verkas  inom  landet,  med  vinnande  af  destillationsproduk¬ 
ter,  bl.  a.  bensol.1 

Lika  lösligt  synes  det  resultat,  som  klubbstyrelsen  kom¬ 
mer  till  beträffande  spritens  betydelse  under  kristider. 

Betydelsen  af  lager  af  såväl  bränslen  som  andra  mate- 
rialier  torde  numera  ingen  bestrida,  men  huruvida  det  är 
rådligt  att  under  en  kris  eller  ett  krig,  om  hvars  varak¬ 
tighet  man  intet  känner,  endast  lita  till  lagrade  förråd 
torde  med  största  fog  kunna  ifrågasättas. 

Då  otvifvelaktigt  sprit  kan  lagras  lika  väl  som  bensin 
och  sprit  kan  tillverkas  inom  landet  under  kristiden,  om 
visserligen  ej  i  samma  kvantitet  som  under  normala  tider 
så  dock  såsom  ett  värdefullt  bidrag  till  bränslelagrens 
understödjande,  samt  en  inhemsk  sprittillverkning  ej  för¬ 
hindrar  den  import  af  bensin,  som  under  kristiden  kan 
blifva  möjlig,  torde  det  vara  oförståeligt  att  genom  behof- 
vet  af  lagerbränsle  sulfitspritindustrien  »beröfvas  ett  af 
sina  mest  bärande  moment».  Förhållandet  torde  i  stället 
påvisa  den  utomordentliga  vikten  af  att  inom  landet  hafva 
möjlighet  påfylla  lagren  så  mycket  som  kan  vara  möjligt. 
Något  är  därvid  alltid  mera  än  intet  och  kan  få  en  obe¬ 
räknad  betydelse.  Man  kan  i  samband  härmed  med  skäl 
åberopa  tyskarnes  snabba  och  resoluta  handlingssätt  att 
under  krigstiden  anlägga  spritfabriker  vid  praktiskt  taget 
samtliga  sina  sulfitverk.  Enligt  en  utredning,  sorn  före¬ 
ligger,  användes  för  närvarande  80  %  af  all  tillgänglig 
sulfitlut  för  sprittillverkning. 

Med  hänsyn  till  sulfitindustriens  fortsättande  under  t.  ex. 
en  kristid  må  vidare  anföras,  att  svafvelkis  kan  lagras  ännu 

1  Vi  hänvisa  i  denna  sak  till  ingenjör  C.  A.  Rossanders  föredrag 

»Sveriges  vattenkraft  och  bränslefrågan»,  Teknisk  Tidskrift,  Vecko- 
uppl.  h.  18  1916. 
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lättare  än  bensin,  att  ved  kan  användas  som  bränsle  samt 
att  måhända  pappersmassan  kan  erhålla  en  viktig  använd¬ 
ning  för  militära  ändamål.  Slutligen  kan  bränsletillgången 
af  sulfitsprit  möjligen  utökas  med  potatissprit,  om  så  kräfves. 

1  detta  sammanhang  torde  äfven  påståendet,  att  en  ben¬ 
sinmotor  kan  drifvas  med  sprit,  men  att  en  spritmotor  ej 
kan  drifvas  med  bensin,  behöfva  bemötas.  Vi  kunna  där¬ 
vid  hänvisa  klubbstyrelsen  och  dess  kommitté  till  Kungl. 
kommerskollegii  utredning,  hvarest  denna  fråga  är  ingå¬ 
ende  behandlad  och  hvarest  påvisas,  att  en  spritmotor  ge¬ 
nom  snabbt  utbyte  af  ett  lock  kan  förvandlas  till  bensin¬ 
motor  och  att  ej  alls  några  förändringar  af  motorns  cy¬ 
lindrar  erfordras.  Dylika  konstruktioner  lära  äfven  vara 
under  utförande  och  synas  ej  blifva  vare  sig  tyngre  eller 
dyrare  än  bensinmotorer.  Någon  »omständlig  operation» 
af  spritmotorn  för  att  kunna  köra  densamma  med  bensin, 
bensol  eller  fotogen  kräfves  alltså  ej. 

Klubbstyrelsen  uttrycker  sin  förvåning  öfver  »att  under 
nu  rådande  konjunktur,  då  bensinen  står  i  högre  pris, 
än  hvad  sedermera  skulle  blifva  fallet,  om  till  dess  nor¬ 
mala  pris  lades  en  tull,  ej  ett  flertal  nya  sulfitspritfabriker 
uppstått».  Vi  vilja  därvid  blott  erinra  om  att  det  pågående 
kriget,  som  framkallat  konjunkturen,  ej  är  en  permanent 
institution,  med  hvilken  en  industri  kan  räkna,  utan  kan 
kriget,  huru  envist  det  än  håller  i  sig,  en  vacker  dag  taga 
slut.  Ej  heller  är  »fackpressens  samstämmiga  uppgift», 
att  en  återgång  till  normala  bensinpriser  »med  all  sanno¬ 
likhet  anses  utesluten»,  någon  garanti  för  att  bensinpri¬ 
serna  komma  att  förblifva  höga  och  alltså  ej  heller  detta 
någon  faktor,  hvarpå  en  industrichef  har  rätt  basera  en 
kapitalplacering. 

Vi  tillåta  oss  i  detta  sammanhang  hänvisa  till  hvad 
jordbruksutskottet  i  sitt  utlåtande  n:r  35  år  1916  anför  i 
ett  liknande  fall. 

»Visserligen  äro  kolpriserna  uppdrifna  till  sådan  höjd,  att 
torf  äfven  med  en  jämförelsevis  hög  tillverkningskostnad  under 
nu  rådande  förhållanden  kan  försäljas  med  vinst,  men  det 
torde  icke  böra  förbises,  att,  då  för  torfindustriella  anläggningar 
det  i  regel  kräfves  ganska  afsevärda  kapital,  en  försiktig  ka¬ 
pitalplacerare  också  räknar  med  de  efter  krigets  slut  rådande 
konjunkturer  på  bränslemarknaden.  Ur  sådan  synpunkt  torde 
dock  torfindustrieu  med  de  möjligheter,  som  för  närvarande 
stå  den  enskilde  företagaren  till  buds  för  torfvens  afsättning, 
knappast  inbjuda  till  kapitalplacering  i  större  omfattning». 

Vi  tro,  att  både  Kungl.  Maj:t  och  riksdagen  hafva  för¬ 
ståelse  för  detta  samma  resonemang  tillämpadt  på  sulfit- 
spritindustrien  och  att  de  ej  dela  klubbstyrelsens  förvåning. 

Klubbstyrelsens  fruktan  för  att  de,  hvilka  ej  kunna  åt¬ 
komma  sprit  utan  måste  använda  bensin  för  sin  drift, 
skulle  få  betala  ett  oskäligt  högt  pris  för  bensin  på  grund 
af  en  eventuellt  beslutad  bensintull  och  att  detta  särskildt 
skulle  blifva  betungande  under  nu  rådande  höga  bensin¬ 
pris,  om  på  detta  ytterligare  lades  en  tull,  synes  oss  för¬ 
utsätta  en  administrativ  oförmåga  hos  statsmakterna,  hvil- 
ket  förmodligen  ej  varit  klubbstyrelsens  mening.  Bland 
de  många  möjligheter,  som  härvid  torde  stå  statsmakterna 
till  buds,  vilja  vi  blott  anföra  den  enklaste.  Om  en  ben¬ 
sintull  beslutas,  så  hafva  sulfitspritfabrikerna  den  garanti, 
som  de  nu  rådande,  tillfälliga  konjunkturerna  ej  erbjuda 
dem  för  framtiden ,  och  de  kunna  med  godt  samvete  ned¬ 
lägga  kapital  i  denna  industri.  Samtidigt  kan,  så  länge 
bensinpriset  har  nödig  höjd,  tullen  suspenderas  och,  då 
bensinpriset  nedgått  till  normal  höjd,  tullfrihet  eller  tull- 
restitution  tillåtas  å  så  stora  mängder  bensin,  som  ej  kunna 


fyllas  med  inhemsk  sprit.  Härmed  är  den  enda  anmärk¬ 
ning,  för  hvilken  klubbstyrelsen  verkligen  har  fog,  undan¬ 
röjd. 

Klubbstyrelsen  har  redan  tidigare  (den  4  jan.  d.  å' 
vändt  sig  till  Kommerskollegium  med  en  protestskrifvelse 
med  anledning  af  kollegii  uppfattning  om  lyxtrafikens  om¬ 
fattning.  Nu  har  också  kommittén  afgifvit  sitt  utlåtande 
i  denna  fråga  och  har  detsamma  af  rent  kuriositetsintresse1 
återgifvits  i  det  föregående.  Lindrigt  sagt  förvånas  nian 
öfver  en  så  puerilt  hopkommen  förvrängning  af  frågan, 
isynnerhet  som  klubbstyrelsen  i  sin  föregående  skrifvelse 
behandlat  densamma  sakligt,  fast  då  ej  några  vägande  mot1 
skäl  kunde  framläggas.1 

Klubbstyrelsens  nationalekonomiska  syn  på  sulfitsprit 
frågan  är  ej  mindre  egendomlig  än  dess  föregående  ut-i 
talanden.  Förslaget  att  vatteninspektionen  skall  lösa  pro 
blemet  om  nyttiggörande  af  alla  i  sulfitluten  förekommande 
beståndsdelar  torde  vara  liktydigt  med  att  begrafva  det 
samma.  Men  klubbstyrelsen  resonerar  som  så,  att,  om 
man  ej  kan  taga  en  trappa  i  ett  steg  utan  måste  gå  den 
samma  trappsteg  för  trappsteg,  är  det  bättre  låta  bli  ati 
gå  trappan,  till  dess  man  fått  förmåga  taga  densamma 
ett  steg,  en  metod  som  ovillkorligen  för  till  ett  kinesiski 
stillastående.  Kan  klubbstyrelsen  påvisa  något  teknisk 
problem,  som  slutgiltigt  och  i  sin  helhet  lösts  på  en  gång 
Vi  tro  det  ej.  Och  att  en  nu  påbörjad  tillverkning  a 
sulfitsprit  skulle  försena  tillkomsten  af  bättre  framställ 
ningsmetoder  är  ett  alltför  orimligt  resonemang  för  at' 
behöfva  vederläggas. 

Slutligen  griper  kommittén  efter  ännu  en  räddnings 
planka,  nämligen  skifferoljan,  och  konstaterar  därvid  heB 
frankt,  att  »några  tekniska  svårigheter  af  allvarligare  ar  i 
att  tillgodogöra  sig  produkten  förefinnas  icke».  Om  m, 
kommittén  vet  någonting  om  den  saken,  så  är  ju  gifvet 
vis  detta  meddelande  att  hälsa  med  största  tillfredsställd 
se,  men  så  enkelt  lär  det  ej  vara  som  att  utan  vidan 
öfverföra  amerikanska  och  skotska  metoder.  Och  sedaij. 
tillkommer  den  ekonomiska  frågan.  Man  kan  nämliger 
råka  i  den  fatala  situationen,  att  för  utvinnande  aflämpi 
ligt  ersättningsbränsle  för  bensin  ur  skiffrarne  ett  vid; 
kraftigare  skydd  måste  införas  för  denna  inhemska  industri 
än  som  föreslagits  för  sulfitspritindustrien. 

Afsikten  med  ofvanstående  har  varit  att  påpeka  viss; 
oegentligheter  i  klubbstyrelsens  underdåniga  skrifvelse  til 
Konungen  och  att  uttalandena  i  allmänhet  ej  synas  van 
grundade  på  så  ingående  undersökningar  af  förhållandena 
som  legat  till  grund  för  kommerskollegii  yttrande.  De 
är  ju  också  att  hoppas,  att  skrifvelsen  ifråga  kommer  at 
remitteras  till  kommerskollegium  och  att  den  då  komme 
att  erhålla  en  mera  ingående  undersökning  än  utrymme 
nu  tillåtit. 

G.  1 — /• 

1  Vid  ett  föregående  tillfälle  (Veckouppl.  h.  6,  1916)  f*ar  ^rl1 
edan  framlagt  sina  åsikter  i  denna  fråga  och  vill  därför  f.  n.  endas I 
ur  Sv.  D.  den  30  okt.  1916  återgifva  ett  meddelande,  som  synel 
visa,  att  lyxåkning  i  Berlin  tolkas  på  ett  med  förfts  åsikt  öfvereru 
stämmande  sätt: 

»Af  Berlins  2  600  droskautomobiler  äro  numera  blott  Soo 
arbete.  För  framtiden  kommer  nyttjandet  af  automobiler  til 
rena  nöjesresor  att  förbjudas,  hvilket  innebär  förbud  att  åkij 
till  teatrar,  cirkus,  kapplöpningar,  konserter  och  andra  nöjen 

Därigenom  hoppas  man,  att  automobilerna  skola  kunna  auvan  1 

das  till  nyttigare  ändamål.» 


i 

i 
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REGERINGSRÄTTEN. 

Tullbehandlingsmål : 

Modeller. 

-t  . 

fill  Charlottenberg  iukomna  modeller  för  framställning  af 
tgods  attesterades  af  därvarande  tullkammare  enligt  tull- 
erubr.  258:  Snickararbeten,  ej  särskildt  nämnda:  arbeten, 

;  belagda  med  massa;  af  furu  eller  gran  :  målade,  med  tull 
10  öre  för  kg. 

Såväl  generaltullstyrelsen  (beslut  6/3  1912),  hos  hvilken  varu- 
ttagaren  anförde  besvär  under  yrkande  att  varan  måtte 
tullfritt  införas,  som  K.  M:t  (utsl.  10/5  1912),  dit  besvären 
följdes,  gillade  den  verkställda  tullbehandlingen. 

Sto/pfränski/järe  för  elektriska  ledningar. 

/id  tullbehandling  af  en  från  Liibeck  inkommen  vara,  ut- 
ande  en  3-polig  stolpfråuskiljare  för  elektriska  ledningar, 
ande  100  kg.,  blef  nämnda  vara  af  packhusinspektionen  i 
:eborg  attesterad  enligt  rubr.  1077:  Elektriska  maskiner: 
erhetsapparater,  ej  särskildt  nämnda  —  ;  —  öfverspännings- 
■arater,  med  tull  af  50  öre  för  kg. 

Varumottagareu  yrkade  hos  generaltullstyrelsen,  att  varan 
ille  hänföras  till  rubr.  10S7:  Elektrotekniska  specialappara- 
,  ej  särskildt  nämnda,  med  tull  af  10%  af  värdet. 
\Generaltullstyrelsen  (beslut  13/2  1912)  fann  att  varan  borde  kän¬ 
ts  till  rubr.  1  081:  Elektriska  maskiner:  strömställare  (strörn- 
tare  och  omkastare) ;  andra  slag,  med  tull  af  75  öre  för  kg. 
3esvären  fullföljdes. 

UT.  Maj: t  (utsl.  l0/6  1912)  fann  ej  skäl  göra  ändring  i  gene- 
ullstyrelsens  beslut. 


tryckspanna 


för  centraluppvärmning  med  några  mindre 
delar  förnicklade. 


Vid  tullbehaudling  af  en  till  Stockholm  inkommen  sönder- 
en  lågtryckspanua  (Catena-Kessel)  för  centraluppvärmning, 
rs  olika  delar,  vägande  tillsammans  21  230  kg,  voro  för- 
kade  i  137  kolli,  hvariblaud  några  mindre  delar  med  en 
imanlagd  vikt  af  1  kg  voro  förnicklade,  blef  nämnda  vara 
vederbörande  packhusinspektion  attesterad  enligt  rubr.  715: 
11,  Spisar  —  :  —  lågtryckspannor  —  ;  —  förnicklade,  med 
af  10  öre  för  kg. 

/aruuiottagaren  anförde  besvär  och  yrkade,  att  varan  måtte 
föras  till  rubr.  716,  med  tull  af  5  öre  för  kg. 
Generaltullstyrelsen  (beslut  10/4  1912)  fann  ändring  i  den  verk 
Jda  tullbehandlingen  icke  kunna  medgifvas. 

3esvären  fullföljdes  hos  K.  Maj:t  (utsl.  21/e  1912),  som  fann 
omständigheten,  alt  vissa  mindre  delar  af  ifrågavarande 
:ryckspanna  vore  förnicklade,  icke  emot  stadgandet  i  §  1  b) 
taxeunderrättelserna  vara  af  beskaffenhet  att  vid  förtull- 
gen  böra  vinna  beaktande  och  pröfvade  förty  skäligt  alt, 
1  ändring  af  generaltullstyrelsens  beslut,  förklara,  att  den 
gakomua  varan  skulle  i  tullbehaudlingsafseende  hänföras 
rubr.  716  i  gällande  tulltaxa:  Järn,  Spisar  —  :  —  lågtrycks- 
nor  —  ;  —  andra  slag,  med  tull  af  5  öre  för  kg. 


Däckelremmar  till  pappersmaskiner. 

^ckbusinspektionen  i  Göteborg  attesterade  ett  inkommet 
ti  af  nämnda  vara  enligt  rubr.  636:  Arbeten  af  mjuk  kaut- 
lk :  kautschuksvaror,  ej  särskildt  nämnda,  för  industriella 
amål,  med  tull  af  80  öre  för  kg. 

• /arumottagaren  anförde  besvär  hos  generaltullstyrelsen  och 
ade  att  varan  måtte  hänföras  till  rubr.  543,  med  tull  af  25 
för  kg.,  men  gillade  styrelsen  (beslut  21/y  1922)  den  verk- 
Ida  tullbehandlingen. 

3esvären  fullföljdes  hos  K.  Maj:t. 

.'ekniska  högskolan,  som  anbefalldes  afgifva  und.  utlåtande, 
erlämnade  ett  yttrande  af  professor  G.  Sellergren,  hvaruti 
ne  anförde  bl.  a.:  Ifrågavarande  däckelremmar  vore  till- 
irade  af  bomullsväfnad  sålunda,  att  flera  lager  af  sådan 
tad  förenats  genom  kantschuksliisning,  remmarna  utskurits 
det  hela  sammanhållits  medelst  grof  lintråd  (bindgarn). 
grund  af  tillverkningssättet  ansåge  S.,  att  varan  borde  hän- 
is  till  rubr.  543.  Under  rubr.  636  kunde  varan  icke  hän- 
■  is,  då  något  arbete  af  mjuk  kautschuk  här  icke  förekomme. 


1 
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K.  Maj :t  (utsl.  21/6  1912)  fann,  med  afseende  å  hvad  i  målet 
förekommit,  skäligt  att,  med  ändring  af  generaltullstyrelsens 
beslut,  förklara,  att  den  ifrågakomna  varan  skulle  i  tullbehand- 
lingsafseende  hänföras  till  rubr.  543  i  gällande  tulltaxa:  Väf- 
nader  och  andra  spånadsvaror  —  :  —  förenade  medelst  kaut¬ 
schukslösning  —  :  —  af  oblekt  och  ofärgad  väfnad  —  :  —  tyd¬ 
ligen  ämnade  till  tekniskt  bruk,  med  tull  af  25  öre  för  kg. 

Rökgasförv  armare. 

Från  England  till  Göteborg  iukomna  delar  till  rökgasför- 
värmare  (sammanbindnings-  och  cirkulationsrör)  attesterades 
af  därvarande  packhusinspektion  enl.  rubr.  881 :  Järn  :  icke  smid- 
bart  gjutgods  och  varor  däraf,  ej  särskildt  nämnda;  bearbe¬ 
tade;  vägande  pr  stycke  netto  mindre  än  100  kg,  men  icke 
mindre  än  25  kg,  med  tull  af  8  öre  för  kg. 

Importören  yrkade  hos  generaltullstyrelsen,  att  varan  skulle 
hänföras  till  rubr.  988:  Rökgasförvärinare  (economisers),  hela 
eller  i  delar,  med  tull  af  2  kr.  50  öre  för  100  kg. 

Gener altullstyr.  (beslut  16/4  1912)  gillade  tullbehandlingen, 
hvarefter  besvären  fullföljdes  hos  K.  Maj:t. 

K.  Maj: t  (utsl.  is/n  1912)  förklarade  att  varan  skulle  hän¬ 
föras  till  rubr.  713:  Järn:  rör  och  rördelar  af  icke  smidbart 
gjutgods:  bearbetade,  med  tull  af  2  kr.  50  öre  för  100  kg. 

Tillstånd  att  mot  deposition  af  belöpande  tull  disponera  vara. 

K.  mekaniska  verkstads  akt.  bol.,  som  med  en  maskinaffär 
i  Danmark  slutit  aftal  om  leverans  under  längre  tid  af  gjut¬ 
gods  och  för  tillverkningen  häraf  komme  att  införa  utaf  nämnda 
maskinaffär  förfärdigade  trämodeller,  hvilka  efter  afgjutningen 
skulle  återsändas  till  Danmark,  anhöll  i  mars  1912  hos  general¬ 
tullstyrelsen  om  tillstånd  att  mot  deposition  af  belöpande  tull 
disponera  sagda  modeller. 

Enär  ändamålet  med  införseln  af  berörda  modeller  icke  vore 
sådant,  som  enligt  §  8  tulltaxeförordningen  den  9  juni  1911 
finge  utgöra  skäl  för  beviljande  af  tullfrihet  under  viss  kortare 
tid  för  från  utlandet  införda  varor,  fann  generaltulhtyrclsen  (beslut 
2S/3  1912)  ansökningen  ej  kunna  bifallas. 

Bolaget  anförde  besvär  hos  K.  Maj.-t ,  som  (utsl.  21/6  1912) 
ej  fann  skäl  göra  ändring  i  generaltullstyrelsens  beslut. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


0 Yngre,  gift  ingenjör» 

finns  det  plats  för  i  ett  bruksbolag  enligt  annons  i  Stockholms 
Dagblad  för  den  21  okt.  Jag  har  granskat  annonsen  på  det  nog¬ 
grannaste,  men  ändock  får  jag  det  till  att  verkligen  stå  »yngre, 
gift  ingenjör».  Man  är  tyvärr  så  van  vid,  att  det  alltid  skall  vara 
»ogift»  så  snart  det  är  en  yngre  kraft  som  efterfrågas.  Men 
kanske  kommer  nästa  nummer  af  tidningen  med  ett  berikti- 
gande:  »ogift*  skall  det  vara.  Men  skulle  det  nu  vara  så,  att 
rubriken  är  riktig,  så  är  det  endast  det  som  har  inträffat,  att 
en  industrichef  haft  den  riktiga  synen  på  en  solklar  sak. 

Jag  har  mången  gång,  vanligtvis  i  anledning  af  en  plats¬ 
annons,  varit  frestad  taga  till  orda  gentemot  våra  bruks-  och 
industrichefer  på  landet,  mot  deras  oförsynta  premierande  af 
ungkarlsståndet  vid  platstillsättningar.  Har  i  det  längsta  vän¬ 
tat,  att  någon  kraftigare  penna  skulle  ha  gjort  det,  att  någon 
»pamp»  skulle  ha  utslungat  sitt  »anatema».  Men  då  så  inte 
tycks  bli  fallet,  kan  jag  inte  längre  underlåta  att  påpeka  ett 
missförhållande,  som  artar  sig  till  att  bli  ett  verkligt  samhälls- 
ondt. 

Jag  är  öfvertygad  om  att  herrar  brukschefer  samt  och  syn¬ 
nerligen  förfasas  öfver  den  sjunkande  äktenskapsfrekvensen 
och  d:o  nativiteten  i  Sverige,  hvarom  de  då  och  då  ha  tillfälle 
att  läsa  i  våra  tidningar  och  tidskrifter.  Och  jag  är  också  lif- 
ligt  öfvertygad  om,  att  de  inse  det  verkligt  riskabla  i  detta 
symptom.  Men  icke  desto  mindre  dra  de  sig  icke  för  att  ide¬ 
ligen  vid  platstillsättniugar  gifva  uttryckligt  företräde  åt  ogift 
sökande,  och  det  ofta  i  mycket  imperativ  form.  En  arbetare 
hvilken  som  helst  vid  bruket,  som  vill  gifta  sig,  vagar  man 
rent  af  icke  vägra  lämplig  bostad,  men  en  ingenjör,  som  kom¬ 
mer  och  söker  plats,  blir  hart  när  utmotad,  om  han  har  oför¬ 
syntheten  att  vara  gift.  Och  det  är  just  våra  allra  största  och 
kapitalstarkaste  bruksbolag,  som  i  den  vägen  gå  före  med  då- 
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ligt  exempel.  Att  binda  ingenjören  ifråga  åratal  framåt,  even¬ 
tuellt  med  kontrakt  att  han  icke  får  på  så  och  så  många  år 
efter  eventuell  afgång  från  platsen  ägna  sig  åt  liknande  syssel¬ 
sättning,  det  drar  man  sig  icke  för,  men  att  göra  kvarstan- 
uandet  till  en  personlig  fördel  för  den  anställde  genom  bere. 
dande  af  tillräcklig  bostad  för  att  lefva  gift,  det  är  en  sak, 
som  man  endast  motvilligt  tar  till,  och  det  oaktadt  kostnaden 
för  bostaden  kanske  icke  skulle  tangera  ens  tiondelsprocenten 
af  aktieägarnes  utdelning.  Saken  blir  så  mycket  sämre  som 
oftast  brukschefen  bestämmer  öfver  all  jord  i  rimligt  grannskap 
till  arbetsplatsen  och  alltså  ingen  möjlighet  finnes  att  på  privat 
väg  ordna  bostadsfrågan. 

Ett  bruksbolag,  som  planerar  utvidgning  af  sin  rörelse 
kräfvande  ökadt  arbetareantal,  tager  såsom  en  själfklarsak  med 
i  beräkningsgrunden  kostnaden  för  nya  arbetarebostäder  i  till¬ 
räckligt  antal.  Men  då  man  kommer  till  behofvet  af  flera  tjänste. 
män,  då  tänker  man  vanligen  alls  icke  på  någon  bostad,  utan 
den  nytillkomne,  som  naturligtvis  måste  vara  ogift,  får  nöja 
sig  med  ett  enkelrum  på  »hotellet»  el.  dyl.  och  löfte  om  bo¬ 
stad  i  någon  i  regel  mycket  aflägsen  framtid,  hvars  inträffande 
han  mycket  snart  tröttnar  att  vänta  på. 

Det  är  någon  som  lancerat  uttrycket  ►ingenjörsproletariat». 
Det  existerar  faktiskt  ett  sådant.  Det  skriar  icke  högt  med 
fackföreningslater,  men  det  sprider  en  farlig  smitta,  hvars 
kännemärken  äro  doft  missnöje  och  arbetsleda,  med  opatrio¬ 
tism  och  emigrationstankar  i  släptåg.  Och  den  farsorten  kommer 
icke  att  upphöra  att  grassera,  förrän  herrar  brukschefer  få  upp 
ögonen  för  vikten  af  att  deras  tjänstemän  lefva  under  trifsamma 
lefnadsförhållandeu.  Om  så  vore  fallet,  skulle  det  lyckas  dessa 
herrar  att  bofästa  inom  sina  verks  hank  och  stör  en  för  före¬ 
tagets  förkofring  så  kraftigt  verkande  häfstång  som  arbetstref- 
nad,  en  företeelse,  som  nu  tyvärr  förgäfves  efterlyses  på  de 
allra  flesta  af  våra  bruk. 

Det  är  hög  tid,  att  opinionens  uppmärksamhet  fästes  på 
ofvanberörda  missförhållande. 

Skulle  dessa  rader  kunna  bidraga  därtill,  vore  afsikteu  med 
dem  vunnen.  Montanus. 
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NOTISER 


Aga=belysning  å  lokomotiv.  —  Statens  järnvägar  har  be¬ 
ställt  Aga-belysning  till  20  st.  af  sina  modernaste  snälltågslokomotiv. 
Härmed  kommer  ett  af  lokpersonalen  sedan  länge  närdt  önskemål 
på  effektivare  belysning  att  förverkligas,  ty  den  hittills  använda  foto¬ 
genbelysningen  har  ju  icke  ens  tillnärmelsevis  motsvarat  de  stegrade 
anspråken  eller  stått  i  något  som  helst  förhållande  till  lokomotivtek¬ 
nikens  storartade  utveckling  på  senare  åren. 

Aga-belysningen  å  Statens  järnvägar  består  af  följande  anordning: 

Framtill  placeras  tvenne  mindre  strålkastare  i  stället  för  de  nu 
brukliga  fotogenlyktorna:  Dessa  upplysa  spåret  250  å  300  m  framåt 
och  äro  dessutom  fullkomligt  stormsäkra.  Medelst  en  s.  k.  sparkran, 
placerad  inne  i  förarehytten,  kan  lokomotivpersonalen  när  som  helst 
minska  ljusstyrkan,  som  normalt  utgör  c:a  10000  Hefnerljus  per  lykta, 
till  c;a  500  Hefnerljus,  hvarigenom  samtidigt  en  betydlig  gasbesparing 
uppnås. 

En  annan  viktig  del  af  Aga-lokomotivbelysningen  är  anordnandet 
af  effektivare  belysning  i  förarehytten.  Detta  sker  medelst  trenne  små- 
lampor,  hvilka  hvardera  endast  förbruka  c:a  3  liter  gas  per  timma. 
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En  af  dessa  lyktor  belyser  alla  manometrarna,  en  annan  vattenglasen 
under  det  den  tredje  belyser  hastighetsmätaren  m.  m.  och  äfven  till¬ 
låter  lokomotivföraren  att  lätt  läsa  tidtabell,  order  o.  d.  Genom 
användande  af  mattslipade  glas  i  dessa  lyktor  har  hvarje  spegling  i 
fönsterglasen  undvikits,  hvilket  annars  lätt  skulle  kunnat  betydligt 
reducera  fördelen  med  den  förbättrade  belysningen. 

Den  för  lokomotiven  afsedda  gasaccumulatorn  räcker  för  80  till [ 
100  timmars  sammanlagd  tjänstgöring,  innan  den  behöfver  bytas  ut 
mot  en  fylld. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Ernst  Heineman,  förut  hos  Allmänna  Svenska' 
Elektriska  Aktiebolaget,  Västerås,  nu  byråingenjör  vid  Kungl.  Vat¬ 
tenfallsstyrelsens  Elektrotekniska  byrå,  Stockholm. 

* 

Kapten  G.  W.  D.  Olivecrona,  hvilken  tjänstgör  som  chef-ingenjör 
för  kinesiska  regeringens  byrå  för  flodärenden  i  provinsen  Kwangtung, 
har  numera  följande  adress:  Board  of  Conservancy  Works  of  Kwang- 
tung,  The  Bund,  Canton,  China,  via  Siberia. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Ragnar  Fischer  (f.  1886)  har  aflidit  i  Örebro  den 
26  okt.  1916. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal  tis¬ 
dagen  den  21  nov.  1916  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden :  1.  Protokoll- 1 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  sammanträdesdagar  för j 
år  1917.  —  4-  »Hur  bör  undervisningen  i  pappers-  och  cellulosa-  j 
teknik  vid  Tekniska  Högskolan  lämpligen  ordnas?»,  diskussion  med  i 
inledningsföredrag  af  professor  G.  A.  Sellergren.  Intresserade  med¬ 
lemmar  utom  afdelningen  inbjudas  deltaga  i  diskussionen.  —  Klubb- 1 
afton.  Vid  nachspielet  förevisas  en  serie  intressanta  industrifilms. } 

Ordinarie  stämma  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  22 1 
november  1916  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden  .•  1.  Inval.  —  2.  Val  afj 
ledamöter  i  årsmötesbestyrelse  för  1917.  —  3.  Val  af  klubbmäs- , 
tare  och  vice  klubbmästare  för  år  1917.  —  4.  Bestämmande  af  i 
föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för 
år  1917.  —  5.  Föredrag  af  byråchef  Th.  Furst:  »Tyskland  i\ 
krigstid» ,  några  erinringar  från  en  resa  innevarande  höst  med  1 
skioptikonbilder  och  films. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  årsmöte  äger  rum 

å  föreningens  lokal  lördagen  den  25  november  1916.  Tillfälle  är 
beredt  för  afdelningens  ledamöter  att  samma  dag  på  förmiddagen  ' 
bese  en  vid  Stadsgården  liggande  pråm  af  armerad  betong.  —  j 
Ärenden:  kl.  2  e.  m.  i.  Val  af  justeringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  1 
ledamöter.  - —  3.  Val  af  afdelningsstyrelse  för  år  1917.  —  4.  Val 
af  ledamot  jämte  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1917,— 
5.  Anmälan  om  utsedd  representant  att  med  Svenska  Teknologföre- 
ningens  Fastighetsaktiebolag  samråda  angående  föreningens  nya 
lokaler.  —  6.  »Om  handelsundervattensbåtar 19  föredrag  af  marin- | 
ingenjör  T.  Ny  sted  t.  Kl.  5 — 7  e.  m.  middagspaus.  Kl.  7.  e.  m. 
7.  »Utredning  angående  statsbanornas  egen  rederirörelse  för  trans- \ 
port  af  järnvägarnas  förbrukningsmaterial »,  föredrag  af  ing.  G. 
Seth.  —  8.  Diskussion  öfver  fartyg  af  armerad  betong.  —  I 
9.  » Några  anmärkningar  till  f  rågan  om  svängande  båtdäfver -  | 
tar »,  af  ingenjör  H.  Olsson. 

För  middagen  äro  bord  reserverade  å  Restaurant  Rosenbad. 
Efter  sammanträdet  supé  och  samkväm  å  föreningens  lokal. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman-  j 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  27  nov.  1916  kl.  8  e.  m.  j 
—  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ord¬ 
förande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  två  ledamöter  i  af¬ 
delningens  styrelse  för  år  1917.  —  4.  Val  af  en  ledamot  och  en 
suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1917.  —  5.  Val  af  klubb¬ 
mästare.  —  6.  Utlåtande  från  afdelningens  kommitterade  rörande 
normer  och  kvalitetsbestämmelser  för  tegel.  —  7.  —  » Meddelan¬ 
den  om  mater ialprvfningar  vid  Stockholms  stadshus »,  föredrag  af 
professor  Henrik  K  re  ii  ger. 
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i  :  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  — .  -  - 

1EHÅLL:  Dalälfvens  regleringsförening  u.  p.  a.,  af  civilingenjör  Sven  Litbeck.  —  Torfindustriens  utveckling  och  nuvarande  stånd- 
nkt  i  Sverige,  föredrag  af  ingenjör  T.  B.  Olbers.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

»ELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  27  nov.  1916  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  440. 

Central  tryckeriet  Stockholm  1916 

DALÄLFVENS  REGLERINGSFÖRENING  U.  P.  A. 


K  enom  definitiva  beslut  under  innevarande  år,  bland 
("annat  af  riksdagen  och  Stockholms  stadsfullmäktige, 
grunden  lagts  för  ett  systematiskt  fullföljande  af  en  regle- 
,  hufvudsakligen  för  kraftändamål,  af  de  talrika  och 
dande  sjöarna  inom  Dalälfvens  flodområde,  detta  vårt 
ämsta  »industrivattendrag».  Tillslutningen  har  varit 
tändigt  frivillig,  och  den  har,  glädjande  att  säga,  varit 
illig  bland  ägarne  af  Dalälfvens  vattenfall,  de  må  sedan 
5ra  stat,  kommun  eller  enskilda,  vara  föremål  för  tvist 
icke,  vara  utnyttjade  eller  icke.  Till  den  under  form 
konomisk  förening  utan  personlig  ansvarighet  bildade 
nanslutningen,  Dalälfvens  regleringsförening  u.  p.  a., 
a  utom  hufvudvattendragets  fallägare  slutit  sig  jämväl 
lel  mera  betydande  sådana  i  tillflödena  Västerdalälfven 
Svärdsjövattendraget. 

en  organisation,  som  sålunda  efter  flera  års  bemödanden 
apats,  torde  vara  väl  ägnad  att  tjäna  som  förebild  för 
inde  företag  i  andra  vattendrag,  äfven  om  formerna 
och  hvar  kunna  något  modifieras.  Det  torde  därför 
af  intresse  att  en  kortfattad  redogörelse  lämnas  för 
ia  regleringsfrågas  hittillsvarande  utveckling. 

Siljans  reglering. 

Tekniska  utredningar  och  förslag. 

imarbetet  mellan  fallägarne  åsyftade  till  en  början  endast 
tringen  af  Siljan,  den  ojämförligt  mest  betydande  af 
Ifvens  sjöar.  Redan  i  juni  1899  hade  Stora  Koppar- 
5  Bergslags  A. -B.  hos  vederbörande  häradsrätt  ansökt 
illstånd  att  utföra  dammbyggnad  och  kraftstation  vid 
.a  nedanför  Siljans  utlopp,  med  tillämpande  af  den 
aa  år  antagna  förordningen  om  byggande  i  kungs- 
Ärendet  hänvisades  till  Kungl.  Maj:t  för  administrativ 
ndling  den  20  juni  1900  och  där  ligger  det  ännu  — 
s  mån  ett  offer  för  vårt  vattenrättsliga  system,  ehuru 
1  andra  omständigheter  inverkat,  i  det  byggnadsför- 
t  ett  par  gånger  under  handläggningen  undergått 
ing. 

fligt  det  första  förslaget,  upprättadt  af  flottledsingen- 
J.  A.  Melkerson,  befanns  dammen  vid  lågvatten 
ka  på  Siljans  vattenstånd,  och  upptogs  då  planen 
från  början  utnyttja  dammen  för  reglering  af  Siljan, 
regleringsförslag,  utarbetadt  af  öfverstelöjtnanten  B. 
;ng,  ingafs  till  Kungl.  Maj:t  i  mars  1906  och  afsåg 
»fre  magasinsgräns  af  +  11,85  samt  en  nedre  af  -|- 
enligt  gällande  nollplan,  hvilka  höjder  sedermera  bibe- 
s  i  följande  förslag.  Med  sålunda  disponerad  tapp- 


ningshöjd  af  2,55  meter  skulle  vid  jämn  tappning  Siljans 
lågvattenmängd  kunna  höjas  till  normalt  100  och  lägst  c:a 
80  sm3.  —  Stafsing  utarbetade  jämväl  för  fallägarnes  räk¬ 
ning  en  preliminär  öfversikt  af  regleringsmöjligheterna  i 
Dalälfvens  öfriga  mera  betydande  sjöar. 

Först  i  augusti  1909  afgåfvo  väg- och  vattenbyggnadssty¬ 
relsen  och  landtbruksstyrelsen  gemensamt  yttrande  öfver  Sil- 
jansförslaget  och  förordade  därvid  bl.  a.,  liksom  tidigare  äfven 
Konungens  befallningshafvande  i  Kopparbergs  län  efter  utred¬ 
ning  af  landtbruksingenjören  A.  Palm,  en  sänkning  af  den  öfre 
dämningsgränsen  till  +  11,50  samt  införande  af  ett  vill¬ 
kor  om  rätt  för  jordägarne  kring  Siljan  att  efter  40  år  utan 
ersättning  få  dammen  i  nödig  omfattning  utrifven  till  förmån 
för  eventuellt  framträdande  sjösänkningsintresse.  Efter  vat¬ 
tenfallsstyrelsens  tillkomst  och  med  hänsyn  till  Älfkarleby 
vattenfall  blef  ärendet  remitteradt  till  denna  styrelse,  som  ge¬ 
nom  sin  biträdande  ingenjör,  kapten  Fr.  Jonson,  underkastade 
regleringsförslaget  en  omfattande  granskning.  Resultatet 
häraf  blef  som  nämndt  att  magasinsgränserna  borde  bibe-. 
hållas  enligt  förslaget,  medan  däremot  aftappningen  från 
sjön  alternativt  föreslogs  anpassad  efter  den  naturliga,  i 
hufvudsak  oreglerade  afrinningen  i  Västerdalälfven.  Detta 
i  syfte  att  nedanför  älfvarnas  förening  vid  Djurås  uppnå 
största  möjliga  jämna  afrinning  under  lågvattenperioderna, 
till  olägenhet  för  vattenfallet  vid  Gråda  (det  enda  mellan 
Siljan  och  Djurås),  men  till  fördel  för  Bergslagets  och  alla 
öfriga  vattenfall  längs  den  sammanlagdt  c:a  150  m  höga 
fallsträckan  mellan  Djurås  och  hafvet. 

Arbetsutskott. 

Under  tiden  hade  vattenfallsstyrelsen  också  inledt  för¬ 
handlingar  med  Dalälfvens  öfriga  fallägare  rörande  fasta 
former  för  samarbete.  Efter  pröfning  af  olika  lösningar 
enades  man  snart  om  att  söka  bilda  en  regleringsförening 
på  grundval  af  principerna  i  1910  års  förslag  till  ny 
vattenlag,  och  tillsattes  i  september  1912  ett  arbetsutskott, 
bestående  af  numera  generaldirektören  F.  V  Hansen,  disp., 
dr  E.  J.  Ljungberg  j  direktören  R.  Dahlander,  disp.  T.  Mag¬ 
nusson  samt  undertecknad  S.  Liibeck,  med  uppdrag  att  dels 
verkställa  teknisk-ekonomisk  granskning  af  vattenfallssty¬ 
relsens  förslag  för  öfriga  fallägares  räkning,  dels  utarbeta 
förslag  till  stadgar  för  regleringsföreningen  samt  till  aftal 
mellan  regleringsföreningen  och  Bergslaget  rörande  regle- 
ringsrätten  vid  Grådadammen. 

’  Efter  dr  Ljungbergs  frånfälle  inträdde  först  bergsingenjören  Ivar 
Ohlson  och  sedermera  ingenjör  M.  Serrander  i  arbetsutskottet. 


434 

Granskningen  af  förslaget  föranledde  endast  ett  par 
mindre  jämkningar,  hvarefter  Bergslaget  i  augusti  1913 
hos  Kungl.  Maj:t  hemställde  att  vattenfallsstyrelsens  revi¬ 
derade  förslag,  alternativet  med  jämn  tappning  vid  Djurås, 
måtte  läggas  till  grund  för  frågans  vidare  behandling. 
Samtidigt  påvisades  med  stöd  af  en  genom  undertecknad 
och  statens  landtbruksingenjör  D.  Wedblad  verkställd  ut¬ 
redning  att  en  sänkning  af  Siljan  i  torrläggningssyfte,  med 
hänsyn  till  sankmarkernas  dåliga  jordmån  och  rensningar¬ 
nas  omfattning,  vore  under  alla  förhållanden  ekonomiskt 
outförbar  och  att  följaktligen  redan  af  detta  skäl  förutnämnda 
mycket  besvärande  villkor  om  viss  rätt  till  utrifning  af 
dammen  borde  bortfalla.  Därjämte  har  arbetsutskottet,  i 
anledning  af  invändningar,  som  framkommit  vid  möten 
inför  Konungens  befallningshafvande  i  Leksand  och  Mora, 
låtit  verkställa  ett  par  viktiga  specialutredningar,  nämligen 
af  ingenjören,  dr  Kl.  Sotiden  rörande  sanitära  följder  af 
Siljans  reglering  samt  af  docenten,  dr  S/en  de  Geet  rörande 
befarad  ökad  erosion  af  strandslänterna  i  Mora  och  Lek¬ 
sand. 

Ärendet  har  numera  ånyo  handlagts  af  Konungens  be. 
fallningshatvande  i  Kopparbergs  län,  som  förklarat  sig  utan 
hänsyn  till  senare  verkställda  utredningar  vidhålla  sin  före¬ 
gående  uppfattning  om  lämplig  dämningsgräns  i  Siljan, 
samt  hvilar  nu  hos  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
och  landtbruksstyrelsen,  hvilka  livar  för  sig  väntas  afgifva 
yttrande  före  innevarande  års  utgång.  Återstå  kammar¬ 
kollegium  och  Kungl.  Maj:t.  På  grund  af  regleringsfrågans 
stora  betydelse,  ej  minst  i  dessa  tider,  hoppas  man  att 
dess  administrativa  behandling  ändtligen  skall  vara  afslu- 
tad  före  sommaren  1917,  så  att  denna  sommar  må  kunna 
användas  för  den  slutliga  häradssynen  på  platsen. 

Förslag  till  organisation  och  aftal. 

Emellertid  utarbetades  af  arbetsutskottet  under  medver¬ 
kan  af  advokaten  Olto  Alrntz  ett  förslag  till  stadgar  för 
Siljans  regleringsförening  samt  förslag  till  aftal  mellan  för¬ 
eningen  och  Bergslaget  rörande  regleringens  utförande  och 
skötsel  i  förening  med  detaljeradt  förslag  till  tappnings- 
bestämmelser.  — -  Snart  nog  upptogos  äfven,  då  Siljans 
regleringsfråga  befanns  draga  ut  på  tiden,  på  arbetsutskot¬ 
tets  program  utredningar  om  reglering  af  öfriga  mera  be¬ 
tydande  sjöar  inom  Dalälfvens  flodområde. 

Aftal  rörande  reg/eringsdammens  utförande  och  skötsel. 

Förslaget  till  aftal  med  Bergslaget  rörande  Grådadammen 
vid  Siljans  utlopp  förutsåg  tvenne  alternativ,  antingen  bibehål¬ 
lande  af  Bergslagets  äganderätt  till  grund  och  vatten  vid  dam¬ 
men,  därvid  regleringens  riktiga  handhafvande  skulle  tillför¬ 
säkras  öfriga  medlemmar  i  föreningen  genom  servitutsinteck- 
ning  till  förmån  för  deras  resp.  vattenverk,  eller  öfverlåtande 
på  föreningen  af  äganderätten  vid  dammen,  med  enahanda 
servitutsinteckning  till  förmån  för  Bergslagets  vattenverk. 
Båda  alternativen  befunnos  kunna  ordnas  tillfredsställande  för 
båda  parterna.  Ur  föreningens  synpunkt  måste  det  senare 
alternativet,  regleringsföreningens  äganderätt,  anses  vara 
att  föredraga,  men  då  den  betydande,  Bergslaget  tillhöriga 
kraftanläggningen  vid  Gråda  afses  direkt  sammanbyggd  med 
dammen,  och  då  därtill  Bergslaget  äger  mer  än  hälften  af 
hela  fallhöjden  i  Dalälfven  har  man  ansett  ett  bibehållande 
af  Bergslagets  äganderätt  till  den  blifvande  dammen  motive- 
radt.  —  Regleringsdammarna  vid  öfriga  sjöar  torde  däremot 
äfven  formellt  komma  att  disponeras  af  regleringsföreningen. 
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Aftal  rörande  tappningsbestämme/ser;  regler/ngsresultat. 

I  fråga  om  tappningsbestämmelserna  för  Siljans  reglerinX 
uppstod  under  utredningens  gång  ett  spörsmål  af  stort  prin  | 
cipiellt  intresse.  Inriktas  nämligen  tappningen  på  att  äfvei 
under  mycket  ogynnsamma  afrinningsförhållanden  såvid 
möjligt  garantera  en  viss  reglerad  minimivattenmängd,  si 
blir  följden  tydligen  den  att  magasinet  under  normala  ocl 
vattenrika,  d.  v.  s.  under  de  flesta  år  mycket  ofullständig 
utnyttjas.  Den  genomsnittliga  energivinsten,  mätt  i  kilo 
wattimmar,  blir  med  andra  ord  relativt  ringa.  Om  åte 
tappningen  inriktas  på  att  hvarje  år  söka  tömma  regleringsi 
magasinet,  så  blir  följden  lätt  nog  att  tappningen  mot  slutel 
af  regleringsperioden  måste  reduceras  ända  till  ett  mol 
tillrinningen  svarande  belopp,  men  energivinsten  blir  den 
största  möjliga.  Valet  mellan  dessa  tappningsalternativ  ä| 
tydligen  främst  beroende  af  de  olika  vattenverkens  använd 
ning,  utbyggnadsgrad  och  tillgång  på  reservkraft.  Är  et 
kraftverk,  såsom  inom  träindustrien  och  den  elektrokemisk; 
industrien  vanligen  är  fallet,  utbyggdt  jämväl  för  sekunda 
kraft,  med  en  maximal  vattenförbrukning  kanske  väsentlig 
öfverstigande  den  reglerade  lågvattenmängden,  eller  är  de 
försedt  med  riklig  reservkraft  under  en  eller  annan  form 
så  ligger  vikten  pä  största  möjliga  energivinst.  Ett  kraft 
verk  däremot,  som  utan  andra  krafttillgångar  skall  sälj 
prima  kraft  till  kommuner  och  andra  konsumenter,  sträfvai 
naturligt  nog  att  erhålla  en  möjligast  hög  lågvattenmängd 

I  Dalälfven  utbyggas  eller  planeras  kraftverken  redan  n 
för  200  å  250  snb,  motsvarande  7  —  8  månaders  vatten, 
alla  enskilda  anläggningar  äro  industriverk.  Stockholm 
stads  kraftverk  har  från  början  riklig  ångreserv  och  de, 
var  vid  tiden  för  utredningen  endast  statens  Älfkarleby 
verk,  som  hade  ett  visst  intresse  af  att  hålla  uppe  låg; 
vattenmängden  på  bekostnad  af  energivinsten.  Unde 
något  inflytande  häraf  blef  regleringsplanen  efter  mycke| 
ingående  undersökningar  sålunda  jämkad  (och  provisorisk] 
antagen)  att  regleringen  skulle  inriktas  på  erhållande  a 
110  å  120  sm3  vid  Djurås  (mot  nuvarande  60  å  80  smU 
och  skulle  samtidigt  regleringsmagasinet  i  Siljan  kunn 
utnyttjas  till  i  genomsnitt  icke  mindre  än  97  procent,  etj 
fullt  tillfredsställande  resultat.  De  föreslagna  tappningsnoi 
merna  hafva  följande  lydelse: 

1)  Tappningen  skall  skötas  så,  att  den  nedanför  Ostei 
och  Västerdalälfvarnas  förening  vid  Djurås  framrinnand; 
vattenmängden  under  regleringsperioderna  blir  möjligast  sto | 
och  jämn,  därvid  särskildt  skall  tillses,  att  det  i  Siljan  dispc 
nibla  regleringsmagasinet  blir  såvidt  möjligt  utnyttjadt. 

2)  Tappningen  skall  inriktas  på  att  under  reglerings 
perioden  successivt  sänka  Siljans  vattenstånd  till  höjde] 
+  9,60  den  20  mars  och  därefter  på  en  ytterligare  sänk] 
ning  intill  den  undre  gränsen  -f-  9,30  den  15  april. 

3)  Afrinningen  vid  Djurås  skall  såvidt  sådant  med  mon] 
2  är  förenligt,  icke  understiga  120  snU  under  tiden  för ; 
den  20  mars  och  ej  110  sm3  under  tiden  efter  den  2<\ 
mars.  Tappningen  från  Siljan  får  ej  understiga  25  sm  | 

4)  Vid  aftappningen  af  magasinet  skall  hänsyn  taga' 
såväl  till  de  afvikelser  från  de  åsyftade  vattenhöjderna 
Siljan,  som  successivt  må  kunna  inträda,  som  äfven  till  d 
förhållanden,  hvilka  med  stöd  af  de  rådande  hydrografisk: 
förhållandena  med  största  sannolikhet  kunna  förvänta: 
inträda  under  den  återstående  delen  af  regleringsperioder 
i  ändamål  att  enligt  gällande  normer  på  bästa  sätt  utnyttja 
regleringsmagasinet. 
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Enligt  denna  regleringsplan  för  Siljan  beräknas  öknin- 
jn  i  normal  lågvatteneffekt  å  hela  fallsträckan  (c:a  135 
effektiv  fallhöjd)  till  50  000  å  70  000  turbinhästkrafter 
h  den  genomsnittliga  effektvinsten,  fördelad  på  hela 

et,  till  c:a  22  000  turbinhkr,  motsvarande  c:a  130  millio- 

1 

r  kilowattimmar. 

igleringsförslag  för  Dalälfvens  öfriga  större  sjöar. 

Sedan  ett  förslag  till  stadgar  för  Siljans  regleringsför- 
ing  under  år  1915  blifvit  i  princip  godkändt,  föranled- 
s  intressenterna  af  framkomna  planer  på  sänkande  af 
rt  betydande  sjön  Skaliungen  med  Oresjön,  i  Österdal- 
ven  ofvanför  Siljan,  att  omedelbart  upptaga  denna  regle. 
igsfråga,  närmast  i  syfte  att  kunna  gemensamt  uppträda 
h  eventuellt  träffa  lämpligt  aftal  med  sjösänkningsintres- 
lterna.  Efter  af  Vattenbyggnadsbyrån  verkställd  utred- 
ig  beslöto  intressenterna  därför  att  definitivt  inleda  sam¬ 
vetet  genom  Skattungens  regleringsförening  u.  p.  a.,  hvil- 
n  med  tillslutning  från  statens  och  Stockholms  stads 
la  konstituerades  i  afsikt  att  sedermera  låta  densamma 
pgå  i  en  större  sammanslutning. 

Vidare  fullbordades  genom  flottledsingenjören  J.  A. 
dkerson  ett  förslag  till  reglering  af  en  mängd  mindre, 

•  flottningsändamål  nu  reglerade  sjöar  i  tillflöden  till 
dre  Västerdalälfven.  Förslag  till  reglering  af  sjön  Runn 


tabell  I.  Däraf  framgår  att  den  totala  regleringskost- 
naden  f.  n.  uppskattas  till  c:a  7J/2  millioner  kronor  och 
årskostnaden  (inkl.  räntor)  till  c:a  650  000  kr,  hvilket  vid 
en  total  regleringsvinst  af  c:a  230  millioner  kilowattimmar 
pr  år  motsvarar  en  genomsnittskostnad  af  0,28  öre  pr  vun¬ 
nen  kwt. 

Stadgar  för  Dalälfvens  regleringsförening  u.  p.  a. 

Så  utvecklades  regleringsplanerna  till  att  omfatta  Dal¬ 
älfvens  hela  sjösystem,  och  utarbetades  i  anslutning  här¬ 
till  de  stadgar  för  Dalälfvens  regleringsförening  u.  p.  a.,  som 
med  någon  ändring  godkänts  vid  konstituerande  samman¬ 
träde  och  sedermera  för  statens  och  Stockholms  stads 
vidkommande  af  vederbörande  myndigheter.  Till  under¬ 
lättande  af  studiet  lämnas  här  nedan  en  kort  sammanfatt¬ 
ning  af  stadgarnas  hufvudsakliga  innehåll. 

Föreningen  skall  hafva  till  ändamål  att  främja  medlem- 
marnes  gemensamma  ekonomiska  intressen  genom  att  till 
gemensam  nytta  för  medlemmarne  reglera  vattenframrin- 
ningen  i  Dalälfven  och  dess  tillflöden. 

Föreningen  indelas  i  sektioner,  Siljans  sektion,  Svärdsjö 
sektion,  Runns  sektion,  Vänjans  sektion  o.  s.  v.,  hvarje 
sektion  omfattande  de  medlemmar  som  äga  fall  nedanför 
resp.  sjöar  och  som  skola  förena  sig  om  samma  sjöregle¬ 
rings  genomförande. 


Tab.  1.  Öfversikt  af  kostnader  och  energivinst  inom  olika  sektioner. 


Sektion 

Total  area 
af  till  regle¬ 
ring  före¬ 
slagna  sjöar 

Anlägg¬ 

nings¬ 

kostnad 

Kapitalise- 
rad  årskost¬ 
nad  (efter 

5  %) 

Summa 

kronor 

Reglering¬ 
ens  årskost¬ 
nad,  incl. 

6  %  ränta  å 
anläggnings¬ 
kostnaden 

Reglerings¬ 
vinst  i  mil¬ 
lioner  kwt 
årligen 

Kostnad 
pr  årligen 
vunnen  kwt 

Fallhöjd  på 
hvilken  reg- 
leringsvins- 
ten  beräk¬ 
nats 

| 

km2 

kr 

kr 

kr 

öre 

m 

tiljan  . 

35° 

3  000  000 

1  250  000 

4250  000 

242  500 

99 

0,24 

9S 

Siljan,  Orsasjön  och  Insjön  350  km2. 

tunn  . 

70 

700  000 

300  000 

1  000  000 

57  OOO 

1 1 

0,52 

65 

Runn  68  km2. 

tvär  dsjö  . 

Amungen  73  km2,  Balungen  12,  Lju- 
aren  25,  Svärdsjön  6. 

1  iS 

• 

1  000  000 

7co  000 

1  700  000 

95  000 

40 

0,24 

1 20 

isterdalarna  . 

(c:  a  8  o)1 

1  000  000 

700  000 

1  700  000 

95  000 

22 

0,43 

100 

Skattungen-Oresjön  33  km2,  Särnasjön 

0. 

lockfjärd  . 

4u 

70  000 

45  000 

1 15  000 

6  450 

2,1 

0,31 

123 

1  Flosjövattendraget. 

dås  . 

36 

600  000 

425  000 

x  025  OOO 

57  250 

20 

0,29 

123 

*kf sforsen  . 

39 

800  000 

475  000 

1  275  OOO 

71  750 

29 

0.25 

130 

Vänjanssjön  31,2  km2. 

lorrmnnd  . 

Horrmundsjön  13,4  km2. 

13,4 

300  coo 

200  000 

500  OOO 

28  OOO 

8,s 

0,33 

123 

7470  000 

4  095  000 

1 1  565  OOO 

652  950 

231,6 

0,28 

1  För  de  mindre  sjöarna  i  Österdalälfvens  flodområde  saknas  uppgifter  för  bestämmande  af  deras  lämplighet  för  reglering,  hvarföi  siff- 


na  delvis  äro  uppskattade. 

nt  af  Vänjanssjön  i  Vanån,  Västerdalälfven,  utarbetades 
■nom  kapten  Fr.  Jonson),  och  påbörjades  ytterligare 
slag  till  reglering  af  Särnasjön  i  Österdalälfven  (genom 
ttledsingenjören  N.  Ribbing)  samt  af  Amungen,  Balungen 
h  Ljugaren  i  Svärdsjövattendraget  (genom  Vattenbygg- 
dsbyrån). 

En  sammanställning  af  karaktäristiska  regleringsdata 
[•  de  olika  sjöarna,  deras  yta  och  magasin,  energivinst 
h  ungefärliga  regleringskostnader  m.  m.  återfinnes  i 


Föreningens  medlemmar  göra  från  början  insatser  om 
sammanlagdt  c:a  400  000  kronor,  afsedda  för  allmänna 
förvaltningsutgifter  samt  förberedande  åtgärder  till  befräm¬ 
jande  af  regleringsföretagen,  såsom  synebehandling,  ange¬ 
lägna  inköp  m.  m. 

Beslut  om  godkämiande  af  regleringsplan  samt  genomförande 
af  regieringsföretag  skall  fattas  å  föreningssammanträde  med 
of  majoritet.  Vållas  medlem  skada  genom  beslut  om 
ändring  af  regleringsplan  så  skall  skadan  ersättas. 
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För  kostnadernas  täckande  skola  de  medlemmar,  som  af 
resp.  regleringsföretag  hafva  nytta,  i  samband  med  beslut 
om  företags  genomförande  sammanskjuta  tvenne  belopp, 
det  ena  tillräckligt  för  engångskostnaderna,  medan  räntan 
å  det  andra  afses  för  driftkostnader  och  öfriga  utgifter, 
såsom  afsättning  till  förnyelsefond  m.  m.  Tillskotten  full¬ 
göras  medels  reverser ,  utkräfbara  resp.  räntebärande  då 
resp.  vattenfall  blifvit  så  bebyggda,  att  vid  dem  viss  reg¬ 
lering  kan  tillgodogöras. 

Upphör  medlem  att  vara  ägare  af  vattenfall,  för  hvilket 
han  lämnat  revers,  må  reversen  kunna  uppsägas  till  omedel¬ 
bar  betalning,  såvida  icke  den  nye  ägaren  af  vattenfallet 
inträder  i  föreningen  och  öfvertager  betalningsansvaret. 
—  Särskilda  bestämmelser  ha  träffats  för  den  händelse 
att  medlem  genom  rättegång  förlorar  vattenfall. 

Föreningens  angelägenheter  förvaltas  af  en  styrelse  på  5 
personer,  hvaraf  en  tillsättes  af  Kungl.  Maj:t  och  en  af 
Bergslaget  (såsom  ägare  af  mer  än  T/3  af  föreningens  röste¬ 
tal);  vid  handläggning  af  olika  sektioners  angelägenheter 
kompletteras  styrelsen  med  särskilda  representanter.1 

Ärligen  hålles  ett  ordinarie  förenin gssammanträde  samt  vid 
behof  extra  sammanträden.  Medlemmarne  äga  rösträtt  i 
förhållande  till  inbetalade  tillskott;  dock  äger  ingen  rösta 
för  mer  än  x/4  af  det  vid  sammanträde  representerade 

1  Den  nu  konstituerade  styrelsen  utgöres  af  generaldirektören  F. 
V.  Hansen  (ordf.,  statens  representant),  ingenjören  M.  Serrander 
(verkst.  dir.,  Bergslagets  representant),  direktören  Rob.  Dahlander, 
generalkonsuln  Axel  Ax;son  Johnson  och  direktören  Tord  Magnuson, 
med  öfvermgenjören  W.  Borgquist,  ombudsmannen  Hj.  Grönblad  samt 
disponenterna  Hj  Hammarström  och  T.  Hummel-Gumaelius  som  supp¬ 
leanter.  För  Österdalarnas  och  Svärdsjö  samt  några  af  Västerdalälfvens 
sektioner  inträda  i  styrelsen  resp.  ombudsmannen  Grönblad  samt  ingen¬ 
jörerna  Sv.  Hultman  och  G.  Nordenström.  Till  teknisk  konsulent  har 
utsetts  undertecknad,  till  ombudsman  och  sekreterare  advok.  O.  Alrutz. 
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röstetalet.  I  frågor  angående  viss  sektion  må  enda; 
dennas  medlemmar  rösta. 

Tvister  afgöras  i  allmänhet  genom  skiljemän,  som  utse 
å  föreningssammanträde  eller,  i  brist  på  enhälligt  besitt 
af  opartiska  sakkunniga  myndigheter. 


Inför  det  resultat,  som  sålunda  efter  flera  års  arhet 
uppnåtts,  är  det  på  sin  plats  att  erinra  om  det  varma  oc 
verksamma  intresse,  som  dr  Ljungberg  alltid  hyste  fö 
Dalälfvens  reglering,  hvars  genomförande  trots  alla  svårig 
heter  han  i  det  längsta  hoppades  få  upplefva.  Framhållas  bö 
också  de  olika  intressenternas  sträfvan  att,  med  bortseend 
från  skiljaktiga  meningar  i  detaljer,  söka  skapa  en  orgt 
nisation,  som  för  framtiden  kunde  vara  ägnad  att  unde 
enhällig  tillslutning  föra  frågan  framåt.  I  detta  hänseend 
förtjänar  särskildt  nämnas  den  förståelse,  hvarmed  stater 
och  Stockholms  stads  representanter  sökt  tillmötesgå  d 
enskilda  fallägarnes  naturliga  anspråk  på  likhet  i  rättig 
heter  i  mån  af  åtagna  skyldigheter  inom  föreningen. 

Åtskilliga  vattenregleringsföretag  planeras  nu  i  skild 
delar  af  landet,  och  man  torde,  såsom  inledningsvi 
nämndes,  kunna  antaga  att  det  omfattande  organisa 
tionsarbete,  som  nu  till  förberedande  af  Dalälfvens  regle 
ring  utförts,  skall  med  fördel  kunna  användas  sor| 
mönster  för  likartade  organisationer,  efter  nödig  jämknin 
med  hänsyn  till  lokala  förhållanden.  För  Svenska  vatter 
kraftföreningen  är  det  en  angelägen  uppgift  att  söka  be! 
fordra  en  sådan  utveckling  samt  att  mellan  de  olika  va' 
tenregleringsföreningarna  i  landet  åstadkomma  det  utbyt 
af  erfarenheter  och  den  samverkan  i  öfrigt,  som  kan  bei 
finnas  önsklig  ur  administrativa,  tekniska  och  ekonomisk 
synpunkter.  Sven  Liibeck. 


TORFINDUSTRIENS  UTVECKLING  OCH  NUVARANDE  STÅNDPUNKT  I  SVERIGE 

Föredrag  hållet  inför  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  21  okt.  1916  af  ingenjör  T.  B.  Olbers. 


Lika  naturligt  som  beredande  af  torf  till  bränsle  är  för 
vårt  land  med  dess  vidt  spridda,  litet  hvarstädes  förekom¬ 
mande  mossar  är,  lika  naturligt  är  det  också,  att  man 
vid  torfberedningen  sökt  framställa  torfbränslet  i  den  för 
användande  lämpligaste  formen. 

De,  så  att  säga,  från  urminnes  tider  bedrifna  metoderna 
af  skärtorf  och  tramptorf  eller  andra  slag  af  älttorf  med 
handredskap  hafva  —  ehuru  de  med  full  rätt  ännu  i 
den  dag  som  är  användas  för  hemmaförbrukningen  — 
för  det  större  bränslebehofvet  allt  mera  måst  gifva  vika 
för  tillverkningssätt,  som  bättre  motsvara  anspråken  på 
transportförmågan  och  användning  som  hushålls-  eller 
industribränsle.  Häraf  har  framgått  alltjämt  fullkomnade 
maskiner  för  framställande  af  en  väl  bearbetad  råtorfs- 
produkt.  Steg  för  steg  leddes  man  nämligen  till  den  rik¬ 
tiga  öfvertygelsen,  att  hufvudvillkoret  för  en  ekonomisk 
torfdrift  var  att  till  billigaste  möjliga  pris  kunna  åstad¬ 
komma  en  massproduktion  af  väl  sönderskuren,  knådad 
och  finfördelad  råtorf. 

Från  den  torf,  som  framställdes  med  de  t.  ex.  intill 
midten  af  förra  århundradet  använda  torfmaskinerna,  hvilka 
närmast  hade  sin  förebild  i  de  vid  tegelbruken  använda 
lerkranarna,  till  den  moderna  Anrepsmaskinens  utmärkta 


torfprodukt  är  steget  mycket  stort.  Men  detta  har  kräli 
både  tid  och  möda. 

För  att  fullt  tydliggöra  det  senast  sagda  torde  det  var 
nödvändigt  att  med  några  ord  beröra  en  af  torfvens  na  1 
turliga  och  mest  i  ögonen  fallande  egenskaper,  den,  hvaij 
med  vi  praktiskt  taget  hafva  mest  att  syssla,  nämligeii 
råtorfvens  utomordentligt  stora  vattenhalt,  som  hos  nys 
upptagen  torf  från  mossar  i  deras  naturliga  skick,  d.  v.  s 
från  mossar,  hvilka  ej  genom  mänskliga  åtgöranden  blitj 
vit  afvattnade,  växlar  mellan  85 — 95  %.  Det  är  denn  | 
råtorfvens  våta  beskaffenhet,  som  vid  bränntorfberedning| 
en  beredt  och  fortfarande  bereder  de  största  svårigheternj 
och  som  man  på  mångahanda  sätt  och  med  stora  pen | 
ninguppoflringar  hittills  förgäfves  sökt  öfvervinna.  Alla  för 
sök  att  genom  tillförd  värme,  pressning,  centrifugering,  luftförj 
tunning,  tillsättande  af  kemiska  medel  och  —  allt  hvad  d  j 
må  heta  alla  dessa  sätt,  som  användts  för  att  skilja  tori| 
vens  vatten  och  torrsubstans  från  hvarandra,  alla  hafva 
de  strandat  på  den  envishet,  hvarmed  tortven  k varhålle | 
sitt  vatten,  och  på  de  med  försöken  förknippade  kostnaj 
derna,  hvilka  lagt  oöfvervinneliga  hinder  i  vägen  för  dei| 
ena  eller  andra  metodens  praktiska  användbarhet.  D;J 
således  intet  på  denna  väg  stod  att  vinna,  måste  bemöi 
dandena  gå  ut  på  att  göra  de  villkor,  under  hvilka  mar 
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betade  med  framställandet  af  en  handelsduglig  bränn- 
rfvara,  så  goda  och  gynnsamma  som  möjligt.  Och  i 
|»tta  hänseende  har  Anrep  med  sin  maskinkonstruktion 
lagt  stora  förtjänster. 

Torfifrågan  och  stenkolspriserna  ha  i  senare  tider  alltid 
itt  i  direkt  förhållande  till  hvarandra.  Vid  höjda  sten- 
flspriser  har  uppmärksamheten  riktats  på  våra  mossar  och 
tresset  för  att  med  bränntorf  åtminstone  delvis  ersätta 
;  dyra  stenkolen  har  vuxit  för  att  vid  fallande  stenkols- 
iser  åter  slappna.  En  sådan  torfindustriens  högkonjunk- 
r  inträffade  just,  när  vårt  sekel  gjorde  sitt  inträde,  i  det 
:  engelska  kolen  på  en  gång  sprungo  upp  till  det  då 
■rhörda  priset  af  27  kr.  pr  ton.  Genast  blef  det  en 
irk  efterfrågan  å  bränntorf  för  industriens  behof,  mos- 
r  förvärfvades  och  nya  torfverk  anlades.  Våra  stats- 
akter  visade  stort  intresse  för  torffrågan,  torfingenjörer 
iställdes  i  statens  tjänst,  en  statsunderstödd  torfskola 
>prättades  och  en  lånefond  bildades  för  torfindustriens 
ifrämjande.  Något  år  förut  hade  Anrep  efter  en  tjugo- 
ig  bortvaro  i  Ryssland  återvändt  till  fäderneslandet.  I 
it  nyssnämnda  landet  hade  hans  torfmaskiner  vunnit  stor 
ridning  och  så  godt  som  utträngt  andra  maskinfabrikat, 
ans  rykte  hade  föregått  honom  hit,  och  han  kom  just 
50m  för  att  med  sina  öfverlägsna  maskiner  tillgodose 
-t  nyvaknade  intresset  för  vår  torfindustri. 

De  förut  vid  våra  bränntorfverk  använda  maskinerna 
;nde  i  intet  afseende  mäta  sig  med  Anreps.  För  att 
hufvudändamålen  med  en  fabriksmässigt  drifven  torf- 
dustri :  bästa  torfprodukt  och  stor  dagsproduktion,  måste  ett 
askineri  kunna  bearbeta  råtorfven  väl  och  fungera  utan 
dra  afbrott  i  arbetet  än  de,  som  förorsakas  af  de  nö- 
ga  framflyttningarna  utefter  arbetsschaktet.  I  intet  af 
issa  hänseenden  fyllde  de  förstnämnda  maskinerna  måt- 
t.  De  skärande  verktygen  utförde  sitt  arbete  mindre 
1  och  voro  dessutom  så  placerade,  att  arbetet  allt  emel- 
nåt  måste  afbrytas  för  ett  besvärligt  bortrensande  af  de 
er  eller  mindre  sega  fibrer  och  andra  växtlämningar, 
m  fastnat  på  knifvar  och  axlar.  Ej  så  med  Anreps- 
askinen.  Där  voro  knifvar  och  snäckor  så  anbragta, 
t  en  intensiv  bearbetning  af  torfmassan  ägde  rum  och 
tet  utrymme  fanns  för  sega  rötter  och  tågor  att  linda 
>p  sig  på  något  ställe  i  maskinkroppen.  Anrep  förenk- 
de  under  tiden  sin  maskintyp  genom  att  göra  den  en- 
lad  i  stället  för  med  två,  i  motsatt  riktning  roterande 
lar  samt  vidtog  en  del  andra  förbättringar. 

Det  i  torfmaskinen  utförda  arbetet  afser  hufvudsakligen 
t  af  det  olikartade,  med  afseende  på  humifiering  och 
:het  olikformiga  råmaterialet  genom  att  så  mycket  som 
rjjligt  finfördela  de  i  detta  material  förekommande  växt- 
rerna  förändra  dess  ofta  filtartade,  porösa,  svampartade 
uktur  och  genom  att  noga  omröra  och  intimt  blanda 
ståndsdelarna  i  den  under  bearbetning  varande  massan 
ra  den  till  en  mera  tät,  likformig,  grötartad  substans, 
ögst  sällan  äro  våra  mossar  så  humifierade,  att  de  i  alla 
1a  lager  eller  i  sina  olika  delar  äro  af  likadan  beskaf- 
lhet.  Tvärtom  växla  i  de  flesta  mossar  lager  af  olika 
.lltningsgrad  med  hvarandra.  Det  är  därför  af  vikt,  att 
häktet  sänkes  så  djupt,  att  maskinelevatorn  når  äfven 
3ssens  nedersta  lager  samt  att  inmatningen  af  torf  sker 
att  säga  trappstegsvis  från  ofvan  till  nedan.  Torfmas- 
n  intager  efter  bearbetningen  i  maskinen  ett  mindre  ut- 
mme,  får  en  större  täthet  än  förut,  hvilket  är  en  följd 
det  mekaniska  arbete,  för  hvilket  den  blifvit  utsatt.  Ju 

f 


mera  intensivt  detta  arbete  försiggått,  ju  fullständigare  torf¬ 
massan  blifvit  i  maskinen  sönderskuren,  finfördelad  och 
knådad,  desto  mera  faller  den  ihop,  desto  tätare  och  mera 
formbar  blir  den.  Till  följd  af  den  intensiva  bearbetning¬ 
en  komma  vid  den  sedermera  försiggående  vattenafdunst- 
ningen  massans  smådelar  att  ligga  tätt  intill  hvarandra 
och  således  att  med  samma  vikt  sammandraga  sig  till 
mindre  utrymme,  förtätas.  Denna  förtätningsprocess  efter 
en  god  bearbetning  af  ett  godt  råmaterial  yttrar  sig  efter 
fullbordad  lufttorkning  bl.  a.  däri,  att  torfven,  då  man 
med  knif  skär  densamma,  visar  svartbruna,  glänsande  snitt 
och  kan  behandlas  som  en  träprodukt.  Det  är  sålunda 
icke  likgiltigt,  huru  en  torfmaskin  utför  sitt  arbete.  Detta 
kan  med  en  enkel  formel  uttryckas  så:  efter  bästa  ma¬ 
skin  blir  den  bästa  produkt. 

Många  år  gammal  blef  ej  entusiasmen  för  bränntorf- 
industrien.  Med  de  småningom  sjunkande  stenkolspriser, 
som  sedan  inträdde,  gick  snart  allt  åter  i  de  gamla  hjul¬ 
spåren.  Äfven  andra  omständigheter  bidrogo  härtill.  Torf¬ 
industriens  män  hade  hoppats,  att  statens  järnvägar  skulle 
bli  en  afsevärd  afnämare  af  deras  produkter,  och  allt 
tydde  från  början  därpå.  Men  annorlunda  blef  det,  och 
efter  åtskilliga  prof  med  bränntorf  som  lokbränsle  förkla¬ 
rade  vederbörande  kategoriskt,  att  den  icke  lämpade  sig 
för  detta  ändamål.  Icke  ens  för  uppvärmning  af  expedi- 
tionsrum  och  väntsalar  rekvirerades  den  kvantitet  torf,  som 
ställts  i  utsikt  och  på  hvilken  man  hoppats  såsom  på  ett 
nödankare,  ehuru  regeringen  upprepade  gånger  anbefallt 
eldning  med  bränntorf  i  för  statsändamål  använda  loka¬ 
ler.  Med  god  vilja  hade  här  kunnat  beredas  en  god  af- 
sättning  för  torfven  och  en  hjälpsam  hand  räckas  ät  torf- 
industrien.  Så  skedde  dock  ej,  och  följden  blef  att  en 
hel  del,  med  stora  kostnader  och  de  ljusaste  förhoppningar 
anlagda  torfverk  måste  stoppa,  och  de  öfriga  inskränkte 
sin  tillverkning  och  förde  en  tynande  tillvaro. 

Så  fortgick  det  ända  tills  världskriget  bröt  ut.  På  grund 
af  de  härigenom  skapade  förhållandena  kom  vår  bränsle¬ 
fråga  och  således  äfven  vår  torfindustri  i  ett  helt  annat 
läge  än  förr.  Med  nu  rådande  svårigheter  för  stenkols- 
importen  och  så  uppjagade  stenkolspriser,  att  man  aldrig 
kunnat  tro  dem  möjliga,  måste  helt  enkelt  uppmärksam¬ 
heten  åter  riktas  åt  våra  torfmossar  och  torffrågan  komma 
på  dagordningen.  Äfven  sedan  krigslågan  blossat  ut  och 
slocknat,  är  det  föga  troligt,  att  förhållandena  så  snart 
skola  komma  att  återgå  till  det  normala,  och  vi  kunna 
knappast  vänta,  att  de  utländska  stenkolen  skola  gå  ner 
till  sitt  förra  prisläge,  så  att  bränntorfven  borde  också 
framdeles  kunna  få  anses  vara  berättigad  till  beaktande 
såsom  industribränsle,  synnerligen  som  priserna  på  detta 
bränsle,  som  nu  nått  en  oanad  höjd,  med  all  sannolikhet 
komma  att  afsevärdt  falla. 

Ett  väsentligt  hinder  för  torfindustriens  sunda  och  sta¬ 
diga  utveckling  har  varit,  att  man  för  torfvens  bringande 
till  handelsvara  hittills  varit  så  godt  som  uteslutande  hän¬ 
visad  till  lufttorkningen  och  således  stått  i  beroende  af 
årets  väderlek.  Härigenom  har  den  egentliga  tillverk¬ 
ningstiden  måst  inskränkas  till  c:a  3  månader  af  året, 
och  torfvens  torkning  och  bärgning  ha  alltför  ofta  försvå¬ 
rats  genom  otjänlig  väderlek.  Äfven  den  allmänna  oron 
på  arbetsmarknaden  och  de  ständigt  stigande  arbetspriserna 
ha  sträckt  sina  verkningar  till  torfindustrien  och  hämmat 
dess  utveckling.  Som  botemedel  för  den  sistnämnda 
olägenheten  har  man  sökt  så  mycket  som  möjligt  ersätta 
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människokraften  med  maskinkraft  och  förenkla  anordning¬ 
arna  vid  torfvens  transport  och  utläggning.  Icke  så  litet 
har  vunnits  i  dessa  hänseenden,  och  många  man,  som  förut 
ansågos  nödvändiga  för  torfvens  uppgräfning,  uttransport 
och  utläggning  på  torkplatsen,  ha  kunnat  sparas  genom 
användande  af  gräfmaskiner,  elektrisk  drift,  som  alltmer 
kommit  i  bruk,  där  den  kunnat  anbringas,  och  s.  k.  ut- 
läggningsbanor.  Genom  sådana  förbättrade  anordningar 
har  produktionen  utan  höjda  kostnader  kunnat  icke  obe¬ 
tydligt  ökas. 

Såsom  ersättningsmedel  för  lufttorkningen  och  för  vin¬ 
nande  af  möjlighet  till  en  tillverkning  af  torf  året  rundt 
hafva  under  senare  tider  kommit  till  stånd  uppfinningar 
för  torfvens  s.  k.  förädling,  uppfinningar,  hvilka  nog  kräft 
sin  dryga  andel  af  tid,  arbete  och  kostnader.  Till  dessa 
uppfinningar  räkna  vi  i  främsta  rummet  framställandet  af 
torfpulver  —  den  Ekelundska  metoden  —  och  vå/kolnings- 
metoden.  Båda  dessa  metoder  afse  vattnets  aflägsnande 
på  ett  billigt  och  effektivt  sätt  och  således  torfindustriens 
frigörande  från  den  vanskliga  lufttorkningsmetoden,  hvar- 
igenom  fabrikationen  skulle  kunna  bedrifvas  hela  året  om. 
I  samma  riktning  går  äfven  tillämpandet  af  generatorsyste¬ 
met  på  torfindustriens  område. 

Vi  äro  härmed  inne  på  den  senare  delen  af  det  före¬ 
sätta  ämnet,  nämligen  torfindustriens  nuvarande  ståndpunkt 
—  dock  med  den  anmärkningen,  att  vid  sidan  af  dessa 
senaste  tiders  uppfinningar,  som  först  de  allra  sista  åren 
delvis  omsatts  till  tjänst  i  det  praktiska  lifvet,  torftillverk- 
ning  bedrifves  och  sannolikt  allt  framgent  kommer  att 
bedrifvas  efter  de  gamla  metoderna  med  de  förbättringar, 
hvilka  för  vinnande  af  arbetsbesparing  tillkommit.  Den 
mesta  torf,  som  föres  i  marknaden,  utgöres  sålunda  af 
s.  k.  presstorf,  tillverkad  medelst  torfmaskiner  af  olika 
typer,  och,  så  länge  det  tillåtes  att  till  statens  järnvägar 
inkomma  med  anbud  på  maskinberedd  älttorf,  förekommer 
helt  säkert  äfven  sådan  torf  i  bränslemarknaden.  Och 
hvarför  icke?  Älttorf,  beredd  af  god  råvara,  kan  till  kvali¬ 
teten  vara  fullt  lika  god  som  den  bästa  presstorf.  Stick- 
torfven  däremot  kommer  väl  sällan  utom  sitt  egentliga 
tillverkningsområde,  hvilket  alltför  hårdt  skulle  påfresta 
dess  förmåga  af  sammanhållning,  äfven  om  den  är  stuc¬ 
ken  ur  en  verkligt  god  bränntorfmosse. 

För  att  nu  återkomma  till  de  nyss  nämnda  uppfin¬ 
ningarna,  hvilka  med  största  sannolikhet  komma  att  taga 
herraväldet  inom  vår  torfindustri  och  bära  möjlighet  inom 
sig  att  ställa  Sverige  i  främsta  ledet  af  de  torfproduce- 
rande  staterna,  torde  det  för  klarhetens  skull  vara  bäst 
att  behandla  hvar  och  en  för  sig. 

Löjtnant  Ekelund,  torfpulvrets  uppfinnare,  började  redan 
i  slutet  af  1880-talet  syssla  med  torfproblemet  och  fram¬ 
ställde  då  experimentvis  ett  torfkol,  som  på  sin  tid  väckte 
stor  uppmärksamhet.  Försöken  att  utföra  metoden  i  stort 
misslyckades  dock,  hvarför  han  öfvergick  till  framställande 
af  kolpulver  och  för  detta  ändamål  i  början  af  1890-talet 
anlade  en  fabrik  i  omedelbar  närhet  af  Äimhult.  Icke 
heller  denna  tillverkning  synes  hafva  visat  sig  ekonomisk, 
ty  sedan  fabriken  genom  vådeld  brunnit  nedlades  denna 
fabriksverksamhet.  Utan  att  låta  sig  besegras  af  de  in¬ 
träffade  motgångarna  sökte  herr  E.  på  annan  väg  lösa 
frågan  och  leddes  under  sina  experiment  småningom  in 
på  tankegången,  att  framställande  af  briketten  i  dess  —  prak¬ 
tiskt  taget  —  minsta  form,  d.  v.  s.  i  pulverform,  borde 
gifva  den  bästa  lösningen.  Och  denna  tanke  har  sedan 


kommit  till  uttryck  i  den  berömda  torfpulveranläggningem 
å  Bäcks  mosse  i  Småland,  som,  sedan  utöfningsrätt  af| 
patentinnehafvarne  förvärfvats,  efterföljts  af  flera  anlägg-, 
ningar  för  tillverkning  af  torfpulver  inom  vårt  lands  gran- 1 
ser,  ja,  äfven  utomlands.  Bland  sådana  anläggningar  för- 1 
tjänar  att  särskildt  omnämnas  det  millionföretag,  som  medi 
en  mossareal  af  c:a  2  000  tlnd  är  under  startning  i  när-| 
heten  af  Hököns  järnvägsstation  i  norra  Skåne  och  i  stats- 1 
län  erhållit  ett  belopp  af  500  000  kr.,  samt  den  torfpul- 1 
veranläggning,  som  på  den  af  staten  inköpta  Hästhagens  * 
mosse,  icke  långt  från  Vislanda  järnvägsstation  vid  Södra  • 
Stambanan,  kommer  att  bedrifvas  för  statens  järnvägars  t 
räkning. 

Då  torfpulvret  under  några  år  blifvit  noggrant  pröfvadt 
såsom  lokomotivbränsle  vid  såväl  en  del  enskilda  järnvä¬ 
gar  som  äfven  vid  statens  och  de  för  detsammas  använ¬ 
dande  särskildt  konstruerade  eldstads-  och  inmatningsan- 
ordningarna  befunnits  vara  för  ändamålet  mycket  lämp¬ 
liga,  är  det  mer  än  sannolikt,  att  denna  torfprodukt,  som 
—  strängt  taget  —  icke  är  en  förädling  af  råvara  utan 
endast  en  långt  drifven  finfördelning  af  densamma  med 
möjlighet  att  genom  tillförande  af  yttre,  artificiell  värme 
bortdrifva  vattnet  intill  en  vattenhalt  af  15  %,  går  en 
synnerligen  vacker  framtid  till  mötes  såsom  lok-  och  indu¬ 
stribränsle. 

Å  våtkolning  ha  af  svenska  uppfinnare  uttagits  tre  pa¬ 
tent.  Det  första  är  från  den  2I/9  1900  med  F.  A.  Carl- 
stein  som  uppfinnare  och  gäller  »sätt  att  framställa  torf¬ 
kol».  Uppfinningen  gick  ut  på  att  efter  tor fmassans  upp¬ 
hettning  till  jämförelsevis  låg  temperatur  eller  —  som  det 
i  patentet  tämligen  sväfvande  säges  —  »till  öfver  ioo°» 
förmå  densamma  att  genom  pressning  aflämna  sitt  vatten. 
Som  förfaringssättet  genom  detta  patent  blifvit  skyddadt, 
äro  de  senare  uttagna  patenten  att  anse  såsom  utfö-  ( 
ringsformer  af  det  första.  Det  Carlsteinska  patentet,  hvil-  k 
ket  icke  —  så  vidt  jag  har  mig  bekant  - —  ledt  till  nå-  , 
got  praktiskt  resultat,  efterföljdes  snart  af  det  Ekenberg- . 
ska.  Detta  räknar  sin  dato  från  den  20/Io  1902.  Under 
en  del  år  experimenterades  flitigt  vid  Stafsjö  i  Små¬ 
land,  där  redan  förut  ett  torfverk  med  en  betydlig  till¬ 
verkning  af  bränntorf  förefanns,  med  den  Ekenbergska 
torfkolningsmetoden  och  ett  statslån,  som  sedan  efterskänk¬ 
tes,  beviljades  för  att  underlätta  experimenten.  Dessa 
drogo  betydliga  kostnader,  men  måste  till  sist  öfvergifvas,  , 
utan  att  torfindustrien  genom  dem,  praktiskt  sedt,  förts , 
framåt.  Såsom  bekant  torde  vara,  lyckades  Ekenberg 
sedermera  intressera  engelskt  kapital  för  sina  idéer,  och  , 
ett  kapitalstarkt  bolag  bildades  där  under  namn  af  »V  et- 
carbonizing  C:o  L:d».  Detta  engelska  bolag,  som  i  Skott¬ 
land  låtit  uppföra  en  storartad  och  dyrbar  anläggning  tör  , 
utarbetande  af  metoden  till  praktiskt  gagn,  lät  en  tid 
mycket  tala  om  sig  på  grund  af  sina  stora  mossförvärf  i 
olika  länder  —  icke  minst  i  Sverige  —  ja,  t.  0.  m.  i 
olika  världsdelar,  tydligen  i  afsikt  att  göra  sig  till  herre 
på  torfindustriens  område.  Kom  så  världskriget,  som  ab¬ 
sorberade  den  allmänna  uppmärksamheten  för  sig  själft. 
Huruvida  nyssnämnda  bolag  under  de  förvirrade  inre  för¬ 
hållanden,  som  måste  råda  inom  ett  i  kriget  aktivt  del-! 
tagande  land,  kunnat  fullfölja  sina  planer  är  osäkert,  men 
föga  troligt. 

Märkligt  nog  kom  samma  plats,  nämligen  det  ofvan- 
nämnda  Stafsjö,  som  sett  den  Ekenbergska  metodens  stri¬ 
der  och  slutliga  nederlag,  att  tagas  i  anspråk  för  ett  an- 
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våtkolningssystem,  det  de  Lavalska.  Efter  allt  att 
-na  förefinnas  de  bästa  utsikter  till  att  detta  system  skall 
segrande  fram  och  lämna  ett  starkt  stöd  åt  vår  torf- 
ustri.  Det  har  blifvit  fullt  utexperimenteradt  —  visser- 
,m  under  rätt  inskränkta  förhållanden  —  men  dock  så, 
i  detsamma  synes  vara  fullt  moget  att  träda  i  den  prak- 
;a  utöfningens  tjänst.  Ett  statslån  å  100  000  kr.  be¬ 
lädes  åt  d:r  de  Lavals  rättsinnehafvare  för  att  sätta  dem 
tånd  att  uppföra  sin  första  fabrik.  Allt  var  i  det  när- 
ste  färdigt,  och  med  spänd  väntan  motsågs  underrät- 
,en  om  resultaten  af  den  nya  fabrikens  första  verksam- 
I  stället  kom  det  oväntade  meddelandet,  att  fabri- 
1  lagts  i  aska.  Detta  inträffade  den  16  mars  i  år. 
t  gällde  dock  att  ej  låta  modet  nedslås  af  motgången, 
d  kraft  har  man  tagit  i  håll  med  nyanläggningen,  som 
lerlättats  genom  beviljandet  af  ett  ytterligare  statslån 
50  000  kr.  Nu  har  man  skäl  hoppas,  att  den  nyan¬ 
da  fabriken  inom  kort  skall  kunna  börja  sin  afbrutna 
ksamhet  —  såvida  detta  ej  redan  skett. 

Redan  under  de  sista  åren  af  förra  seklet  började  d:r 
Laval  ägna  sin  uppmärksamhet  åt  torffrågan,  men  först 
1  5/j  1912  var  patentfrågan  löst.  Mellan  dessa  tids- 

<.nser  ligger  säkert  ett  intresseradt  och  intensivt  arbete 
att  åstadkomma  en  lycklig  lösning  af  det  ingalunda 
lösta  torfproblemet.  Att  försöken  i  mindre  skala  vid 
liatyrfabriken  i  Stockholm  slagit  väl  ut  är  ju  ej  likty- 
t  med  att  metoden  skall  vid  utförandet  i  fabriksmäs- 
j  stil  genast  slå  igenom,  men  allt  tyder,  som  sagdt,  på, 

1  de  Lavals  geni  lyckats  besegra  de  svårigheter  som  äro 
ibundna  med  vattnets  afskiljande  från  torrsubstansen  i 
jfven,  detta  som  utgör  torfproblemets  egentliga  kärna, 
-ekas  detta  på  ett  ekonomiskt  sätt,  så  är  också  proble- 
t  löst.  Torfvens  torrsubstans  kan  sedan,  antingen  pres- 
1  i  stycken  för  det  mindre  behofvet  eller  i  formafbri- 
;ter  till  den  större,  bränslebehöfvande  industriens  bruk, 
as  ut  i  marknaden.  Därhän  sträcka  sig  våra  förhopp- 
lgar  om  de  Lavals  våtkolningsmetod. 

Nyss  nämndes  ordet  briketter.  Inom  vårt  land  har 
s  dato  ingen  brikettering  af  torf  förekommit,  åtminstone 
fabriksmässigt.  Och  detta  säkerligen  med  rätta.  Denna 
Dcedur  är  nämligen  förbunden  med  stora  kostnader,  som 
:  motsvaras  af  det  vunna  resultatet.  Tanken  ledes  häraf 
en  genom  dagspressen  för  icke  längesedan  spridd  no- 
att  intressen  förefinnas  inom  landet  för  anläggande  af 
fabrik  efter  den  tyske  d:r  Wielandts  system.  Detta 
■  ut  på  att  i  särskildt  konstruerade  ugnar  förkoksa  torl- 
1  med  tillvaratagande  af  biprodukterna,  hvilka  äga  ett 
gt  handelsvärde  och  så  godt  som  ensamma  betala  driften, 
rfkoksen  briketteras  och  sändes  i  detta  skick  ut  i  mark- 
den.  Metoden  har  i  c:a  sex  år  bedrifvits  i  Tyskland 
1  lär  ha  slagit  ekonomiskt  väl  ut.  Intet  hindrar,  att 
toden  äfven  hos  oss  kan  med  fördel  tillämpas.  Sker 
. :  sä,  bör  det  liksom  allt,  som  kan  föra  vår  torfindustri 
måt,  hälsas  med  glädje.  Men  —  från  tanke  till  hand- 
g  är  ofta  ett  långt  steg,  och  ännu  stå  vi  i  detta  fall 
dast  inför  tanken. 

De  största  och  de  bästa  förhoppningarna  om  vår  torf- 
lustris  framtid  knyta  sig  dock  till  våra  torfmossars  an- 
adande  för  alstrande  af  elektrisk  energi.  Och  i  sådant 
te  äro  vi  ej  nödsakade  att  uteslutande  söka  upp  våra 
sta  mossar.  Äfven  hvad  vi  nu  från  bränntorfsynpunkt 
It  kalla  för  underhaltiga  mossar  kunna  komma  till  an- 
idning  som  bränsle  för  frambringande  af  generatorgas. 
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Häri  ligger  tydligen  en  ofantligt  stor  fördel,  och  vi  böra 
vara  våra  ångpannekonstruktörer  tacksamma  för  att  bränsle¬ 
frågan  blifvit  på  ett  sätt  löst  så,  att  äfven  mindrevärdiga 
bränslen  kunna  användas.  Den  tid  torde  komma  —  och 
kanske  är  den  ej  så  långt  aflägsen  —  då  välbelägna  mos¬ 
sar  tämligen  allmänt  exploateras  för  att  tjäna  såsom  kraft¬ 
centraler,  från  hvilka  elektrisk  energi  kan  distribueras  för 
de  olika  ändamål,  h vartill  den  kan  få  en  nyttig  använd¬ 
ning.  Redan  rätt  länge  hafva  anläggningar  för  att  med 
anlitande  af  torf  som  bränsle  alstra  elektrisk  kraft  exis¬ 
terat  i  vårt  land,  och  de  hafva,  där  de  varit  riktigt  an¬ 
lagda,  fungerat  både  väl  och  ekonomiskt  fördelaktigt. 

Med  torffrågan  sammanhänger  på  det  intimaste  goda 
eldstadsanordningar,  för  att  torfbränslet  må  komma  till 
sin  fulla  rätt.  Detta  gäller  vare  sig  torfven  brinner  på 
hemmets  härd,  i  industriens  ångpannor  eller  på  lokomo¬ 
tivets  fyr,  ty  hvarje  bränsle  kräfver  för  att  göra  bästa 
nytta  sin  särskilda,  för  detsamma  afsedda  eldstadsanord- 
ning.  Det  talar  till  fördel  för  torfven,  att  de  försök,  som 
anställts  med  den  som  bränsle  i  rörliga  eldstäder,  lyckats 
så  väl  som  verkligen  skett,  ty  dessa  eldstäder  hafva  varit 
konstruerade  för  uteslutande  stenkolseldning.  Så  har  nog 
också  varit  förhållandet  med  hufvudparten  af  eldstäderna 
i  våra  industriella  anläggningar  —  med  undantag  för  såg¬ 
verken.  Och  då  stenkolen  utgöra  ett  koncentreradt  bränsle 
samt  intill  krigets  utbrott  varit  både  lätt  åtkomliga  och 
stått  i  jämförelsevis  lågt  pris  i  jämförelse  med  deras  bränn¬ 
värde,  är  det  endast  en  naturlig  sak,  att  man  föredragit 
dem  framför  andra  bränsleämnen  —  äfven  om  detta  bragt 
oss  i  ett  beroende  af  utlandet,  som  under  de  två  sistför- 
flutna  åren  varit  alltför  kännbart. 

Det  är  dock  ett  vackert  framtidsperspektiv,  som  öppnar 
sig  för  våra  blickar  vid  tanken  på  de  rikedomskällor,  vi 
äga  i  våra  vattenfall  och  våra  mossar.  Mera  än  en  gång 
har  det  blifvit  sagdt,  att  Sverige  har  alla  förutsättningar 
att  blifva  ett  af  världens  förnämsta  industriland.  Ännu 
stå  vi  blott  vid  början  af  den  tidsasra,  då  detta  omdöme 
skulle  kunna  bli  en  påtaglig  sanning.  Om  det  blir  till 
större  lycka  för  dess  inbyggare,  får  framtiden  utvisa. 
Industrialismens  frukter  äro  icke  uteslutande  söta.  Bland 
dem  finnas  äfven  sådana,  som  hafva  en  betydligt  bitter 
bismak. 

För  att  nu  i  korthet  gifva  en  sammanfattning  af  hvad 
som  sagts  ber  jag  att  såsom  min  åsikt  få  framhålla,  att 
vår  torfindustris  utveckling  och  framtid  är  i  högsta  grad 
beroende  af  ett  frigörande  från  lufttorkningen  såsom  det 
enda  saliggörande  på  detta  område,  medan  vi  däremot 
kunna  vänta  oss  stora  framsteg  för  denna  industri  i  samma 
mån  som  torfpulvertillverkningen,  våtkolningen  och  våra 
mossars  användande  till  kraftcentraler  vinna  framgång. 
Ehuru  bränntorfindustrien  under  midten  af  detta  århundra¬ 
des  första  decennium  förde  och  intill  våra  dagar  fört  en 
mycket  tynande  tillvaro,  nedlades  under  denna  skenbart 
döda  tid  i  det  tysta  ett  intensivt  arbete  på  förbättrande 
af  metoder  och  anordningar  för  att  göra  torftillverkning- 
en  säkrare  och  mera  lönande,  ett  arbete,  hvars  frukter 
vi  redan  börjat  skörda.  Så  visar  sig  på  detta  område 
som  på  alla  andra  sanningen  af  den  i  sig  själf  paradoxala 
satsen:  stillastående  är  tillbakagång. 

En  sak  torde  dock  få  anses  vara  säker:  torffrågan  kan 
aldrig  dö  bort  hos  oss,  därtill  är  den  alltför  nära  sam¬ 
manknuten  med  vårt  kära  fosterlands  natur  och  egenart. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

höll  lördagen  den  21  okt.  sitt  första  sammanträde  för  hösten. 
Föreningens  ordf.,  ingenjör  W.  Graneli,  hälsade  i  ett  kort  an¬ 
förande  de  närvarande  välkomna.  Styrelse-  och  revisionsbe¬ 
rättelserna  föredrogos  och  af  dem  framgår  bl.  a.,  att  förening¬ 
ens  räkenskaper  för  det  förflutna  arbetsåret  balansera  på  kr. 
1  021:63,  Under  året  ha  22  nya  medlemmar  invalts.  Tio  med¬ 
lemmar  ha  begärt  sitt  utträde  ur  föreningen  och  en  medlem 
har  aflidit.  Vid  arbetsårets  början  uppgick  medlemsantalet  till 
148  och  vid  dess  slut  till  159.  Sedan  ansvarsfrihet  beviljats 
öfvergick  man  till  val  af  styrelse,  som  numera  utgöres  af  ing. 
W.  Graneli,  ordf.,  direktör  Hj.  v.  Feilitzen,  v.  ordf.,  stadsing. 
E.  Adéll,  sekreterare  och  kassör,  öfveringenjör  J.  E.  Lager¬ 
man,  disponent  K.  E.  Hiller,  disponent  I.  Strömberg  och  ing. 
E.  \V.  H.  Pagels.  Föreningen  biföll  af  Jönköpings  verkmästare- 
förbund  gjord  framställan,  att  förbundets  medlemmar  måtte 
åhöra  sådana  af  föreningens  föredrag,  som  kunde  vara  af  in¬ 
tresse  för  dem.  Till  föreningens  ombud  i  Sveriges  Tekniskt- 
Industriella  Skiljedomsinstitut  utsågs  direktör  G.  Tham,  Hus¬ 
kvarna,  med  ingenjör  C.  Häger  som  suppleant. 

Slutligen  höll  förste  stadsingenjören  i  Göteborg  Albert 
Lilienberg  i  samband  med  förevisning  af  ett  stort  antal  ljus¬ 
bilder  ett  intressant  föredrag  om  » Stadsbyggnadskonst  förr  och 
men.  Sedan  ingenjör  Lilienberg  aftackats  intogs  gemensam 
supé  å  Stora  hotellet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  21  oktober  sammanträde  under  stadsingenjör  Laurells 
ordförandeskap.  Aftonens  föredrag  hölls  af  maskiningenjör 
von  Porat  om  n  Eldning  med  pulverformigt  bränslen.  Föredra¬ 
ganden,  som  själf  är  uppfinnare  på  området,  beskref  bl.  a.  de 
olika  försök  med  apparater  för  torfpulvereldning  å  lokomotiv 
han  vid  Motala  Verkstad  under  en  följd  af  år  gjort  och  visade 
medels  talrika  ljusbilder  både  sina  och  andras  konstruktioner 
för  eldning  med  torf-  och  kolpulver.  Redan  1912  hade  före¬ 
dragshållarens  apparater  med  gynnsamt  resultat  profvats  å 
Rimbobanan,  och  försöken  fortsattes  därefter  å  ett  par  loko¬ 
motiv  i  Finland.  Vidare  gjordes  1914  af  Statens  Järnvägar 
mycket  noggranna  prof  med  dessa  apparater,  för  hvilka  byrå- 
ingenjör  Carl  Flodin  utarbetat  en  ingående  redogörelse.  Han 
kommer  till  det  resultatet,  att  samma  effekt  ernås  med  1,45  kg 
torfpulver  af  4  300  v.  e.  som  med  1  kg.  stenkol  om  7  000  v.  e. 
Då  torfpulvret  kan  framställas  för  12  — 15  kr  pr  ton,  ligger 
den  ekonomiska  fördelen  i  öppen  dag. 

Talaren  meddelade  ock  att  Statens  Järnvägar  f.  n.  stå  i  be¬ 
grepp  att  omändra  18  st.  lokomotiv  för  torfpulvereldning  och 
att  större  fabriker  för  framställning  af  torfpulver  både  af  S.  J. 
och  enskilda  äro  under  byggnad.  Slutligen  sammanfattade  in¬ 
genjör  von  Porat  de  fördelar,  man  skulle  uppnå  genom  pul¬ 
vereldning,  nämligen  fullständig  förbränning,  frihet  från  gnistor, 
sot  och  andra  beläggningar  i  eldstaden,  ökning  af  pannans  ef¬ 
fekt,  möjligheten  att  använda  billigare  och  inhemska  bränslen 
samt  minskadt  arbete  för  eldaren.  S-B. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  21  okt.  å  Hotell  Savoy  under  ord¬ 
förandeskap  af  öfveringenjör  N.  Fredriksson. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  behandlats  lämnade 
ingenjör  A.  G.  W.  Bern  en  klar  och  koncis  redogörelse  för 
förhandlingarna  vid  bostadskongressen  i  Stockholm  och  för  de 
betydelsefulla  inlägg  i  bostadsfrågan,  som  därvid  gjordes  från 
skilda  håll. 

Härpå  höll  öfveringenjör  I.  Svedberg  ett  särdeles  intres¬ 
sant  föredrag  om  i>  Arbetarebostads/ ragan  och  industrien  .  Med 
ett  flertal  skioptikonbilder  visade  föredraganden  hur  bostads¬ 
frågan  lösts  vid  Höganäs — Billesholmsverken  och  hur  man  där 
med  stora  kostnader  sökt  åstadkomma  sunda  och  prydliga 
bostäder  för  verkens  arbetare. 

De  båda  anförandena  hälsades  med  lifliga  applåder,  hvar- 
efter  ordföranden  frambar  klubbens  tack  till  de  båda  föredra¬ 
gandena. 


NOTISER 


Fullmäktige  i  Sveriges  TeknisktHndustriella  Skil je= 
domsinstitut  sammanträda  å  Jernkontoret  måndagen  den  4  dec. 
1916  kl.  2  e.  m.,  bl.  a.  för  att  bevilja  styrelsen  ansvarsfrihet  samt 
för  val  af  styrelse  och  revisorer  för  treårsperioden  1917 — 1919. 

Kamratstipendiefonden.  —  Vid  det  kamratmöte,  som  1901 
— 1902  års  ingenjörer  afhöllo  den  3  juni  d.  å.,  dels  sammansköts  ett 
belopp  af  400  kronor,  dels  beslöts  att  göra  hänvändning  till  från¬ 
varande  kamrater  att  lämna  bidrag  till  Tekniska  Högskolans  Kamrat¬ 
stipendiefond.  På  detta  sätt  har  årskursen  ifråga  till  Kamratstipen¬ 
diefonden  öfverlämnat  ett  belopp  af  inalles  833  kronor. 

Nya  kataloger.  —  Svenska  Kullagerfabriken  har  utgifvit  en 
ny  katalog  på  256  sidor  i  136000  ex.  och  på  6  olika  språk.  Det  är 
något  i  sitt  slag  enastående  för  svenska  förhållanden.  Förutom  historik 
samt  allmännare  detaljerade  beskrifningar  öfver  tillverkning,  material 
o.  d.  utgör  boken  den  mest  kompletta  uppslagsbok  som  väl  kan 
tänkas  för  allt  hvad  kullager  heter.  För  alla  storlekar  af  olika  lager 
finnes  angifven  tillåten  belastning  under  olika  förhållanden.  Dess¬ 
utom  finnes  anvisningar  och  råd  för  installation  i  olika  slags  maskiner 
och  andra  rörliga  anordningar.  Hvad  som  emellertid  frapperar  vid 
första  påseende  är  den  smakfulla  uppställningen  och  den  lyx,  hvar¬ 
med  den  är  utstyrd.  Såväl  fabrikanten  som  Wald.  Zachrissons  Bok¬ 
tryckeri  A.  B.,  från  hvars  officin  den  utgått,  äro  förtjänta  af  en  éloge 
för  det  vackra  arbetet  Man  kan  med  skäl  säga,  att  katalogen  går 
i  stil  med  firmans  utveckling,  hvilken  ju  i  sanning  är  något  för  Sve¬ 
rige  enastående. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gunnar  Berg,  förut  vid  Nääs  Fabriks  A. -B.,  Floda 

station,  nu  vid  Alingsås  Bomullsväfveri  A. -B.,  Alingsås. 

* 

Löjtnant  Bror  G.  Gudmundsson,  förut  afdelningsingenjör  vid 
dubbelspårsbyggnaden  Alingsås  — Olskroken,  nu  t.  f.  baningenjör  vid 
Statens  järnvägar,  Östersund. 

* 

Civilingenjör  Harald  Lundin,  nu  vid  Alby  Kloratfabrik,  Alby. 

Civilingenjör  P.  Axel  A.  Norman,  förut  arbetschefsassistent  vid 
Trollhätte  kanals  ombyggnad,  Trollhättan,  nu  arbetschef  vid  Södertälje 
kanals  ombyggnad,  Södertälje. 

* 

Ingenjör  K.  Hj.  V.  von  Porat,  förut  maskiningenjör  vid  Stock¬ 
holm — Roslagens  järnvägar,  nu  chef  för  torfafdelningen  hos  Emissions- 

bolaget  Hallström  &  Co.,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Sten  Thiel,  nu  på  utrikes  resa,  adress  i  Amerika: 
The  de  Laval  Steam  Turbine  Co,  Trenton,  N.  V. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  27  nov.  1916  kl.  8  e.  m. 
—  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ord¬ 
förande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  två  ledamöter  i  af- 
delningens  styrelse  för  år  1917.  —  4.  Val  af  en  ledamot  och  en 
suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1917.  —  5.  Val  af  klubb¬ 
mästare.  —  6.  Utlåtande  från  afdelningens  kommitterade  rörande 
normer  och  kvalitetsbestämmelser  för  tegel.  —  7.  —  nMeddelan- 
den  om  materialprofningar  vid  Stockholms  stadshus »,  föredrag  af 
professor  Henrik  Kreti  ger. 

Justering  af  protokoll  från  Svenska  Teknologföreningens  allmänna 
sammanträde  den  18  okt.  1916  och  stämma  den  22  nov.  19*6 
äger  rum  inför  styrelsen  och  de  föreningsledamöter,  som  önska  när¬ 
vara,  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  6  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m. 
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1  '  -  Hufvudredaktör:  GUNNAR  TISELL.  -  —  — 

'NEHÅLL:  Storartade  gåfvor  till  Kungl.  Tekniska  Högskolans  nya  laboratorier.  -  Sveriges  skogar  som  nationalrikedom,  af  öfverjäg- 
imastare  P.  O  Welander.  —  1916  års  ändring  af  stadsplanelagen  och  därmed  sammanhängande  spörsmål,  af  arkitekt  Nils  Blanck. 
fnsändt.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Insänd  litteratur.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  11  december  1916. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsd.  den  14  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  448. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  16  december  1916. 

Centraltryckeriet  _  ,  ,  , 

Stockholm  T916 

STORARTADE  GÅFVOR  TILL  KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLANS 

NYA  LABORATORIER. 


udwigsbergs  Verkstads  Aktiebolag,  vårt  lands  äldsta 
_-/och  största  fabrik  på  det  kyltekniska  området,  har 
1  Kungl.  Tekniska  Högskolans  nya  laboratorium  genom 
gåfvobref  förbundit  sig  att  som  present  öfverlämna 
-nne  kompletta  kylanläggningar,  den  ena  för  ammoniak 
;d  en  kapacitet  af  15  000  v.  e.  per  timme  och  anordnad  för 
direkt  kylning  med  saltvatten,  den  andra  för  kolsyra 
j-d  en  kapacitet  af  5  000  v.  e.  per  timme,  anordnad  för 
-ekt  kylning.  Anläggningarna  betinga  tillsammans  ett 
rde  af  17  500  kronor. 

Afsikten  med  denna  storartade  gåfva  är,  som  verksta- 
n  i  sitt  gåfvobref  anför,  förhoppningen  att  densamma 
itte  bidraga  till  uppfostran  af  svenska,  vetenskapligt  bii¬ 
de  ingenjörer  på  det  kyltekniska  området  samt  till  en 
aftig  och  målmedveten  utveckling  af  den  för  svensk  na- 
nalhushållning  så  viktiga,  men  hittills  endast  föga  upp- 
irksammade  kyltekniken. 

Gåfvan  är  så  mycket  mera  glädjande,  som  densamma 
blott  medgifver  införandet  af  en  djupgående  undervis¬ 


ning  i  den  ofvan  anförda  tekniken,  utan  äfven  gifver  till¬ 
fälle  till  undersökningar  af  gasers  förhållanden  vid  till¬ 
stånd  omkring  kritiska  temperaturer. 

kör  icke  länge  sedan  gick  genom  tidningspressen  det 
meddelandet  att  äfven  A. -B.  Frank  Hirschs  Maskiner  skänkt 
arbetsmaskiner  till  ett  värde  af  20  000  kronor  till  Kungl. 
'Tekniska  Högskolans  nya  laboratorier. 

Dessa  storartade  skänker  äro  ett  glädjande  bevis  för 
den  förståelse  och  det  varma  intresse  den  svenska  indust¬ 
rien  har  för  Högskolans  verksamhet  och  betydelse  för  vårt 
lands  näringslif  och  vikten  af  att  skolans  verksamhet  i 
saväl  undervisningshänseende  som  forskningsverksamhet 
stödes  af  goda  och  tillräckliga  laborationsmöjligheter.  För 
de  examensarbeten,  som  nyligen  införts  vid  Kungl.  Tek¬ 
niska  Högskolan,  hvilka  afse  att  uppfostra  de  studerande 
till  själfständigt,  vetenskapligt  forskningsarbete,  äro  dylika 
laborationsmöjligheter  af  grundläggande  betydelse,  äfven- 
som  för  de  forskningar  institutionens  professorer  och  öf- 
riga  lärare  kunna  finna  lämpligt  ägna  sig  åt. 


SVERIGES  SKOGAR  SOM  NATIONALRIKEDOM.1 

Af  öfverjägmästare  P.  O.  Welander . 


Ett  af  vår  tids  särmärken  är  ju,  att  de  ekonomiska 
dorerna  dominera  icke  blott  vårt  samhällslif,  utan  äfven 
mellanfolkliga  förhållandena.  Och  tack  vare  allt  mer 
ländade  tekniska  hjälpmedel  och  uppfinningar  af  olika 
g  kunna  vi  nu  tillgodogöra  oss  naturtillgångar  till  en 
ifattning,  som  var  otänkbar  för  endast  en  mansålder 
baka,  och  genom  snabba  kommunikationer  till  lands 
h  vatten  drifva  vi  handel  från  vårt  lands  aflägsnaste 
lar  öfver  hela  världen. 

Då  ett  lands  varuutbyte  ger  en  ganska  trogen  bild  af 
ss  ekonomiska  utveckling  erinrar  jag  om  siffrorna  för 
r  import  och  export  under  de  senaste  årtiondena. 

År  1871  uppgingo  import  och  export  till  respektive 

169,2  och  161  mill.  kr.; 

gu  år  senare,  1890,  hafva  vär¬ 
na  ökat  med  mer  en  100  % 

er  till .  37  7,2  och  304,6 

h  år  1913  till  .  858,6  och  817,6 


De  två  senaste  åren  1914  och  1915  hafva  såväl  här 
som  i  följande  sifferuppgifter  uteslutits,  enär  krigstillstån¬ 
det  gifvetvis  åstadkommit  mycket  stora  och  hastiga,  men 
dock  mera  tillfälliga  förändringar  på  det  ekonomiska  om¬ 
rådet. 

De  meddelade  siffrorna  gifva  en  god  föreställning  om 
det  glänsande  uppsving  vårt  ekonomiska  lif  haft  under 
decennier.  Om  denna  snabba  materiella  utveckling,  som 
f.  ö.  har  sin  motsvarighet  äfven  i  en  del  andra  europeiska 
länder,  är  i  och  för  sig  blott  godt  att  säga.  Men  man 
får  dock  icke  förbise,  att  den  ökade  samfärdseln  och  det 
starkt  stegrade  varuutbytet,  som  med  tusen  trådar  allt 
närmare  förena  de  olika  nationerna,  medför  en  mycket 
allvarlig  omständighet  —  nämligen  att  folken  blifva  så  bero¬ 
ende  af  hvarandra,  och  beroendet  blir  gifvetvis  mest  kännbart 
för  den  ekonomiskt  svagare.  Det  är  af  vikt,  att  vi  hafva 
ögonen  fullt  öppna  härför,  ty  på  det  ekonomiska  arbets- 

1  Med  benäget  tillstånd  återgifvet  från  »Det  nya  Sverige»  okt.  1916. 


» 


442 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  Dec.  iqii 


fältet  råder  äfven  folken  emellan  en  ständig  och  allt  bitt¬ 
rare  kamp  —  en  kamp  utan  hopp  om  fred. 

Det  praktiska  lifvets  viktigaste  fråga  i  vårt  land  under 
närmaste  framtiden  är  utan  tvifvel  en  framsynt  närings¬ 
politik,  men  denna  kunna  vi  hoppas  få  se  förverkligad 


endast  i  den  mån  det  svenska  folkets  alla  samhällslager 
få  en  klar  uppfattning  om  den  ofantliga  betydelse,  som 
naturtillgångarna  hafva  för  vårt  ekonomiska  bestånd.  Blott 
den  omständigheten,  att  vi  ännu  måste  med  tvångslag- 
stiftning  skydda  våra  skogar  mot  förödelse,  visar,  att  det 
ännu  tyvärr  fattas  oss  svenskar  mycket  i  detta  afseende. 

Såvidt  det  är  riktigt,  att  ett  lands  produktion  och  till¬ 
gängliga  naturkapital  i  stort  sedt  bestämma  lefnadsmöjlig- 
heterna  för  befolkningen  och  utgöra  grundvalen  för  dess 
ekonomi,  är  redan  markfördelningen  ett  tämligen  troget 
uttryck  för  landets  ekonomiska  resurser. 

Af  Sveriges  fasta  mark  utgöres  nära  hälften  eller  cirka 
48  %  af  skogsmark,  medan  nuvarande  arealen  åker  och 
äng  icke  uppgår  till  mer  än  1  2  %.  Icke  mindre  än  24^ 
af  markarealen  utgöres  af  myrar,  smärre  berg  och  annan 
oduglig  mark.  Det  är  en  stor  nationell  uppgift  att  ge¬ 
nom  torrläggning  af  dessa  ofantliga  myrmarker  öka  den  pro¬ 
duktiva  markens  areal  såväl  för  skogs-  som  jordbruk. 

Naturförhållandena  äro  emellertid  mycket  växlande  i 
olika  delar  af  landet.  Medan  t.  ex.  inägojorden  i  Jämt¬ 
land  för  närvarande  utgör  endast  cirka  2  °/Q  af  hela  mark¬ 
arealen  och  skogsmarken  61  % ,  uppgår  åker-  och  ängsmark 
i  Skåne  till  icke  mindre  än  59  %  af  den  fasta  markytan. 
Att  jordbruket  är  »modernäringen»  i  Skåne  är  häraf 
uppenbart,  men  i  Jämtland  och  öfriga  norrländska  län 
torde  nog  skogshandteringen  nu  och  under  närmaste  fram¬ 
tiden  vara  den  viktigaste  näringsgrenen. 

Af  kanske  större  intresse  är  dock  en  jämförelse  mellan 
Sverige  och  öfriga  europeiska  länder  ifråga  om  skogs- 
marksarealen,  uttryckt  i  procent  af  den  totala,  enligt  den 
grafiska  framställningen  fig.  1. 

För  Finland  sakna  vi  för  tillfället  exakta  siffror,  men 
uppgifves,  att  detta  land  är  något,  om  ock  obetydligt  skog- 
rikare  än  Sverige. 

Af  öfriga  europeiska  länder  hafva  vi  således  den  rela¬ 
tivt  största  skogsmarksarealen.  Som  var  att  vänta  står 
Ryssland  oss  närmast,  och  därnäst  kommer  Österrike- 
Ungern  med  en  öfverraskande  hög  siffra. 


Redan  af  dessa  nakna  siffror  framgår  klart,  att  vår 
folk  måste  till  väsentlig  del  bygga  sin  framtida  utvecklin; 
på  skogsbruket,  och  vår  hedersplats  som  Europas  skog 
rikaste  land  bör  för  oss  vara  en  sporre  att  också  gå 
spetsen  för  en  rationell  skogsvård.  Af  arealsiffror  får  mai 
dock  icke  någon  rätt  föreställning  om  hvad  skogarna  be 
tyda  för  oss.  Det  är  framför  allt  uppgifter  om  värde 
af  de  skogsprodukter  vi  exportera  och  förbruka  inom  lan 
det,  som  kunna  tydligt  uttrycka  skogarnas  nationalekonc 
miska  betydelse. 

Våra  skogsprodukter  och  malmer  samt  järn-  och  andr 
metallarbeten  utgjorde  1913  tillsammans  öfver  80  %  a 
hela  vår  export,  hvilket  betyder,  att  det  är  på  våra  ske 
gar  och  malmer,  som  Sveriges  ekonomiska  välstånd  stå 
eller  faller. 

Den  ojämförligt  största  exportartikeln  kommer  doc 
från  skogarna  eller  cirka  44  %  af  landets  totala  utförse 
Härtill  kommer,  att  i  exportvärdet  af  metallarbeten  ing 
träkol  till  ett  värde  af  cirka  30  millioner  kronor,  sor 
böra  räknas  skogarna  tillgodo,  då  sammanlagda  värde 
af  skogarnas  bidrag  till  vår  export  stiger  till  392  millic 
ner  kronor. 

Tack  vare  våra  skogar  få  vi  således  årligen  en  guldj 
ström  till  oss  från  utlandet  af  nära  400  millioner  kronor,  sorl 
lämnar  lifsuppehälle  först  och  främst  åt  ägarna  af  hithörandl 
industri  och  sedan  åt  dessa  tusen  och  åter  tusen  tjänstel 
män,  industriarbetare,  flottare,  huggare  och  virkeskörar 
längst  upp  i  de  aflägsnaste  vrår  af  Norrland.  Enligt  e] 
utredning,  som  verkställdes  år  1912  enbart  för  de  nori': 
ländska  länen,  utgjorde  utbetalda  arbetslöner  detta  år  ti 
arbetare  i  trävaruindustrier,  till  flottare  och  skogsafverkar 
omkring  139  millioner  kronor,  motsvarande,  enligt  d 
gällande  dagsverkspriser,  43,5  millioner  dagsverken. 

Särskildt  i  norra  delarna  af  landet  äro  skogarna  dt| 
hufvudsakliga  lefvebrödet.  Om  vår  trävaruexport  stoppad 
ett  enda  år,  skulle  utan  tvifvel  den  bittra  nöden  genas] 
klappa  på  dörren  till  tusentals  norrländska  hem. 

Men  skogarna  hafva  ännu  en  stor  uppgift  i  vår  naticj 
nalhushållning,  nämligen  att  fylla  behofvet  af  virke  inor| 
vårt  eget  land.  På  grund  af  skogsprodukternas  stora  e> 
portvärde,  som  i  det  föregående  påvisats,  kunde  ma 
vänta,  att  hufvudparten  af  vår  skogsafkastning  skulle  gj 
till  utlandet,  men  så  är  alldeles  icke  fallet,  ty  enligt  fc 
19 11  gjorda  beräkningar  fördelades  totala  afverkninge 
från  landets  skogar  på  det  sätt,  att  icke  mindre  än  56  0 
af  produktionen  åtgingo  för  vårt  eget  behof,  till  bränsh 
byggnader  m.  m.,  och  med  stigande  folkmängd  samt  öka 
byggnadsverksamhet  lärer  detta  behof  för  framtiden  komm 
att  snarare  ökas  än  minskas. 

Vare  sig  vi  se  på  våra  skogar  som  exportkälla  elle 
vi  utgå  från  den  nytta  de  bereda  landets  egna  inbyggan 
blir  resultatet  i  hvarje  fall,  att  skogarna  äro  helt  enke 
ett  lifsvillkor  för  vårt  land.  Men  hvarje  svensk  bör  d 
också  veta,  att  en  rationell  vård  af  vårt  skogskapital  ä 
en  grundförutsättning  för  vårt  framtida  ekonomiska  bf 
stånd. 

Att  vi  nått  en  så  framskjuten  plats  på  trävaruindustrien] 
område  är  emellertid  icke  att  tillskrifva  en  god  skogsvåref 
utan  det  ofantliga  skogskapital  vi  fått  som  en  skänk  af  natt! 
ren  och  våra  förfäder  och  hvaraf  vi  hittills  blott  tagi 
Skogsvården  har  tyvärr  till  den  dag,  som  är,  varit  ringn 
Vi  hafva  redan  anfört  som  ett  beklagligt  tecken,  al 
tvångslagar  måste  tillgripas.  För  många,  kanske  flertaltj 
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kogsägare  och  affärsmän  är  skogen  ännu  icke  mer  än 
:tt  spekulationsobjekt,  som  man  köper,  slutafverkar  och 
(äljer  igen  för  att  få  största  möjliga  skillnad  mellan  in- 
jtöps-  och  försäljningspris  som  behållning  på  »affären». 
Vnnu  ha  vi  långt  till  den  dag,  då  skogar  köpas  och  skö- 
äs  med  hänsyn  till  deras  afkastning  liksom  åkrar  och  andra 
>roducerande  kapital. 

Att  det  så  sent  ingått  i  vårt  folkmedvetande,  att  sko- 
arna  äro  produktionskapital  och  böra  som  sådana  hand- 
afvas,  beror  på  flera  omständigheter.  Att  vi  haft  och 
nnu  hafva  kvar,  åtminstone  i  vissa  delar  af  Norrland,  se¬ 
an  århundraden  hopade  stora  skogskapital  har  gifvetvis 
:ke  varit  ägnadt  att  sporra  till  rationell  skogsvård.  Andra 
idragande  omständigheter  äro  dels  den  allmänna  brist 
å  ekonomisk  fostran,  som  utmärker  en  stor  del  af  det 
/enska  folket,  dels,  och  icke  minst,  att  vi  icke  veta  nå- 
on  bättre  ekonomisk  valuta  än  klingande  mynt. 

Under  det  pågående  världskriget  har  dock  en  hård 
rfarenhet  lärt  oss,  att  varor,  nationalekonomiskt  sedt,  äro 
ler  värda  än  pengar,  och  hvad  särskildt  beträffar  skogs- 
apital  torde  det  knappast  finnas  en  enda  bland  dem, 
)m  sålde  sina  skogar  för  några  årtionden  tillbaka,  som 
ke  skulle  önska  att  få  återbyta  skogen  mot  de  erhållna 
mgarna.  Det  är  det  ständigt  stigande  virkesvärdet,  som 
jr  skogskapitalet  mer  värdt  än  de  flesta  andra  ekono- 
iska  valutor. 

Enbart  genom  förbättrade  kommunikationer,  byggande 
körvägar,  järnvägar  samt  upprensning  af  flottleder  och 
iläggande  af  nya  industrier  stiga  skogarna  årligen  i  värde. 
Härtill  kommer  värdestegringen  på  världsmarknaden, 
jr  att  belysa  särskildt  denna  lämnas  omstående  uppgif- 
r  om  medelpriser  pr.  standard  sågade  trävaror  vid  en 
stersjöhamn  under  perioden  1871  — 1913  (fig.  2). 

Om  man  frånser  den  efter  fransk-tyska  kriget  orimligt 
istiga  prisstegringen  på  1870-talet,  liksom  äfven  det 
irpå  följande  stora  prisfallet,  så  visa  trävarorna  en  jämn, 
fbruten  värdestegring  från  midten  af  1880-talet  till  och 
5d  1913.  Efter  sistnämnda  år  hafva  som  bekant  priserna 
.  grund  af  kriget  sprungit  upp  till  en  förut  icke  anad 
•jd.  Det  är  sannolikt,  att  dessa  abnormt  höga  priser 
art  komma  att  sjunka,  men  räkna  vi  med  en  längre 
.mtid,  hafva  vi  dock  otvifvelaktigt  att  vänta  en  fortsatt 
rdestegring  på  trä,  ty  jordens  skogstillgångar  minska 
ntidigt  som  virkesbehofvet  stiger. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  i  detta  sammanhang  an- 
•a,  hvad  man  tänker  härom  i  ett  land,  som  importerar 
fvudparten  af  vårt  svenska  virke.  En  af  de  främsta 
nnare  af  det  brittiska  världsrikets  resurser  och  behof 
trävarumarknaden  yttrade  följande  vid  en  stor  konferens 
1 1  :  »Inom  en  mycket  närliggande  tid  komma  ovillkor- 
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ligen  priserna  på  barrträdsvirke  och  därmed  jämförliga  varor 
att  stiga  till  en  höjd,  som  i  många  fall  nästan  kommer 
att  förbjuda  deras  användande,  och  fastän  jag  icke  till¬ 
fullo  kan  instämma  med  dem,  som  anse,  att  de  åtkomliga 
världsresurserna  skola  vara  slut  om  30  år,  så  är  jag  dock 
af  den  bestämda  uppfattningen,  att  allting  pekar  hän  mot 
oerhördt  ökade  priser  på  förenämnda  virkesslag.  Det  är 


Fig.  2.  Grafisk  framställning  öfver  medelpris  i  kronor  pr.  St.  Peters 
burg  standard  (=  165  eng.  kbf.)  å  från  Sverige  exporterade  plankor, 
battens  och  bräder,  sågade  och  hyflade,  åren  1871  —  J913. 


därför  hög  tid,  att  vi  allvarligt  öfverlägga,  hvad  de  brittiska 
länderna  själfva  kunna  göra  för  att  möta  denna  fara  och 
därmed  kraftigt  öka  den  egna  produktionen.»1 

Må  det  tillåtas  oss  att  slutligen  tillägga,  att  den  vård 
af  våra  skogstillgångar,  hvilken  här  framhållits  som  en 
lifsfråga  för  landet,  är  djupare  sedt  något  mera  än  att 
skaffa  lefvebröd  åt  oss  och  våra  barn.  Ekonomisk  ut¬ 
veckling,  den  må  vara  än  så  lysande,  är  aldrig  sitt  eget 
ändamål.  Den  är  den  materiella  förutsättningen  för,  bä¬ 
raren  af  hela  vårt  nationella  lif,  hvari  vi  innesluta  äfven 
vår  andliga  odling,  sådan  denna  framträder  i  svenskt 
samhällsskick  och  svenska  seder,  i  ungdomsfostran,  veten¬ 
skap,  konst  och  andlig  lifsåskådning  —  med  ett  ord  allt 
det,  hvarigenom  vi  söka  göra  lifvet  så  fullt  och  helt,  så 
rikt  och  ljust  som  möjligt.  Och  det  är  också  dessa  egna, 
nationella,  andliga  värden,  som  ett  folk  vill  i  sista  hand 
och  framför  allt  bevara. 

Att  rationellt  utnyttja  våra  skogar  och  öfriga  naturtill¬ 
gångar  och  göra  Sverige  ekonomiskt  starkt  innebär  där¬ 
för  ytterst  att  för  oss  och  våra  efterkommande  bevara 
och  försvara  hela  vår  svenska  kultur. 

1  Gunnar  Andersson:  »Australiens  produktion  och  konsumtion  af 
trävaror.»  Skogsvårdsföreningens  tidskrift  1915  h.  7. 


'16  ÅRS  ÄNDRING  AF  STADSPLANELAGEN  OCH  DÄRMED  SAMMANHÄNGANDE 

SPÖRSMÅL1 


Frågan  om  revision  af  stadsplanelagen  har  länge  stått 
dagordningen.  Som  bekant  antogs  lagen  år  1907,  och 
an  dess  har  dels  stadsplanetekniken  utvecklats  betyd¬ 

1  Källor:  Bihang  till  riksdagens  protokoll  1916:  Kungl.  Maj;ts 
p.  n:r  164,  lagutskottets  utlåtande  n:r  43,  riksdagens  skrifvelse 
189,  Svensk  Författningssamling  1916  n;r  204 — 207,  Stadsplane- 
:n,  föredrag  vid  Svenska  Kornmunaltekniska  Föreningens  sam- 


I 


ligt  i  vissa  riktningar  och  dels  en  hel  del  erfarenheter 
vunnits  ifråga  om  lagens  tillämpning  och  eventuella  brister. 
Med  hänsyn  till  den  stora  betydelse  stadsplaneväsendet 

manträde  i  Karlskrona  i  sept.  1910  af  Alb.  Lilienberg,  i:e  stads- 
ingenjör  i  Göteborg,  samt  Ejnar  Lindh :  Om  skyldigheten  att  hålla 
väg  och  gata  i  svenska  och  utländska  städer,  Sv.  Stadsförbundets 
skriftserie  n;r  9. 
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numera  äger  vid  bildandet  af  exempelvis  industricentra 
och  därmed  sammanhängande  frågor  såsom  den  just  i  våra 
dagar  så  brännande  bostadsfrågan  kan  det  synas  lämpligt 
att  för  Teknisk  Tidskrifts  läsare  framlägga  motiveringen  till 
det  nya  lagförslaget  samt  de  åsikter,  som  framkommit  i 
samband  med  detsamma. 

Den  vidtagna  ändringen  af  stadsplanelagen  afser  dels  ut¬ 
vidgande  af  byggnadsbestämmelsernas  verksamhetsområde, 
dels  formella  ändringar.  Beträffande  byggnadsbestämmelser 
har  man  sedan  lagens  tillkomst  gjort  en  hel  del  viktiga 
erfarenheter.  Som  allmänt  bekant  torde  vara  afses  med 
dessa  att  bereda  stadsplans  helgd  åt  vissa  moderna  sträf- 
vanden  i  stadsplanekonsten,  som  tagit  sig  uttryck  bland 
annat  i  anläggandet  af  förgårdar,  införandet  af  öppet  och 
halföppet  byggnadssätt,  reglerande  af  hushöjder  m.  m. 

Genom  stadgande,  som  fanns  i  §  3  af  stadsplanelagen, 
kunde  dylika  bestämmelser  tilläggas  endast  stadsplan  för 
städer,  köpingar  och  municipalsamhällen,  men  ej  sådana 
områden,  som  afses  i  37  §,  d.  v.  s  områden  å  landet, 
där  större  byggnadsverksamhet  är  att  förvänta.  Orsaken 
till  detta  var  att  man  ej  hade  insett  byggnadsbestämmel¬ 
sernas  stora  betydelse;  stadgande  om  dessa  tillkom  på 
grund  af  yrkande  af  enskild  motionär,  och  saken  ansågs 
vara  af  så  underordnad  art,  att  den  ej  behöfde  inrangeras 
bland  föreskrifter  om  områden,  som  afses  i  §  37.  Er¬ 
farenheten  har  emellertid  visat  att  stadgandet  om  bygg¬ 
nadsbestämmelser  varit  ett  af  stadsplanelagens  viktigaste, 
och  i  följd  häraf  har  bristen  framträdt  allt  skarpare  ifråga 
om  områden,  som  afses  i  §  37.  Särskildt  gäller  detta 
förgårdars  ordnande.  Vid  bestämmande  af  gatubredder 
gälla  byggnadsstadgans  föreskrifter  om  18  m  minimibredd 
och  12  m  undantagsvis  i  ny  stadsdel.  Emellertid  synes 
det  själfklart,  att  dessa  mått,  som  öfvervägande  äro  före- 
stafvade  af  trafikhänsyn,  i  all  synnerhet  för  mindre  samhäl¬ 
len  äro  ytterst  betungande  och  endast  kunna  försvaras  ur 
hygieniska  skäl,  d.  v.  s.  fordran  på  ljus  och  luft.  För 
att  undgå  för  dyra  gatukostnader  i  mindre  samhällen  har 
man  då  tillgripit  den  utvägen  att  anlägga  förgårdar  och 
därigenom  minska  gatubredden  med  åtföljande  omkostna¬ 
der.  Man  har  sålunda  fått  gatubredder  af  6  m  fastställda 
af  Kungl.  Maj:t, 

Som  jämförelse  kan  meddelas  att  i  Sachsen  genom  »Der 
Erlass  Königlichen  Ministeriums  des  Inneren  vom  10  Nov. 
1913»  gatubredd  om  4  m  (2,5  m  körbana,  1,5  gångbana), 
i  afsikt  att  underlätta  byggnadsverksamheten  och  sålunda 
aihjälpa  den  rådande  bostadsnöden,  vinner  fastställelse. 

Genom  den  ofvannämnda  bristen  i  lagstiftningen  för 
områden,  som  afses  i  §  37  ha  inga  bestämmelser  om  för¬ 
gårdar  kunnat  fastställas,  och  byggnadsstadgans  onödigt 
stora  gatubredder  måst  iakttagas.  Visserligen  har  man 
försökt  att  på  omvägar  nå  till  samma  resultat,  som  med 
förgårdar  afsetts,  och  särskildt  har  den  utvägen  anlitats 
att  genom  servitut  fastslå,  att  viss  bredd  af  tomterna  när¬ 
mast  gatorna  icke  få  bebyggas.  Då  emellertid  en  servi- 
tutsbestämmelse  kan  upphöra  genom  öfverenskommelse 
mellan  de  direkt  intresserade  parterna  eller  genom  exeku¬ 
tiv  försäljning,  har  denna  utväg  ej  ansetts  vara  betryggande. 

En  tomtägare  har  alltså  kunnat  riskera  att  exempelvis 
få  uppförd  en  fabrik  invid  sin  med  boningshus  bebyggda 
tomt  eller  ett  femvåningshus  med  brandgafvel  till  granne 
trots  att  hans  egen  tomt  är  bebyggd  med  lägre  friliggande 
hus.  Det  har  nämligen  ej  varit  möjligt  att  medelst  bygg¬ 
nadsbestämmelser  reservera  vissa  områden  för  industri  och 


andra  för  bostadsändamål,  lika  litet  som  man  kunnat  fasi 
ställa  en  viss  taklisthöjd  utom  de  i  byggnadsstadgan  fast 
ställda.  D.  v.  s.  dessa  bestämmelser  ha  kunnat  inrycka 
i  kontrakt  och  intecknats,  men  som  ofvan  påpekats  ha 
detta  förfaringssätt  ej  kunnat  anses  betryggande. 

Utrymmet  medgifver  emellertid  ej  att  beröra  alla  d 
olägenheter,  som  uppstodo  genom  lagens  ofullständighet 
detta  afseende. 

Genom  det  nya  tillägget  i  3  7  §,  där  det  stadgas,  at 
»Framställning,  om  fastställande  af  stadsplan  samt,  där  sj 
dant  område  i  dess  helhet  eller  viss  del  däraf  finnes  lärnj: 
ligt,  jämväl  af  särskilda  bestämmelser  i  afseende  å  sätte 
för  byggnadskvarterens  användande  må  göras  af  K.  B 
eller  af  områdets  ägare»,  kunna  nyss  skildrade  olägenhe 
ter  anses  afhjälpta,  och  måste  man  anse  att  detta  va 
den  viktigaste  och  nödvändigaste  förbättringen  i  stad‘ 
planelagen. 

Initiativet  till  denna  lagändring  är  taget  af  riksdagen 
som  år  1911  framhöll  ofvan  berörda  olägenheter.  Sair 
tidigt  uttalades  önskemål  att  stadgandet  i  §  3  angåend 
tomtindelning  äfven  borde  tillämpas  på  de  områden  sor 
åsyftas  i  §  37.  Det  har  emellertid  visat  sig  af  erfarer 
heten,  att  byggnadsbestämmelser  blifvit  en  viktig  faktor 
stadsplanetekniken,  men  att  begäran  om  fastställelse  b 
tomtindelning  i  samband  härmed  ytterst  sällan  förekommi 
alltså  i  motsats  mot  de  åsikter,  som  voro  gällande  vi¬ 
tidpunkten  för  lagens  antagande.  Man  ansåg  nämlige 
då,  att  tomtindelning  oftast  stode  i  så  nära  sammanhan 
med  byggnadsbestämmelsers  antagande,  att  bägge  frågorn 
borde  afgöras  i  ett  sammanhang. 

Anledningen  till  denna  obenägenhet  att  begära  faststä 
lelse  af  tomtindelning  i  samband  med  byggnadsbestämme 
ser  står  gifvetvis  i  samband  med  farhågor  att  alltför  sträng 
binda  en  stadsplan  med  af  Kungl.  Majrt  stadfästade  be 
stämmelser. 

Vid  utexperimenterandet  af  den  mest  ekonomiska  hu 
längden  kan  man  komma  till  andra  resultat  än  de  ma 
hade  vid  stadsplanens  uppgörande.  Man  skulle  exempel 
vis  vara  tvungen  att  söka  ändring  i  stadsplan  för  att  ök 
en  huslängd  några  meter.  Byggnadshöjden  däremot  ka 
man  ju  lättare  fixera  och  därvid  exempelvis  använd 
det  system,  som  införts  i  Göteborg,  där  byggnadsnämr 
den  äger  rätt  att  variera  densamma  1  meter  öfver  och 
meter  under  den  fastställda  höjden  samt  dessutom  äge 
befogenhet  att  förskjuta  gränsen  mellan  olika  höjder  2  r 
åt  hvardera  sidan. 

På  grund  af  ofvan  relaterade  förhållanden  har  §  37  t 
försetts  med  tillägg  beträffande  tomtindelning. 

Af  rent  formella  skäl  har  en  del  uttryck  ändrats  och  e 
del  omplaceringar  företagits,  och  erbjuder  motiveringen  fc 
dessa  ofta  ett  visst  intresse.  I  §  3  stadgades  om  »säi 
skilda  bestämmelser  med  afseende  å  sättet  för  byggnad: 
tomternas  användande » ,  men  har  uttrycket  byggnadstorr 
på  dess  närvarande  plats  i  lagen  förändrats  till  byggnads 
kvarter.  Man  har  ansett  uttrycket  byggnadstomt  olämplig 
att  användas  beträffande  områden,  som  afses  i  §  37,  emei 
dan  intet  påbud  om  tomtindelning  finnes  beträffande  dessj 
områden,  och  för  att  erhålla  en  enhetlig  beteckning  ha| 
uttrycket  byggnadskvarter  införts. 

Af  vissa  skäl  har  det  nyss  berörda  stadgandet  om  bygg 
nadsbestämmelser  öfverflyttats  till  §  2.  Motiveringen  fö| 
denna  skenbart  obetydliga  förändring  belyser  på  ett  yppeij 
ligt  sätt  det  moderna  stadsplaneförfarandet.  I  motiveringe 
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åpekas  att  i  nu  gällande  byggnadsstadga  hufvudsakligen 
ndast  ett  byggnadssätt  ansetts  kunna  ifrågakomtna,  näm- 
gen  det  slutna,  medan  däremot  vid  det  moderna  stads- 
lanerandet  allt  efter  det  föreliggande  behofvet  särskilda 
jmråden  för  olika  ändamål  afsättas,  såsom  bostads-,  ma- 
asins-  och  fabrikskvarter  etc.  I  de  aflägsnare  stadsdelarna 
ireskrifves  i  regel  det  öppna  byggnadssättet.  Själffallet 
ör  då,  enligt  departementschefens  motivering,  de  bygg- 
idsbestämmelser,  som  civilrättsligt  skola  normera  de  sär- 
cilda  områdenas  användande  för  speciella  ändamål,  fast¬ 
ällas  på  samma  gång  som  själfva  stadsplanen  och  inne- 
ifva  sin  plats  i  den  afdelning  af  lagen,  som  innehåller 
jstämmelse  om  stadsplan. 

Man  skulle  kunna  påstå  att  i  denna  lilla  paragrafför- 
idring  inrymmas  årtiondens  sträfvanden.  T  lag  har  uttalats 
-.h  betonats,  om  ej  direkt  i  lagtexten  dock  i  motiverin- 
;n  för  densamma,  den  asikten  att  en  stadsplan  ej  endast 
jr  ritas  i  plan  utan  att  hänsyn  skall  tagas  till  en  hel  del 
ktorer.  Vi  ha  tydligen  kommit  öfver  den  ståndpunkten, 
l  tvistefrågan  om  gator  borde  vara  räta  eller  krokiga  var 
■ännande.  Nu  lägger  man  gatorna  efter  det  förkättrade 
tnätet  med  linjal,  där  så  passar,  ty  raka  gator  kunna 
ira  mycket  vackra  och  fyrkantiga  kvarter  äro  alltjämt  de 
mpligaste  att  bebygga.  Krokiga  gator  göras  i  kuperad 
rräng.  Man  far  hoppas  att  alla  gamla  vackra  landsorts- 
äder  med  rutplaner,  som  försetts  med  slingerplaner,  bara 
r  att  det  var  modernt  med  »krumme  Strassen»,  så  små- 
ngom  skola  få  krafter  att  räta  ut  sina  gator  efter  för- 
lftiga  principer.  Tidens  lösen  är  numera  att  på  ett  vac- 
•rt  och  för  invånarnes  trefnad  och  stadens  utveckling 
mpligt  sätt  handhafva  samtliga  de  faktorer,  som  bilda 
t  stadssamhälle.  I  det  föregående  ha  ju  en  hel  del  syn- 
mkter  i  detta  afseende  berörts.  I  det  följande  skola 
ra  faktorer  framdragas  och  belysas  och  detta  på  grund- 
.1  af  en  del  riksdagsmotioner  från  innevarande  års  riks- 
ig,  som  framkommo  i  anledning  af  Kungl.  Maj:ts  prop. 
n  lagändring  ifråga  om  rätten  att  antaga  stadsplan, 
opositionen  gällde  rätten  för  kronan  att  väcka  förslag 
n  stadsplan  beträffande  kronan  tillhörig  mark.  Lagför- 
iget  ifråga  lydde: 

»För  område,  som  tillhör  kronan,  må  stadsplan  fastställas 
an  att  vara  af  stadsfullmäktige  eller  allmän  rådstuga  än¬ 
gen,  dock  erhålle  stadsfullmäktige  eller  allmän  rådstuga 
re  fastställande  af  sådan  plan  tillfälle  att  yttra  sig  öfver 
»pgjordt  förslag  därtill  —  —  — Vidare  framställdes 
Ijande  lagförslag.  »Har  stadsplan  för  kronan  tillhörigt 
aråde  fastställts  utan  att  vara  af  stadsfullmäktige  eller 
män  rådstuga  antagen,  åligger  det  kronan  att  i  den  mån  de  i 
anen  upptagna  gator,  torg  och  andra  allmänna  platser  skola 
»plåtas  för  allmänt  begagnande,  öfverlåta  dem  till  staden 
an  ersättning,  försatta  i  behörigt  skick  och  fria  från 
-.eckning  för  fordran  eller  annan  rätt  —  —  — .» 
Förslaget  antogs  ej  af  riksdagen.  Ur  riksdagens  skrifvelse 
anledning  häraf  må  anföras:  »Däremot  har  den  åter- 
iende  delen  af  förslaget  synts  riksdagen  ägnad  att  fram¬ 
ila  vissa  betänkligheter  —  --  — .  Härigenom  skulle 
rubbning  ske  af  den  hittills  i  lagen  gällande  grund- 
tsen,  att  endast  samhället  själft  genom  sin  representation 
er  rätt  att  i  första  hand  besluta  om  antagande  af  stads- 
in  för  sitt  område.  Riksdagen  hyser  den  uppfattning, 

:  den  rätt,  som  i  gällande  lag  tillagts  samhälle  att  be¬ 
imma  om  antagande  af  stadsplan  å  mark  inom  sam- 
llet,  står  i  så  nära  sammanhang  med  rättsförhållandet 

i  - 

I.  - 


i  allmänhet  mellan  samhället  och  markägarne  inom  det¬ 
samma,  sådant  detta  rättsförhållande  för  närvarande  är  i 
stadsplanelagen  regleradt,  att  en  ändring  därutinnan  be¬ 
träffande  kronjord  icke  bör  äga  rum  annorlunda  än  i 
sammanhang  med  en  fullständig  revision  af  hithörande 
lagstadganden  i  sin  helhet;  —  —  — » 

Som  bekant  tillkommer  rätten  att  väcka  förslag  till  stads¬ 
plan  enligt  1907  års  lag  enbart  samhälle  ifråga  om  stads¬ 
plan  för  städer,  köpingar  och  municipalsamhällen,  men  har 
däremot  medgifvande  till  denna  rättighet  lämnats  ifråga 
om  områden,  som  beröras  af  §  37. 

Departementschefen  anför  i  sin  motivering  för  utsträckande 
af  nyssnämnda  rätt  till  kronan  beträffande  dess  egendomar, 
att  kommunens  ensamrätt  att  antaga  stadsplan  hufvudsak¬ 
ligen  baseras  på  två  skäl.  Man  har  ansett  den  nödvändig 
för  att  kommunen  skall  kunna  bibehålla  kontrollen  öfver 
byggnadsverksamhetens  utsträckning  samt  vidare  för  att 
densamma  något  så  när  skall  kunna  bestämma  omfattnin¬ 
gen  af  de  af  denna  utsträckning  betingade  utgifterna  för 
polisbevakning,  belysning  och  dylikt.  Det  första  af  dessa 
skäl  anses  af  dep. -chefen  oklart,  då  stadens  myndigheter 
ha  rätt  att  yttra  sig  öfver  förslaget,  som  ju  dessutom  un¬ 
derkastas  öfverintendentsämbetets  pröfning.  Det  andra 
skälet  motsäges  af  den  omständigheten  att  ett  bebyg¬ 
gande  medför  nya  skatteobjekt,  hvarigenom  möjlighet  fin¬ 
nes  att  bestrida  uppkommande  förvaltningskostnader.  Dess¬ 
utom  skulle  ju  gatumarken,  i  behörigt  skick  försatt,  öf- 
verlämnas  till  samhället,  Å  andra  sidan  kunde  stadens 
stadsplanemonopol  lätt  begagnas  till  att  afpressa  en  jord¬ 
ägare  alltför  vidtgående  eftergifter,  hvarpå  exempel  funnes. 

Departementschefens  uttalande  synes  utmynna  i  att  detta 
stadens  monopol  bör  underkastas  en  revision  gående  i 
den  riktningen  att  detsamma  mer  eller  mindre  fullständigt 
borde  upphäfvas  till  jordägares  förmån.  I  afvaktan  på 
denna  revision  framlägges  nyssnämnda  lagförslaget  beträf¬ 
fande  kronan  tillhörig  mark  under  motivering  att  dessas 
utnyttjande  ej  onödigt  bör  försvåras. 

I  det  föregående  omnämnes  vissa  riksdagsmotioner  i 
anledning  af  nyss  relaterade  lagförslag.  Dessa  väcktes 
af  herrar  Lamm,  Cederborg,  friherre  Palmstierna  och  herr 
Schotte.  Motionerna  innehålla  en  hel  del  synpunkter  be¬ 
rörande  stadsplaneväsendets  och  kommuns  ställning  till 
ofvanberörda  lagförslag,  hvarför  ett  referat  är  af  intresse 
och  ägnadt  att  i  viss  mån  belysa  de  i  det  föregående  fram¬ 
hållna  riktlinjerna  i  modernt  stadsplaneväsende.  Som  motio¬ 
nerna  i  vissa  afseenden  beröra  hvarandra  har  en  gruppering 
af  deras  olika  synpunkter  företagits  i  afsikt  att  förhindra 
upprepningar. 

Samhället  bör  ej  släppa  ledningen  at  stadsplanearbetet, 
endast  samhället  känner  sina  egna  behof.  Samhället  alle¬ 
nast  kan  bedöma  de  riktlinjer,  efter  hvilka  utvecklingen 
bör  ske.  Detta  är  grundtanken  i  motionerna.  Det  nu¬ 
tida  stadsplanearbetet  har  ej  endast  till  uppgift  att  in¬ 
dela  marken  för  byggnadsändamål,  det  syftar  längre,  näm¬ 
ligen  att  i  samband  med  de  kommunala  förvaltningsgre¬ 
narna,  fastighetsförvaltningen  samt  vatten-  och  belysnings- 
verken,  reglera  stadens  utvidgning  i  dess  helhet,  att  för¬ 
söka  tillgodose  samhällets  behof  af  lämpliga  områden  för 
bostäder  och  andra  ändamål,  att  bidraga  till  utformningen 
af  den  växande  sociala  organism,  som  ett  stadssamhälle 
utgör.  De  synpunkter,  som  kommunen  härvid  måste  före¬ 
träda,  kunna  gifvetvis  lätt  komma  i  konflikt  med  jord¬ 
ägarens  intresse  af  att  erhålla  största  möjliga  inkomst  af 
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sin  egendom.  Behofvet  af  öppet  byggnadssätt  i  samhällets 
yttre  delar  med  låga  hushöjder  kan  stöta  på  motstånd 
från  markägarens  sida,  som  kanske  köpt  jorden  i  spekula- 
tionshänseende  i  afsikt  att  utnyttja  marken  i  största  möj¬ 
liga  mån. 

Ledningen  af  stadsplanearbetet  måste  vara  enhetligt. 
Frågan  huruvida  en  trakt  bör  afses  för  bostadsändamål 
eller  för  industrier,  eller  i  hvilken  utsträckning  mark  bör 
reserveras  för  planteringar  eller  offentliga  byggnader  o.  s.  v. 
kan  endast  afgöras  med  hänsyn  tagen  till  hela  ortens  ut¬ 
veckling  och  däraf  betingade  behof  samt  till  sättet  för 
öfriga  stadsdelars  planering  och  användning. 

Ett  förhållande,  som  ej  beröres  i  motionerna,  men  som 
i  samband  med  den  enhetliga  ledningen  af  stadsplane¬ 
arbetet  är  af  största  vikt,  är  samhällets  plikt  och  förmåga 
att  söka  inverka  på  den  arkitektoniska  utformningen  af 
byggnader.  De  förhållanden,  som  nu  råda  i  de  flesta 
samhällen,  äro  ganska  bedröfliga.  Hvilken  okunnig  person 
som  helst  har  rätt  att  göra  ritningar  och  få  dem  utförda. 
Det  moderna  stadsplanearbetet  tenderar  till  att  byggnadskun- 
nigt  folk  från  början  får  hand  om  stadsplanens  utarbetande 
d.  v.  s.  samtidigt  med  att  stadsplanen  uppgöres  utredas 
byggnadsmöjligheterna,  schematiska  lösningar  af  byggnads- 
kvarteren  i  planer  och  fasader  uppgöras,  hvilka  föreläggas 
byggnadsspekulanterna,  hvarvid  man  dels  genom  öfver- 
talning,  dels  genom  maktspråk  försöker  åstadkomma  ett 
samarbete  mellan  olika  tomtägare,  så  att  rationella  och 
enhetliga  byggnader  kunna  uppstå.  Med  ett  ord,  det  finnes 
hopp  att  den  tiden,  då  hvarje  enskild  person  ansågs  ha 
rätt  att  framhäfva  sin  individuella  smak  eller  snarare  brist 
på  smak  till  förfång  för  enskilda  och  hela  samhället,  kan 
anses  förfluten,  eller  snarare,  det  finnes  hopp  om  att  en 
ny  tid  är  i  antågande  i  detta  afseende.  Denna  rörelse 
är  ju  förresten  ingen  nyhet;  det  betecknar  endast  en  makt¬ 
förskjutning  i  en  gammal  häfdvunnen  rätt.  Det  är  ju  ett 
synnerligen  intressant  studium  att  undersöka  företeelser  af 
denna  art  i  förgångna  tider.  Redan  under  1500-talets 
midt  utfärdade  italienska  furstar  stor  maktbefogenhet  för 
framstående  arkitekter  att  utöfva  enhetligt  bebyggande  i 
städer,  från  senare  tider  behöfs  ju  blott  erinras  om  denna 
rörelses  verkningar  i  flera  af  Frankrikes  städer,  Paris,  Nancy 
m.  fl.  för  att  taga  de  mest  berömda  exemplen;  i  Tysk¬ 
land:  Potsdam,  som  ju  var  resultatet  af  Friedrich  Wilhelm 
I:s  energiska  omsorger  för  ämbetsmännens  bostadsfråga, 
samt  Karlsruhe  och  Mannheim.  Saken  är  icke  ny  således, 
det  är  som  sagdt  endast  en  maktförskjutning,  som  synes  äga 
rum.  Kommunerna  börja  och  böra  fortsätta  att  taga  led¬ 
ningen  i  detta  afseende.  Farhågan  att  individualiteten  skulle 
dödas  är  obefogad;  vore  vi  ej  alla  innerligt  tacksamma, 
om  sådana  härliga  anläggningar  som  Place  Royal,  numera 
Place  des  Vosges,  i  Paris  eller  Place  de  la  Carriére  i 
Nancy  kunde  åstadkommas;  individualiten  kan  ha  plats  i 
det  allmännas  tjänst,  och  den  måste  ha  makt  och  rätt  att 
få  göra  sig  gällande,  ej  som  nu  förkväfvas  af  allt  under¬ 
haltigt  och  medelmåttigt.  Och  makt  kan  den  få,  om  den 
stödes  af  samhället  och  dess  auktoritet.  I  stället  för  att 
den  upplysta  despotismen  använde  förmågan  i  sin  tjänst 
skall  en  upplyst  samhällskänsla  göra  det. 

Och  för  att  detta  skall  kunna  ske:  stadsplanearbetets 
rationella  ledning  ända  ut  till  bebyggandet,  bör  ej  stads¬ 
planearbetets  enhetlighet  sönderbrytas.  Den  af  departements¬ 
chefen  förordade  grundsatsens  genomförande  innebär  att 
kommunens  sträfvanden  att  befrämja  en  rationell  utveck¬ 


ling  af  byggnadsverksamheten  skulle  betydligt  försvåra 
Från  municipalsamhällen  kring  statens  järnvägar  ha  gjoi 
en  hel  del  erfarenheter  af  att  ha  en  stor  jordägare  midt 
samhället.  Vid  nyare  stadsplaners  fastställande  har  i  reg 
beslutats  att  mark,  som  antingen  redan  tillhör  Kungl.  jär 
vägsstyrelsen  eller  som  i  en  nära  framtid  kan  anses  b 
höflig  för  järnvägsdriften,  uteslutes  ur  stadsplanen.  Dä 
med  har  då  följt  att  de  olika  stadsstadgarna  icke  vunr 
tillämpning  å  marken  ifråga,  men  dess  bebyggande  h 
likväl  delvis,  ehuru  vanligen  oregelbundet,  försiggått  t 
förfång  för  samhället.  Många  slitningar  mellan  detta  oc 
kronan  ha  härunder  uppstått  och  ständiga  klagomål  1 
framförts. 

y.  Bland  den  mångfald  af  synpunkter,  som  anförts  af  motr 
närerna  för  att  bemöta  Kgl.  Maj:ts  proposition,  må  anför 
bland  annat  den  att  samhället  förpliktigas  en  hel  del  j 
grund  af  stadsplanelagens  verkningar.  Genom  stadsplanei 
fastställande  blir  stadskommunen  ej  blott  berättigad,  uts 
äfven  i  många  fall  skyldig  att  lösa  mark,  som  ingår  1  ga 
eller  tomt,  samt  att  på  i  stadsplanelagen  stadgadt  sätt  a 
svara  för  gatas  upplåtande.  Det  synes  från  kommunei 
sida  med  skäl  kunna  fordras  att  en  förvaltningsakt,  som 
sådan  grad  som  en  stadsplan  i  civilrättsligt  hänseende  ben 
kommunen,  också  skall  förutsätta  dess  medgifvande. 

Af  departementschefen  framhölls  den  synpunkten  att  st 
den  till  äfventyrs  kunde  missbruka  sitt  monopol  på  antaga 
de  af  stadsplan  gentemot  jordägaren.  Häremot  framhålli 
af  motionärerna  att  missbruk  i  detta  fall  ej  äro  vidai 
bekanta,  men  däremot  att  jordägarne  ofta  oskäligt  u 
nyttjat  sin  ställning  gentemot  samhället.  I  Sverige  är  f< 
öfrigt  byggnadsverksamheten  utanför  stadsplanen  i  rege 
fullkomligt  fri,  och  jordägaren  är  ju  oförhindrad  att  b 
bygga  marken  som  han  finner  förmånligast.  Det  enc 
tvångsmedel,  som  kan  komma  till  användning,  är  byggnad 
förbud,  men  detta  kan  endast  utfärdas  i  två  fall,  nämlige 
om  fråga  väckts  om  antagande  af  stadsplan  eller  b 
slut  om  antagande  af  stadsplan  för  området  ifråga  väckt 
I  ena  fallet  räcker  förbudet  6  månader,  i  det  andra  var: 
detsamma  tills  ärendet  afgjorts  af  Kungl.  Maj:t.  Möjli 
heterna  att  trakassera  jordägare  anse  motionärerna  sålunc 
ganska  begränsade. 

Utan  tvifvel  åsyftade  emellertid  departementschefens  utt 
lande  om  stadens  möjligen  förekommande  trakassering 
jordägaren  äfven  det  faktum,  att  städerna  numera  ofta  söt 
genom  förhandling  med  jordägaren  skaffa  sig  äganderätte 
till  gatumarken  utan  de  kostnader,  som  skulle  uppstå,  0 
den  endast  litade  till  stadsplanelagens  stadganden  i  det 
afseende. 

Enligt  motionärernas  åsikt  torde  staden  ej  kunna  utöf\ 
något  obehöfligt  tryck  mot  jordägaren,  denne  vore  ju 
tillfälle  att  när  som  helst  afbryta  förhandlingarna  och  b» 
bygga  marken  efter  godtfinnande.  Jordägarens  fördel: 
vid  områdets  upplåtande  till  stadsplan  torde  emellertid  vai 
så  stora,  att  vissa  uppoffringar  kunde  fordras  af  honon 
Bland  dessa  vore  förutom  kostnadsfritt  upplåtande  af  gati 
mark  äfven  den  skyldigheten  att  till  stor  del  bidraga  ti 
de  gatukostnader,  som  åtgå  för  gatans  iordningställand* 
beläggning  och  förseende  med  afloppsledningar  etc. 

Till  stöd  för  denna  uppfattning  anföres  att  lagstiftnin 
om  fastighetsägares  skyldighet  att  bidraga  till  dessa  kos 
nader  ännu  saknas  i  Sverige,  medan  däremot  i  ett  fle 
tal  andra  europeiska  länder  sådan  lagstiftning  finnes. 
Sverige  är  som  bekant  förhållandet  det,  att  i  ungefär  halfv 
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ntalet  städer  bestridas  samtliga  kostnader  för  gators  an- 
igging  och  underhåll  genom  uttaxering  å  samtliga  till 
ommunen  skattskyldiga.  Till  dessa  höra  en  del  städer, 
är  tomtägarna  erlägga  viss  skatt  som  bidrag  till  gatu- 
ostnaderna,  medan  resten  uttaxeras  af  samtliga  skattskyl- 
iga.  I  en  del  fall  äro  anläggningskostnaderna  fördelade 
lellan  tomtägare  och  kommun,  medan  underhållskostna- 
erna  åhvila  stadskommunen  eller  tomtägaren,  slutligen 
unna  äfven  tomtägarna  vara  belastade  med  hela  anlägg- 
ingskostnaden,  medan  underhållskostnaden  bestrides  såväl 
t"  stadskommunen  som  tomtägaren.  Emellertid  synes  ut- 
2cklingen  peka  åt  det  hållet  motionärerna  syfta,  och  an- 
ires  som  exempel  att  kronan  med  Stockholms  stad  af- 
utat  kontrakt,  där  den  förra  parten  förbinder  sig  att  af- 
mna  gatumark  i  planeradt  skick  samt  att  bekosta  gators 
enbeläggning,  deras  förseende  med  ledningar  m.  m.  mot 
:t  den  senare  parten  upplåter  mark  på  Norra  Djurgården. 

Ändamålet  med  denna  uppsats  har  varit  att  visa  dels 
:vecklingen  af  vissa  viktiga  företeelser  på  stadsplaneom- 
tdet,  dels  att  beröra  förhållandet  mellan  kommunen  och 
iskilda  jordägare,  allt  i  den  mån  dessa  förhållanden  be- 
iras  af  1916  års  förslag  till  ändring  af  stadsplanelagen. 
Beträffande  det  första  spörsmålet  har  påpekats  en  sträfvan 
ds  kommunerna  att  genom  byggnadsbestämmelser  få  fast¬ 
aget  en  hel  del  tekniska  detaljer,  som  förut  ofullständigt 
;glerats  af  byggnadsstadgan  och  de  lokala  byggnadsord- 
ingarna,  jämte  en  del  nyare  kraf,  som  ej  upptagits  af 
;ssa.  Om  man  undersöker  K.  Maj:ts  ställning  till  de 
•af,  som  i  detta  afseende  uppställts,  framgår  att  en  stor 
2I  af  dessa  ej  fastställts.  Så  t.  ex.  har  kraf  på  fast¬ 
ällande  af  gemensam  arkitektur  för  exempelvis  samman- 
>pplade  hus  ej  tillmötesgåtts.  En  sådan  detalj  är  ju  af  syn- 
trligen  stor  vikt,  om  kommunen  skall  ha  utsikt  att  kunna 
öfva  någon  ledning  af  den  arkitektoniska  formgifningen. 
ommunerna  äro  alltså  hänvisade  att  själfva  taga  saken 
n  hand,  och  frågan  är,  om  icke  detta  förenklar  problemet, 
esluten  härvidlag  ha  antagligen  dikterats  af  den  åsikten 
t  stor  varlighet  bör  iakttagas  vid  fastställande  af  bygg- 
idsbestämmelse,  så  att  utförandet  af  stadsplanen  ej  må 
bjuda  för  stora  svårigheter  med  hänsyn  till  de  ändringar, 
>m  gifvetvis  måste  tänkas  kunna  uppkomma  under  ar- 
itets  gång.  Antalet  stadsplaneändringar  har  ökats  på 
nare  tider  afsevärdt.  Gifvetvis  erbjuder  det  stora  sva¬ 
gheter  att  fastställa  gränserna  för  utsträckningen  af  bygg- 
idsbestämmelser,  så  att  dessa  ej  åstadkomma  för  stor 
)parat  och  för  mycken  inskränkning  i  det  privata  initia- 
>ret.  Erfarenheten  från  de  olika  kommunerna  kommer 
an  tvifvel  att  gifva  svar  på  dessa  spörsmål,  och  det  är 
stor  vikt  att  dessa  samlas  och  bearbetas. 

Nt/s  Blanck. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Till  Red,  af  Teknisk  Tidskrift. 

Med  anledning  af  ingenjör  T.  Olbers  föredrag  om  torftill- 
rkning  inför  Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Mekanik 
:n  21  sistl.  oktober,  där  bl.  a.  säges  att  ett  »statslån,  som  se- 
m  efterskänktes»,  beviljades  för  att  underlätta  experimenten 
d  Stafsjö  Torffabrik  med  den  Ekenbergska  våtkolningsmeto- 
;n,  bedes  få  meddela,  att  detta  icke  är  riktigt,  ty  det  statslån 
70  000  kr,  som  A. -B.  Stafsjö  Torffabrik  erhållit  ur  torflåne- 
nden,  har  till  fullo  och  med  ränta  återbetalats.  Däremot  är 
t  riktigt,  att  ett  understöd  af  20000  kr,  som  undertecknad 
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och  d;r  Ekenberg  erhöllo  med  villkorlig  återbetalningsskyldig- 
het  för  experiment  med  våtkolning,  efterskänktes,  sedan  det 
visats,  att  själfva  våtkolningen  lyckats  såväl  tekniskt  som  eko¬ 
nomiskt.  Flera  vagnslaster  våtkolad  torrsubstans  sändes  näm¬ 
ligen  till  Tyskland,  där  varan  briketterades  till  mycket  goda 
briketter.  Hittills  har  med  den  s.  k.  de  Eavalska  metoden  en¬ 
dast  en  ringa  bråkdel  däraf  kunnat  framställas,  men  man  får 
hoppas  att  i  fortsättningen  äfven  denna  metod  skall  kunna 
gifva  större  kvantiteter. 

Stockholm  den  27  no  v.  1916.  Alf  Larson. 

Till  Red.  af  Teknisk  Tidskrift . 

Till  svar  å  ofvanstående  inlägg  af  ingenjör  Alf  barson  ber 
jag  få  anföra  följande: 

En  strid  om  ord  är  föga  fruktbärande.  Om  ett  »understöd  , 
af  staten  lämnas  äfven  med  »villkorlig»  återbetalningsskyldig- 
het,  måste  detta  få  anses  liktydigt  med  ett  statslån.  Och  att 
detta  efterskänktes  har  ing.  Jv.  själf  bekräftat.  Villigt  erkän¬ 
nes,  att  det  varit  lyckligare,  om  i  mitt  föredrag  ordet  »delvis» 
influtit  framför  »efterskänktes»,  då  ingen  anmärkning  behöft 
förekomma. 

Älmhult  den  29  no  v.  1916.  T.  B.  Olbers. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  hölls  å  föreningens  lokal  den  22  nov. 
Sedan  stämman  öppnats  af  föreningens  ordf.,  kapten  G.  Malm , 
och  förklarats  stadgeeuligt  utlyst,  utsågs  öfvérstelöjtuant  H. 
Kinberg  att  leda  förhandlingarna. 

Till  ledamöter  af  föreningen  invaldes  på  styrelsens  tillstyr¬ 
kan  :  stadsingenjör  Josef  Harry  Dahlqvist,  Mariestad;  arkitekt 
Nils  Harald  Mauritz  Wadsjö,  Stockholm;  och  ingenjör  Emil 
Emanuel  Frödin,  Saltsjö-Dufnäs. 

Till  ledamöter  af  årsmötesbestyrelsen  för  år  1917,  utöfver 
föreningens  ordförande,  båda  vice  ordförande  och  sekreterare, 
hvilka  enligt  ordningsreglerna  äro  själfskrifna,  utsagos  hof- 
intendent  Axel  Eagrelius,  disponent  Johan  Eeffler,  förste  stads¬ 
ingenjör  Albert  Eilienberg  och  civilingenjör  John  Björk.  Vi¬ 
dare  valdes  till  klubbmästare,  resp.  vice  klubbmästare  för  år 
1917  civilingenjörerna  John  Björk  och  Bo  Hellström. 

Därefter  vidtog  behandling  af  styrelsens  förslag  till  före¬ 
ningens  och  Tekn.  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år 
1917.  Förslaget,  hvilket  varit  i  tryck  utsändt  till  föreningens 
ledamöter,  genomgicks  punkt  för  punkt  och  godkändes  utan 
debatt.  Föreningens  budget  balanserar  på  ett  belopp  af  92  330 
kr  och  Tekn.  Tidskrifts  på  142  300  kr. 

Ordet  lämnades  därefter  till  byråchefen  Th.  FTirst,  som 
höll  ett  synnerligen  medryckande  och  med  spändt  intresse  följt 
föredrag  om  »  Tyskland  i  krigstids.  Föredraget  illustrerades  med 
en  mängd  skioptikonbilder  och  en  omfattande  kinematograf 
film  från  olika  tyska  järnverk  m.  m.,  som  föredraganden  be¬ 
sökt  under  en  nyligen,  på  offentligt  uppdrag  företagen  resa, 
och  beträffande  hvars,  i  föredraget  delvis  omnämnda  resultat 
af  byråchefen  Furst  lämnade  meddelanden  torde  komma  att 
inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

Sedan  öfverstelöjtn.  Kinberg  framfört  föreningens  tack  till 
föredraganden,  betonande  den  stora  nyttan  vårt  land  kan  kom¬ 
ma  att  få  af  de  erfarenheter  denne  inhämtat  genom  sin  resa, 
tolkade  v.  ordf.,  civilingenjör  Rossander,  i  ett  kort,  men  ut¬ 
trycksfullt  anförande  föreningens  tacksamhet  till  kapten  Malm, 
hvilken  med  innevarande  år  afgår  som  föreningens  ordförande, 
för  allt  det  arbete  och  intresse  han  under  senaste  två  år  låtit 
komma  föreningen  till  godo.  Ing.  R.  framhöll  därvid  särskildt 
den  stora  del  kapten  Malm  har  i  det  glädjande  resultat,  hvax- 
till  arbetet  för  åstadkommande  af  ett  nytt  föreningshus  nått, 
hvilket  innebär  att  föreningen  nu  kan  inom  en  ej  aflägseu 
framtid  påräkna  att  få  inflytta  i  ett  densamma  värdigt  hem, 
samt  uttryckte  föreningens  tillfredsställelse  öfver  att  kapten 
Malm  kommer  att  kvarstå  som  verkställande  direktör  för  före¬ 
ningens  fastighetsaktiebolag. 

Kapten  Malm  tackade  å  sin  sida  för  de  gångna  åren  och 
förklarade,  att  Svenska  Teknologföreningen  och  dess  verksam- 


448 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


het  alltid  kommer  att  af  honom  omfattas  med  det  varmaste 
intresse. 

Sedan  kapten  Malm  äfven  framfört  föreningens  tack  till 
aftonens  ordf.,  öfverstelöjtnant  Kinberg,  afslöts  den  af  c:a  150 
medlemmar  besökta  stämman,  hvarpå  sedvanligt  samkväm 
följde.  Fmn. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

afhöll  den  21  oktober  allmänt  sammanträde  å  St.  Petrilogen  i 
Härnösand. 

Därvid  höll  ingenjör  Emil  Spetz  i  Mellersta  och  Norra 
Sveriges  ångpanneförening  ett  föredrag  öfver  ämnet  *Bränsle- 
besparing  vid  ängpanneeldningT> .  Det  blef  honom  lägligt  att  göra 
detta  i  samband  med  den  eldarekurs  som  han  den  23  i  samma 
månad  skulle  påbörja  i  Sundsvall  för  Bränslebesparingsbyråns 
räkning. 

Föredraget  blef  en  instruktiv  och  säkert  äfven  välgörande 
rekapitulation  af  de  synpunkter  och  förhållanden,  som  ång- 
panneägaren  har  att  beakta  för  att  hans  bränslekonto  skall 
blifva  så  litet  som  möjligt. 

Förutom  de  i  omedelbart  samband  härmed  stående  frågor¬ 
na  redogjorde  föredragshållaren  för  bränslefrågans  allmänna 
läge  här  i  landet.  Han  antydde  hvilka  resurser  ifråga  0111 
bränsle  som  funnos  samt  i  hvad  mån  och  på  hvilka  olika  sätt 
de  importerade  bränsleslageu  i  första  hand  kunna  tänkas  er¬ 
satta  med  bränsle  af  inhemskt  ursprung. 

Föredraget  illustrerades  med  många  intressanta  skioptikcm- 
bilder  och  siffror. 

Sammanträdet,  som  var  relativt  talrikt  besökt,  afslutades 
med  ett  kordialt  samkväm.  H.  O.  Ö. 


INSÄND  LITTERATUR 


Teknisk-ekonomisk  redogörelse  för  anläggningen  af  stats¬ 
banan  Bastuträsk— Skellefteå— Kallholmen,  utarbetad  genom 
Kungl.  Järnvägsstyrelsens  försorg.  Meddelanden  från  Kungl. 
Järnvägsstyrelsen  n:r  11. 

Billig  Verladen  und  Fördern,  af  G.  von  Hanffstengel.  Pris 
Mk.  3:  20.  Verlagsbuchhandlung  von  Julius  Springer,  Berlin. 

Ett  och  annat  om  uppvärmning  af  rum  och  hvad  därtill 
hörer,  af  doktor  Klas  Sondén.  115  sid.,  28  ill.  Pris  kr.  i:  75. 
A. -B.  Nordiska  Bokhandeln,  Stockholm. 


NOTISER 


Äldre  ledamotsförteckningar.  —  Af  äldre  årgångar  af  Sv. 
Teknologföreningens  (Föreningen  T.  I;s)  ledamotsförteckningar  efter¬ 
lysas  årgångarne  1865 — 1874  (i  två  exemplar)  samt  årgångarne  1880 
och  1881  (i  ett  exemplar).  Meddelanden  torde  benäget  ställas  till 
föreningens  kamrer. 

Hamn-  och  bangårdstäflan  i  horten,  Norge.  —  Staden 
Horten  har,  tillsammans  med  Norges  Statsbaner,  i  dagarne  utfärdat 
inbjudning  till  norska,  svenska  och  danska  ingenjörer  att  deltaga  i 
en  kombinerad  hamn-  och  bangårds-pristäflan  för  staden  och  dess 
hamn.  Täflingsförslagen  skola  vara  inlämnade  före  den  1  april  1917, 
och  prisbeloppen  äro:  i:$ta  pris  4000  kronor,  2:dra  pris  2  500  kro¬ 
nor,  3 : d j e  pris  1  000  kronor.  Dessutom  hafva  inbjudarne  förbehållit 
sig  rätt  att  inköpa  icke  prisbelönade  förslag  för  500  kronor  pr  st., 
såvidt  icke  resp.  författare  reserverat  sig  häremot. 

Program  för  täflingen  jämte  tillhörande  kartor  erhålles  efter  hän¬ 
vändelse  till  Hortem  havnestyre  mot  deposition  af  20  kr.,  som  åter¬ 
betalas  antingen  vid  handlingarnes  återsändande  före  täflingstidens  ut¬ 
gång  eller  —  om  mottagaren  deltager  i  täflingen  —  så  snart  pris 
nämnden  bestämt  täflingsresultatet  och  planerna  varit  utställda. 

Till  prisdomare  äro  utsedda:  af  statsbanorna:  1.  trafikdirektör 
Furuholmen,  Kristiania,  2.  distriktschef  Saxegaard,  Drammen ;  af 
Hortcns  kommun:  3.  sjöfartsdirektör  Pedersen,  Kristiania,  4.  professor 
Fellenius,  Stockholm,  5.  distriktsingenjör  Leegaard,  Kristiania,  6.  kom- 
mendörkaptein  Blom,  Horten,  7.  kjöbmand  Jiirgensen,  Horten,  8.  kap- 
tein  Enger,  ordförer  i  Horten. 


2  Dec.  iqi 

Prisnämnden  har  utsett  distriktsingenjör  Leegaard  till  sin  ordfi 
ande.  Suppleanter  äro  utsedda  för  hvar  och  en  af  dessa  utom  för  d 
svenske  ledamoten;  i  programmet  angifves,  att  i  hans  ställe  komu 
vid  behof  att  utses  en  svensk  hamningenjör,  som  i  sådant  fall  1 
nämnes  af  Den  norske  ingeniörförenings  hovedstyre. 

Prisbelönade  och  inköpta  förslag  komma  att  af  inbjudarne  utsti 
las  under  minst  S  dagar,  sedan  prisnämndens  utslag  blifvit  offei 
likaledes  komma  öfriga  inlämnade  förslag  att  utställas, 
framt  icke  resp.  författare  i  sin  förslaget  tillhörande  beskrifning  1 
talat  önskan  i  motsatt  riktning. 

Täflingen  är  till  sin  allmänna  läggning  liknande  den  i  år  afs 
tade  hamn-  och  bangårdstäflingen  i  Aalesund,  men  torde  vara  . 
anse  såsom  enklare  och  mindre  kräfvande  än  denna.  Det  för  hain 
planen  afsedda  området  är  rätt  begränsadt. 

Hamnförslaget  skall  omfatta : 

1.  Generalplan  för  fullständig  utbyggnad  (x  :  1  000). 

2.  Detaljplan  för  första  utbyggnaden  ( 1  :  1  000). 

3-  Kajprofiler  (1  :  100)  för  första  utbyggnaden  m.  m. 

4.  Detaljeradt  kostnadsöfverslag  för  första  utbyggnaden  och  genere 
kostnadsöfverslag  för  den  fullständiga  utbyggnaden. 

5.  Motiverad  (maskinskrifven)  beskrifning. 

Bangårdsför slaget  skall  omfatta: 
x.  Plan  för  fullständig  utbyggnad  (l  :  1  000). 

2.  Plan  för  första  utbyggnaden  (1  :  1  000). 

(1.  och  2  kunna  ritas  på  samma  blad  som  hamnplanerna.) 

3.  Broskisser  och  tvärprofiler  i  den  utsträckning,  som  erfordras  1 
kostnadsberäkningen  (i  blyerts  på  millimeterpapper). 

4.  Detaljeradt  kostnadsöfverslag  för  första  utbyggnaden. 

5.  Motiverad  (maskinskrifven)  beskrifning. 

Alla  täflingsförslag  skola,  för  att  få  deltaga  i  täflingen,  omfa 
såväl  hamn-  som  bangårdsförslag.  Det  är  tillåtet  att  insända  al  b 
nativa  förslag.  W.  F—s. 


PERSONALNOTISER 


Lifsmedelslagstiftningskommittén.  —  Kungl.  Maj;t  har  bem) 
digat  kommittén  för  verkställande  af  utredning  och  afgifvande 
förslag  till  enhetlig,  utvidgad  lifsmedelslagstiftning  att  för  anstälh 
de  af  erforderliga  kemiska  undersökningar  af  närings-  och  njutninj 
medel  såsom  särskild  sakkunnig  tillkalla  biträdande  kemisten  \ 
Stockholms  stads  hälsovårdsnämnds  kemiska  laboratorium,  ingen 
Thure  Sundberg. 

* 

P  ör  föreningsmedlemmar  som  på  resa  vistas  i  Stockholm  finnes 
föreningslokalen  (i  hallen  utanför  biblioteket)  en  bok  för  anteckni 
om  den  tillfälliga  adressen  under  vistelsen  i  Stockholm  samt  tid 
för  densamma.  Förfrågningar  om  resande  föreningsmedlemm; 
adress  besvaras  af  kansliet  med  stöd  af  anteckningar  i  denna  bo 

* 

Civilingenjör  Carl  E.  Kristoferson,  förut  vid  Älfkarleby  kra 
verksbyggnad  i  Västerås,  nu  underingenjör  vid  Trollhätte  Kraftverl 
byggnad,  Trollhättan. 

* 

Civilingenjör  K.  E.  Nyländer,  förut  föreståndare  för  Trollhä 
kraftverks  konstruktionskontor,  Trollhättan,  nu  byråingenjör  vid 
Vattenfallsstyrelsens  elektrotekniska  byrå,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Carl  Willén,  förut  biträdande  ingenjör  vid  Mali 
hamn,  nu  kontrollant  vid  hamnbyggnaden  i  Simrishamn. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträden 

föreningens  lokal  torsdagen  den  14  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämnian 
af  sammanträdesdagar  under  1917.  —  4.  Inkomna  skrifvelser. 

5.  »  Om  elektrisk  tennsmältning  och  återvinnande  af  tenn  fr\ 
affall  ( konservburkar  och  plåtaj klipp)» ,  föredrag  med  skioptikoi 
bilder  af  ingenjör  Joh.  Härdén.  —  fulsamkväm. 

Justering  af  protokoll  från  Svenska  Teknologföreningens  allmän J 
sammanträde  den  18  okt.  1916  och  stämma  den  22  nov.  19 
äger  rum  inför  styrelsen  och  de  föreningsledamöter,  som  önska  ni 
vara,  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  6  dec.  1916  kl.  7,30  e.  j 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsd.  den  14  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  458. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  16  december  1916  kl.  7,30  e.  m.  Obs.!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  18  dec  1916  kl.  8  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  19  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m.Obs.!  Ändrad  dag. 

Centraltryckeriet  ~  ,  ,  . 
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LABORATORIERNA  VID  KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 


å  under  loppet  af  nästa  år  de  med  rikliga  anslag 
af  riksdagen  nyuppförda  lokalerna  för  Kungl.  Tek- 
ska  Högskolan  blifva  färdiga,  torde  denna  läroanstalt  få 
ses  inträda  i  ett  nytt  skede  af  sin  utvecklingshistoria. 
De  gamla  lokalerna,  hvilka  för  ett  halft  sekel  sedan 
gos  i  anspråk  och  då  fyllde  alla  berättigade  kraf,  lida 
:er  våra  dagars  fordringar  i  högsta  grad  brist  på  labo- 
torier,  och  det  är  framför  allt  denna  brist,  som  de  nya 
kalerna  afse  att  afhjälpa. 

Kungl.  Tekniska  Högskolan  har  enligt  första  paragrafen 
dess  stadgar  till  ändamål,  förutom  att  meddela  veten- 
aplig  och  konstnärlig  teknisk  bildning,  äfven  att  främja 
Fecklingen  af  de  vetenskaper  och  konster,  som  tillhöra 
irådet  för  dess  verksamhet. 

Möjligheterna  för  högskolans  lärarekår  att  utan  tillgång 
I  laboratorier  främja  de  tekniska  vetenskapernas  utveck- 
ig  är  emellertid  synnerligen  begränsad,  då  dessa  veten- 
aper  äro  baserade  på  empiriska  rön,  hvilka  i  allmänhet 
)tt  kunna  vinnas  genom  systematiskt  ordnade  profningar 
h  experiment.  Det  är  med  klar  blick  för  dessa  för¬ 
banden  och  med  full  förståelse  för  vikten  af  de  tek- 
;ka  vetenskapernas  och  deras  fortsatta  utvecklings  bety- 
lse  för  vårt  land,  som  riksdagen  genom  betydande  an- 
g  tillsett  att  laboratoriebehofven  fyllts. 

Men  ej  blott  de  tekniska  vetenskaperna  erhålla  gagn 
dessa  laboratorier,  utan  äfven  industrien  genom  de  unga 
in,  hvilka  vid  högskolan  erhålla  sin  utbildning  till  in- 
njörer.  Tack  vare  tillgången  till  laboratorier  kunna  de 
iretiska  studierna  följas  af  praktiska  försök,  hvilka  gifva 
ovärderlig  belysning  åt  de  genom  föreläsningar  medde- 
le  kunskaperna,  sålunda  bidragande  till  en  kunnigare 
1  för  det  kommande  praktiska  utöfvandet  af  ingenjörs- 
:et  vida  bättre  danad  ingenjörskår  med  större  möjlig¬ 
er  att  för  industrien  göra  sina  djupare  kunskaper  frukt- 
ngande. 

I  senaste  häftet  af  tidskriften  voro  vi  ock  i  tillfälle 
ddela  hurusom  från  vissa  industrihåll  förståelse  och  upp- 
ittning  häraf  kommit  till  uttryck  genom  storartade  gåfvor 
orm  af  maskinell  utrustning  för  dessa  laboratorier. 

Ej  heller  torde  det  vara  en  tillfällighet,  att  Kungl. 
kniska  Högskolans  examensstadga,  hvilken  bland  annat 
hvarje  elev  kräfver  ett  själfständigt  utfördt  examensar- 
e  för  erhållande  af  afgångsbetyg,  kommit  till  stånd  i 


samband  med  de  nya  lokalernas  och  laboratoriernas  upp¬ 
förande.  Genom  bristen  på  laboratorier  har  hittills  möj¬ 
ligheten  för  dylika  examensarbeten  varit  så  godt  som  ute¬ 
sluten,  då  dylika  med  blott  litteraturuppgifter  eller  speku¬ 
lationer  till  utgångspunkt  ej  kunnat  erhålla  nödig  näring, 
under  det  prof-  och  experimentserier  gifva  den  studerande 
ötning  i  ett  rationellt,  själfständigt  forskningsarbetes  be- 
drifvande,  hvars  resultat,  nedlagda  i  ett  examensarbete, 
torde  stimulera  den  unge  ingenjören  att  sedermera  i  sin 
praktiska  verksamhet  fortsätta  med  dylika  arbeten  för  ut¬ 
finnande  af  förbättringar  inom  den  industrigren,  där  han 
får  sin  verksamhet. 

Äfven  är  det  laboratorietillgången,  som  gör  det  möjligt 
att  börja  planera  en  högre  grad  af  teknisk  bildning  i  form 
af  en  teknisk  doktorsgrad,  liksom  redan  skett  i  Tyskland 
och  Danmark. 

Det  är  dessa  förhållanden,  som  låta  oss  vänta  en  ny 
än  mera  gagnande  epok  i  vår  högsta  tekniska  läroanstalts 
utveckling. 

Det  torde  emellertid  ej  få  förbises,  att  dessa  laboratorier 
för  att  i  längden  fylla  sitt  ändamål  måste  vara  så  att  säga 
lefvande  byggnadsverk.  Äfven  om  desamma  för  närvarande 
fullt  fylla  behofvet  och  t.  o.  m.  gifva  möjligheter  till  vissa  ut¬ 
vidgningar,  torde,  inom  en  ej  alltför  aflägsen  framtid,  kräfvas 
väsentliga  till-  och  ombyggnader,  utrangerande  af  föråldra¬ 
de  och  anskaffande  af  nya  maskiner  och  apparater,  etc. 
K.  T.  H.  torde  därför  äfven  i  framtiden  få  ställa  betydande 
kraf  på  riksdagen,  liksom  man  får  hoppas  på  industriens 
bistånd  för  att  institutionen  i  och  med  nya  tiders  kraf  all¬ 
tid  skall  kunna  bibehållas  på  sitt  höga  plan. 

De  nya  laboratorierna  gifva  emellertid  möjligheter  till 
de  tekniska  vetenskapernas  utveckling  endast  i  den  mån 
som  landet  kommer  att  gifva  vetenskapernas  utöfvare  nö¬ 
diga  medel  för  laboratoriernas  användande.  Förutom  en 
maskinell  utrustning  kräfves  hjälppersonal,  såsom  assisten¬ 
ter,  laboratorietjänare  etc.,  tillgång  till  elektrisk  och  me¬ 
kanisk  energi,  vatten,  bränsle  m.  m.  samt  penningemedel 
tör  anskaffning  af  specialinstrument  och  utförande  af  spe¬ 
cialanordningar  för  önskvärda  undersökningars  utförande 
eller  i  allmänhet  medel  för  att  verkligen  kunna  utöfva  ett 
gagnande  forskningsarbete. 

Man  torde  ej  kunna  begära  att  regering  och  riksdag  af 
eget  initiativ  skola  anslå  medel  härtill  eller  ens  att  Kungl. 
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Tekniska  Högskolans  styrelse  skall  hatva  insikt  om,  hvad 
som  i  dessa  afseenden  kan  vara  nödvändigt  eller  önsk- 
värdt.  Blott  vederbörande  professorer  torde  kunna  förstå 
detta.  Helt  säkert  förvänta  äfven  regering  och  riksdag 
att  Kungl.  Tekniska  Högskolans  lärarepersonal,  hvar  och 
en  på  sitt  område,  skall  med  kraft  göra  sina-  kraf  på 
medel  gällande  för  laboratoriernas  fulla  utnyttjande.  Med 
andra  ord  är  det  hvarje  professors  skyldighet  att  begära 
sådana  driftanslag,  att  ett  intensivt  arbete  kan  bedrifvas 
på  laboratorierna  ej  blott  för  kursundervisning  utan  äfven 
för  af  lärare,  assistenter  och  elever  utförda  vetenskapliga 
undersökningar  äfven  under  de  tider  at  året,  då  undervis¬ 
ningskurser  ej  pågå,  så  att  de  för  stora  kostnader  gjorda 
anläggningarna  blifva  fullt  och  på  bästa  sätt  utnyttjade. 


Blygsamheten  är  en  dygd,  men  den  blygsamhet,  som  ti 
äfventyrs  yppar  sig  vid  framställning  om  driftanslag  fc 
laboratorierna,  är  helt  säkert  malplacerad  och  ej  förestafv a 
af  verklig  omtanke  och  grundligt  förutseende  för  betyde 
sen  af  Högskolans  storslagna  nybyggnader  och  gedign 
utrustning.  Aktningsvärd  är  däremot  den  omtanke,  son 
visserligen  under  iakttagande  af  största  möjliga  ekonom 
ser  till  att  inga  möjligheter  till  laboratoriernas  nyttiga  u 
nyttjande  gå  förlorade.  Det  är  därför  med  uppställand 
af  kraf  på  driftanslag  för  laboratoriernas  intensiva  utnyt 
jande,  då  de  nästa  år  blifva  färdiga  att  tagas  i  bruk,  soi 
lärarekårens  skyldigheter  börja  tör  att  sedan  till  gagn  ti 
vår  industri  fortsättas  med  ett  framgångsrikt  forskning; 
arbete. 


FARTYG  AF  ARMERAD  BETONG. 


Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:o  42  innehöll  en  in¬ 
tressant  orienterande  artikel  af  Otto  W.  Fischer  öfver  fartyg 
af  armerad  betong.  Den  i  slutet  af  artikeln  i  utsikt  ställda 
vidare  behandlingen  af  ämnet  har  jag  dock  hittills  förgäfves 
väntat  på  och  vill  därför  ej  dröja  längre  med  att  komplettera 
diskussionen  af  en  fråga,  som  i  ofvannämnda  uppsats  allt 
för  kort  afspisats,  men  hvilken  enligt  min  åsikt  är  en  kar¬ 
dinalfråga  för  fartyg  af  armerad  betong,  nämligen  den  un¬ 
der  underhållskostnader  registrerade  frågan  om  åverkan 
genom  vatten  (jag  skulle  hellre  vilja  registrera  den  under 
varaktighet). 

Visserligen  är  det  allmänt  bekant,  att  betong  står  sig 
förträffligt  i  vatten,  och  detta  är  ju  en  af  betongens  för¬ 
nämsta  och  bästa  egenskaper;  detta  gäller  emellertid  en¬ 
dast  för  sött  vatten  och  i  det  salthaltiga  hafsvattnet  har 
detta  material  tyvärr  en  stor  fiende.  Jag  tror,  att  detta 
faktum  alltid  kommer  att  stå  hindrande  i  vägen  för  en 
storstilad  utveckling  för  fartygsbyggandet  af  betong. 

Redan  1896  påpekade  den  kände  cementteknikern  dr. 
Michaélis,  att  portlandcement  är  olämpligt  för  byggnader 
i  hafsvatten,  då  kalken,  som  vid  cementens  hårdnande 
blir  fri,  förbinder  sig  med  hafsvattnets  svafvelsyra  och 
magnesiumsalt;  genom  denna  förbindelse  ökas  volymen 
och  processen  utöfvar  således  en  sprängande  verkan  på 
betongen.  För  att  genom  praktiska  undersökningar  kon¬ 
statera  denna  hypotes  igångsatte  det  preussiska  arbetsmini- 
steriet  i  samband  med  andra  myndigheter  och  Deutscher 
Betonverein  år  1898  vidtomfattande  försök  vid  ön  Sylt  i 
Nordsjön.  Försöken  äro  ännu  ej  afslutade,  men  det  har 
redan  efter  några  år  visat  sig,  att  dr.  Michaélis  icke  hade 
orätt.  Det  är  här  ej  platsen  att  redogöra  för  de  hittills 
vunna  resultaten,  som  utförligt  kunna  studeras  i  »Mittei- 
lung  der  Kgl.  Materialprtifungsanstalt  zu  Gross-Lichter- 
felde  West»,  men  jag  vill  här  referera  några  af  desamma. 

Försöken  gjordes  på  så  sätt,  att  betongblock  lagrades 
i  vattnet  vid  stranden  af  ön  Sylt  och  utsattes  därigenom 
för  vattnets  såväl  mekaniska  som  kemiska  inverkan.  Be¬ 
tongblocken  götos  i  olika  blandningar  af  två  olika  cement¬ 
sorter;  i  ofvannämnda  publikation  är  den  ena  cementsorten 
benämnd  A,  den  andra  C.  Båda  sorterna  voro  portland¬ 
cement  och  handelsvara,  skillnaden  dem  emellan  var 
att  cement  A  var  något  kalkrikare,  den  innehöll  näm¬ 
ligen  c:a  65  %  kalk  mot  cement  C  med  61  å  62  % . 
Cement  C  var  däremot  något  rikare  på  lerjord  och  järn¬ 


oxid  och  innehöll  af  dessa  c:a  10  å  12  °0 ,  cement 
däremot  endast  6  å  8  %\  Betongblocken  voro  så  plae< 
rade  vid  stranden,  att  de  vid  flod  helt  öfversköljdes  oc 
vid  ebb  var  den  öfre  delen  öfver  vattnet.  Redan  efter 
å  3  års  lagring  på  detta  sätt  visade  alla  block  af  cemei 
(',  t.  o.  m.  sådana  i  så  fet  blandning  som  ic  ;  2S>  fin 
sprickor.  Efter  3  ä  4  år  voro  vid  samma  cementso 
ytorna  till  största  delen  förstörda  (»geborsten»).  Blocke 
i  cement  A  hade  i  fetare  blandning  bättre  motstått  haf 
vattnets  inverkan;  blandningar  i  \c  :  2S  voro  ännu  efte 
4  å  5  år  oförändrade.  Vid  blandningar  i  ic  :  4,.  voi 
kanterna  delvis  angripna,  och  ännu  magrare  blandning* 
i  cement  A  voro  redan  efter  1  å  2  år  förstörda. 

Vidare  experiment  till  frågans  belysning  ha  under  uppsil 
af  Nordamerikas  Förenta  Staters  marinmyndigheter  för 
tagits  i  Bostons  hamn.  Försökens  förlopp  var,  enligt  Ei 
gineering  Record  af  den  21  mars  1914,  härvid  följandt 
Det  göts  prismor  4,9  m  långa  med  40  x  40  cm  tvärsni 
i  olika  blandningar.  Framställningen  af  prismorna  skede 
år  1909  och  försöken  skulle  afslutas  efter  6  år.  Pri 
morna  hade  i  längdaxeln  järnstänger  ingjutna,  medel | 
hvilka  de  nedhängdes  i  vattnet  under  kajbryggan  på  ; 
sätt  att  tidvattnet  obehindradt  kunde  inverka  på  dem.  Up 
hängningen  var  anordnad  så,  att  vid  flod  prismorn; 
öfre  ändar  stucko  upp  c:a  r/2  m  ofvanför  vattenytan;  v 
ebb  voro  deras  undre  ändar  (således  permanent)  c;a  i1 
m  under  vatten.  Det  visade  sig  härvid,  att  prismorna 
blandning  1:3:6  voro  helt  och  hållet  förstörda  ofva 
för  lågvattensgränsen.  En  profkropp  i  samma  blandnin. 
men  med  10  %  kalktillsats,  var  likaledes  förstörd;  dä 
emot  hade  en  annan  protkropp  i  samma  blandning  1 
3  :  6  med  5  %  tillsats  af  finmalen  lera  bevarats  bättr 
1  det  stora  hela  var  resultatet,  att  nästan  alla  profkropp: 
voro  mer  eller  mindre  angripna  ofvanför  lågvattensytai 
Detta  är  ju  lätt  förklarligt,  dä  som  bekant  betongen  ui 
der  vatten  ökar  och  i  luften  minskar  volym.  Genom  e 
permanent  genomvätning  och  torkning  af  betongen  mas  | 
således  den  därigenom  uppstående  volymökningen  oc 
-minskningen  utöfva  en  sprängande  verkan  på  betongeij 
konsistens;  det  bildar  sig  hårfina  sprickor,  i  hvilka  haf 
vattnets  syror  och  salter  intränga,  och  så  småningom  up] 
löses  betongen. 

Som  jag  redan  ofvan  nänmdt,  torde  just  saltvattnets  inve 

kan  på  betongen  vara  en  af  de  viktigaste,  om  inte  den  vikt 
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;aste  frågan  för  att  bedöma  lämplighet  eller  icke  af  ar- 
.nerad  betong  till  fartyg.  Erfarenheten  härutinnan  är  ännu 
■j  så  gammal,  men  det  synes  mig  som  om  de  första  för¬ 
sök,  som  gjordes  af  Gabellini,  Nast  o.  a.,  icke  ha  resul- 
erat  i  någon  utveckling  i  stor  skala.  Afven  prof.  R. 
ichaar,  Berlin,  säger  i  »Technische  Rundschau»  1912  häft. 
;g  i  en  uppsats  öfver  »Schiffe  aus  Eisenbeton»:  »Es 
cäre  natiirlich  verfehlt,  anzunehmen,  dass  der  Eisenbeton 
emals  die  fur  den  Schiffbau  gegebenen  Stoffe:  Holz  und 
Msen,  gänzlich  oder  auch  nur  in  sehr  erheblichem  Um- 
ange  verdrängen  könnte.  Dem  stehen  an  erster  Stelle 
ias  höhere  specifische  Gewicht  und  die  geringe  Elasticität 
les  neuen  Raustoffes  gegentiber.  » 

H.  Bönisch. 

*  * 

* 

Då  redaktionen  har  varit  vänlig  att  gifva  mig  del  af 
ngenjör  Bönisch’s  uppsats  om  fartyg  af  armerad  betong, 
år  jag  härmed  anhålla  om  plats  för  nedanstående  inlägg 

anledning  däraf. 

Då  jag  skref  min  lilla  uppsats  om  fartyg, af  armerad 
ietong,  afsåg  jag  därmed,  såsom  angifves  i  uppsatsen,  att 
imna  en  kort  teknisk  orientering  i  detta  af  dagspressen 
ehandlade  ämne  och  tänkte  vid  tillfälle  fortsätta  hand 

hand  med  utvecklingen  af  de  pråmbyggnadsarbeten, 
om  Aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet  nu  inledt. 
ngenjör  Bönisch  har  emellertid  haft  mera  brådtom  och 
'äntat,  att  fortsättningen  följer  i  nästa  nummer».  Det 
an  endast  glädja  mig,  att  saken  visar  sig  hafva  sä  myc- 
et  intresse  och  att  ingenjör  Bönisch  bidrager  till  en  mera 
jupgående  behandling  af  ämnet  genom  att  framdraga 
(rågan  om  den  betydelse,  som  saltvattnets  inflytande  på 
etongen  kan  hafva  härvidlag.  Jag  hade  icke  ansett  det 
ödvändigt  att  skänka  detta  förhållande  så  mycken  upp- 
lärksamhet  redan  vid  den  orienterande  behandlingen,  dels 
å  betongens  förhållande  till  salt  vatten  ju  är  ett  gammalt 
ekant  problem,  som  i  många  år  studerats  vid  talrika 
amnanläggningar  och  jag  därför  icke  betraktade  det  som 
peciellt  behöfligt  att  framdraga  rörande  betongbåtar;  dels 
å  man  väl  får  anse  det  ligga  ganska  långt  i  framtiden, 
tt  betongbåtsindustrien  i  Sverige  fått  så  storstilad  utveck- 
ng,  att  dess  produktion  i  nämnvärd  grad  kommer  att 
nvändas  för  sjögående  fartyg  i  salt  vatten  af  något  så 
är  farlig  beskaffenhet  Men  otvifvelaktigt  har  frågan  ett 
isst  intresse  och  det  är  väl,  att  den  diskuteras. 

Det  finnes  ju  några  fall,  där  betongkonstruktioner  verk¬ 
gen  förstörts  af  hafsvattnet,  jämte  en  del  fall,  där  tyd- 
ga  skador  iakttagits.  Men  naturligtvis  finnas  ännu  flera 
ill,  där  betongen  statt  sig  fullkomligt  tillfredsställande 
lot  hafsvattnet,  annars  skulle  man  ju  icke  använda  mate- 
alet  i  den  synnerligen  stora  utsträckning,  man  gör,  till 
amnbyggnader  äfven  i  mycket  salt  vatten.  Det  är  såle- 
es  klart,  att  regeln  icke  är  allmän.  Ibland  förstöres 
etongen,  ibland  icke.  Det  gäller  att  göra  klart  för  sig 
ader  hvilka  förhållanden  det  ena  eller  det  andra  sker, 
å  har  man  genast  anvisning  till  åtgärder  emot  faran. 

Man  förklarar  i  allmänhet  saltvattnets  förstörande  in- 
erkan  med,  att  magnesiumsulfat  i  vattnet  förenar  sig  med 
alk  i  betongen  och  bildar  calciumsulfat  af  större  volym, 
>m  därigenom  verkar  sprängande.  Dessutom  kan  bl.  a. 
uminium  och  gips  ingå  i  dubbelsalter  af  större  volym 
:h  af  mjuk  konsistens.  Ingenjör  Bönisch  talar  om  »kål¬ 
en,  som  vid  cementens  hårdnande  blifver  fri»  och  tänker 

1  ■ 


därvid  tydligen  på  den  första  processen.  Denna  förut¬ 
sätter  emellertid  för  det  första,  att  sulfaterna  förefinnas  i 
hafsvattnet.  Vidare  fordras  kalk,  men  denna  blir  natur¬ 
ligtvis  icke  »fri»  i  cementen  i  allmänhet,  utan  endast  det 
mindre  öfverskottet,  som  vanligtvis  finnes  i  portlandcement. 
Men  som  bekant  finnas  många  andra  cementsorter  än  port- 
landscement,  och  i  synnerhet  är  cement  af  de  s.  k.  puzzo- 
laner»  (puzzolan,  trass,  slagg,  sistoff,  etc.  i  puzzolancement, 
slaggcement,  eisenportlandcement  o.  s.  v.)  icke  blott  fria 
från  öfverskott  på  kalk  utan  hafva  tvärtom  öfverskott  på 
kiselsyra  och  kunna  binda  fri  kalk.  Tillsats  af  sådana 
cementsorter  och  andra  kiselsyrehaltiga  ämnen  har  därför 
sedan  långt  tillbaka  använts  som  medel  mot  saltvattnets 
angrepp.  (Se  äfven  »Kieselgur  in  der  Zementindustrie  als 
Mittel  gegen  die  Wirkung  des  Seewassers»  Wiener  Bau- 
industrie  Zeitung  1916  N;o  7). 

De  öfriga  mera  sällsynta  saltbildningarna  äro  mindre 
kända  och  därför  svårare  att  försvara  sig  emot,  men  i 
alla  fall  är  det  bekant,  att  många  andra  åtgärder  kunna 
vidtagas  för  att  skydda  betongen  mot  saltvattnets  infly¬ 
tande.  Bland  annat  kan  följande  nämnas. 

Ing.  Bönisch  refererar  till  »Mitteilungen  der  Kgl.  Ma- 
terialprtifungsanstalt  zu  Gross-Lichterfelde  West».  I  år¬ 
gången  1915  pag.  229  finnas  några  omfattande  labora- 
torieundersökningar  af  olika  saltlösningars  inflytande  å 
cementbruk,  meddelade  af  V.  Radt.  Profven  blandades  i 
förhållandet  i  :  3  och  1  :  6.  Den  tid,  under  hvilken  de 
utsattes  för  lösningens  inflytande,  var  i  allmänhet  ett  halft 
år,  således  relativt  kort,  men  lösningarna  gingo  ända  upp 
till  to  %  eller  voro  fullständigt  mättade.  Det  bemärkes, 
att  cementen  var  portlandcement  med  63,23  procent  kalk- 
halt.  Följande  lösningar  användes: 

1.  Chlornatrium .  (till  i  oo  gr. /I. ) 

2.  Natriumsulfat  .  »  »  » 

3.  Calciumsulfat  .  mättat 

4.  Magnesiumsulfat  ..  .  (till  100  gr./l.) 

5.  Magnesiumchlorid  .  »  »  » 

o.  Kalciumchlorid  .  »  »  » 

Profverna  i  blandning  1  :  6  voro  mera  eller  mindre  för¬ 
störda,  men  alla  profverna  i  blandning  1  :  3  voro  oska¬ 
dade  utom  ett  enda  af  de  i  calciumsulfat  nedsänkta,  som 
hade  förvarats  i  stängd  exsikkator  under  hårdningen.  Häraf 
framgår  således,  att  feta  blandningar  i  allmänhet  stå  sig 
mycket  väl. 

Vidare  vet  man,  att  något  af  det  värsta,  som  kan  göras, 
när  man  blandar  betong,  afsedd  att  stå  emot  hafsvatten, 
är  att  använda  för  mycket  fin  sand.  Feret  har  t.  ex.  tyd¬ 
ligt  framhållit  detta  i  »Le  Ciment»  1896,  pag.  212.  De 
amerikanska  profven  (Engineering  Record,  2  1  mars  1914) 
som  Ing.  Bönisch  nämner,  voro  just  gjutna  med  mycket 
fin  sand,  hvilket  framgår  af  följande  citat: 

»The  sand  was  very  fine,  clean  and  of  good  quality  ... 
By  vveight  the  sand  passed  different  meshes  shovvn  in  one 


of  the  tables.  ... 

'fest 

of  sand 

Sieve  nuinber 

per  cent 

Sieve  number 

per  cent 

1  OO 

4,8 

1 6 

86,4 

5° 

24,0 

1 0 

9L° 

30 

52>o 

8 

93,4 

20 

7  3  >4 

6 

96,1 

V4 

1 00, 0 

Häraf  torde  de  dåliga  resultaten  af  dessa  prof  således  till 
större  delen  förklaras,  äfven  om  också  andra  faktorer 
medverkat. 
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Le  Chatelier  har  i  laboratoriet  framställt  cementsorter 
fria  från  aluminium,  hvilka  stått  sig  alldeles  utmärkt  mot 
sjövatten.  (Congrés  Internationa]  des  Materiaux  de  Con- 
struction,  Paris  1900). 

Det  är  vidare  klart,  att,  äfven  om  inga  åtgärder  med 
anledning  af  ofvanstående  träfifas,  betongen  endast  kan 
skadas  i  den  mån  vattnet  kommer  i  beröring  med  den¬ 
samma.  Om  betongen  blott  är  tät  är  alltså  endast  ytan 
utsatt  för  fara,  och  att  göra  tät  betong  känner  man  nu¬ 
mera  ganska  väl  till.  Särskildt  äro  betongbåtar  naturligt¬ 
vis  i  detta  afseende  framställda  på  mest  förstklassiga  sätt 
och  dessutom  armerade  med  en  mycket  kraftig  armerings- 
procent,  hvilket  gör  dem  i  detta  afseende  till  de  kanske 
mest  motståndskraftiga  betongkonstruktioner,  som  finnas. 

Skyddsåtgärderna  kunna  sammanfattas  sålunda: 

1)  Använd  fet  betong. 

2)  Använd  cement  med  litet  kalk,  gips  och  alumi¬ 
nium. 

3)  Tillsätt  puzzolan  eller  bind  på  annat  sätt  fri  kalk. 

4)  Använd  grof  sand. 

5)  Gör  betongen  tät. 

6)  Använd  eventuellt  ytbehandling. 

Man  ser  således,  att  ifall  betongbåtsindustrien  verkligen 
kommer  att  utveckla  sig  i  så  stor  stil,  att  sjögående  fartyg  kun¬ 
na  komma  i  fråga,  och  man  hyser  någon  farhåga  för,  att 
dessa  skulle  skadas  af  starkt  salthaltigt  vatten,  kan  man 
tämligen  väl  säkra  sig  äfven  häremot.  Om  alla  dessa 
åtgärder  (af  hvilka  många  påpekats  af  dr  Michaelis  själf) 
skulle  visa  sig  otillräckliga,  påpekas,  att  man  med  stor 
lätthet  kan  docka  båten  och  stryka  de  skadade  delarna 
med  nytt  cementbruk.  Man  kan  räkna  med,  att  betong 
i  båtar  i  allmänhet  är  mera  motståndskraftig  emot  salt 
vatten  än  vanlig  betong  i  hamnar. 

Slutligen  —  och  detta  är  egentligen  hufvudsaken  — 
bestrida  alla  dessa  skäl  för  och  emot  icke,  att  betongen 
trots  alla  sina  nackdelar  i  alla  fall  är  bättre  än  järnet  i 
detta  afseende.  Eller  hur  tror  ing.  Bönisch,  att  hamn¬ 
konstruktioner  af  järn  —  säg  spåntväggar  t.  ex.  —  stå 


sig  emot  saltvatten?  Det  skulle  icke  förvåna  mig,  on 
ing.  Bönisch  vid  ett  annat  tillfälle  i  tankspriddhet  före 
slog  att  skydda  sådana  järnkonstruktioner  i  hamnar  mec 
betong.  Härtill  vill  ing.  Bönisch  kanske  anmärka,  at 
järn  kan  målas,  men  det  kan  betong  också. 

Saltvattnets  inflytande  på  betongen  är  en  intressan 
tråga,  för  hvilken  man  bör  hafva  all  möjlig  respekt,  mer 
jag  kan  icke  dela  ing.  Bönischs  mening,  att  den  är  »ei 
af  de  viktigaste,  om  icke  den  viktigaste  för  att  bedöm, 
lämpligheten  eller  icke  af  armerad  betong  till  fartyg 
Jag  kan  icke  heller  annat  än  tycka,  att  ing.  Bönisch: 
framställning  alltför  ensidigt  betonar  det  värsta  och  un 
derlåter  att  säga  det  bästa,  som  kan  sägas  om  betonger 
i  detta  afseende. 

Man  får  lätt  det  intrycket  af  hans  framställning,  att  be 
tongen  är  ett  mera  underhaltigt  material  än  det  verkligei 
är  —  särskildt  jämfördt  med  järnet,  hvilket  senare  ing 
Bönisch  tycks  vilja  lägga  an  på  att  försvara.  Det  ä 
möjligt,  att  jag  mot  min  vilja  själf  varit  ensidig  i  et 
och  annat  af  hvad  härofvan  sagts  —  det  är  svårt  at 
undvika,  när  motparten  redan  behandlat  den  andra  sidai 
—  men  jag  hoppas,  att  man  genom  en  omdömesgill  kom 
bination  af  båda  vill  finna  frågan  tillräckligt  klart  belys 
för  att  kunna  bedöma  dess  betydelse  för  betongbåtsindu 
strien. 

Slutligen  vill  jag  gärna  ännu  en  gång  upprepa,  att  jag 
trots  allt  det  goda  som  kan  sägas  om  fartyg  af  armerat 
betong,  bestämdt  tager  afstånd  ifrån  öfverdrifvet  entusias 
tiska  förväntningar  på  dessa.  Fantastiska  projekt  gör; 
ingen  nytta.  Men  allting  har  en  medelväg  och  numer; 
äro  betongfartyg  ett  »fait  accompli»,  som  icke  kan  neg 
ligeras.  Vi  böra  i  Sverige  taga  upp  vår  del  af  arbete 
på  teknikens  framåtskridande  äfven  i  denna  riktning,  ickt 
genom  att  »göra  affär»  eller  gynna  ovederhäftiga  speku 
lationer,  utan  genom  att  långsamt  och  gediget  göra  våi 
insats  på  empirisk  väg  —  annars  göra  andra  länder  de 
nog. 

Stockholm  den  1  december  1916.  Otto  F.  Fischer. 


CENTRALUPPHANDLINGSSAKKUNNIGES  FÖRSLAG  TILL  NY  STATENS 

LEVERANSFÖRORDNING, 


En  omarbetning  af  1893  års  »förordning  angående  statens 
upphandlings-  och  entreprenadväsende  m.  m.»  föreslogs  redan 
af  de  s.  k.  mariuupphandlingssakkunnige  i  deras  den  6  mars 
1909  afgifna  utlåtande.  Kort  därefter,  den  1  juni  1909,  ingaf 
styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningeu  en  underdånig  fram¬ 
ställning  i  ämnet. 

I  maj  1905  hade  föreningens  Afdelning  för  Väg- och  Vatten- 
bygguadskonst  tillsatt  en  kommitté  med  uppdrag  att  utreda 
bl.  a.,  hvilka  bestämmelser,  som  erfordrades  för  att  reglera  för¬ 
hållandet  mellan  arbetsgifvare  och  entreprenörer.  Kommitte- 
rades  utredning  (Sv.  T.  F:s  handl.  n;o  XIII  och  XIV)  öfver- 
lämnades  till  föreningens  styrelse,  på  hvars  föranstaltande  frågan 
togs  under  förnyad  ompröfning  af  en  kommitté  med  represen¬ 
tanter  från  olika  fackafdelningar.  Sedan  äfven  denna  afgifvit 
utlåtande  aflät  styrelsen  förutnämnda  underdåniga  skrifvelse 
och  hemställde  därvid  att  K.  Maj;t  täcktes  taga  i  öfvervägande 
de  af  föreningens  kommitterade  framställda  förslagen.  Dessa 
afsågo:  a)  revision  af  statens  upphandlingsförordning;  b)  ut¬ 
sträckt  tillämpning  af  nämnda  förordning;  c)  lagbestämmelser 
rörande  entreprenadväsendet. 

I  underdånig  skrifvelse  den  12  okt.  1911  fäste  Sv.  T.  P';s 
styrelse,  på  grund  af  beslut  vid  årsmöte  samma  år,  K.  Maj:ts 
uppmärksamhet  på  önskvärdheten  af  snara  åtgärder  i  ärendet. 


Teknologföreningens  framställning  af  1909  remitterades  till 
flertalet  ämbetsverk  för  utlåtande.  En  redogörelse  för  de  ytt 
randen,  som  på  grund  häraf  afgåfvos,  återfinnes  i  en  af  civil 
ingenjör  Nils  Fröman  i  T.  T.  Veckouppl.  23  maj  1914  intagen 
artikel  om  »Entreprenad väsendets  ställning  i  Sverige». 

Särskildt  om  arméns  upphandlingsväsende  hafva  uttalanden 
gjorts  af  Gäfle  handelskammare  och  civilkommissionen  med 
skiifvelser  den  11  dec.  1909,  resp.  20  dec.  1912. 

Riksdagen  och  dess  revisorer  hafva  äfven  vid  upprepade  till¬ 
fällen  uttalat  sig  om  statens  upphandliugsväsen. 

Vid  1913  års  riksdag  väcktes  af  hr  Karl  Hildebraud  m.  fl. 
motion  (A.  K.  n;o  231)  med  förslag  att  riksdagen  skulle  i 
skrifvelse  anhålla  »det  Kungl.  Maj: t,  i  samband  med  den  ut¬ 
redning  rörande  1893  års  upphandlingsförordnings  revision, 
som  inom  kort  lär  komma  till  stånd,  må  låta  undersöka,  huru¬ 
vida  och  i  hvad  mån  ökad  centralisering  vid  upphandlingar 
för  statens  räkning  bör  äga  rum,  samt  hvilka  fastare  bestäm¬ 
melser  rörande  inlevererade  varors  företräde  kunna  vara  lämp¬ 
liga  och  nödiga».  Motionen  vann  riksdagens  bifall  och  en 
skrifvelse  i  ämnet  afläts  den  17  maj  1913  (n:o  82).  Däri  på¬ 
pekades  bl.  a.  att  införandet  af  ett  centraliseradt  upphandlings- 1 
väsen  ej  får  medföra  monopol  på  leveranser  till  staten  åt  vissal 
större  affärsföretag  samt  att  nödig  Länsyn  bör  tagas  till  att  1 
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udna  priser  motsvara  varornas  normala  värden,  så  att  anbuds- 
fvare  ej  frestas  till  underbetalning  af  arbetskraft.  Beträffande 
ågan  om  svensk  varas  företräde  betonades,  att  sådant  före- 
äde  ej  bör  utsträckas  längre,  än  hvad  »förståndig  hushållning 
;h  klok  näringspolitik  påfordra».  Någon  viss  procent,  med 
vilken  svenska  anbud  få  öfverstiga  utländska,  faun  riksdagen 
iätnpli gt  fastställa.  Däremot  framhölls  att  termen  inhemsk 
ira  borde  närmare  fixeras. 

Riksdagens  skrifvelse  utmynnade  i  hemställan  om  utredning, 
iels  huruvida  och  i  hvad  mån  ökad  centralisering  vid  upphand- 
lg  för  statens  räkning  bör  äga  rum,  dels  ock  hvilka  närmare 
»tämmelser  rörande  inhemsk  varas  företräde  kunna  vara 
tnpliga  och  nödiga». 

På  grund  af  denna  riksdagsskrifvelse  tillkallade  på  nådigt 
■myndigande  chefen  för  finansdepartementet  den  25  aug.  1913 
t  såsom  sakkunnige  inom  departementet  verkställa  den  af 
csdagen  begärda  utredningen:  majoren  A.  V.  Sandberg,  by¬ 
chefen  C.  A.  Tausen  och  grosshandlaren  Felix  Hamrin. 

De  sakunnige  funno  sitt  uppdrag  i  så  viktiga  delar  beröra 
iphandlingsförordningen  att  de  anhöllo  få  sitt  uppdrag  vid- 
dt,  så  att  detta  äfven  omfattade  biträde  vid  revision  af  hela 
nna  förordning,  samt  föreslogo,  att  ytterligare  sakkunniga 
rför  utsågos.  Denna  hemställan  bifölls,  i  det  att  ytterligare 
m  sakkunnige  tillkallades  civilingenjören  John  Fredholm  och 
råchefen  grefve  H.  A.  Hamilton.  I  stället  för  grosshand- 
en  Hamrin,  som  blifvit  hindrad  deltaga  i  de  sakkunniges  ar¬ 
te,  utsågs  1915  grosshandlaren  R.  Fries. 
Centralupphandlingssakkuntiige  hafva  den  15  aug.  1916  af- 
'vit  sitt  betänkande  n:o  1,  innehållande  »förslag  till  förord- 
ag  angående  leveranser  och  arbeten  för  statens  beliof  samt 
-säljning  af  staten  tillhörig  lös  egendom  (leveransförordning)». 
Dfver  hufvudpunkterna  i  det  framlagda  förslaget,  som  är  af 
inerligen  stort  allmänt  intresse  och  som  omfattar  frågor, 
rande  hvilka  ett  betydande  utredningsarbete  presterats  från 
.  T.  F;s  sida,  lämnas  nedan  en  sammanfattning,  hvarvid 
•en  något  redogöres  för  de  sakkunniges  motivering  och  på- 
kas  vissa  väsentliga  afvikelser  från  nuvarande  förordning. 

I  stort  sedt  kan  det  af  de  sakkunnige  framlagda  förslaget 
1  leveransförordning  sägas  hvila  på  samma  grunder  som  nu 
Ilande  förordning. 

Svenska  Teknologföreningens  kommitterade  (nedan  benämn- 
T.  F.  K.)  ifrågasatte  utfärdande  af  lag  angående  entrepre- 
dväsendets  ordnande.  Denna  fråga  hafva  Centralupphand- 
gssakkunnige  (nedan  benämnda  C.  S.)  lämnat  åsido,  utom 
ivad  rör  statens  leverans-  och  entreprenadväsende.  Härför 
fva  C.  S.  ej  funnit  skäl  föreslå  ändring,  emedan  det  ekono- 
ska  lifvets  raska  utveckling  enligt  C.  S:s  åsikt  medför, 
ändrade  bestämmelser  lätt  kunna  påkallas,  och  äro  dessa 
tare  att  vidtaga  i  en  administrativ  förordning  än  i  en  lag. 
Genom  delvis  ändrad  uppställning,  så  att  bestämmelserna 
Inats  i  tidsföljd,  motsvarande  den  verkliga  gången  vid  ett 
erans-  eller  entreprenadärendes  behandling,  har  större  öf- 
"skådlighet  vunnits. 

Offentlighet  och  sekretess. 

Då  offentligt  utbjudande  genom  allmän  kungörelse  nödvän- 
;t  medför  en  viss  långsamhet  och  vidlyftighet,  hafva  C.  S. 
iitt  förslag  sörjt  för  att  mera  snabbt  infordrande  af  anbud, 
10m  särskilda  skrifvelser  eller  under  hand,  må  kunna  ske  i 
1  de  fall,  då  så  kan  anses  påkalladt,  dock  med  iakttagande 
att  nödig  täflan  mellan  spekulanter  åstadkommes. 

En  ofta  framförd  anmärkning  mot  nuvarande  förordning, 
ej  tillräcklig  sekretess  stadgas  för  till  anbud  hörande  hand¬ 
har  m.  m.,  hafva  C.  S.  beaktat  och  hafva,  på  basis  af 
9  års  tryckfrihetskommittés  förslag,  förordat  införande  i 
;ransförordningen  af  bestämmelser  om  rätt  och  plikt  för 
ierbörande  myndigheter  att  hemlighålla  handlingar  i  ären- 
1  angående  leverans,  arbete  eller  försäljning  af  lös  egendom, 
ebärande : 

)  att  kostnadsberäkningar  och  prisbestämningar  samt  tjänste- 
itanden  därom  ej  utan  myndighetens  samtycke  må  bekant¬ 
as.  förrän  aftal  slutits;  komma  ej  aftal  till  stånd  äger  myn- 
heten  besluta  att  handlingarna  skola  hemlighållas  högst 

1  år; 

:)  att  innan  anbud  slutpröfvats  handlingar  ej  må  företes  eller 


meddelande  lämnas  angående  antalet  anbud,  hvilka  eller  huru 
många  spekulanter  som  finnas  o.d.; 

3)  att  dessförinnan  ej  heller  inkomna  anbud,  prof,  modeller 
beskrifningar  och  ritningar,  som  inkommit  till  myndigheten, 
eller  i  ärendet  förd  skriftväxling  med  anbudsgifvare  må  bekant¬ 
göras  och  att  om  förbehåll  om  hemlighållande  af  anbud,  prof 
etc.  gjorts  de  icke  må  bekantgöras  i  vidare  mån,  än  för  beva¬ 
kande  af  statens  rätt  erfordras,  förrän  förbehållet  upphört  eller 
tio  år  förflutit; 

4)  att  detsamma  gäller  soliditets-  och  kompetensupplysningar 
som  myndighet  införskaffat,  i  den  mån  ej  vederbörande  sam¬ 
tycka  till  publicering;  samt 

5)  att  nu  anförda  föreskrifter  ej  få  utgöra  hinder  för  ärendets 
handläggning  af  myndigheten  och  ej  heller  för  vederbörlig 
revision. 

C.  S.  hafva,  »då  det  lärer  vara  ovisst,  huruvida  och  i  h vilken 
omfattning  1912  års  förslag  till  tryckfrihetsförordning  kan  varda 
antaget»,  framlagt  förslag  om  sådan  ändrad  lydelse  af  §  2:  4:0 
tryckfrihetsförordningen,  att  mot  nyssnämnda  bestämmelser 
svarande  stadganden  lagfästas.  Vid  infordrande  af  utlåtanden 
öfver  C.  S:s  betänkande  har  särskildt  skyndsamt  svar  rörande 
just  denna  fråga  begärts  och  synes  häraf  framgå,  att  Kung1, 
proposition  rörande  denna  del  af  frågan  kan  förväntas  redan 
till  1917  års  riksdag. 

I  motiveringen  framhålla  C.  ,S.,  att  bestämmelser  af  detta 
slag  äro  en  oundgänglig  förutsättning  för  att  den  affärsmässig¬ 
het  vid  det  statliga  leverans-  och  entreprenadväsendet,  som 
C.  S.  velat  befrämja,  skall  kunna  förverkligas.  Spekulanterna 
böra  hafva  rätt  att  i  sina  affärsförbindelser  med  staten  åtnjuta 
en  lika  betryggande  sekretess,  som  de  på  grund  af  gängse 
affärskutym  kunna  påräkna  vid  uppgörelse  med  enskilda.  Under 
3:0  angifna  bestämmelser  afse  förhindrande  af  illojal  konkur 
rens.  För  att  bibehålla  möjlighet  att  vid  meningsskiljaktighet 
kunna  vädja  till  skiljenämnd  och  domstol,  har  gjorts  förbehåll 
att  bekantgöra  ifrågavarande  anbudshandlingar  o.  d.  för  be¬ 
vakande  af  statens  rätt. 

Enligt  tryckfrihetskommitterades  lagförslag  skulle  sedan  bin  . 
dande  aftal  slutits,  handling,  som  legat  till  grund  för  aftal, 
ej  längre  hemlighållas,  äfven  om  anbudsgifvaren  därom  gjort 
förbehåll.  Orsaken  härtill  är,  att  tryckfrilietskommitterade  an- 
sågo  den  offentliga  kontrollen  i  detta  fall  kräfva  undantag.  C. 
S.  hafva  i  motsats  härtill  ansett  att  för  jurkeshemlighetens 
bevarande  är  ofta  nödvändigt  att  behandla  äfven  antagna  an¬ 
bud  konfidentiellt.  Genom  under  5:0  omnämnda  bestämmelser 
anse  C.  S.  de  betänkligheter,  som  från  kontrollsynpunkt  kunna 
framställas  mot  C.  S.  förslag,  vara  bemötta. 

Tillkallande  af  sakkunnige. 

I  den  gamla  förordningen  är  krafvet  på  sakkunskap  föga 
beaktadt.  C.  S.  hafva  föreslagit  att  uttryckligen  skall  bestäm¬ 
mas,  att  myndighet  äger  anlita  särskilda  sakkunnige  ej  blott 
som  förut  för  att  kontrollera  eller-  besiktiga  utförande  af  leve¬ 
rans  eller  arbete,  utan  äfven  för  utarbetande  af  bestämmelser 
angående  fordringarna  å  vara  eller  arbete,  vid  uppsättande  af 
anbudsformulär  och  förslagsaftal  och  vid  pröfning  af  anbud. 
C.  S.  betona  dock,  att  för  tryggande  af  ett  klokt  och  ekono¬ 
miskt  handhafvande  af  statens  upphandlings-  och  entreprenad- 
väsen  gifvetvis  i  första  rummet  fordras  sakkunskap  inom  stats¬ 
förvaltningen. 

Auktion. 

C.  S.  förklara  sig  anse  auktionen  vara  en  föråldrad  och 
numera  olämplig  form  för  infordrande  af  anbud  å  leveranser 
och  i  allmänhet  äfven  å  arbeten  samt  hafva  varit  betänkta  på 
att  i  förordningen  ej  alls  upptaga  auktionsförfarandet,  utan 
stället  föreslå,  att  K.  Maj:t  måtte  lämna  de  myndigheter,  som 
styrkte  sig  vara  för  vissa  fall  i  behof  däraf,  särskildt  tillstånd 
att  för  dessa  fall  anlita  auktionsformeu  för  infordrande  af  an¬ 
bud.  De  sakkunnige  hafva  emellertid,  med  hänsyn  till  hvad  i 
frågan  af  väg-  och  vattenbygguadsstyrelsen  samt  vattenfalls¬ 
styrelsen  anförts,  stannat  vid  att  i  förordningen  inrymma  be¬ 
fogenhet  för  myndigheterna  att  använda  auktionsförfarandet 
vid  vissa  slag  af  arbeten,  nämligen  sådana,  för  hvilka  icke  er¬ 
fordras  nagon  nämnvärd  yrkesskicklighet,  såsom  terrasserings- 
och  dikningsarbeten,  vägunderhåll  o.  d. 

Formulär  för  kungörelser,  anbud  ni.  m. 

Krafvet  på  enhetlighet  vid  upphandlingsförfarandet  äfven  i 
formellt  afseende  hafva  C.  S.  tillgodosett  genom  att  till  för 
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ordningen  foga  åtskilliga  formulär,  nämligen  tvenne  förslag 
till  kungörelser,  det  ena  för  utbjudande  af  leveranser,  det  andra 
rörande  entrepreuadarbeten,  ett  anbudsformulär,  två  formulär 
till  slutsedlar  och  ett  kontraktformulär. 

I  förordningen  har  stadgats  skyldighet  för  myndigheterna 
att  tillhandahålla  anbudsformulär  och  förslagskontrakt  upp¬ 
rättade  med  ledning  af  de  förordningen  bifogade  exemplen.  Då 
kontrakt  i  inskränkt  mening  ofta  innebär  en  onödigt  tung  form 
för  aftalets  ingående,  hafva  C.  S.  från  affärslifvet  upptagit  en 
annan  form  för  det  skriftliga  aftalet,  nämligen  slutsedlar,  samt 
förutsatt  att  kontrakt  endast  skall  upprättas,  då  leveransens 
eller  arbetets  art  eller  omfattning  sådant  kräfver  eller  aubuds- 
gifvare  så  äskar. 

Underrättelser  för  anbudsgifvare, 

motsvarande  det  allmänna  tillkännagifvande,  som  f.  u.  åter¬ 
finnes  i  hvarje  nummer  af  leveranstidniugen,  hafva  i  fullstän¬ 
digare  form  och  i  anslutning  till  författniugsförslaget  utarbetats 
af  C.  S.,  som  föreslå  att  dessa  underrättelser  ej  blott  intagas 
i  leveranstidningen,  utan  äfven  aftryckas  å  anbudsformulärens 
baksidor.  Den  nuvarande  bestämmelsen,  att  det  allmänna  til  1- 
käunagifvandet  i  leveraustidningen  skall  anses  meddeladt  en 
hvar,  som  afgifver  anbud  enligt  i  leveranstidningeu  intagen 
annons  om  leverans  eller  arbete  för  statens  räkning,  hafva 
C.  S.  uteslutit,  då  det  anses  ofta  vara  utan  rättslig  verkan. 

Riksfördelning  och  ordnande  af  rättsförhållandena  mellan 
staten  samt  dess  leverantörer  och  entreprenörer. 

C.  S.  erinra  om  att  ett  af  T.  F.  K:s  hufvudönskemål  vid  upphand' 
lingsförordningens  omarbetande  var,  att  denna  måtte  gåi riktning 
af  ett  minskande  af  riskerna  för  leverantörerna  och  entreprenö¬ 
rerna  samt  beredande  för  dessa  af  en  mera  betryggad  rättslig  ställ¬ 
ning  gentemot  beställaren,  än  nuvarande  förordning  erbjuder. 
Mot  själfva  principen  i  denna  framställning  anse  C.  S.  ingen  be¬ 
rättigad  invändning  kunna  resas.  De  flesta  hörda  myndigheter 
hafva  emellertid  ansett,  att  det  genom  de  af  T.  F.  K.  själfva 
anförda  bestämmelserna  i  nuvarande  förordnings  £  §  18  och  19 
blifvit  väl  sörjdt  för  riskernas  begränsning  och  denna  uppfatt¬ 
ning  delas  af  C.  S.,  hvilka  dock  genom  förtydligande  och 
kompletterande  bestämmelser  sökt  framhäfva  betydelsen  af 
klara  gränser  för  vederböraudes  åtaganden.  Sålunda  säges  i 
förslagets  ij  9.  att  då  arbete  skall  utföras  »åligger  det  myndig¬ 
het  att,  efter  verkställda  förberedande  undersökningar,  uppgöra 
program  jämte  eventuellt  tillhörande  beskrifning,  ritningar  och 
kartor  för  arbetets  utförande,  med  så  noggrant  angifvande  af 
dels  arbetets  omfattning,  dels  de  fordringar,  som  skola  ställas 
på  arbetet,  såväl  i  dess  helhet  som  i  afseende  å  erforderliga 
materialier,  dels  ock  de  omständigheter  af  lokal  art,  som  kunna 
inverka  på  arbetets  utförande  och  som  icke  äro  af  den  be¬ 
skaffenhet,  att  entreprenör  bör  därom  äga  kännedom,  att 
spekulant  må  kunna  på  grundval  af  det  uppgjorda  programmet 
jämte  eventuella  bilagor  beräkna  de  med  arbetets  utförande 
förenade  kostnader».  I  förslaget  har  vidare  principiellt  före- 
skrifvits,  att  vid  utbjudande  af  leveranser  bestämda  varukvan¬ 
titeter  skola  angifvas,  eller  om  så  ej  kan  ske,  de  gränser,  för 
hvilka  erbjudet  å-pris  skall  gälla,  fixeras. 

Äfven  hafva  fasta  regler  angifvits  för,  huru  ändringar  i  en 
gång  aftalade  bestämmelser  skola  vidtagas  samt  när  anstånd 
med  aftalets  fullgörande  skall  beviljas.  Termen  force  majeure 
har  sorgfälligt  undvikits,  i  stället  hafva  de  förhållanden,  som 
kunna  berättiga  till  anstånd  noggrant  angifvits. 

En  uttrycklig  föreskrift  i  förordningen,  att,  såsom  T.  F\  K. 
föreslagit,  anbud  skola  infordras  blott  efter  euhetspris,  då  i 
fråga  om  ensartade  arbeten,  såsom  jord-  och  bergsarbeten, 
fullt  noggranna  massuppgifter  icke  kunna  lämnats,  har  icke 
förefallit  C.  S.  erforderlig,  utan  anse  dessa  anlitande  af  en 
sådan  utväg  böra  fortfarande  »öfverlämnas  till  myndighetens 
bepröfvande  i  hvarje  fall,  hvaraf  veterligen  ingen  olägenhet 
uppstått». 

I  likhet  med  de  myndigheter,  som  härom  uttalat  sig,  hafva 
de  sakkunnige  ej  heller  velat  tillstyrka  af  T.  F.  K.  förordnade 
principiella  bestämmelser,  att  »alla  oförutsedda  afvikelser  från 
undersökningsresultaten  skola  medföra  motsvarande  afdrag  eller 
tillägg  i  likviden»  och  att  hänsyn  skall  tagas  till  »på  den  all¬ 
männa  marknaden  ändrade  arbets-  och  materialpris».  Rörande 
förstnämnda  bestämmelse  finna  C.  S.  densamma,  då  den  er- 
foidras  böra  höra  hemma  i  de  särskilda  af  talen  och  beträffande 
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den  senare  påpekas  att  växlingarna  i  arbets-  och  materu 
pris,  städse  vanskliga  att  bedöma,  torde  få  anses  höra  till  d 
oundvikliga  i  all  affärsverksamhet.» 

Pröfning  och  antagande  af  anbud. 

Den  gamla  föreskriften  om  val  bland  de  tre  lägsta  anbud* 
hafva  C.  S.  helt  uteslutit.  I  stället  föreslås  (§  30)  följanc 
hufvudregler : 

»1.  Den  omständigheten,  att  ett  anbud  innefattar  det  lägs 
priset,  får  i  och  för  sig  icke  vara  afgörande  för  anbuds  antagand 

2.  Af  de  anbud,  som  ifrågakomma  vid  den  slutliga  prö 
ningen1,  skall,  med  beaktande  af  hvad  i  nästföregående  §  sta« 
gats  om  svensk  vara  eller  svenskt  arbetes  företräde  framfi 
utländsk  vara  eller  utländskt  arbete,  det  anbud  antagas,  so 
med  hänsyn  till  såväl  det  erbjudna  leveransföremålets  ell 
arbetets  beskaffenhet  och  pris  som  ock  öfriga  på  frågan  i 
verkande  omständigheter  är  att  anse  såsom  det  för  staten  fö 
månligaste.» 

I  motiveringen  hafva  C.  S.  ganska  utförligt  redogjort  l< 
sina  synpunkter  på  den  viktiga  frågan  om  anbudspröfningt 
och  därvid  särskildt  bemött  de  förslag  till  frågans  lösning  so 
framställts  af  T.  F.  K.  Beträffande  det  s.  k.  medelprisfö 
farandet,  förklara  sig  C.  S.  finna  detta  konstladt  och  geno 
det  utrymme,  detsamma  lämnar  åt  slumpen,  ingalunda  verl 
uppmuntrande  till  deltagande  i  täflan,  hvartill  kommer  att  d 
säkerligen  skulle  blifva  onödigt  kostbart  för  staten.  Förfarand 
har  äfven  afstyrkts  af  samtliga  myndigheter,  hvilka  yttrat  s 
däröfver. 

Mera  tilltalande  finna  C.  S.  förslaget  att  öfverlämna  lev 
ranseti  åt  leverantör,  som  genom  föregående  verksamhet  gjo 
sig  känd  för  leverans  af  god  och  varaktig  produkt.  Ehui 
C.  S.  i  mycket  anse  sig  kunna  instämma  i  T.  F.  K:s  mol 
vering  för  ett  d)dikt  förfarande,  afstyrka  de  det  som  reg( 
Systemet  skulle  enligt  C.  vS;s  uppfattning  innebära  en  frestel: 
till  partiskhet,  och  i  hvarje  fall  skulle  lätt  sken  däraf  komn 
att  vidlåda  myndigheterna.  Något  ökadt  intresse  för  deltagam 
i  täflan  kan  systemet  näppeligen  innebära,  men  mot  principei 
tillämpning  i  enstaka  fall  anse  C.  S.  att  rimligtvis  icke  ka 
göras  någon  invändning. 

De  sakkunnige  betona  vidare  att  målet,  att  direkt  uppmu 
tra  till  deltagande  i  täflan,  bör  kunna  nås  genom  att  bestän 
melserna  så  vidt  möjligt  trygga  ett  opartiskt  förfarande  oc 
genom  att  låta  kvalitetsfrågan  träda  i  förgrunden,  i  den  må 
detta  är  med  en  klok  ekonomi  förenligt. 

På  basis  af  nu  i  korthet  refererade  resonemang  hafva  C 
föreslagit  ofvau  citerade  hufvudbestämmelser  för  aubudsprcj 
ning. 

Jäfsbestämmelser  för  dem  som  deltaga  i  anbudspröfnir 
hafva  föreslagits  liksom  sådana  redan  nu  finnas  för  besik 
ningsmän. 

T.  F.  K.  förordade  bestämmelse,  enligt  livilken  leverantc 
som  levererat  vara,  öfverträffande  de  uppställda  fordringarn 
skulle  tillerkännas  extra  ersättning. 

De  sakkunnige  anse  ej  en  allmän  dylik  bestämmelse  lärnph 
bl.  a.  därför  att  det  ej  alltid  är  för  beställaren  ekonomiskt  a 
betala  tilläggspris  för  en  vara,  som  är  bättre  än  som  för  vis 
ändamål  erfordras,  samt  hänvisa  till  att  hinder  ej  möter  f< 
intagande  af  särskilda  stadganden  af  detta  slag  i  aftalen,  då.1 
befinues  ändamålsenligt. 

Föreskrifterna  om  hvilka  anbud,  som  ej  upptagas  till  sluti 
pröfning,  hafva  af  C.  S.  kompletterats  och  förtydligats.  I 
a.  har  som  absolut  hinder  för  anbuds  antagande  upptagi' 
den  omständigheten,  att  anbudsgifvaren  under  de  senaste  t 
åren  mutat  eller  försökt  muta  i  statens  tjänst  anställd  perso 

Inhemsk  varas  företräde. 

Föreskrifter  härom  återfinnas  1  flera  utländska  upphandling 
förordningar,  fullständigast  i  den  österrikiska,  som  bl.  a.  sta< 
gar  att  beställningar  för  staten  i  regel  ej  få  placeras  i  utlande 
om  leveransen  eller  arbetet  kan  utföras  inom  landet,  såvicl 
ej  leveranstiden  kräfver  det  eller  i  de  inhemska  anbuden  b| 
tingas  ojämförligt  mycket  högre  pris  än  de  utländska. 

I  Finland  gäller  att,  om  prisskillnaden  mellan  in-  och  u 
ländska  anbud  är  mer  än  20%,  skola  de  billigaste  och  tillil 
tillförlitligaste  anbuden  antagas,  är  skillnaden  mindre  skr | 

1  Sedan  de  som  ej  upptagas  till  pröfning  utgallrats. 
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ågau  underställas  »kommunikationsexpeditionens»  pröfning 
;h  afgörande. 

:  S.  T.  K.  yrkade  företräde  för  vara,  som  till  större  del  är 
ensk,  framför  sådan,  som  t.  ex.  endast  är  monterad  i  Sveri- 
.3,  samt  fastställande  af  en  viss  procent,  hvarmed  svenskt  an- 
adspris  finge,  för  att  kunna  antagas,  öfverstiga  i  öfrigt  lik- 
irdigt  utländskt  anbuds  pris. 

Därjämte  ansågo  S.  T.  K.  böra  tagas  under  öfvervägande, 
lruvida  utländska  anbud  skola  få  tagas  under  ompröfning 
,an  att  myndighet  i  hvarje  särskildt  fall  beslutat  att  äfven 
däudska  anbud  skulle  infordras. 

Telegrafstyrelsen  har  ifrågasatt  att  åt  svensk  firma,  hvars 
lbud,  frånsedt  utländska  anbud,  skulle  ifrågakomma  till  an- 
gande,  skulle  erbjudas  att  öfvertaga  leveransen  eller  arbetet 
11  samma  pris,  som  det  förmånligaste  utländska  anbudet  eller 
il  pris,  som  understege  detta  med  vissa  procent  af  prisskill- 
iden  mellan  det  svenska  och  det  utändska  anbudet. 

1913  års  riksdags  uppfattning  i  frågan  angafs  i  vissa  huf- 
lddrag  i  dess  ofvan  omnämnda  skrifvelse  i  anledning  af  hrr 
ildebrands  m.  fl.  motion.  C.  S.  hafva  i  likhet  med  riksda- 
sn  och  flertalet  myndigheter  ansett  fastställandet  af  en  viss 
-ocent,  hvarmed  svenska  anbud  må  öfverstiga  utländska,  o- 
mpligt.  Därmed  skulle  skapas  ett  förtäckt  tullskydd,  hvar- 
mte  procentsatsen  ej  gärna  kan  sättas  lika  för  alla  fall  och 
d  alla  konjunkturer. 

Någon  bestämmelse,  att  utländska  anbud  skola  mottagas 
idast  om  myndigheten  därom  särskildt  beslutat,  hafva  C.  S. 
ke  heller  föreslagit,  då  de  anse  att  ett  sådant  stadgande  med 
kerhet  skulle  komma  att  kringgås. 

Det  ofvan  omnämnda,  af  telegrafstyrelsen  föreslagna  förfaran- 
■t  förutsätter  rätt  till  uppgörelse  under  hand  och  kan  redan 
Irför  ej  sättas  som  norm  vid  anbudspröfning,  men  anses  af 
S.  med  fördel  användbart  i  enstaka  fall. 
j  Frågan  om  svensk  varas  företräde  framför  utländsk  är,  säga 
S.  af  allt  för  sammansatt  natur  för  att  kunna  lösas  genom 
1  generell  formel. 

C.  S.  hafva  föreslagit  följande  hufvudbestämmelser  rörande 
ensk  varas  företräde: 

si)  Såsom  regel  gäller,  att,  då  de  anbud,  hvilka  ifråga- 
mima  vid  den  slutliga  pröfningen,  afse  såväl  svensk  som  ut- 
ndsk  vara,  sådant  anbud  skall  antagas,  som  afser  svensk  vara, 
irest  denna  är  af  erforderlig  beskaffenhet.  I  dylikt  fall  må 
>ck  anbud  å  utländsk  vara  antagas: 

a)  när  Kungl.  Maj:  t  därom  förordnar; 

b)  när  gynnsammare  leveranstid  erbjudits  för  den  utländska 
ran  och  omständigheterna  oundgängligen  påkalla,  att  hän- 
n  tages  därtill; 

c)  när  den  svenska  varan  betingar  så  högt  pris,  att  myndig- 
•ten  finner  statens  intresse  påkalla,  att  utländsk  vara  upp- 
indlas;  eller 

d)  när  grundad  anledning  finnes  att  antaga,  att  anbuds 
fvare  sökt  draga  oskälig  fördel  af  det  vid  upphandling  för 
atens  räkning  åt  svensk  vara  i  denna  förordning  stadgade 
reträde. 

2)  Det  företräde,  som  enligt  i  mom.  tillkommer  svensk 
ra  framför  utländsk,  skall  äfven  lämnas  åt  vara,  som  till 
arre  delen  tillverkas  af  svenska  materialier  och  svenska  ar 
tare,  framför  vara,  som  blott  till  mindre  del  är  att  i  nämn- 

hänseende  anse  såsom  svensk  tillverkning. 

3)  För  vinnande  af  jämförlighet  mellan  priserna  å  svensk 
h  utländsk  vara  skola  till  priset  å  en  utländsk  vara  läggas 
d  densammas  införande  i  riket  utgående  tull,  skatt  och 
dra  afgifter,  därest  så  ej  redan  skett  i  anbudet. 

4)  Hvad  här  ofvan  stadgats  skall  i  tillämpliga  delar  gälla 
1  pröfning  af  anbud  å  arbete  för  statens  räkning.» 

Äfven  föreslås  uttrycklig  föreskrift  att  anledningen  till  att 
ländsk  vara  föredragits  skall  angifvas  i  upphandlingsproto- 
dlet. 

För  att  underlätta  de  svenska  näringarnas  konkurrensför- 
iga  gentemot  utlandet  hafva  C.  S.  dessutom  föreslagit  (§§  5, 
och  9),  dels  att  normalbestämmelser  och  standardmodeller 
ola  fastställas  för  ofta  upphandlade  artiklar,  dels  att  icke, 
1  ej  så  är  oafvisligen  påkalladt,  å  vara  eller  materialier  få 
'pställas  andra  fordringar,  än  inom  landet  tillverkad  vara 
jpfyller. 

Åt  myndighet  har  äfven  ($  18)  inrymts  befogenhet  att  för¬ 
sta  anbud  å  utländsk  tillverkning,  då  det  framgår,  att  un- 
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derprisförsäljning  (dumping)  äger  rum  och  antagligt  pris 
å  svensk  vara  samtidigt  föreligger. 

Säkerhet  för  fullgörande  af  aftal. 

Behof  af  föreskrift  om  ställandet  af  säkerhet  redan  vid  an¬ 
buds  afgifvande,  hvilket  Teknologföreningens  första  kommitté 
tillstyrkt,  hafva  ej  C.  S.  föreslagit,  då  de  anse  den  medföra 
onödigt  besvär  för  de  täflande. 

För  aftals  fullgörande  stadgas  som  bekant  f.  n.  att  säkerhet 
skall  ställas,  när  anbrrdspröfvande  myndighet  finner  så  erfor¬ 
derligt,  och  att  säkerheten  i  regel  skall  motsvara,  förutom  för¬ 
skott,  högst  20%  af  betalningssumman.  Vid  tillämpningen  har 
vanligen  säkerhet  fordrats  för  20%  af  kontraktbeloppet,  oak- 
takt  mindre  enligt  författningen  kan  tillåtas,  och  då  borgen 
förekommer,  gäller  den  i  regel  leverantörens  eller  entreprenörens 
samtliga  förbindelser  enligt  aftalet.  Mycket  har  klagats  öfver 
de  höga  fordringarna  på  borgen  vid  aftal  med  statsmyndighe¬ 
ter.  S.  T.  K.  hafva  med  skärpa  opponerat  däremot  samt  före¬ 
slagit  sänkning  af  det  reguliära  säkerhetsbeloppet  till  ev.  för- 
skottsbeloppet  +  10%  af  kostnadssumman,  under  framhållande, 
att  detta  i  regel  är  fullt  tillräckligt  för  beställaren.  Flertalet 
hörda  myndigheter  hafva  ej  velat  medgifva  detta  och  som  skäl 
däremot  har  anförts,  att,  då  säkerhet  kräfves,  den  bör  trygga 
staten  mot  förlust  under  alla  omständigheter  samt  att  lägre 
fordringar  på  säkerhet  medför  strängare  gallring  af  anbud, 
hvarigenom  fara  för  monopolisering  uppstår.  Att,  som  S.  T. 
K.  antydt,  staten  borde  vidkännas  någon  del  af  förlusten,  om 
en  leverans  eller  entreprenad  misslyckas  på  grund  af  för  lågt 
anbud,  hafva  myndigheterna  enstämmigt  funnit  orimligt. 

C.  S.  hafva  emellertid  tillstyrkt,  att  det  normala  beloppet 
för  säkerheten,  frånsedt  säkerhet  för  förskott,  som  naturligtvis 
måste  bibehållas,  sänkes  till  10%  af  prestationens  värde. 

De  erinra  att  den  statens  risk,  som  genom  dylik  säkerhet 
skall  kompenseras,  i  regel  utgöres  af,  att  leveransen  eller  ar¬ 
betet  utföres  på  bristfälligt  sätt,  försenas  eller  uteblifver.  Brist¬ 
fälligt  utförande  bör  kunna  undvikas  genom  sträng  kontroll 
och  för  försening  kan  stadgas  betryggande  vite.  Skulle  leve¬ 
ransen  eller  arbetet  helt  uteblifva  torde,  enligt  C.  S:s  förme¬ 
nande,  de  10%  vanligen  täcka  den  ökade  kostnaden,  om  ny 
leverantör  eller  entreprenör  behöfver  anlitas. 

Genom  att  åtnöjas  med  lägre  säkerhet  torde  man,  säga 
C.  S.,  på  flera  områden  kunna  påräkna  ökad  konkurrens  och 
därigenom  billigare  anbud.  Enligt  de  sakkunniges  mening  böra 
myndigheterna  helt  afstå  från  säkerhet  i  väsentligt  större  ut¬ 
sträckning  än  nu  praktiseras. 

Det  vid  1916  års  riksdag  motions  vis  framförda  krafvet,  att 
entreprenör  vid  byggnadsföretag  affordrad  säkerhet  skulle  om¬ 
fatta  äfven  betalningsskyldighet  till  leverantörer  af  arbetskraft 
och  materialier,  tillbakavisas  bestämdt  af  C.  S.  Ett  sådant 
stadgande,  som  ej  heller  finnes  i  någon  utländsk  förordning, 
skulle  betänkligt  minska  konkurrensen  och  fördyra  statens 
arbeten. 

Mot  de  missförhållanden,  som  af  motionärerna  framdragits, 
hafva  de  sakkunnige,  såsom  nedan  omnämnts,  valt  helt  andra 
utvägar. 

Fin  brist  i  gamla  förordningen  har  i  C.  S:s  förslag  afhjälpts 
genom  föreskrift  att,  om  särskild  garantitid  blifvit  bestämd,  viss 
af  myndigheten  föreskrifven  del  af  säkerheten  skall  innehållas 
under  garantitiden. 

Besiktningsförfarande. 

T.  F.  K.  anmärkte  med  eftertryck  vikten  af  att  besikt¬ 
ningsman  vore  sakkunnig  och  önskade  att  t;  41  af  gällande 
förordning  underkastades  lämplig  revision,  så  att  valet  af  ojäf- 
vig  besiktningsman  resp.  särskild  sakkunnig  komme  att,  så- 
vidt  densamma  ej  vore  af  staten  fast  anställd  expert,  under¬ 
ställas  leverantörens  godkännande,  att  äfven  leverantören  till¬ 
erkändes  rätt  påkalla  besiktning  genom  skiljenämnd,  sam¬ 
mansatt  på  sätt  lagen  om  skiljedom  stadgar,  samt  att  hvardera 
eller  endera  parten  blef  berättigad  tillkalla  särskild  sakkunnig 
att  deltaga  i  besiktningen.  Dessutom  ansågo  T.  F.  K.  nuva¬ 
rande  stadgandet  i  ^  34  mom.  4,  att  vid  besiktning  kasserad! 
arbete  skall  anses  som  försummadt,  böra  mildras. 

C.  S.  föreslå  enhetliga  bestämmelser  om  besiktning,  sålunda 
utan  de  undantag,  som  nuvarande  förordning  medgifver  för 
vissa  centrala  myndigheter,  innebärande  rätt  att,  om  det  af 
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särskilda  omständigheter  finnes  nödigt,  träffa  aftal  om  besikt¬ 
ning  i  annan  ordning.  Förslaget  innebär: 

att  besiktning  alltid  skall  förrättas,  utom  då  vara  godkänts 
samtidigt  med  uppgörelsen  och  omedelbart  aflämnats;  äfven 
om  kontroll  förekommit,  skall  sålunda  besiktning  ske; 

att  besiktning  skall  verkställas  antingen  af  en  tjänsteman  — 
eventuellt  efter  inhämtande  af  upplysningar  från  utomstående 
sakkunnig  —  om  ej  annat  aftalats  (denna  form  för  besiktning 
anser  C.  S.  böra  blifva  den  i  regel  tillämpade)  eller  af  en  eller 
flera,  dock  högst  tre,  af  vederbörande  myndighet  förordnade 
ojäfviga  besiktningsmän,  hvilka  äga  särskild  insikt  och  erfaren¬ 
het  på  området  eller  ock,  om  så  i  aftalet  blifvit  bestämdt,  af 
en  nämnd  af  tre  ojäfviga  sakkunnige,  hvaraf  hvardera  parten 
utse  en  och  dessa  den  tredje  (ordföranden);  kunna  de  två  ej 
därom  enas  utser  öfverexekutor  ordföranden; 

att  vid  besiktning  genom  nämnd  samtliga  ledamöter  skola 
vara  närvarande  för  besluts  fattande,  hvarvid  som  nämndens 
beslut  gäller  den  mening  hvarom  två  enats,  men  om  tre  me¬ 
ningar  förekomma,  ordförandens  mening  gäller. 

Dessa  bestämmelser  afvika  högst  betydligt  från  de  nuvarande. 
Fordran  på  sakkunskap  är  väsentligt  mera  betonad  och  be- 
siktningsnämnden  skulle  komma  att  utgöras  af  tre  ojäfviga 
sakkunnige  i  stället  för  två  ombud  för  parterna  och  en  ojäfvig , 
sakkunnig  ordförande,  vald  af  myndigheten^ beställaren),  så  som 
nu  stadgas.  Att  underställa  myndighetens  val  af  sakkunnige 
och  besiktningsmän  den  andra  partens  pröfning  hafva  C.  S. 
ej  funnit  genomförbart.  Hörda  myndigheter  hafva  äfven  en¬ 
hälligt  och  med  skärpa  framhållit  det  orimliga  däri. 

Besiktningsförrättares  befogenhet  har  preciserats  mera  än  i 
den  gamla  förordningen.  Såsom  rättesnöre  för  myndigheten 
i  de  fall,  då  smärre  afvikelser  från  aftalade  fordringar  före¬ 
komma,  har  stadgats,  att  vara  eller  arbete  må  i  trots  af  anmärkt 
mindre  fel  godkännas,  då  det  afsedda  ändamålet  därmed  ändock 
kan  utan  olägenhet  uppfyllas  (58  §). 

Öfverbesiktning  skall  f.  n.  alltid  verkställas  af  nämnd  (2 
ledamöter  valda  af  myndigheten,  1  af  leverantören).  Enligt 
C.  S:s  förslag  kan  om  besiktningen  verkställts  genom  myndig¬ 
hetens  egen  tjänsteman,  öfverbesiktning  försiggå  antingen  genom 
en  eller  flera  sakkunnige  eller  genom  nämnd,  men  om 
besiktningen  verkställts  af  en  eller  flera  sakkunnige,  skall 
öfverbesiktuingen  förrättas  genom  nämnd. 

Anstånd  med  fullgörande  af  aftal.  Vitesbestämmelser. 

C.  S.  hafva  ganska  betydligt  omarbetat  och  förtydligat  nuva¬ 
rande  bestämmelser  om  leveranstid  och  vite  för  försening.  I  § 
43  af  C.  S.  förslag  till  leveransförordning  har  införts  en  helt 
ny  bestämmelse,  som  stadgar  att,  om  till  följd  af  förstörelse  af 
allt  gods  af  det  slag  eller  det  parti,  som  aftal  om  leverans  eller 
arbete  afser,  eller  krig,  in-  eller  utförselbestämmelser  eller  an¬ 
nan  därmed  jämförlig  omständighet,  som  ej  bort  af  leverantören 
eller  entreprenören  tagas  i  beräkning  vid  aftalets  afslutande, 
möjlighet  må  anses  utesluten  att  fullgöra  aftalet,  frånsedt  hvad 
afser  tiden  för  fullgörandet,  skall,  om  leverantören  eller  entre¬ 
prenören  skriftligen  och  utan  oskäligt  uppehåll  gör  anmälan 
därom,  myndigheten  äga  antingen  med  honom  träffa  öfverens- 
kommelse  om  sådan  ändring  i  aftalet,  som  betingas  af  nyss¬ 
nämnda  omständigheter,  eller  ock  häfva  aftalet.  I  sistnämnda 
fall  skall,  hvad  för  aftalets  fullgörande  redan  presterats,  ersät¬ 
tas  enligt  värdering  med  ledning  af  aftalets  pris.  Om  enighet 
ej  viuues  bestämmes  lösesumman  af  skiljemän. 

Har  leverantör  eller  entreprenör  till  följd  af  sådan  omstän¬ 
dighet,  som  nyss  nämnts,  eller  genom  »strejk,  lockout,  blockad 
eller  ock  olyckshändelse,  naturhinder  eller  annan  anledning, 
som  han  icke  bort  vid  aftalets  slutande  förutse  och  icke  kun¬ 
nat  förekomma  eller  undanrödja»  blifvit  urståndsatt  fullgöra 
sitt  åtagande  inom  aftalad  tid  berättigas  han,  enligt  §  44  i  för¬ 
slaget,  till  anstånd  efter  skriftlig  anmälan. 

Om  myndigheten  direkt  eller  indirekt  vållat  dröjsmål  skall 
leverantören  eller  entreprenören  utom  anstånd  vara  berättigad 
till  ersättning  »för  sådan  kostnad  samt  för  sådan  ränteförlust 
å  utlagdt  kapital,  efter  sex  procent  för  år  räknad,  som  bevisligen 
tillskyndas  honom».  I  dylikt  fall  må  äfven  myndighet,  om 
staten  ej  därigenom  utsättes  för  förlust,  utbetala  likvid  för  re¬ 
dan  fullgjord  prestation. 

Äfven  på  grund  af  andra  orsaker  berättigas  myndighet  med- 
gifva  anstånd,  då  skäl  därför  förebragts  och  olägenhet  ej  vållas 
staten,  dock  endast  mot  villkor  att  eventuella  borgensmän  det 


oaktadt  vidhålla  sin  ansvarighet.  Om  myndighet  pröfvar  ? 
nödigt  skall  emellertid  i  sådant  fall  aftalet  häfvas. 

Om  aftalets  fullgörande,  utan  giltig  anledning  eller  myndig 
hets  medgifvande,  uteblifver  eller  försenas  äga  §§  45  och  46 
C.  S:s  förslag  tillämpning. 

Med  hänsyn  till  föreskrifterna  i  lagen  om  köp  och  bvt 
hafva  motsvarande  gamla  stadganden  härvid  modifierats.  Er 
dast  om  uppskof  med  aftalets  fullgörande  enligt  myndighe 
tens  bepröfvande  icke  kan  äga  rum  eller,  om  leverantören  elle 
entreprenören  begagnar  sig  af  visst,  honom  beviljadt  kort  nu 
rum,  aftalet  ej  fullgöres  inom  förelagd  tid  äger  sålunda  myt 
digheten  häfva  aftalet,  hvarvid  borgensmännen  skola  dessförir 
nan  i  god  tid  underrättas.  Häfves  aftalet  skall  staten  erhåll 
ersättning  för  därigenom  uppkommen  skada,  hvarjämte  lösning: 
rätt  för  utförda  arbeten  o.  d.  tillkommer  staten. 

Vid  försening  är  leverantören  eller  entreprenören,  i  den  må 
ej  anstånd  enligt  hvad  förut  nämnts  lämnats,  alltid  skyldig  ei 
sätta  staten  därigenom  uppkommande  skada.  Om  vite  är  ul 
fäst  skall  ersättning  sättas  till  däremot  svarande  belopp.  Fc 
förskott  skall  äfven  gäldas  6  %  ränta  under  förseningsterminet 

Beträffande  den  rm-cket,  icke  minst  inom  Sv.  Teknologföre 
ningen  omdebatterade  frågan  om  vitets  uppgift  och  karaktä 
göra  C.  S.  det  uttalandet,  att  vid  bedömande  af  vitets  billighe 
normen  icke  skall  vara  ensamt  den  förlust  eller  skada,  som  be 
ställaren  lidit,  hvarjämte  framhålles  att,  om  vite  skulle  utdönu 
endast  då  fullt  påvisbar  skada  uppstått,  detta  skulle  gifva  at 
ledning  till  många  och  långvariga  tvister. 

Huruvida  vite  bör  stipuleras  är  enligt  C.  S:s  mening  e 
lämplighetsfråga,  som  bör  afgöras  från  fall  till  fall,  och  därfc 
hafva  C.  S.  föreslagit  föreskrift  om  att  vite  skall  stadgas  »d 
så  finnes  erforderligt»  i  st.  f.  då  det  är  >af  synnerlig  vikt  ai| 
leverans  eller  arbete  fullgöres  i  rätt  tid»,  hvilken  formuleriul 
förekommer  i  nu  gällande  förordning. 

Särskildt  har  stadgats  att  om  vite  angifvits  i  förhållande  ti 
värdet  af  hela  leveransen  eller  arbetet,  men  endast  en  del  för 
senats  vitet  skall  beräknas  proportionellt. 

Däremot  hafva  C.  S.  bibehållit  den  gamla  förordningen) 
medgifvande  för  myndighet  att  efterskänka  vite  helt  eller  de 
vis,  då  föreliggande  omständigheter  därtill  föranleda. 

Att,  såsom  Teknologföreningens  första  kommitté  ifrågasatte 
begränsa  vitet  till  högst  det  belopp,  hvarå  säkerhet  lämnat!] 
hafva  C.  S.  icke  funnit  lämpligt,  då  intet  närmare  samban] 
syntes  C.  S.  förefinnas  mellan  vite  och  säkerhet. 

Garanti. 

Enligt  nuvarande  förordning  kan  garantitiden  vid  byggnad.‘j 
arbete  sättas  till  högst  tre  år,  men  C.  S.  föreslå  två  års  maxi 
mitid  samt  att  för  vara  garantitiden  ej  utan  särskild  anledniu  1 
sättes  längre  än  ett  år. 

Sociala  synpunkter. 

I  utländska  statsleverans-  och  entreprenadförordningar  finna 
i  flera  fall  stadganden  införda,  afsedda  att  reglera  förhållande 
mellan  den  af  statsmyndighet  antagna  leverantören  eller  entre 
prenören  och  dennes  arbetare  (förpliktelser  vid  olycks-  ocl 
sjukdomsfall,  sanitära  anordningar  o.  s.  v.) 

Från  riksdagen  har  äfven  ifrågasatts  lämpligheten  af  dy 
lika  bestämmelser  i  den  svenska  förordningen.  T.  F.  K.  hafv  . 
yrkat  på  införande  af  en  bestämmelse  af  innehåll,  att  till  pröf 
ning  ej  upptoges  anbud  från  yrkesidkare,  den  där  ej  gjort  sin 
känd  för  ett  tillfredsställande  uppfyllande  af  sina  förpliktelse 
mot  arbetarne;  äfven  har  ifrågasatts,  huruvida  icke  myndighe 
borde  medgifvas  rätt  ingripa  vid  entreprenörs  underlåtenhet  at 
fullgöra  vissa  förpliktelser  gentemot  sina  arbetare. 

I  förut  nämnda  motioner  vid  1916  års  riksdag  påyrkade 
åtgärder  till  förhindrande  af,  att  entreprenör  vid  uppförandi 
af  byggnader  för  statens,  landstingens  och  kommunernas  räkninj 
undandroge  sig  att  i  första  hand  och  under  alla  förhållandel 
erlägga  betalning  till  dem,  som  levererade  arbetskraft  och  ma 
terialier  till  byggnadsföretagen.  C.  S,  betona,  att  enligt  dera 
förslag  myndigheterna  erhållit  vida  större  frihet  vid  val  av  an) 
budsgifvare,  än  nu  gällande  förordning  tillerkänner  dem,  likson 
ock  att  förslagets  bestämmelser  böra  vara  ägnade  att  minsk; 
leverantörens  och  entreprenörens  risker.  Då  dessutom  uttryck 
ligen  stadgats  att  anbudsgifvare  uteslutes  från  täflan,  om  hai 
uppenbarligen  saknar  insikt  och  erfarenhet,  i  hvad  leveranser 
eller  arbetet  rör,  eller  ej  är  känd  för  vederhäftighet  och  pålit 
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ghet,  anse  C.  S.  sannolikheten  för  antagande  af  en  leveran- 
ir  eller  entreprenör,  som  ej  fullgör  sina  förpliktelser  mot  le- 
jrantörer  och  arbetare,  bör  blifva  betydligt  mindre  än  förr. 

C.  S.  liafva  sökt  motarbeta  nu  rådande  osunda  borgenssy- 
em  genom  att,  som  närundt,  sänka  fordringarna  på  säkerhet, 
tt  däremot  göra  mera  ingående  bestämmelser  till  tryggande 
!:  underleverantörens  och  arbetares  rätt,  hafva  de  ej  funnit 
Impligt. 

i  För  dylikt  syfte  har  af  Sveriges  handtverksorgauisation  frarn- 
ållits  som  ett  eventuellt  medel  intagande  i  kontrakten  af 
n  bestämmelse,  att,  innan  slutlikvid  verkställes,  hufvudentre- 
renören  skall  förete  bevis  om  full  uppgörelse  med  sina  under- 
verantörer.  Lämpligare  finna  C.  S.  vara  att  vid  förefallande 
ehof  aftala,  att  likviden  utbetalas  direkt  till  hufvudentrepre- 
örens  fordringsägare  i  och  för  det  koutrakterade  arbetet,  men 
irklara  sig  ej  anse  generell  föreskrift  härom  lämplig,  då  den 
ndast  i  särskilda  fall  torde  behöfvas.  Något  hinder  för  en 
ylik  föreskrifts  inryckande  i  kontrakten  lägger  emellertid  ej 
'.  S:s  förslag. 

Beträffande  de  af  riksdagen  gjorda  uttalandena  om,  att  vid 
nbudspröfuing  nödig  hänsyn  skall  tagas  till  varans  normala 
ärde,  så  att  anbudsgifvare  ej  frestas  till  underbetalning  af  ar- 
etskraft,  och  andra  sociala  synpunkter,  säga  C.  S.  bl.  a: 

»Beaktandet  af  de  inom  riksdagen  framförda  synpunkterna 
r  gifvetvis  af  stor  betydelse,  detta  utan  hänsyn  till  om  bestäl- 
irne  utgöres  af  staten  eller  enskild  person,  men  tillgodoseen- 
et  af  dessa  synpunkter  synes  de  sakkunniga  vara  en  ange- 
igenhet,  som  det  tillkommer  statsmakterna  och  deras  organ 
tt  i  annat  sammanhang  ägna  sin  uppmärksamhet.  På  grund 
äraf  hafva  de  sakkunnige  ansett  sig  icke  böra  i  förordnin- 
en  upptaga  särskilda  bestämmelser  för  tillvaratagande  af  de 
xklusivt  sociala  intressena.» 


i  Utöfver  hvad  nu  anförts,  innehåller  förslaget  en  del  smärre 
ndringar,  hvilka  dock  här  förbigås,  då  afsikten  med  detta  re- 
srat  närmast  varit  att  gifva  en  öfverblick  af  förslagets  liufvud- 
irinciper.  De  föreslagna  stadgandena  om  försäljning  af  lös 
'gendom  afvika  äfven  rätt  mycket  från  den  gamla  förordning- 
•n,  men  då  ändringarna  väsentligen  gå  i  samma  riktning  som 
id  bestämmelserna  om  upphandling  och  då  försäljningsbestäm- 
uelserna  äro  af  betydligt  mindre  intresse,  har  någon  närmare 
edogörelse  för  desamma  ej  här  medtagits. 

Betänkandet  är  åtföljdt  af  tre  särskilda  yttranden,  nämligen : 

Af  hr  Fredhohn ,  som  dels  föreslår  ändrad  formulering  af 
•§  io  och  ii,  till  undvikande  af  allt  för  långt  drifven  uppdel- 
ling  af  statens  leveranser  och  arbeten,  dels  önskar  i  §  44  in- 
yckt  bestämmelse,  att  tvist  rörande  rätt  till  anstånd  med 
ullgörande  af  aftal  skall  afgöras  af  skiljemän  såväl  då  det 
fäller  »force  majeure»  som  då  dröjsmål  vållats  af  myndigheten. 

Af  hr  Fries t  livilken  anser  att  till  §  13  bör  fogas  ett  nytt 
noment  lydande:  »För  färdig,  i  handeln  allmänt  förekommande 
4ara  liksom  ock  för  vara,  som  är  underkastad  hastig  prisför- 
indring  bör  i  regel  bestämmas  kort  leveranstid.» 

Af  hr  Tausen ,  beträffande  förslagets  18  §,  hvari  föreslås  sådan 
indring  att  anledningen  till  uppgörelse  under  hand,  då  kost- 
laden  öfverskrider  500  kr.,  föreskrifves  skola  antecknas  i  proto- 
toll  eller  annan  handling  i  ärendet,  men  att  däremot  ej  därvid 
ikall,  såsom  C.  S:s  majoritet  föreslagit,  behöfva  antecknas 
ivarför  högre  anbud  föredragits  framför  lägre  eller  anbud,  som 
ifser  utländsk  vara  eller  utländskt  arbete,  gifvits  företräde  fram- 
ör  anbud  å  svensk  vara  eller  svenskt  arbete. 

K.  A.  Fröman. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

rade  den  28  okt.  1916  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  W.  6 
inder  telegrafdirektör  A.  Vedholms  ordförandeskap.  Åtta  nya 
nedlemmar  invaldes  i  föreningen. 

Till  fullmäktig  i  Sveriges  Tekniskt-Industriella  Skilj edoms- 
ustitut  för  treårsperioden  1917 — 1919  omvaldes  telegrafdirektör 
Vedholm  med  civilingenjör  G.  Gagge  som  suppleant. 

Efter  de  egentliga  förhandlingarnas  slut  höll  ledaren  för 
len  i  Sundsvall  af  Statens  Iudustrikommissions  Bränslebespa- 
ingsbju-å  anordnade  bränslebespariugskursen,  ingenjör  E- 
Spets,  ett  längre,  synnerligen  sakrikt  och  instruktivt  föredrag 

i- 

! 


om  -»Bränsle ekonomi  vid  ångpanneeldningn ,  af  hvilket  här  nedan 
lämnas  ett  kort  referat: 

Det  är  af  största  vikt,  att  vi  taga  vara  på  det  inhemska 
bränslet  —  vår  kolimport  går  ju  nu  årligen  till  enorma 
summor.  Vi  ha  de  svenska  stenkolen,  som  dock  ej  kunna 
fylla  tiondelen  af  behofven,  vidare  Spetsbergskolen,  som  nog 
äro  utmärkta,  men  hvilkas  hitskaffande  ännu  bereder  stora 
svårigheter,  och  så  torfven,  af  livilken  dock  årligen  blott  ännu 
tillgodogöres  100,000  ton.  Kunde  vi  rationellt  tillvarataga  af- 
fallet  i  skogarna,  skulle  bränsleimporten  betydligt  minskas; 
grenar,  kvistar  och  stubbar  utgöra  ju  20  procent  af  all  veden. 
Fin  kubikmeter  stubbved  kan  åstadkommas  för  2  kr.,  och  det 
är  ju  vackert  så.  Men  att  få  fram  detta  bränsle  erbjuder  stora 
svårigheter.  Slutligen  må  nämnas,  att  äfven  affallet  från  sågarna 
bör  kunna  utnyttjas. 

Emellertid  bör  först  och  främst  vår  vattenkraft  fullständigt 
utnyttjas. 

Flera  närbelägna  sågverk  kunde  lämpligen  slå  sig  tillsam¬ 
mans  och  bygga  en  kraftstation  och  sedan  sälja  sitt  affall 
till  cellulosafabrikerna.  Man  har  dock  då  att  räkna  med  den 
olägenheten,  att  bommarna  vintertid  ej  kunna  hållas  öppna 
medelst  kylvattnet. 

Vid  bränsleinköp  bör  man  välja  rätt  bränsle.  Först  och 
främst  bör  man  köpa  kol,  som  lämpa  sig  för  pannan,  äfven 
om  de  ej  skulle  ha  så  högt  värmevärde.  De  kunna  ju  lämp¬ 
ligen  blandas  med  gasrikare  kol.  Vidare  bör  man  se  till,  då 
man  köper  torf,  att  denna  ej  håller  större  fuktighet  än  som 
öfverenskommits.  Beträffande  ved  spelar  fuktigheten  ej  så 
stor  roll,  men  det  är  ju  gifvet,  att  sur  ved  ej  har  samma  bränsle¬ 
värde  som  torr. 

Medels  grafiska  tabeller  och  skioptikonbilder  demonstrerades 
olika  bränsleslags  användbarhet  samt  olika  ångpaunekonstruk- 
tioner.  Den  vanliga  planrosten  är  lämpligast  för  mindre  ång- 
kol,  medan  gasfattiga  kol  böra  användas  på  tätare  roster.  Vid 
större  pannor  är  mekanisk  eldning  fördelaktigast. 

Tal.  öfvergick  därpå  till  betydelsen  af  en  rätt  skött  eldning. 
Yrkesskickligheten  bland  våra  eldare  står  i  allmänhet  rätt  lågt, 
men  därtill  bära  nog  också  yrkesidkarne  till  stor  del  skulden 
Bättre  är  att  betala  litet  mer  och  få  en  duglig  eldare,  än  att 
det  skall  slösas  med  bränsle.  Glädjande  nog  har  den  här  på¬ 
gående  bränslekursen  fått  talrika  deltagare,  hvilka  nu  bibringas 
grunderna  för  en  riktig  eldning. 

Ett  viktigt  villkor  är,  att  luftillförseln  rätt  regleras,  så  att 
fyren  ej  ryker  och  är  ojämn,  att  lågan  ej  är  blå  och  genom¬ 
skinlig  och  att  skorstensröken  icke  är  för  tjock.  Särskilda 
observationshål  böra  finnas  å  eldstäderna,  så  att  fyren  kan 
iakttagas.  De  i  användning  varande  kolsj^reapparaterna  äro 
ypperliga  för  kontroll  af  dels  hur  ofta  beskickning  sker,  dels 
hur  lufttillförseln  regleras.  Eldaren  bör  lära  sig  att  ej  an¬ 
vända  askugnsluckan  så  mycket  för  dragets  reglering,  utan 
först  och  främst  spjället.  I  eldstaden  bör  så  hög  temperatur 
som  möjligt  hållas,  all  afloppsvärme  bör  tillvaratagas,  pannan 
bör  hållas  ren  och  då  och  då  noggrant  undersökas,  och  slut¬ 
ligen  bör  pannhusets  lämplighet  för  sitt  ändamål  noga  beaktas, 

Efter  det  lärorika  föredraget,  som  mottogs  med  varmt  bifall, 
intogs  gemensam  supé  under  den  mest  angenäma  stämning. 

K.  A—n. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  lördagen  den  25  nov.  sitt  ordinarie  höstsammanträde  i 
Kiruna,  hvarvid  förutom  inval  styrelseval  företogs.  Den  gamla 
styrelsen  omvaldes:  ordf.  intendent  G.  Wallin;  v.  ordf.  grufing. 
E.  Krantz;  sekr.  grufing.  C.  G.  Granström  samt  till  ledamöter 
disponent  O.  Koniakowski  och  dir.  C.  Tillman.  Till  styrelse¬ 
suppleanter  valdes  driftschef  G.  Dahlbeck  och  baningenjör 
A.  Person.  Till  revisorer  omvaldes  hrr  G.  Löfström  och  T. 
E.  Ljungberg. 

Härefter  höll  intendent  G.  Wallin  ett  föredrag  om  » Spets¬ 
bergens  kolfält ».  Talaren  lämnade  först  en  historisk  öfverblick 
öfver  de  resor,  som  gjorts  till  Spetsbergen  från  1 194,  då  isläu- 
dare  först  besökte  öarna,  hvilka  de  benämnde  Svalbard,  intill 
nuvarande  tid,  samt  om  den  exploitering  af  Spetsbergens  djur¬ 
värld  som  ryssar,  holländare,  engelsmän,  danskar  och  norrmän 
under  århundradena  gjort.  Under  1600-talet  voro  holländarne 
särskildt  verksamma  och  antalet  båtar,  som  därunder  anlöpte 
Spetsbergen,  uppgick  till  14  167.  1630  ägde  första  öfver- 

vintringen  rum.  Bland  dem,  som  tillbragt  lång  tid  å  Spets¬ 
bergen,  märkes  en  ryss  Starachin,  livilken  vistats  32  vintrar 
därstädes,  däraf  15  år  i  sträck.  Han  dog  1826. 
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Första  svenska  expeditionen  ägde  rum  1798,  därefter  ha  ett 
flertal  andra  företagits.  Svenskarnas  insats  ka  hufvudsakligast 
varit  af  vetenskaplig  karaktär. 

Talaren  redogjorde  därefter  för  isförhållaudena.  Hindret  för 
sjöfarten  utgörs  främst  ej  af  den  fasta  isen,  som  uppgår  till 
högst  r,5  m  tjocklek  och  kan  forceras  med  isbrytare,  utan  af  den 
drifis,  som  af  ostliga  strömmar  drifves  upp  på  västsidan.  Från 
augusti  äro  kusterna  och  fjordarna  fria  från  drifis,  livarför  sjö¬ 
farten  försiggår  från  denna  tid  till  in  i  oktober. 

1610  är  fvndåret  för  kol.  1S38  användes  det  första  gången 
i  industriellt  bruk  vid  Altens  kopparfält  i  Norge.  1908  bröto 
amerikanarna  kol,  som  påföljande  år  utskeppades. 

Talaren  genomgick  därefter  de  geologiska  formationerna 
samt  kolförekomsternas  relation  till  desamma  samt  redogjorde 
särskildt  för  de  svenska  förekomsterna,  förut  beskrifna  i  tryck. 

Af  särskildt  intresse  var  den  plan  för  exploiterandet  af  den 
svenska  kolförekomsten  mellan  Isfjorden  och  Belsund,  som  af 
A. -B.  Spetsbergens  Kolfält  inom  kort  kommer  att  äga  rum, 
och  hvilken  plan  uppgjorts  af  talaren  efter  de  undersökningar, 
som  personligen  gjorts  å  ort  och  ställe. 

Byggnadsfrågan  å  Spetsbergen  kräfver  sin  särskilda  behand- 
ling.  Tjälen  nedgår  till  200  m  djup,  hvarför  alla  byggnader 
måste  väl  isoleras  för  att  förhindra  markens  upptinande  samt 
däraf  förorsaka  sättningar  af  grunderna.  Bland  andra  frågor 
som  kräfva  sin  lösning  är  anskaffandet  af  sötvatteu.  Vid  den 
amerikanska  grufvan  har  snösmältning  utgjort  botemedlet,  vid 
den  svenska  kan  möjligen  sötvatten  ernås  genom  borrningar. 

Löjtnant  E.  Nordkvist  från  Flygkåren  höll  härefter  ett 
föredrag  om  » Flygmaskiner  och  flygning» .  Talaren  redogjorde  först 
för  olika  flygmaskinstyper  samt  jämförde  de  roterande  luft- 
kylda  med  de  fasta  vattenkylda,  hvilka  senares  driftkostnad 
uppgick  till  hälften  af  de  förras. 

De  olika  flygmaskinernas  konstruktion  genomgicks  i  kort¬ 
het  såväl  som  deras  indelning  i  typer  med  dragande  och  skjut¬ 
ande  motor  samt  kombinationen  af  dessa  bägge.  Talaren  läm¬ 
nade  därjämte  en  kort  redogörelse  för  sättet  att  lära  sig  flyga 
samt  afslutade  föredraget  med  nämnandet  af  de  flygmaskins- 
typer,  som  användas  i  det  pågående  världskriget.  De  indelas  i: 
1.  spaningsmaskiner  —  2-sitsiga  med  stort  bränsleförråd,  tråd¬ 
lös  telegrafi  samt  kulspruta;  2.  artilleri eldningsmaskiner  —  lät¬ 
tare  utrustade;  3.  bombkastuingsmaskiner;  4.  stridsmaskiner 

a.  kryssare  —  större  maskiner  afsedda  för  flera  passagerare. 

b.  jagare  —  monoplan,  ensitsiga  med  3  fast  placerade  kulspru¬ 
tor,  hvars  riktande  sker  genom  maskinens  manövrering. 

En  del  af  dessa  jagare  i  Tyskland  äro  försedda  med  160 
hkr  Mercedes  motorer  och  hafva  en  enorm  stigningsförmåga, 
enligt  uppgift  2  000  m.  på  3  min. 

Föredraget  illustrerades  af  skioptikonbilder  samt  fotografier, 
tagna  under  flygning. 

De  bägge  föredragen  mottogos  med  största  intresse  af  det 
talrikt  besökta  mötet. 

På  f.  m.  hade  deltagarna  haft  nöjet  att  se  flygningen  prak¬ 
tiskt  demonstrerad,  då  en  af  flygarna,  löjtnant  Florman,  upp¬ 
steg  med  ett  Thulin-biplan. 

Sammanträdet  afslutades  med  samkväm.  C.  G.  G. 


NOTISER 


Nya  befattningar  i  Riksförsäkringsanstalten.  —  Riks- 

försäkringsanstalten  har  i  dagarna  kungjort  till  ansökan  lediga  för¬ 
ordnanden  bland  annat  a  tva  befattningar  som  förste  byråingenjörer 
och  å  en  befattning  som  byråingenjör. 

Ansökningar  till  erhållande  af  nämnda  förordnanden  —  ställda 
livad  beträffar  de  två  förstnämnda  befattningarna  till  Kungl.  Maj:t 
och  livad  angar  den  sistnämnda  befattningen  till  Riksförsäkringsan¬ 
stalten  —  skola  ingifvas  till  Riksförsäkringsanstalten  senast  den  29 
innevarande  december. 

Sökande  böra  lämpligen  hafva  atlagt  examen  från  högre  tekniskt 
läroverk. 

Sveriges  Tekniskt=lndustrieila  Skiljedomsinstitut.  — 

På  måndagen  sammanträdde  institutets  fullmäktige  å  Jernkontoret 
under  ordförandeskap  af  direktör  Carl  Ramström. 

Vid  sammanträdet,  som  var  synnerligen  talrikt  besökt,  voro  de 
flesta  af  det  stora  antal  sammanslutningar,  som  äro  anslutna  till  in¬ 
stitutet,  representerade.  Styrelsen  beviljades  ansvarsfrihet  för  den 


första  treårsperioden  al  institutets  verksamhet.  Då  alla  de  anslutm 
föreningarna  icke  kunna  hafva  sina  särskilda  representanter  i  styrel 
sen,  bemyndigades  styrelsen  att  till  sammanträden  för  utseende  a 
skiljemän  tillkalla  fullmäktige,  representerande  de  fackintressen,  son 
föreliggande  rättstvister  berörde.  Fullmäktige  godkände  äfven  styrel 
sens  medgifvande,  att  i  kontrakt  finge  intagas  föreskrift  om,  att  be 
siktningsmän  för  leveranser  och  entreprenader  skulle  utses  af  insti 
tutet. 

Till  styrelseledamöter  för  treårsperioden  1917 — 1919  utsagos; 

Ordinarie  ledamöter :  öfveringenjör  Axel  Wahlberg,  byggnadsche 
Henning  Kinberg,  direktör  Otto  Hallström,  direktör  Axel  Hult 
man,  ingenjör  Bengt  Ingeström,  byggnadsingenjör  Erik  Lindqvist 
ingenjör  Sven  Liibeck,  öfveringenjör  G.  Malm,  disponent  H.  A.  Munk 
tell,  direktör  Carl  Ramström.  Suppleanter ;  doktor  Hj.  Lundbohm 
byggnadschef  I.  Blidberg,  disponent  Bertil  Almgren,  byråchef  Axe 
F.  Enström,  öfveringenjör  N.  Fredriksson,  ingenjör  Hans  Krogh 
bandirektör  H.  Bernhardt,  stadsarkitekt  G.  Améen,  disponent  E.  Lund 
bäck,  disponent  Ivar  Swartling. 

I  ill  revisorer  för  samma  period  utsågos:  ordinarie-  ingenjör  O 
Nycander,  direktör  John  Fredholm;  suppleanter:  kapten  E.  Hjortz 
berg,  disponent  Gust.  Bennich. 

1  ill  ordförande  i  styrelsen  valdes  öfveringenjör  Axel  Wahlberg 
\  id  efter  fullmäktigesammanträdet  hållet  styrelsesammanträde  utsåg- 
till  vice  ordförande  Stockholms  stads  byggnadschef,  öfverstelöjtnan 
Henning  Kinberg. 

Till  ledamöter  i  arbetsutskottet  utsågos:  öfveringenjör  Axel  Wahl 
berg,  öfverstelöjtnant  Henning  Kinberg  och  ingenjör  Sven  Liibeck 
Till  sekreterare  omvaldes  jur.  kand.  Axel  Koraen. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Nils  J.  Blidberg,  förut  extra  underingenjör  vid  Sta 
tens  järnvägars  I4:de  bansekt.  exp.,  Norrköping,  nu  vid  Kungl.  Järn 
vägsstyrelsen,  Bangårdsafdelningen,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  å 

föreningens  lokal  torsdagen  den  14  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden :  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af 
sammanträdesdagar  under  ar  1917-  —  4-  Förslag  om  allmänt  kemist¬ 
möte  1917,  om  val  af  plats  och  bestyrelse.  —  5.  Inkomna  skrif- 
velser.  6.  » Om  elektrisk  tennsmältning  och  återvinnande  ap 
tenn  fran  affall  ( konservburkar  och  plätafkhppf ,  föredrag  med 
skioptikonbilder  af  ingenjör  Joh.  Härdén.  —  Julsamkväm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 

lokal  lördagen  den  16  december  1916  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  — 
4.  »  i  radlös  telegrafi)  (med  demonstration  af  apparater,  experi¬ 

ment  och  skioptikonbilder),  föredrag  af  ingenjör  G.  Ekstrand.— 
Julsamkväm  jämte  föredrag  med  skioptikonbilder  om  » Ndgra  rese - 
intryck  frän  exotiska  länder »,  af  ingenjör  E.  He  in  em  an.  Afd:s 
damer  inbjudas  närvara. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman- 1 

träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  18  dec.  1916  kl.  8  e.  m. 
Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Stockholms 
frihamnsfräga »,  föredrag  af  civilingenjör  Sal.  Vinberg.  — Jul¬ 
samkväm .  in.  in. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förening¬ 
ens  lokal  tisdagen  den  19  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m.  Obs.!  Ändrad 
dag.  Ärenden-.  1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  vice  ordförande 
för  ar  1 9 1  7 •  —  3-  Inval.  ■ —  4.  Arkitekturbilder  frän  Katarina 
församling  i  Stockholm,  förevisning  med  skioptikonbilder  af  f.  d.  I 
stadsarkitekt  K.  Sal  in.  —  5.  »  Dijféren  t s  profets  d’ uti  lite'  et  d’em- 
bel/issements  pour  les  environs  du  Chäteau  Royal  de  Stockholm;  I 
presen/es  par  Louis  Jean  Desprez,  Premier  Architecte  de  Sa  Ma-  J 
jeste  le  Ror  de  Snede ,  et  son  Agent  Gc'nc'ral  en  Ilalie» ,  meddelande  I 
af  prof.  S.  Curman.  —  6.  Ar.  K.  -s  husaf delning  1950  eller  naar  1 
vi  dode  vaagner,  sedeskildring  från  framtiden  af  Pax  et  LaboK.  I 
Obs.!  Medlemmar  uppmanas  för  den  allmänna  t  ref nådens  skull  jjl 
att  infinna  sig  punktligt  vid  sammanträdets  början  kl.  7,30  e.  m. 
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Hufvudredaktor:  GUNNAR  TISELL.  - 

■NEHÅLL:  Werner  von  Siemens.  —  läckandet  af  inköpssumman  för  ett  markområde  vid  försäljning  i  tomter,  af  ingenjör  t).  Myr- 
'erS-  ^ re  förslag  från  Svenska  1  eknologföreningen.  —  Regeringsrätten.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  d.  18  dec.  1916  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  470. 
AFDELNIN GEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  19  dec.  1916  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  19,6 


WERNER  VON  SIEMENS. 


Vid  hundrade  årsdagen  af  hans  födelse. 


amnet  Werner  von  Siemens  är  så  nära  förbundet  med 
vetenskaplig  och  praktisk  elektroteknik,  att  hans  lef- 
Ishistoria  kan  sägas  på  samma  gång  vara  elektrotek- 
ens  utvecklingshistoria  och  måste  därför  vara  af  största 
esse  såväl  för  en  teknisk  fackvärld  som  för  hela  kul- 
/ärlden. 

trnst  Werner  Siemens  föd- 
I  den  13  december  1816  i 
ithe  vid  Hannover  och  dog 
erlin  den  6  december  1892. 
kolan  visade  han  stor  begåf- 
g  och  förkärlek  för  matema- 
och  naturvetenskap.  Sin  ur- 
ingliga  plan  att  vid  akade- 
n  i  Berlin  studera  byggnads- 
mskap  måste  han  uppgifva 
?rund  af  de  därmed  förbund- 
dryga  kostnaderna  och  be- 
nde  sig  1834  för  att  blifva 
:er.  Åren  1835  — 1836  stu- 
ade  han  vid  artilleri-  och  in- 
jörskolan  i  Berlin  och  hade 
tillfälle  att  under  ledning 
ramstående  lärare,  som  Ohm 
Magnus,  ägna  sig  åt  mate- 
iska  och  naturvetenskapliga 
lier.  Under  de  följande  åren 
nade  honom  den  stränga  mi- 
tjänsten  föga  tid  öfrig  för 
rifvande  af  dessa  hans  älsk- 
sstudier,  och  då  hans  för¬ 
ar  dogo  vid  denna  tid,  hade  han  äfven  att  draga 
org  om  sina  yngre  bröders  uppfostran,  hvilken  om- 
dighet  tvang  honom  att  under  fritiden  söka  annan 
inkomstbringande  verksamhet. 

lans  första  uppfinning,  som  gjordes  1841,  tillhör  elek- 
emien  och  bestod  i  ett  förfarande  att  med  hjälp 
elektrisk  ström  och  med  användning  af  undersvafvel- 
de  guld-  och  silfversalter  öfverdraga  föremål  med 
och  silfver.  Det  lyckades  honom  i  januari  1842 
få  en  nysilfverfabrik  i  Berlin  att  öfvertaga  hans 
denna  uppfinning  grundade  första  preussiska  patent, 
igenom  han  erhöll  medel  till  fortsatt  experimenterande. 


Under  sina  fortsatta  arbeten  på  detta  område  lyckades 
han  äfven  att  upptäcka  en  metod  för  förnickling,  hvarvid 
han  använde  en  lösning  af  nickelsulfat  och  ammoniumsulfat 
såsom  elektrolytvätska.  Han  sysselsatte  sig  vid  denna  tid 
äfven  med  problemet  att  exakt  reglera  ångmaskinen  och 

konstruerade  sin  differeniialregu- 
lalor  för  ångmaskiner.  Vidare 
uppfann  han  under  samma  pe¬ 
riod  det  så  kallade  anaslatiska 
tryckförfarandet ,  ett  sätt  som  af- 
ser  användning  i  roterande  snäll¬ 
press  af  det  då  uppfunna  zink¬ 
trycket.  Men  viktigare  nyheter 
skulle  de  därefter  följande  åren 
1845 — 185o  bringa  i  dagen,  då 
Werner  Siemens  började  befatta 
sig  med  utvecklingen  af  den  elek¬ 
triska  telegrafien.  Det  lyckades 
honom  att  upphäfva  bristerna 
hos  Wheatstones  visaretelegraf, 
i  det  han  införde  principen  för 
automatisk  strömbrytning.  Hans 
preussiska  patent  rörande  detta 
inlämnades  år  1847,  och  samma 
år  anlade  Werner  Siemens  på 
uppdrag  af  preussiska  general¬ 
staben  den  första  längre  under¬ 
jordiska  telegrafledningen,  hvar¬ 
vid  man  betjänade  sig  af  hans 
nya  visare-  och  trycktelegrafer. 
Såsom  isoleringsämne  för  de 
härvid  använda  ledningarna  införde  Siemens  guttaperka  och 
löste  redan  då  uppgiften  att  pressa  guttaperka  utan  söm 
kring  kopparledningar,  såsom  äfven  än  idag  är  vanligt 
vid  tillverkning  af  undervattenskablar.  År  1848  kom  han 
på  den  tanken  att  åstadkomma  elektrisk  afståndständning 
af  undervattensminor  med  användning  af  sin  guttaperka- 
ledning. 

De  tekniska  framgångar,  som  hans  bisysselsättningar  så. 
lunda  förskaffade  honom,  bidrogo  likväl  därtill,  att  Werner 
Siemens  tog  afsked  efter  att  hafva  tjänstgjort  såsom  officer 
i  12  år.  Två  år  förut  hade  han  tillsammans  med  meka¬ 
nikern  Halske  inrättat  en  liten  verkstad  för  tillverkning 
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af  sina  nya  telegrafapparater.  Denna  hans  verkstad,  som 
på  den  tiden  befann  sig  i  ett  gårdshus  vid  Schöneberger- 
strasse  i  Berlin  och  sysselsatte  sex  arbetare,  var  början  och 
upphofvet  till  den  framtida  världsfirman  Siemens  &  Halske 
med  dess  många  förbundna  bolag.  Werner  Siemens  öfver- 
lämnade  år  1850  till  vetenskapsakademien  i  Paris  en  af- 
handling  »Mémoire  sur  la  télégraphie  électrique», 
som  innehåller  hans  viktigaste  arbeten  på  detta  område. 
Afhandlingen  pröfvades  af  de  mera  kända  af  Paris’  natur¬ 
forskare,  bland  andra  af  Regnault  och  Pouillet,  och  be¬ 
fanns  värdig  att  upptagas  i  »Savants  étrangers». 

Äfven  de  därpå  följande  åren  ägnades  hufvudsakligen 
åt  den  praktiska  utvecklingen  och  utbyggandet  af  elektriska 
telegrafien.  Ar  1856  uppfann  Werner  Siemens  en  ny  mag- 
netinduktor ,  hvars  ankare  utgjordes  af  en  järncylinder,  som  var 
försedd  med  djupa,  hvarandra  motliggande  längdinskär¬ 
ningar,  som  tjänade  att  upptaga  lindningen.  Denna  ankar¬ 
konstruktion,  som  är  bekant  under  namn  af  »dubbelt  T 
ankare»,  fick  snart  användning  för  de  mest  olika  ändamål 
inom  elektrotekniken.  Den  nya  induktorn,  som  ganska 
snart  skulle  träda  i  stället  för  de  dittills  använda  galvani- 
ska  batterierna,  erhöll  först  sin  användning  för  den  Sie- 
menska  järnbanesignaleringen,  nämligen  till  igångsättning 
af  klocksignalverk ;  »dubbla  T  ankaret»  blef  äfven  af  grund¬ 
läggande  betydelse  för  utvecklingen  af  dynamomaskinen.  Han 
begagnade  äfven  den  nya  principen  vid  konstruktionen  af 
en  elektromagnetisk  visarapparat,  som  under  namn  af  mag- 
netvisare  erhöll  mycket  stor  användning.  Från  år  1856 
härstammar  äfven  konstruktionen  af  induktionsskriftelegra- 
fen.  I-  sammanhang  med  den  elektriska  telegrafien  bör 
äfven  nämnas  Werner  Siemens’  upptäckt  af  laddningsfe- 
nomenen  uti  isolerade  ledningar.  Hans  arbeten  häröfver, 
hvilka  bland  andra  offentliggjorts  genom  British  Associa¬ 
tion  år  1860,  innehålla  grunderna  för  alla  senare  kabel¬ 
undersökningar  och  felbestämningar.  Firman  Siemens  & 
Halske  upptog  tidigt  förfärdigandet  af  alla  slags  elektriska 
mätinstrument  och  utvecklade  äfven  denna  fabrikations- 
gren  till  den  största  fullkomning.  Nu  för  tiden  äro  väl 
Siemens  &  Halske-instrumenten  att  finna  i  hvarje  elektro- 
tekniskt  laboratorium. 

Intill  den  tid,  hvarom  nu  är  fråga,  rörde  sig  Werner 
Siemens’  arbeten  och  uppfinningar  hufvudsakligen  på  svag¬ 
strömmens  område.  Någon  starkströmsteknik  fanns  då  för 
tiden  öfverhufvud  taget  icke  alls.  Grundstenen  till  den 
moderna  starkströmstekniken  lades  af  honom  hösten  1866 
genom  upptäckten  af  den  dynamoelektriska  principen:  an¬ 
vändandet  af  maskinens  egen  ström  till  elektromagnetens 
verksamhet.  Dittills  funnos  endast  elektriska  maskiner, 
som  antingen  hade  permanenta  magneter  af  stål,  eller  blefvo 
deras  magneter  satta  i  funktion  från  en  särskild  strömkälla. 
Werner  Siemens  gick  genast  till  verket  att  praktiskt  an¬ 
vända  sin  upptäckt  och  kunde  redan  den  17  januari  1867 
förelägga  Berlinerakademien  sin  afhandling:  »Ueber  die 
Umwandlung  von  Arbeitskraft  in  elektrischen 
Strom  ohne  Anwendung  permanenter  Magnete». 
Efter  att  företrädesrätten  till  denna,  den  största  af  hans 
uppfinningar,  i  början  varit  omstridd,  anses  det  i  dag  otvif- 
velaktigt,  att  han  är  den  första  dynamomaskinens  upp¬ 
finnare  och  skapare.  Att  han  genast  kunde  öfverblicka 
bärvidden  af  sin  uppfinning  framgår  bäst  af  ett  bref  till 
brodern  Wilhelm  af  4  december  1866,  hvaruti  det  bland 
annat  heter: 

»Effekten  måste  blifva  kolossal.  Saken  har  stora  utveck¬ 


lingsmöjligheter  och  kan  åstadkomma  en  ny  aera  för  maj 
netelektriciteten.  Apparaten  blir  färdig  om  några  få  d; 
gar.  Magnetelektriciteten  blir  billig  och  elektriskt  lju 
galvano-metallurgi  och  till  och  med  smärre  elektromagm 
tiska  maskiner,  som  drifvas  af  större  sådana,  kunna  blifv 
utförbara  och  gagneliga.» 

Redan  före  jul  1866  hade  Werner  Siemens  den  först 
dynamomaskinen  färdig,  så  att  han  kunde  förevisa  dei 
samma  för  en  krets  af  Berlinerfysiker.  Hans  profetia  01 
uppfinningens  betydelse  har  äfven  hastigt  gått  i  fullbordar 
genom  denna  var  början  till  den  elektrotekniska  storindi 
strien  gjord. 

Af  de  senare  uppfinningarna  är  att  nämna  den  elektmt, 
båglampan.  Ehuruväl  den  elektriska  ljusbågen  upptäcktt 
redan  i  århundradets  början,  erhöll  man  först  genom  We 
ner  Siemens’  införande  af  differentialregleringens  princ 
en  verkligt  tekniskt  brukbar  båglampa.  Uti  båglampai 
konstruktiva  utformning  och  dynamomaskinens  vidare  u 
veckling  har  hans  medarbetare  von  Hefner-Alteneck  st( 
del. 

Ytterligare  är  att  omnämna,  att  Werner  Siemens  hi 
framgångsrikt  arbetat  på  telefoniens  förbättring  och  utvcc 
ling.  I  en  afhandling,  »Ueber  Telephonie»,  som  den 
januari  1878  framlades  för  vetenskapsakademien  i  Berli: 
beskrifver  Werner  Siemens  sina  förbättringar  af  telefo: 
apparaten  och  berättar  om  talförsök  med  underjordisl 
ledningar.  Följden  häraf  uteblef  icke  länge:  redan  ; 
1878  införde  tyska  rikspostförvaltningen  firman  Siemej 
&  Halskes  telefonapparater. 

Werner  Siemens  hade  en  synnerlig  begåfning  att  ti 
godogöra  vetenskapliga  forskningars  resultat  på  ett  fc 
mänskligheten  gagneligt  sätt.  Ett  exempel  på  hans  vi 
synthet  finna  vi  uti  ett  offentliggörande  i  »Elektrotechniscl 
Zeitschrift»  af  år  1886,  sid.  481,  hvari  han  bland  ann 
talar  om  bindandet  och  tillgodogörandet  af  luftkväfv 
medelst  den  elektriska  strömmen.  Med  hänsyn  till  d 
särskilda  intresse,  som  detta  område  just  nu  tilldrager  si 
må  följande  utdrag  ur  denna  uppsats  återgifvas: 

»Den  möjligheten  föreligger  alltså  att  framställa  bran 
material  genom  användande  af  mekanisk  kraft  med  hjä 
af  elektrisk  ström.  Väte  och  syre,  knallgas,  är  ett  1 
märkt  brännmaterial,  men  obekvämt  att  använda.  Mer 
stället  för  vattnet  kan  koksalt  eller  ett  annat  smältbe 
salt  sönderdelas  genom  elektrisk  ström,  och  vi  hafva  red: 
då  i  det  fasta  natrium,  kalium,  magnesium  eller  kalciu 
ett  användbart  brännmaterial  i  fast  form,  som  vi  med  ele 
triska  strömmens  hjälp  kunna  framställa  genom  naturkn 
terna.  Det  är  således  säkerligen  ingen  grundlös  fanta: 
utan  ett  på  fullt  bestående  fakta  grundadt  antagand 
att  man  en  gång  skulle  kunna  framställa  brännmateri 
genom  utnyttjande  af  i  naturen  tillgängliga  arbetskrafte 
A^ida  svårare  står  frågan  att  framställa  lifsmedel.  Des 
äro  väsentligen  äfven  brännmaterial.  Vi  förbränna  lil 
medlens  substans  genom  de  olika  kemiska  processer,  so 
försiggå  i  vår  kropp,  och  åstadkomma  därigenom  det  värir» 
som  uppehåller  vårt  lif.  Men  därtill  kommer  ännu  e 
Vi  måste  äfven  framställa  eller  förnya  kväfveföreningari 
i  vår  kropp.  Men  därför  är  det  också  nödvändigt,  att  li 
medlen  innehålla  kväfveföreningar.  Kväfvet  är  nu  ett  ege 
domligt  ämne,  som  blott  med  svårighet  ingår  förening 
med  andra  substanser.  För  att  kunna  göra  lifsmedel 
det  således  nödvändigt  att  förfoga  öfver  medel  till  öfvervi 
nande  af  denna  kväfvets  föreningströghet.  I  den  organis] 
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•turen  sker  detta  genom  växternas  lifsprocess.  I  den  oor- 


. niska  naturen  hafva  vi  endast  salpetersyran  och  am- 
oniakföreningarna,  hvilkas  tillkomstsätt  ännu  är  tämligen 
inkelt.  Mitt  uttalande,  att  äfven  den  möjligheten  vore 
r  handen,  att  framdeles  en  gång  lifsmedel,  som  måste 
nehålla  kväfve,  borde  kunna  genom  konst  framställas, 
ulle  i  själfva  verket  vara  en  fantasi,  om  icke  redan  en 
ctning,  en  väg  stod  öppen,  hvilken  ställde  i  utsikt  att 
gång  uppnå  förverkligandet  af  denna  hypotes.  Denna 
g  är  nu  otvifvelaktigt  gifven.  För  omkring  trettio  år 
ian  har  jag  i  en  offentliggjord  undersökning  beskrifvit 
ozonapparat.  Denna  apparat  består  af  tvenne  i  hvar- 
dra  inskjutna  glasrör,  hvilkas  väggar  befinna  sig  på  ett 
;st  afstand  från  hvarandra,  hvaraf  de  yttre  äro  försedda 
?d  ledande  beläggningar.  Förenas  dessa  med  en  ström- 
11a,  som  framställer  högspänd  växelström,  så  uppstår 
sfenomen  i  rummet  mellan  glasrören  utan  att  strömmen, 
tn  framkallar  detsamma,  själf  genomtränger  det  isolerade 
mmet.  Den  inom  detta  luftrum  försiggående  elektriska 
rksamheten  besitter  egenskapen  att  åstadkomma  ozon. 
on  är  en  syrets  modifikation,  som  utgör  dettas  så  att 
ja  aktiva  tillstånd,  i  hvilket  detsamma  med  större  energi 
•enar  sig  med  andra  kroppar.  Detta  aktiva  syre  har 
n  egenskapen  att  vid  sin  framställning  och  under  med- 
:kan  af  det  elektriska  förfarandet  direkt  förena  sig  med 
tens  kväfve.  Den  så  kallade  »svafvellukt»,  som  ger  sig 
känna  vid  hvarje  blixtslag,  härrör  från  en  förening 
:llan  kväfve  och  syre,  som  uppkommer  vid  blixtens  gång 
nom  luften.  Att  den  elektriska  strömmen  besitter  egen- 
ipen  att  förena  dessa  ämnen  med  hvarandra  är  sålunda 
gammalt  bekant  faktum.  Uti  ozonapparaten  hafva  vi 
vunnit  ett  mekaniskt  hjälpmedel  att  åstadkomma  denna 
ening.  Denna  är  äfven  att  betrakta  som  en  framtida 
jpen  ingångsport,  genom  hvilken  vi  med  hjälp  af  på 
kanisk  väg  framställd  elektricitet  kunna  på  industriell 
y  åstadkomma  kväfveföreningar.  Det  är  helt  och  hållet 
sak,  som  beror  på  de  vanliga  teknisk- vetenskapliga 
mstegen,  att  komma  därhän,  att  vi  genom  kemien  i 


förbund  med  elektrotekniken  blifva  i  stånd  att  framställa 
kväfveföreningar.  På  samma  sätt  försättes  i  ozonapparaten 
väte  i  det  så  kallade  aktiva  tillståndet.  Möjligheten  att 
framdeles  på  mekanisk  väg  framställa  den  rad  af  pro¬ 
dukter,  som  härstamma  från  ammoniakföreningar,  är  alltså 
fullständigt  gifven». 

I  dag,  24  år  efter  hans  död,  är  just  det,  som  Werner 
Siemens  med  bestämdhet  förutsade,  tack  vare  skickliga 
och  dugande  ingenjörers  och  kemisters  energiska  arbete, 
till  största  delen  förverkligadt. 

Förutom  Werner  Siemens’  här  omnämnda  verksamhet 
såsom  uppfinnare,  vetenskapsman,  skriftställare  och  indu¬ 
striell  företagare,  bör  äfven  hans  bemödanden  för  ingen¬ 
jörkårens  utbildning  omnämnas.  Det  var  genom  hans  di¬ 
rekta  åtgöranden  som  lärostolar  för  elektroteknik  inrätta¬ 
des  vid  de  tyska  tekniska  högskolorna.  Vidare  grundades 
år  1880  »Elektrotechnische  Verein»  på  hans  och  Stephans 
initiativ  Fysikalisk-tekniska  riksanstalten  i  Charlottenburg 
har  äfven  honom  att  tacka  för  sin  tillkomst. 

Werner  Siemens  rönte  under  sin  lifstid  och  äfven  efter 
döden  det  fullaste  erkännande.  Bland  andra  utmärkelse¬ 
tecken  erhöll  han  år  1885  orden  Pour  le  mérite  för  konst 
och  vetenskap  och  var  hedersdoktor  vid  åtskilliga  uni¬ 
versitet  samt  hedersledamot  af  talrika  vetenskapliga  sam¬ 
fund.  Är  1888  upphöjdes  han  af  kejsar  Fredrik  III  i 
ärftligt  adelstånd.  Framför  tekniska  högskolan  i  Char¬ 
lottenburg  står  hans  bildstod  bredvid  Krupps,  hans  store 
samtida. 

Werner  von  Siemens  lifsverk  bör  minst  mätas  efter  hans 
yttre  framgångar.  Den  lyckliga  föreningen  af  naturlig  be- 
gåfning  och  stor  uppfinningsförmåga  i  förbund  med  hans 
framstående  karaktärsegenskaper  är  det  utslagsgifvande  för 
bedömandet  af  personligheten.  Hans  flit,  hans  metodiska 
grundlighet,  hans  förnäma  sinnelag  samt  stora  välvilja  och 
beredvillighet  att  hjälpa  ställer  honom  vida  utöfver  måttet 
för  en  framgångsrik  industriell  företagare. 

Charlottenburg  den  2  dec.  1916. 

O.  Haldins. 


ÄCKANDET  AF  INKÖPSSUMMAN  FÖR  ETT  MARKOMRÅDE  VID  FÖRSÄLJNING 

I  TOMTER. 


Sedan  ett  tomtkomplex  blifvit  inköpt  till  ett  visst  in- 
ispris  i  afsikt  att  med  undantag  för  gatumark  försäljas 
tomter,  måste,  för  att  köparen  ej  skall  göra  någon  för- 
:,  utan  affären  gå  i  hop,  när  han  distribuerar  ut  tomt- 
rken,  priset  naturligen  i  allmänhet  sättas  afsevärdt 
eket  högre  per  kvm.  än  hvad  han  själf  gifvit.  Ut- 
ickes  affären  för  markförsäljningarna  till  att  räcka  öfver 
längre  tid,  måste  naturligen  priset  för  att  täcka  inköps- 
>et  blifva  högre,  än  om  hela  affären  skulle  slutföras 
en  kortare  tid.  Stegras  eller  minskas  köplusten  bör 
urligen  äfven  detta  inverka  på  de  erforderliga  prisen. 
Vtin  afsikt  är  nu  att  visa  en  orienterande  utredning  om 
lka  tomtpriser  och  relativa  tomtarealer,  som  äro  erfor- 
liga  för  att  affären,  beräknadt  efter  ett  visst  antal  år> 

.  anses  slutförd  och  då  jämnt  upp  täcker  inköpspriset, 
gavarande  utredning  afser  endast  försäljningspriserna 
en  mån  de  betingas  af  inköpspriset,  och  utgöra  sålunda 
ast  de  delar  af  de  respektive  försäljningsprisen,  som 
i  att  täcka  inköpspriset,  men  ej  hvad  därutöfver  ned- 
:s  på  gatubyggnader.  Fj  heller  medtages  för  räntebe- 
ningarna  m.  m.  kortare  tider  än  helt  afslutadt  år. 


Följande  fall  torde  kunna  uppställas  för  bestämmande 
af  de  erforderliga  tomtprisen  och  årliga  tomtarealerna, 
för  att  inom  ett  visst  antal  år  en  dylik  affär  må  kunna 
slutföras. 

A  Den  förutsättningen,  att  försäljningen  sker  till  en  konstant 
areal  per  år 

a)  under  förutsättning  att  äfven  priset  per  kvadratmeter 
är  konstant, 

b)  under  förutsättning  att  tomtpriset  för  hvarje  år  steg¬ 
ras  (eller  eventuellt  faller)  efter  en  bestämd  procent, 
jämfördt  med  nästföregående  år, 

c)  under  förutsättning  att  tomtpriset  förändras  efter  andra 
lagar  eller  efter  fullständigt  irreguliära  grunder,  hvilka 
fall  ej  här  nu  närmare  behandlas. 

//  Den  förutsättningen,  att  försäljningen  beträffande  arealen 
stegras  (eller  eventuellt  faller)  för  hvarje  år  efter  en  be¬ 
stämd  procent,  jämfördt  med  nästföregående  år, 

a)  under  förutsättning  att  priset  per  kvadratmeter  för 
hela  tiden  är  konstant, 

b)  under  förutsättning,  att  äfven  priset  per  kvadrat¬ 
meter  för  hvarje  år  stegras  (eller  eventuellt  faller) 
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efter  en  bestämd  procent,  jämfördt  med  nästföre¬ 
gående  år, 

c)  under  förutsättning  att  tomtpriset  förändras  efter  andra 
lagar  eller  efter  fullständigt  irreguliära  grunder,  hvilka 
fall  ej  här  nu  närmare  behandlas. 

C  Den  förutsättningen,  att  beträffande  de  årliga  arealmäng¬ 
derna  för  försäljning  dessa  förändras  efter  andra  lagar 
än  under  B  eller  ock  efter  fullständigt  irreguliära  grun¬ 
der,  hvilka  fall  ej  här  nu  närmare  behandlas. 

Beteckningar : 

Inköpspriset  (efter  afdrag  af  det  kapita- 
liserade  värdet  på  eventuell  afkast- 

ning)  .  =  k  kronor 

Arealen  försäljningsbar  mark  (sålunda 

efter  afdrag  af  mark  för  gator) .  a  kvadratmeter 

Räntesatsen  för  penningeförräntningen  p  procent 

P 

Uttrycket:  1  -) .  .  =  p, 

1 00 

Procenten,  efter  hvilken  tomtpriset  even¬ 
tuellt  stegras  eller  eventuellt  faller  (då 
procenten  är  att  antaga  såsom  nega¬ 
tiv)  från  det  ena  året  till  det  andra  m  procent 

771 

Uttrycket:  1  -| . .  =  m. 

1 00 

Procenten  efter  hvilken  de  årliga  för- 
säljningsbara  arealmängderna  eventu¬ 
ellt  stegras  eller  eventuellt  aftaga  (då 
procenten  är  att  antaga  såsom  nega¬ 
tiv)  från  det  ena  året  till  det  andra...  71  procent 

71 

Uttrycket:  1  +  . .  .  =  n, 

100 

Tiden  för  affärens  slutförande  .  -  /  år 

Försäljningsarealen  under  det  första  för¬ 
säljningsåret  (eventuellt  under  hvart 

och  ett  af  alla  försäljningsåren)  .  ax  kvadratmeter 

Försäljningsarealen  under  det  /:te  för¬ 
säljningsåret  .  =  at  » 

Priset  pr  kvadratmeter  vid  försäljningar¬ 
nas  början  (eventuellt  under  hela  för¬ 
säljningstiden)  .  =  qx  kronor 

Priset  per  kvadratmeter  under  det  /:te 

försäljningsåret .  —  qt  » 

För  fallet  A,  både  a)  och  b)  erhåller  man  då 

a 

"1  =  7 . (0 

då  ax  =  den  årliga  försäljningsbara  konstanta  arealen. 

De  årliga  försäljningssummorna  skulle  då  blifva  =  q  kro¬ 
nor.  Ur  ekvationen: 

k  . />/  —  .q, .  P1  jerhålles  dådet  konstanta  värdet  på  q, 

/  71  (^  —  l)  V  71 

*  P  •  1  -Pl 

q\—  .  —  •  -  —  - 7 — 7 - .  •  kronor  .  .  .  .  2^ 

py* — 1  a  100  (py( — 1)  a 

Antages,  att  försäljningarna  kunna  påbörjas  först  efter 
ett  visst  antal  år  ty  efter  inköpet,  men  därefter  på  förut¬ 
nämnda  sätt  fortlöpa  under  /  år.  Då  blir 

.  (Pl *)  •  *  •  Ptt+tl  P't  'Pl‘+tl  k  t  V 

1  py — 1  100  {py* — 1)  a .  a) 

Antag  exempelvis  för  ett  aktuellt  fall,  det  ifrågasatta 
inköpet  af  Vestberga  med  en  uppgifven  areal  af  4  550  766,7 
kvadratmeter,  att  den  försäljningsbara  arealen  a  utgör  c:a 
60  procent  däraf  eller  i  rundt  tal  2  730  000  kvadratme¬ 
ter  och  att  inköpspriset  k  för  staden  skulle  utgöra  1350  000 


kronor.  Antag  vidare  att  räntesatsen  p  är  5  procent,  sålJ 
des  py  —  1,05,  och  att  den  försäljningsbara  arealen  slul 
försäljes  under  100  försäljningsår.  Man  far  då 

5  .  100  .  (1,05) 


h  == 


IOO  .  ( I ,o5IC 


100  1  35°  000  •  ^ 

•  '  =  cirka  5,038 .  ==  cirk 

1)  2  730  000 


a 


2,49  kronor. 


Antag,  att  staden  ej  kan  börja  försäljningarna  förrå 
om  25  år  efter  ett  eventuellt  inköp  d.  v.  s.  =25  å! 
men  därefter  fullfölja  försäljningarna  som  enligt  sistnäm: 
da  fall,  hvarigenom  det  i25:te  året  efter  inköpet  voij 
det  sista  försäljningsåret,  så  skulle  man  få  det  konstan' 
priset  qx 

5  .  100  .  (i,o5)12s  i  350  000 

<h 


=  cirka  8,44  kronq 


100  ( 1 ,05'°° — 1)  2  730000 

Det  oskyldiga  inköpspriset  cirka  30  öre  per  kvadrr 
meter,  motsvarande  enligt  härvarande  antagande  för  dt 
försäljningsbara  arealen,  då  inköpspriset  endast  lägges 
denna,  cirka  49  öre  pr  kvadratmeter,  skulle  alltså  undi 
sistnämnda  förutsättningar  tvinga  staden  till  att  för  h 
behandlade  fall  vid  tomtförsäljningarna  fordra  ett  konsta. 
pris  af  cirka  8,44  kronor  pr  kvm  för  att  endast  täcka  ij 
köpspriset. 

Antages  däremot  omedelbar  försäljning  med  /  =  50 
och  p  —  4,5  procent,  så  skulle  med  samma  förutsättning 
i  öfrigt  det  konstanta  qx  blifva  lika  med  cirka  1,25  kronj, 
per  kvm. 

För  fall  A  b)  får  man  följande  ekvation: 


t  —  1 


+  miP\ 


t  —  2 


+  mfp^-i  +  .  .. 


+  77lyl  -2.py  +  niy 


t  —  I 


Men  för  beräkning  af  summan  af  serien  inom  pare 
tesen,  där  hvarje  term  utgör  produkten  af  två  term* 
den  ena  hos  en  fallande  och  den  andra  hos  en  stigan 
(eller  eventuellt  äfven  fallande,  om  7n  är  negativ)  geoir 
trisk  serie,  kan  man  införa  en  hjälpstorlek  a  så  att 


nu 


p.  a  —  777 .  eller  a  =  — 

pi 


Denna  serie  inom  parentesen  blir  då  =  py 


(  t 

t- 1  [o- 


Insättes  detta  uttryck  i  stället  för  parentesen  i  för 


771 1  i 

nämnda  ekvation  samt  i  stället  för  a  uttrycket  — ,  erhal 

Pi 


<h 


nii 


Pi 


—  i  .p 


771 , 


Pl 


k 

a 


1  (Pi  —  mi)Pi  k 

a 


Pi  —mi 


l.(p  —  77l).Py  k 


I  O  O  ( py 7Hy  )  a 

Under  det  t:le  året  skulle  priset  då  stigit  till  qx  .  nix  i 
Kan  ej  försäljningen  påbörjas  förrän  efter  tx  år,  mji 
därefter  pågå  som  nyss  antagits  blir  ql 

i  (Py  —  777 y)  .  Py  f  h  k  t  .  (/>  —  m)  .  py  +  tl  k 


(/l 


A  f  ( 

Pl  —ml 


a  IOO  (py  77ly)  a 

Under  samma  antagande  som  förut  i  fråga  om 


•  •  (3 


k  —  1  350  000  kr.,  a  —  2  730  000  kvm,  t  =  100 
ty  =  o  (d.  v.  s.  försäljning  omedelbart)  p  =  5  proce 
hvarjämte  för  detta  fall  skulle  tillkomma  markprissto 
ringen  >n  i  procent  jämfördt  med  föregående  år,  hvilki 


Dec.  1916 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  51 


463 


gring  anses  ske  med  samma  procent  för  hela  tiden 
\  hvilken  procent  exempelvis  kan  antagas  till  3  procent, 
i  man 

100  (5  —  3)  •  1,05 


a  5 


IOO\ 

■,os  j 


o  000  .  k 

=  cirka  2,342  .  = 


/  a 


to  000 


a 


- 

100  1 1 ,05  —  1 

ka  1,16  kronor. 

Detta  skulle  sålunda  utgöra  priset  under  det  första  för- 
jningsåret  för  de  första  27  300  kvm  tomtmark,  för 
.  andra  året  skulle  priset  bli  cirka  1,19  kr.,  för  det 
te  året  cirka  2,35  kr.,  för  det  5o:de  året  cirka  4,93 
,  för  det  7 5:te  året  cirka  10,32  kr.,  och  för  det  ioo:de 
■t  för  de  sista  27  300  kvm  skulle  försäljningspriset 
tas  till  cirka  21,61  kr.,  för  att  priserna  enbart  skola  täcka 
:öpspriset  jämte  5  procent  ränta  på  ränta.  Kan  för- 
jningen  påbörjas  först  efter  4  =  25  år,  blir  motsva- 
ide  värden  cirka  3,92  kr.,  4,04  kr.,  7,97  kr.,  16,69  kr., 
,95  kr.  samt  under  det  ioo:de  försäljningsåret  eller  så- 
ida  under  det  i2  5:te  året  efter  inköpet  ett  pris  af  cirka 
,19  kr.  för  de  sista  27  300  kvm  tomtmark. 

Antager  man  nu  i  stället  att  p  —  4,5  procent  samt  att 
ntpriset  stegras  med  2  procent  från  nästföregående  år 
ensom  att  t  —  50  år,  så  skulle  man  få  qx  —  0,88  kr., 
i=  0,90  kr.,  y25  =■  1,42  kr.,  och  y50  =  2,32  kr.  för  de 
:a  54  600  kvm  tomtmark.  Kan  försäljningen  först  börja 
er  25  år,  blir  motsvarande  siffror  respektive  cirka  2,64 
,  2,70  kr.,  4,25  kr.,  samt  under  det  5o;de  försäljningsåret 
;r  sålunda  under  förloppet  af  det  7  5  :te  året  efter  in- 
'oet  skulle  tomtpriset  då  sättas  till  6,98  kr.  per  kvm. 
För  fall  B  a)  får  man  på  analogt  sätt  som  förut 
n 


h 


Px 


— 1  ■  Px 


k 


(Pi  —  *1)  ■  Pi‘  k 


Px 


.  t  t 

*>x  —  »1 


Men  då: 


(p  —  n)  ,p,‘  __i 

W  —  <)  "1 


I  OO 


"P  ax  ;4  ~P  •  •  •  •  4-  <4  n\  — 


ar 


"1 


1 

1 


72 


a  = 


100 


w — 


(4). 


För  n  —  o,  således  »1  ==  1,  blir  limes 


77, 


n\  —  1 


—  t  och 


öfvergår  ekv.  (4)  till  ekv.  (1),  såsom  naturligtvis  bör 
•a  fallet. 

Vidare  är  naturligen:  at  =  ax  n l/~I . (5) 

Insättes  ax  ur  (4)  i  värdet  på  y1,  bli r 
n , 


(h  = 


Pi 


(wi  —  0 


(>i— ni)(ni —  ^-Pi  k  (P  —  n)  ■  W  —  l]  •  Pi  k 


(6)- 


(pi  —  ni)  (wi  —  i)  a  n(pi—ni) 

Kan  ej  försäljningen  börja  förrän  efter  /i  år,  men  där 
jr  fortgå  som  här  förutsatts,  blir 

'  [Px  —  nx)  (ni  —  l)  ■  Pi  +  A  k  ^ 

a 


(h  = 


(pi—nx)  K  —  0 
{p  —  n)W—i)-Pi+fl  k 


(6  a). 


n(p\  ~nx)  17 

■  Antagas  k  och  a  äfven  här  såsom  antagits  beträffande 


det  ifrågasatta  Yestbergaköpet  samt p  5  procent,  t  100 
år  och  //  =  3  procents  årlig  stegring  i  arealen,  jämfördt 

med  nästföregående  år,  blir  yL  =  cirka  14,225  .  ^  =  cirka 

7,05  kr.  per  kvm.  Kan  försäljningen  ej  börja  förrän  efter 
exempelvis  25  år  blir  <jx  —  cirka  23,82  kr.  Första  årets 
försäljningsareal  blir  då  cirka  4495  kvm  och  sista  årets 
=  cirka  83  879  kvm. 

För  p  —  4,5  procent,  n  =  2  procent  och  /  =  50  år  blir 

för  omedelbart  begynnande  försäljning  «/,  =  cirka  3,012  .  ^ 

a 

—  cirka  1,49  kr.  Påbörjas  försäljningen  först  efter  4  —  25 
år,  blir  =  cirka  4,48  kr.  blir  i  båda  fallen  =  cirka 
32  277  kvm  och  <750  =  cirka  85  173  kvm. 

För  fallet  B  b)  skulle  erhållas  följande  ekvation : 

kPx  =  (Ji  ■  ax  • Px 

+  <h  mx  ~  2  ■  ax  "x  ~  “  •  Px  +  >h  "4 
Sättes  7/4  74  =  a  . px\  således  a 


t  —  1  ,  .  t  —  2  , 

+  7i  1,1  x  ■  a\  nx  -P\  + 


t  —  1 


ax  "1 


7/7,  n. 

1  l,  blir 


Px 


;  ,  t  .i  —  T  ^  1 

k  py  =  ]y.ni.pi 

(7 - I 


Insättes  i  denna  ekvation  värdet  på  ur  ekvation  (4) 


,  o  W X  nX  ,  r 

och  pa  <7  ~  ,  blir; 


P. 


mx  11 1 


Px 


W  —  ^ p 


(lx 


mx  nx 


Px 


:  k 

a 


(wi 


■Px)  W  —  •  Px  k 


(7). 


[K  nx)  —  Px]  (»1  —  J) 

IOO  (777,  74  - py)  {lly  -  i)  py  k 

n  •  [  (;"i  nx)—p{\  a 

Kan  försäljningarna  ej  börjas  förrän  efter  4  år,  men 
därefter  fortgå  under  t  försäljningsår  med  stegrade  (even¬ 
tuellt  fallande)  såväl  markpriser  som  arealmängder,  blir 
priset  under  första  försäljningsåret 

imi  nx  —  A)  (V—  1)  .  Px***'  k 

(mx  niY—  Px\  (•«—  1)  a 


'lx  = 


OO  (774  74  —Py)  (Uyt  —  1  )pit  +  6  k 


a 


■  (7  a). 


77  [(w174)#  —  py*\ 

Försäljningsarealen  är  naturligen  under  det  t:te  försälj¬ 
ningsåret  at  —  ax  .  11  y  ~  l,  och  försäljningspriset  under  det 
t: te  året  försäljning  pågår  qt  —  qx  774*  —  x. 

Antag  såsom  förut,  att  p  =  5  %  således  py  —  1,05, 
772  —  3  %,  således  mx  —  1,03,  72  —  3  %,  således  nx  =  1,03, 
samt  /=  100  år.  I)å  blir  för  omedelbar  försäljning  (så¬ 
ledes  4  —  °) 

100  (1,03  .  1,03  —  1,05)  .  (l,03IO°  —  1)  .  1,05 100  k 

3  (1,03  .  i,o3)IO°  —  ’  ~a  ~ 

k 

—  cirka  3,66  .  . 

a 

För  k  —  1  350  000  kr.  och  77  =  2  730  000  kr.  såsom 
förut  antagits  skulle  y  =  cirka  1,81  kr.  Under  det  5o;de 
året  skulle  priset  vara  cirka  7,70  kr.  och  under  det 
ioo:de  året  skulle  den  sista  återstoden  försäljas  till  ett 
pris  af  cirka  33,75  kr.  •  Försäljningsarealen  74  skulle  så- 
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som  förut  uträknats  för  det  första  försäljningsåret  utgöra 
cirka  4  495  kvm  och  för  det  sista  till  cirka  83  879  kvm. 
Antag  att  />  =  4,5  %  ,  således  px  —  1,045,  rn  —  2  % ,  så¬ 
ledes  mx  —  1,02,  11  =  2  %  ,  således  nx  —  1,02  samt  /  =  50 

k 

år  blir  qx  =  cirka  1,965  .  — •  cirka  0,97  kr.  och  y50  —  cirka 


2,56  kr.,  cirka  32277  och  a-o0  —  cirka  85  173  kvm. 


Sammanfattning. 

Beteckningar  såsom  förut  angifvits: 

A.  Den  förutsättningen,  att  försäljningen  sker  till  en  kon¬ 
stant  areal  per  år.  Då  blir: 

=  . (0- 


ai  = 


a)  under  förutsättning  att  äfven  priset  per  kvm  under 
hela  tiden  är  konstant. 

För  omedelbart  begynnande  försäljning  blir  då 

(Pi  —  0  •  *  -P\  k  _  P-t-P\  k 

1 


Ii 


Pi* 


7i 


a  100  (pxf —  1)  a 
För  försäljningens  begynnande  efter  tx  år 

(Pi 


(2)- 


I )  .  t  .  pJ  +  h  k  p  .  t  .  pJ  +  6  k 

—  .—  ..(2a). 


Pi  —  1 


a 


\oo{p1t —  1) 


a 


b)  under  förutsättning  att  tomtpriset  för  hvarje  år  steg¬ 
ras  (eventuellt  faller)  efter  en  bestämd  procent  jäm- 
fördt  med  nästföregående  år.  För  omedelbart  begyn¬ 
nande  försäljning  blir  då: 

m.  \ 

—  —  1  )  .  /  .px 

(Pl  —  m\) 1  -Pi  k 

h 

1  1  \ 

I 


-iy 

pJ 


k 

a 


(Pi  - 

(P  —  m)  ■*  -Pi  k 


m 


lO 


7i  = 


1 00  [ px*  —  mx\  a 

samt  för  försäljningens  begynnande  efter  tx  år 

(Pi  —  mi)  {  ■  Pi  +  u  \  k  =(P~  m)  -t-Pi+tl  k 

a 


(3)- 


Pi 


nu 


^  1*  ,00  {px(  -  rri^  j  u 

Priset  under  det  t:le  försäljningsåret  skulle  då  bli : 

t  —  1 


nu 


(3  a) 


It  =  9i 


nu 


B.  Den  förutsättningen,  att  försäljningen  beträffande  area¬ 
lens  storlek  stegras  (eventuellt  faller)  för  hvarje  år  efter 
en  bestämd  procent,  jämfördt  med  nästföregående  år. 

n 

n.  .  .  .  (4). 


a  1 


ni  —  1 


a  — 


100  ( n j* —  1) 


och 


at  —  ax  .  V  1  •' .  (5)- 

a)  under  förutsättning  att  priset  per  kvm  under  hela 
tiden  är  konstant.  Då  blir  för  omedelbart  begyn¬ 
nande  försäljning 


h 


L \PiJ  J 

("1  —  0 

( Pi  —  «i)  ( V 

-  0  LPl 

a 


(Pi—n  lOK  —  0  a 
(P  —  *)  •  (ni—  O  •  Pi  P_ 

n 


n  (/>/—  V) 

samt  för  försäljningens  begynnande  efter  år 

(Pi  ~  «i)  (V—  i)-Pi+tl  k  = 

(Pi  —  ni)  ("1  —  O  a 

(p—fi)(nl—1)-plt  +  tl  k 


(6). 


7i  = 


"  (A'  —  V) 


a 


....(6a). 


b)  under  förutsättning  att  äfven  tomtpriset  för  hvarjt 
år  stegras  (eventuellt  faller)  efter  en  bestämd  pro¬ 
cent,  jämfördt  med  nästföregående  år.  Då  blir  för 
omedelbart  begynnande  försäljning: 


m  1  ni 


Pi 


1 )  (ni—  0  -  Pi 


ll 


nu  tU 


Pl 


("1  —  0 


k 

a 


{mx  nx  —  px)  (nt*  —  1) .  px*  k 

[(miniY  —  Pl*](ni—  *)  a 


100  (mx  nx  — p\ )  (j n x  —  Q  •  Pi  k 

Pi)  a 


n  .  [  (tnx  nxy 

samt  för  försäljningens  begynnande  efter  tx  år 

_  (ph  ,!i  — Pi)  (ni  —  0  •  Pi  +/' .  k 
'h  ~  [(^i  nif—Pi\  (ni  —  D 

_  100  (mx  nx  — px)  (nx* 
n  { (tnx  nxY- 


(7) 


a 


Pi)  a 


För  det  t:/e  försäljningsåret  skulle  man  då  få 


It  =  (h  ■  m 


t  —  1 


(») 


Detta  fall  B  b)  kan  naturligen  tänkas  i  sig  innefatt; 
de  föregående  A  a)  och  b)  samt  B  a),  då  man  antage 
att  för  A  a)  och  b)  n  =  o  och  således  nx  —  1  för  a 
äfven  m  —  o,  således  mx  —  1  samt  för  B  a)  m  =  o 


ni 

således  mx  =  1.  För  nx  =  1,  blir  naturhgen  hmes 


1 

ni  —  I_ 

Man  inser  sålunda  att  genom  att  insätta  dessa  specialvär 
den  på  m  och  n  ekv.  (7)  öfvergår  till  respektive  ekva 
tioner  (2),  (3)  och  (6),  och  ekv.  (4)  och  (5)  till  ekv.  (1) 


För  mx  .  nx  —  px  blir,  då 


1)lX  Hy 


Pi 


m,  n 


1  "■! 


nen  (7)  följande:  qx  — 


nx  —  1  t 


Pi 

1  px  k 
a 


—  ,  ekvatio 

B 


K 

Ar  =  px,  blir  naturligen  qx  =  px  .  - .  Växer  mark 

priset  med  samma  stegringsprocent  som  procenten  tö 
penningeräntan,  då  täckes  inköpspriset  oberoende  af  d 
årliga  försäijningsmängdernas  storlek,  såsom  ju  är  hel 
naturligt.  Då  penningeräntan  för  de  vid  försäljningei 
influtna  medlen  för  hvarje  år  beräknas  först  efter  ett  al 
slutadt  försäljningsår,  måste  helt  naturligt  äfven  försälj 
ningspriset  under  det  första  försäljningsåret  utgöra  inköps 
priset  ökadt  med  ett  års  ränta. 

Dessa  formler  gälla  äfven  beträffande  inköp  af  varu 
lager  med  distribuering  under  längre  tider.  Därvidlaj 
representerar  naturligen  fortfarande  k  inköpspriset  och  . 


varumängden,  således  inköpspriset  per  måttsenhet  elle 

a 


det  s.  k.  å-priset;  de  öfriga  delarna  af  formeluttryckei 
för  prisen  utgöra  då  koefficienter,  med  hvilka  dessa  å-pri 
k  . 

enligt  inköpet  skola  multipliceras  för  att  man  må  er 


a 


hålla  de  å-pris  för  försäljning,  som  äro  erforderliga  fö 
att  under  ofvannämnda  förutsättningar  täcka  inköpsprisen 
Man  skulle  kunna  uppgöra  en  tabell,  utvisande  dess, 
koefficienter,  med  hvilka  inköps-ä-prisen  efter  dessa  förut 
sättningar  måste  multipliceras  för  att  få  försäljnings-å-prisen 


i 


1  6 


t 

i 


i! 


1 


I 


■ 


i 
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Jag  vill  här  uppgöra  en  dylik  tabell  (se  sid.  465)  med 
förutsättning,  att  räntefoten  är  5  procent  och  under  antagan¬ 
de  att  affärerna  under  angifna  stegringsprocent  beträffande 
såväl  försäljningspriserna  som  de  årliga  arealmängderna 
eller  varumängderna  bli  afslutade  under  förloppet  af  res¬ 
pektive  10,  25,  50  och  100  år.  Tabellen  afser  omedel¬ 
bar  försäljning.  Kan  försäljningen  först  börja  om  ett  visst 
antal  tx  år  gäller  för  alla  koefficienterna  för  ä-prisen  att 
de  naturligen  under  förutsättning  af  samma  räntefot  5 
procent  då  måste  multipliceras  med  (1,05)^.  För  tv  —  5 


år,  blir  detta  uttryck  =  cirka  1,276,  som  dessa  koeffi¬ 
cienter  måste  multipliceras  med.  För  t1  —  10  år  blir 
samma  tal  =  cirka  1,620.  För  /r  =  15  år  cirka  2,079 
för  /r  =  20  år  cirka  2,65;,  och  för  ll  —  25  år  cirka  3,386. 

Liknande  tabeller  kunde  ju  utföras  under  förutsättning 
af  andra  värden  på  räntefoten  för  penningeräntan,  men 
då  5  °o  torde  vara  en  vanlig  procent  har  jag,  med  reserva¬ 
tion  för  eventuella  approximationsfel,  i  detta  fall  velat  visa 
huru  förhållandena  med  densamma  skulle  ställa  sig. 

Olof  Myrberg. 


TRE  UTLÅTANDEN  FRÅN  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 


Vid  sammanträde  den  6  dec.  beslöt  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelse  aflåta  skrifvelser  i  tre  på  dagordningen 
stående  frågor,  hvilka  samtliga  kräft  så  snabb  expediering, 
att  de  ej  kunnat  framläggas  till  behandling  å  allmänt  för- 
eningssammanträde.  Då  desamma  emellertid  äro  hvar  för 
sig  af  betydelse,  har  meddelande  om  de  af  styrelsen  å 
föreningens  vägnar  vidtagna  åtgärderna  ansetts  böra  genom 
Teknisk  Tidskrift  lämnas  föreningens  ledamöter. 

Behofvet  af  nya  departement  för  handel,  industrD  och 
sjöfart  samt  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 

Den  af  föreningen  under  1914  tillsatta  kommittén  för 
behandling  af  departementalkommitténs  och  kommerskollegii- 
kommitéens  betänkanden  hade  genom  sin  ordf.,  direktör 
R.  Dahlander,  nyvald  efter  byråchefen  A.  Enström,  som 
på  grund  af  bristande  tid  afsagt  sig,  inkommit  med  till 
styrelsen  ställd  skrifvelse  med  förslag  om  aflåtande  af 
en  underdånig  skrifvelse  från  föreningen  för  betonande 
af  det  trängande  behofvet  af  inrättande  snarast  möjligt 
af  ett  nytt  statsdepartement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten,  såväl  som  ett  nytt  departement  för 
handel,  industri  och  sjöfart.  Med  hänsyn  till  att  frågan  om 
ett  nytt  handelsdepartement  väntas  blifva  framförd  vid  stun¬ 
dande  riksdag  har  styrelsen  funnit  i  hög  grad  angeläget 
att  den  icke  mindre  viktiga  frågan  om  ett  arbetsdepartement, 
hvars  betydelse  föreningen  tidigare  vid  flera  tillfällen  be¬ 
tonat,  ej  därigenom  må  blifva  undanskjuten,  och  har  därför, 
i  enlighet  med  föreningskommitténs  förslag  den  8  dec. 
aflåtit  följande  underdåniga  skrifvelse: 

Till  Konungen. 

Under  sista  tiden  har  från  industriens,  handelns  och 
sjöfartens  män  framkommit  energiska  kraf  på  inrättande 
snarast  möjligt  af  ett  handelsdepartement.  Närmast  erin¬ 
ras  om  det  uttalande,  som  gjordes  af  nionde  svenska  han¬ 
delskammaremötet  den  3  nov.  1916,  hvilket  uttalande  var 
af  följande  lydelse: 

»Nionde  svenska  handelskammaremötet  anser  det  vara 
sin  plikt  att  inför  Kungl.  Maj:t  uttala  näringsidkarnes  all¬ 
varliga  bekymmer  öfver  att  fortfarande  föga  hänsyn  tyckes 
vara  tagen  till  deras  under  åratal  framställda  önskemål 
med  afseende  på  inrättandet  af  handelsdepartement.  Om 
redan  det  år  1915  hållna  handelskammarmötet  kunde  kon¬ 
statera,  att  det  sista  året  med  dess  i  det  ekonomiska  lif- 
vet  djupt  ingripande  händelser  visat  huru  viktigt  det  är, 
att  näringslifvet  för  sina  intressen  får  en  särskild  represen¬ 
tant  vid  Konungens  rådsbord,  så  har  för  visso  det  år,  som 
förflutit  sedan  detta  uttalande  gjordes,  ytterligare  varit 
agnadt  att  ådagalägga  angelägenheten  af  att  sakkunskapen 


i  näringsfrågor  får  öfva  vederbörligt  inflytande  vid  afgö- 
randet  af  ärenden,  som  beröra  hela  landets  ekonomiska 
lif.  Förvissadt  om  att  Sveriges  handels-,  industri-  och  sjö 
fartsidkare  stå  eniga  bakom  ett  sådant  uttalande,  och  med 
beklagande  af  att  detta  handelskammarmöte  skall  liksom 
sina  närmaste  föregångare  behöfva  rikta  uppmärksamheten 
på  denna  fråga,  vill  handelskammarmötet  uttala  som  ett 
oafvisligt  önskemål,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  låta  utarbeta 
och  inför  nästkommande  riksdag  framlägga  förslag  om  in 
rättande  af  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjö¬ 
fart.  » 

Svenska  Teknologföreningen  anser  sig  till  fullo  kunna 
instämma  i  ofvan  anförda  uttalande. 

1  samband  därmed  får  föreningen  emellertid  ännu  en 
gång  kraftigt  betona,  att  enligt  föreningens  mening  äfven 
ett  departement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten  bör 
komma  till  stånd  i  samband  med  den  förestående  departemen- 
talreformen. 

En  resolution  i  detta  syfte  har  föreningen  öfverlämnat 
till  Eders  Kungl.  Maj:t  redan  den  10  april  1907  och  i 
skrifvelse  den  31  dec.  1914,  hvilken  i  afskrift  är  här  bi¬ 
lagd,  ytterligare  understrukit  sin  mening  i  denna  fråga 
samt  utvecklat  skälen  därför.  Dessa  skäl  skola  ej  nu  här 
upprepas  utan  hänvisas  till  nyssnämnda  skrifvelse. 

De  sedan  skrifvelsens  inlämnande  förflutna  2  åren  hafva 
för  visso  gifvit  de  anförda  skälen  ökad  styrka  och  speci¬ 
ellt  torde  därunder  fullt  tydligt  hafva  uppenbarats,  att  åt¬ 
skilligt  brister  i  våra  kommunikationers  ordnande,  och  att 
ett  betydande  arbete  måste  nedläggas  på  detta  område, 
så  snart  lugna  förhållanden  inträda.  För  att  detta  arbete 
skall  kunna  med  kraft  bedrifvas  och  genomföras  samt  den 
mångfald  af  nya  kommunikationsproblem,  som  ständigt 
växa  fram  på  olika  områden,  skall  kunna  lösas  efter  en 
fast  och  enhetlig  plan,  synes  det  uppenbart,  att  en  sak¬ 
kunnig  högsta  instans  vid  Konungens  rådsbord  måste  in¬ 
rättas. 

Det  bör  också  understrykas,  att  det  skärpta  motsatsför¬ 
hållandet  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare,  som  krigstiderna 
medfört  i  vårt  land  och  som  väl  kan  väntas  blifva  ytter¬ 
ligare  skärpt  vid  fredens  återställande,  gifver  ökadt  fog  åt 
den  i  skrifvelsen  den  31  dec.  1914  framförda  anmärk¬ 
ningen  mot,  att  statens  arbetsgifvande  verk  sortera  under 
samma  departementschef  som  Socialstyrelsen. 

Till  slut  bör  framhållas,  att  det  är  ingen  tid  att  förlora. 
Organisationen  af  ett  nytt  departement  tager  alltid  sin  tid  och 
upprättandet  af  ett  departement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten  hör  till  den  rustning,  som  vi  om  möjligt 
böra  anskaffa  för  att  försvara  vår  plats,  när  den  stora  fred-  j 
liga  kraftmätningen  efter  kriget  begynner. 
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1 

Svenska  Teknologföreningen  tillåter  sig  därför  i  under- 
lånighet  ytterligare  framhålla  angelägenheten  af  att  det 
•narast  inrättas  ett  nytt  departement  äfven  för  kommuni¬ 
kationer  och  allmänna  arbeten. 

Underdånigst 

För  Svenska  Teknologföreningen 
G.  MALM. 

K.  .1.  Fröman. 

Den  åberopade  underdåniga  skrifvelsen  den  31  dec.  1914 
rar  af  följande  lydelse: 

Till  Konungen. 

Sedan  Eders  Kungl.  *Maj:t  till  Svenska  Teknologför- 
sningen  den  25  juni  1913  remitterat  för  underdånigt  ut- 
åtande  departementalkommitterades  betänkande  af  den 
51  December  1912  har  detsamma,  på  Svenska  Teknolog- 
oreningens  initiativ,  behandlats  i  delegation,  utsedd  af 
Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar. 

Denna  delegation  afgaf  i  november  1913  angående  den 
dlmänna  delen  af  Kungl.  departementalkommitterades  be- 
:änkande  ett  yttrande,  hvilket  å  de  tekniska  föreningarnas 
rägnar  öfverlämnats  till  Eders  Kungl.  Maj:t  med  under¬ 
dånig  skrifvelse  den  15  december  1913. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  27  mars 
1914  framlade  ofvannämnda  delegation  ett  förberedande 
yttrande  rörande  senare  delen  af  departementalkommitte¬ 
rades  betänkande,  men  har  ärendet  i  denna  del  ännu  ej 
if  Svenska  Teknologföreningen  slutbehandlats. 

Däremot  blef  frågan  om  inrättande  af  ett  departement 
'ör  kommunikationer  och  allmänna  arbeten  vid  nyssnämn¬ 
da  årsmöte  föremål  för  ett  särskildt  uttalande. 

Redan  tidigare,  i  med  underdånig  skrifvelse  af  10  april 
1907  öfverlämnad  resolution,  antagen  vid  föreningens 
Irsmöte  samma  år,  har  framhållits  behofvet  af  ett  särskildt 
departement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 

De  skäl,  hvarå  föreningen  därvid  grundade  sitt  uttalande 
för  inrättande  af  ett  dylikt  departement,  voro  dels  den 
starka  anhopningen  af  ärenden  af  olika  slag,  som  före¬ 
kommer  inom  civildepartementet,  dels  det  starkt  kända 
behofvet  af  en  fullt  målmedveten  och  fullt  förstående  led¬ 
ning  af  rikets  samfärdselangelägenheter  och  allmänna  ar¬ 
beten.  Dessa  skäl  hafva  äfven  på  ett  förtjänstfullt  sätt 
utvecklats  af  departementalkommittén,  som  därjämte  fullt 
öfvertygande  visat,  att  det  arbete  ett  dylikt  departement 
skulle  få  sig  pålagdt,  skulle  bereda  det  full  sysselsättning. 
Icke  dess  mindre  har  åtskilligt  framkommit,  som  synes 
antyda,  att  den  närmaste  lösningen  af  departementalfrågan 
icke  skulle  medföra  inrättande  af  ett  departement  för 
kommunikationer  och  allmänna  arbeten.  Och  dock  ha, 
enligt  föreningens  mening,  de  ofvan  anförda  skälen  under 
de  gångna  åren  ännu  mera  vuxit  i  styrka. 

Först  är  då  att  anteckna,  att  det  nuvarande  samfärd¬ 
seldepartementet  eller  civildepartementet  fått  sin  arbets¬ 
börda  ytterligare  ökad.  Sålunda  ha  f.  o.  m.  1913  till¬ 
kommit  socialstyrelsen  och  pensionsstyrelsen.  I  detta 
departement  skola  alltså  behandlas  frågor  af  de  mest 
skilda  slag  och  i  forceradt  tempo  för  att  allt  skall  medhinnas, 
och  det  är  knappast  rimligt  att  begära,  att  en  man  skall 
kunna  visa  verklig  förståelse  för  och  äga  förmåga  att  på 
ett  fruktbringande  sätt  ingripa  på  områden  af  så  ofantligt 
olika  slag. 

Samtidigt  med  att  det  departement,  som  för  närvarande 
fungerar  såsom  samfärdseldepartement,  fått  sin  uppgift  ut¬ 


vidgad  på  andra  områden,  ha  samfärdselfrågorna  allt¬ 
mera  fångat  det  allmänna  intresset  och  intaga  nu  en 
sådan  ställning  på  programmet  för  den  aktuella  inrikespo¬ 
litiken,  att  det  enligt  föreningens  uppfattning  synes  ännu 
nödvändigare  än  förut  att  skaffa  dem  en  särskild  repre¬ 
sentant  ända  upp  vid  Konungens  rådsbord. 

Det  torde  för  belysande  af  samfärdselfrågornas  aktuella 
betydelse  vara  tillräckligt  att  hänvisa  till  exempelvis  väg- 
frågan,  där  stora  omgestaltningar  förestå  såväl  beträffande 
vägarnas  byggnadssätt  som  ock  i  fråga  om  organisationen 
af  deras  underhåll.  Vidare  till  den  mängd  frågor  rörande 
betydelsefulla  järn-  och  vattenvägar,  som  stå  på  dagord¬ 
ningen  och  som  ofta  äga  det  intimaste  samband  med 
h varandra. 

Äfven  statens  allmänna  arbeten  ha  fått  en  knappast 
förut  anad  omfattning,  i  det  att  statens  ställning  såsom 
stor  vattenrättsägare  har  ledt  till  en  liflig  statlig  företagare¬ 
verksamhet,  som  för  sin  utveckling  och  blomstring  torde 
kräfva  omsikt  från  högsta  ort. 

Statens  företagareverksamhet  såväl  på  sistnämnda  område 
som  ock  på  samfärdselområdet  har  gifvit  anledning  till 
en  omfattande  byggnadsverksamhet,  som,  rätt  planerad, 
kan  vara  ett  effektivt  medel  att  afhjälpa  den  periodiska 
arbetslösheten.  Såväl  med  hänsyn  härtill  som  ock  till  en 
hel  del  andra  omständigheter  af  finansiell  eller  social  art, 
torde  statens  byggnadsverksamhet,  som  helhet  betraktad, 
böra  bedrifvas  med  en  planmässighet  hvilken  svårligen  kan 
åstadkommas,  utan  att  samtliga  byggnadsfrågor  handläggas 
i  ett  departement,  som  är  specialiseradt  på  kommunika¬ 
tioner  och  allmänna  arbeten. 

Till  slut  torde  böra  framhållas,  att  ett  departement  för 
kommunikationer  och  allmänna  arbeten  kommer  att  om¬ 
fatta  i  alldeles  öfvervägande  grad  de  verk,  där  staten  på 
det  civila  området  uppträder  såsom  större  arbetsgifvare. 
Det  torde  vara  tvifvelaktigt,  om  det  är  lämpligt  att,  så¬ 
som  hittills  skett,  hafva  denna  art  af  verksamhet  samman¬ 
kopplad  med  statens  verksamhet  i  t.  ex.  socialstyrelsen 
under  samma  departementschef. 

Det  nu  anförda  kan  i  korthet  sammanfattas  sålunda: 
Ostridigt  torde  gälla,  att  de  frågor,  som  skulle  omhänder¬ 
tagas  af  ett  departement  för  kommunikationer  och  allmänna 
arbeten,  bilda  en  enhetlig  och  samhörande  grupp  af 
ärenden,  som  numera  är  af  så  ofantlig  betydelse  för  så¬ 
väl  statens  affärer  som  för  landet  i  dess  helhet,  att  den 
helt  kräfver  sin  egen  ledning  för  att  beaktas  och  utveck¬ 
las  på  sådant  sätt,  som  landets  bästa  kräfver,  och  vill 
föreningen  på  grund  häraf  som  sin  bestämda  mening 
ännu  en  gång  uttala,  att  ett  departement  för  kommunikalio- 
ner  och  allmänna  urbeten  bör  komma  till  stånd  i  samband 
med  den  förestående  departementalreformen . 

Underdånigst 

För  Svenska  Teknologföreningen 
SVEN  LUBECK 

Richard  Smedberg. 

Centralupphandlingssakkunnigas  förslag  till  ändring  af 
tryckfrihetsförordningen. 

Vid  styrelsens  sammanträde  den  8  nov.  i  år  förelåg 
skrifvelse  från  K.  kommerskollegium  med  remiss  af  Central¬ 
upphandlingssakkunnigas  betänkande  I,  innehållande  för¬ 
slag  till  ny  statens  leveransförordning  och  i  samband  där¬ 
med  stående  förslag  till  ändring  af  tryckfrihetsförordningen.  1 
hvad  betänkandet  rör  sistnämnda  fråga  begärde  K.  kommers- 
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kollegium  svar  före  1  dec.  i  år,  hvilket  torde  bero  därpå, 
att  denna  del  af  ärendet  lär  komma  att  föreläggas  1918 
års  riksdag.  Tryckfrihetsförordningen  är,  som  bekant,  af 
grundlags  natur,  och  kräfves  för  ändring  däri  sålunda  be¬ 
slut  af  riksdagen  under  två  olika  valperioder.  Då  nästa 
års  riksdag  är  den  sista  i  en  period,  är  nödvändigt  att 
redan  under  1917  få  ett  beslut  till  stånd,  om  tre  års  dröjs¬ 
mål  skall  undvikas.  Styrelsen  ansåg  ej  möjligt  att  på  den 
korta  tid,  som  stod  till  buds,  få  förevarande  detalj  af  Central- 
upphandlingssakkunniges  betänkande  behandlad  af  en  all¬ 
män  föreningskommitté  och  beslöt  i  stället  hänskjuta 
densamma  till  en  af  styrelsen  utsedd  tremannakommitté. 
Denna  kommittés  utlåtande  förelåg  vid  styrelsens  samman¬ 
träde  den  6  dec.  och  fann  sig  styrelsen  böra  i  allo  instämma 
däri,  hvarför  detsamma  med  meddelande  därom  öfversändts 
till  K.  kommerskollegium.  Kommitténs  utlåtande  var  af 
följande  lydelse: 

Till  Svenska  Tek>iologf öreningens  Styrelse. 

Anmodade  att  yttra  oss  öfver  Centralupphandlingssak- 
kunnigas  den  15  aug.  1916  daterade  betänkande  I,  i  hvad 
det  afser  förslag  till  ändring  af  tryckfrihetsförordningen, 
få  vi  härmed  afgifva  följande 

U  tlåtande. 

Centralupphandlingssakkunnigas  förslag  till  leveransför¬ 
ordning  inrymmer  i  3  §  bestämmelser  rörande  hemlighål¬ 
lande  af,  hvad  i  ärende  angående  leverans  och  arbete 
eller  försäljning  af  staten  tillhörig  lös  egendom  förekom¬ 
mit.  Motsvarande  stadganden,  kompletterade  med  straff- 
påföljdsbestämmelser,  hafva  af  Centralupphandlingssakkun- 
niga  föreslagits  införda  i  tryckfrihetsförordningens  §  2,  4:0. 

Då  frågan  om  straffpåföljden,  såsom  varande  af  rent 
juridisk  natur,  ej  torde  böra  föranleda  något  uttalande  från 
Svenska  Teknologföreningens  sida,  upptages  här  till  gransk¬ 
ning  endast  den  föreslagna  3  §  af  leveransförordningen, 
men  äger,  hvad  som  därvid  anföres,  naturligtvis  direkt 
tillämpning  äfven  å  Centralupphandlingssakkunnigas  mot¬ 
svarande  förslag  till  ändring  af  tryckfrihetsförordningen. 

Mot  stadgandena  i  momenten  1  och  4  af  nämnda  §, 
rörande  hemlighållande  af  genom  myndighets  försorg  verk¬ 
ställda  kostnadsberäkningar  och  prisbestämningar  samt  af 
myndighet  införskaffade  soliditets-  och  kompetensupplys¬ 
ningar,  är  enligt  vårt  förmenande  intet  att  invända,  utan 
synes  oss  desamma  i  allo  välbetänkta. 

Enligt  momenten  2  och  3  af  samma  §  skulle  anbud 
endast  hemlighållas  till  dess  att  desamma  slutligt  pröfvats 
eller,  om  de  alla  förkastats,  de  nya  anbuden  slutpröfvats 
och  äfven  för  prof,  modeller,  beskrifningar,  ritningar  och 
öfriga  i  upphandlingsärende  inkomna  handlingar  skulle  tiden 
för  hemlighållande  vara  lika  begränsad,  för  det  fall  att 
icke  särskildt  förbehåll  gjorts  från  anbudsgifvarens  sida. 

Att  sålunda  låta  de  olika  anbudens  pris  nästan  omedel¬ 
bart  blifva  för  allmänheten  kända,  kan  emellertid  vara  så¬ 
väl  för  staten  som  äfven  för  vissa  anbudsgifvare  ogynn¬ 
samt.  Det  kan  exempelvis  inträffa,  att,  kort  efter  sedan 
en  viss  upphandling  slutförts,  en  liknande  skall  verkställas 
af  samma  eller  annan  statens  myndighet  och  kan  befaras, 
att  om  konjunkturerna  då  äro  oförändrade,  anbudsgifvare 
på  grund  af  kännedom  om  konkurrenternas  föregående 
anbud,  ej  erbjuda  lika  förmånliga  pris,  som  utan  sådan 
kännedom  skulle  hafva  offererats. 

A  andra  sidan  kan  i  dylikt  fall  frestelsen  att  göra  ett 


»underbud»,  som  ej  grundar  sig  på  en  sund  kalkyl,  lätt 
nog  leda  till  förhållanden,  liknande  dem,  hvilka  före¬ 
komma  vid  s.  k.  förtäckt  auktion,  mot  hvilket  systems 
tillämpande  vid  upphandlingar  ofta  och  med  rätta  reage¬ 
rats,  bl.  a.  från  Svenska  Teknologföreningens  sida.  Vidare 
må  påpekas,  att  de,  hvarken  för  beställare  eller  för  veder¬ 
häftiga  anbudsgifvare  fruktbringande,  klagomål  öfver  åt¬ 
görandet  af  vissa  upphandlingsärenden,  som  nu  stundom 
förekomma,  säkerligen  skulle  blifva  betydligt  sällsyntare, 
om  ej  de  olika  anbudens  pris  blefvo  kända  genast  efter 
anbudspröfningens  afslutande,  utan  först  en  viss  tid  där¬ 
efter. 

Påtagligen  böra  äfven  prof,  modeller,  beskrifningar,  rit- 1 
ningar  och  till  myndigheten  inkomna  handlingar  i  upp- 1 
handlingsärende  samt  detsamma  rörande  korrespondens 
kunna  af  vederbörande  myndighet  hemlighållas  lika  länge 
som  anbudet,  äfven  om  särskildt  förbehåll  därom  ej 
gjorts. 

Undertecknade  anse  tiden  för  anbudens  såväl  som  till¬ 
hörande  handlingars,  profs  o.  s.  v.  hemlighållande  lämp¬ 
ligen  böra  sättas  till  ett  år.  Någon  olägenhet  af  en  dylik 
bestämmelse  ur  kontrollsynpunkt  torde  ej  kunna  påvisas, 
om  det  föreslagna  moment  5  af  3  §  kvarstår  oförändradt, 
hvilket  vi  för  vår  del  vilja  förorda.  Sistnämnda  moment 
innehåller  en  i  anledning  af  förevarande  paragrafs  öfriga 
stadganden  under  alla  omständigheter  nödvändig  undan¬ 
tagsbestämmelse. 

I  anslutning  till  hvad  nu  anförts  få  undertecknade  för 
sin  del  förorda  att  i  Centralupphandlingssakkunnigas  för¬ 
slag  till  leveransförordning  3  §  2  mom.  ändras  så  att  för¬ 
sta  ordet,  »Innan»,  utbytes  mot:  »Innan  ett  år  förflutit 
sedan » . 

Önskvärdt  vore  dessutom  att  enklast  möjliga  och  lika 
tidsbestämmelser  användes.  I  3  ^  mom.  1  talas  som  tids¬ 
gräns  om  den  tidpunkt,  då  »bindande  aftal  i  ärendet  slu¬ 
tits».  Denna  begränsning  synes  vara  bättre  än  den  i 
mom.  2  använda:  när  >: slutlig  pröfning  af  inkomna  anbud 
försiggått.»  Den  tid  som  förflyter  mellan  anbudens  slut- 
pröfning  och  träffande  af  bindande  aftal  är  i  regel  helt 
kort.  Enklast  och  tydligast  synes  därför  vara  att  äfven  i 
mom.  2  utbyta  orden:  »slutlig  pröfning  af  inkomna  anbud 
försiggått»  mot  »bindande  aftal  i  ärendet  slutits». 

Om  hvad  ofvan  föreslagits  vinner  beaktande,  torde  den 
särskilda  föreskriften  om  huru  länge  anbuden,  om  de 
samtliga  förkastats,  skola  hemlighållas,  äfven  böra  ändras, 
så  att  också  därvid  anbudshandlingarna  ej  förrän  efter  ett 
år  bekantgöras. 

3  §  mom.  2  borde  sålunda  enligt  vår  mening  gifvas 
följande  lydelse: 

»Innan  ett  år  förflutit  sedan  bindande  aftal  i  ärendet 
slutits  eller  beslut  fattats  om  samtliga  anbuds  förkastande, 
må  ej  handlingar  företes  —  - 
—  —  —  —  —  —  -  —  —  —  afgifvit  anbud.» 

Stockholm  den  5  dec.  1916. 

CARL  A.  ROSSANDER. 

AUG.  DECKER.  A.  BJÖRKMAN. 

K.  A.  Fröman.  | 

Eör  behandling  af  Centralupphandlingskunniges  betän-  i 
kande  i  öfrigt  har  på  styrelsens  initiativ  tillsatts  en  kom-  I 
mitté  med  ledamöter  från  föreningens  samtliga  afdelningar  j 
och  civilingenjör  C.  Rossander  som  sammankallande. 


6  Dec.  19x6 
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Järnvägsrådets  sammansättning. 


Sveriges  Industriförbund  aflät  den  11  juni  1915  till 
.ungl.  Maj:t  en  underdånig  framställning  med  förslag  om 
ndrade  bestämmelser  för  järnvägsrådets  sammansättning, 
i.  järnvägsstyrelsen,  som  erhöll  denna  und.  skrifvelse  på 
imiss,  har  i  anledning  däraf  framlagt  förslag  till  ändrade 
>reskrifter  beträffande  järnvägsrådet.  Enligt  nuvarande 
estämmelser  består  järnvägsrådet  af,  förutom  generaldirek- 
iren  och  chefen  för  statens  järnvägar  eller  dennas  ställ- 
jreträdare,  såsom  ordförande,  af  25  ledamöter,  hvaraf 
:m,  representerande  de  statsfinansiella  intressena,  utses  af 
.ungl.  Maj:t,  fem,  företrädande  jordbruket,  af  ombud  för 
ushållningssällskapen  och  fem,  företrädande  bergs-  och 
cogshandteringen,  af  fullmäktige  i  Jernkontoret.  De  åter- 
ående  fem  utses  af  28  elekterer,  i  sin  ordning  valda  12 
.  af  1 2  olika  handelskammare,  5  st.  af  handels-  och  sjö- 
irtsnämnder,  1  st.  af  Sveriges  allm.  handelsförening,  1 
.  af  Sveriges  allm.  exportförening,  1  st.  af  Svenska  trä- 
aruexportföreningen,  1  st.  af  Svenska  cellulosaföreningen, 
st.  af  Svenska  pappersbruksföreningen,  1  st.  af  Sveriges 
andtverksorganisation,  /  st.  af  Svenska  Teknologföreningen, 
st.  af  Stockholms  fabriksförening,  1  st.  af  Sveriges  allm. 
öfartsföreningen,  1  st  af  Sveriges  redareförening  och  1 
.  af  Sveriges  Industriförbund. 

Järnvägsstyrelsens  förslag  innebär  att  antalet  ledamöter 
mlle  bibehållas,  men  att  valet  af  de  25  ledamöterna 
:ulle  i  stället  förrättas  på  sätt  af  följande  tablå  framgår: 

Myndigheter  och  korporationer,  Antal  leda- 

••  *  •  ...  Ånm, 

som  valja:  moter. 


ungl.  Maj:t . 

mbud  för  hushållningssällskapen 


5 

4 


|Företrädastats- 
(finansiella  intr. 
|Företr.  jordbr:s 
intr. 


jtadsfullmäktige  i  Stockholm,  Göteborg  och 
Malmö,  hvar  för  sig 

amtliga  handelskammare  samt  de  handels- 
och  sjöfartsnämnder  Kungl.  Majit  bestäm¬ 
mer,  gemensamt . 

veriges  allm.  handelsförening 

veriges  allm.  exportförening  . 

veriges  allm.  sjöfartsförening  och  Sveriges 
redareförening,  gemensamt  . 

ullmäktige  i  Jernkontoret  . 

venska  trävaruexportföreningen  . 

rämasse-,  cellulosa-  och  pappersföreningarna, 

gemensamt . . . 

veriges  maskinindustriförening  och  Sveriges 

elektriska  industriförening,  gemensamt . 

veriges  industriförbund . 

veriges  handtverksorganisation 


I 

II 


Sia  25 


Företräda  han¬ 
delns  och  sjö¬ 
fartens  intres¬ 
sen 


Företräda  in¬ 
dustriintressen. 


Dessutom  generaldirektören  och  chefen  för  Statens  järnvägar. 

Ofver  detta  K.  järnvägsstyrelsens  förslag  hade  K.  kom- 
terskollegium  genom  skrifvelse  den  25  sept.  satt  Sv.  Tek- 
ologföreningen  i  tillfälle  att  yttra  sig  före  den  1  dec.  i 
r.  På  basis  af  en  af  Styrelsen  tillsatt  kommittés  förslag 
ar  Styrelsen  ingifvit  följande  skrifvelse  i  ärendet: 

Till  Kungl.  Kommerskollegium. 

Sedan  Kungl.  Kommerskollegium  genom  skrifvelse  den 
5  sept.  1916  beredt  Svenska  Teknologföreningen  till- 
ille  yttra  sig  öfver  framkomna  förslag  till  ändrade  före- 
trifter  om  järnvägsrådets  sammansättning,  har  förenin- 
2ns  styrelse  anmodat  en  kommitté,  bestående  af  ban- 
irektören,  major  Helmer  Bernhardt,  disponenten  Birger 

1  Skall  vara  exportman. 

2  Skall  företräda  här  ofvan  ej  upptagna  industriintressen, 
r 


Carlson  och  civilingenjören  Alf  Larson,  att  yttra  sig  i 
nämnda  ärende. 

Dessa  kommitterade  hafva  i  skrifvelse  till  styrelsen  den 
1  dennes  uttalat  sig  i  frågan. 

Då  tiden  ej  medgifvit  ärendets  framläggande  vid  all¬ 
män  föreningssammankomst,  har  föreningens  styrelse 
upptagit  detsamma  till  behandling  vid  styrelsesamman¬ 
träde  den  6  dennes  och  därvid  beslutat  att  i  hufvudsak- 
lig  öfverensstämmelse  med  nämnda  kommitterades  förslag 
afgifva  följande 

Utlåtande. 

I  ärendet  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  den  31  juli 
1916  aflåtit  underdånig  skrifvelse  med  förslag  till  ändrad 
sammansättning  af  järnvägsrådet  och  synes  oss  detta  i 
stort  sedt  vara  välbetänkt,  då  genom  detta  förslag  afses 
att  lämna  ökadt  inflytande  åt  industrien  genom  att  låta 
ett  flertal  at  de  sammanslutningar,  som  representera  lan¬ 
dets  förnämsta  industrigrenar,  direkt  utse  ledamöter  af 
järnvägsrådet.  Skulle  detta  förslag  i  hufvudsak  vinna  be¬ 
aktande,  är  enligt  styrelsens  förmenande  intet  att  invända 
emot  att  Svenska  Teknologföreningen  ej  såsom  hittills 
beredes  tillfälle  att  deltaga  i  valet. 

Däremot  vill  Styrelsen  framhålla  såsom  en  brist  i  Kungl. 
Järnvägsstyrelsens  förslag,  att  den  rent  kemiska  och  den 
elektro-kemiska  industriens  intressen  ej  däruti  blifvit  be¬ 
aktade. 

Dessa  industrigrenar  äro  numera  af  så  stor  betydelse, 
att  det  måste  anses  berättigadt  att  desamma,  lika  väl 
som  andra  industrigrenar,  hvilka  blifvit  genom  Kungl. 
Järnvägsstyrelsens  förslag  tillgodosedda,  blifva  satta  i  till¬ 
fälle  att  direkt  utse  åtminstone  en  ledamot  af  järnvägs¬ 
rådet. 

Till  motivering  af  detta  kraf  må  framhållas  den  myc¬ 
kenhet  gods,  som  för  de  kemiska  och  elektro-kemiska 
industriernas  räkning,  såväl  i  form  af  råvaror  som  färdi¬ 
ga  produkter,  årligen  transporteras  på  landets  järnvägar. 

Exempelvis  bidraga  endast  sockerindustrien  och  göd- 
ningsämnesindustrierna  med  beaktansvärda  andelar  till 
statens  järnvägars  trafikinkomster.  Därtill  kommer,  att 
för  många  af  de  varor,  som  den  kemiska  industrien  pro¬ 
ducerar,  kräfvas  särskilda  bestämmelser  och  försiktighets¬ 
åtgärder  vid  deras  transport.  Så  är  exempelvis  förhållan¬ 
det  beträffande  syror,  kiseljärn,  carbid,  cyanföreningar, 
kalkkväfve,  sprängämnen,  tändstickor,  komprimerade  ga¬ 
ser  o.  s.  v 

Landets  kemiska  industri  har  under  senare  år,  gläd¬ 
jande  nog,  visat  en  kraftig  utveckling  och  kändt  är,  hu¬ 
ru  pågående  krig  i  flera  afseenden  påvisat  nödvändigheten 
af  ytterligare  ansträngningar  för  tillgodoseende  af  landets 
intressen  i  detta  afseende. 

Af  det  nu  sagda  torde  framgå  lämpligheten  af  att  en 
särskild  representant  för  de  kemiska  industrierna  lämnas 
plats  inom  järnvägsrådet,  för  såvidt  det  i  allo  skall  kunna 
fylla  sin  uppgift. 

Det  synes  styrelsen  ej  finnas  något  hinder  för  att  ernå 
detta  genom  ökning  af  ledamöternas  antal  med  ytterliga¬ 
re  en  till  27. 

Någon  som  valkorporation  fullt  lämplig  sammanslut¬ 
ning  för  den  kemiska  och  elektro-kemiska  industrien 
finnes  f.  n.  ej,  men  en  sådan  (»Kemiska  industrikontoret») 
är  t.  n.  under  bildande  och  väntas  inom  kort  blifva  kon¬ 
stituerad.  Intill  dess  så  skett,  torde  Sveriges  Industri¬ 
förbund,  till  hvilket  en  del  kemiska  industrier  hafva  an- 
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slutit  sig,  vara  den  korporation,  åt  h vilken  närmast  bör 
ifrågakomma  att  uppdraga  utseendet  af  den  ledamot  at 
järnvägsrådet,  som  i  enlighet  med  hvad  nu  anlörts  bör 
representera  landets  rent  kemiska  och  elektrokemiska  in¬ 
dustrier. 

Sveriges  Industriförbund  skulle  därigenom  komma  att 
utse  två  ledamöter  af  järnvägsrådet,  dock  med  föreskritt 
att  den  ena  af  dessa  skulle  representera  sistnämnda  in¬ 
dustrier. 

Styrelsen  får  salunda  förklara  sig  i  hufvudsak  instäm¬ 
ma  i  det  förslag,  som  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  i  förut¬ 
nämnda  underdåniga  utlåtande  framlagt,  dock  under  för¬ 
utsättning  att  nu  anförda  synpunkter  blifva  beaktade,  så 
att  en  ledamot  af  järnvägsrådet  väljes  med  särskild  hän¬ 
syn  till  de  rent  kemiska  och  elektro-kemiska  industrier¬ 
nas  intressen. 

Stockholm  den  8  december  1916. 

För  Svenska  Teknologföreningen 
G.  MALM 

A*.  A .  Fröman 


REGERINGSRÄTTEN. 

Taxeringsmål: 

Skattskyldighet  för  under  vistelse  utomlands  åtnjuten 

inkomst. 

1910  års  taxeringsnämnd  för  Västerås  stad  taxerade  genom 
heslut,  som  af  Västmanlands  pröfningsnämnd  lämnades  utan 
ändring,  ingenjören  A.  O.  till  bevillning  för  6  000  kr.  inkomst 
af  tjänst  och  till  inkomstskatt  för  likaledes  6  000  kr.  inkomst. 

lläröfver  anförde  A.  O.  besvär  lios  kammarrätten,  under 
yrkande  att,  enär  han,  som  vore  anställd  i  Allmänna  .Svenska 
Elektriska  Aktiebolagets  i  Västerås  tjänst,  undertiden  fr.  o.  m. 
den  8  juli  1908  till  den  3  oktober  1910  varit  bosatt  i  Finland, 
taxeringarna  måtte  undanröjas. 

I  utslag  d.  18  april  1913  yttrade  kammarrätten ,  att  enär  kla¬ 
ganden  måste  anses  hafva  åtnjutit  ifrågavarande  inkomst  häri¬ 
från  riket  samt  klaganden  följaktligen  enligt  9  §  b)  bevill- 
ningsförordningen  och  12  §  2:0  b)  inkomstskatteförordningen 
varit  här  i  riket  skattskyldig  för  inkomsten,  alltså  funne  kam¬ 
marrätten  besvären  ej  förtjäna  afseende. 

I  uud.  besvär  fullföljde  A.  O.  sin  talan. 

K.  Maj  .t  fann  genom  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  17 
oktober  1913,  ej  skäl  göra  ändring  i  kammarrättens  utslag. 

(Två  regeringsråd  voro  af  skiljaktig  mening  och  som  upp¬ 
lyst  vore,  att  ifrågavarande  inkomst  af  klaganden  förvärfvats  ge¬ 
nom  af  honom  i  Finland  utöfvad  verksamhet,  och  att  klagan¬ 
den  förklarats  icke  böra  vara  för  år  1910  i  Sverige  mantals- 
skrifven,  alltså  och  då  vid  sådant  förhållande  klaganden 
enligt  de  af  kammarrätten  åberopade  författningsrummen  icke 
varit  för  inkomsten  skattskyldig  här  i  riket,  funno  regerings¬ 
råden  skäligt  att,  med  ändring  af  kammarrättens  utslag,  undan¬ 
röja  öfverklagade  taxeringsåtgärderna.) 

Åtgärder  till  förhindrande  af  vattens  inträngande 

till  granntomt. 

Hos  byggnadsnämnden  i  .Stockholm  anmälde  K.  F.  U.  K., 
att  föreningens  fastighet  n:r  9  i  kv.  Kåkenhusen  i  Stockholm 
åsamkades  olägenhet  däraf,  att  vatten  inträngde  från  tomten 
n:r  22  i  samma  kvarter  i  en  under  gården  till  föreningens 
fastighet  anordnad  gymnastiklokal.  På  grund  häraf  )-rkades, 
att  nämnden  måtte  förständiga  G.  C.  såsom  ägare  af  tomten 
n:r  22  att  vidtaga  effektiva  åtgärder  för  vattnets  afledande  från 
hans  tomt,  så  att  föreningens  fastighet  befriades  från  den  an¬ 
märkta  olägenheten. 

I  målet  upplystes,  att  tomten  n;r  22  i  anledning  af  tilläm- 
nad  nybyggnad  blifvit  nedsprängd  till  ett  plan  liggande  om¬ 
kring  0,5  m  under  den  till  tomten  framdragna  afloppsledningen, 
som  var  belägen  3,2  m  under  gatuplanet.  Så  snart  tomten 
blifvit  bebyggd,  kunde  regnvattnet  från  densamma  utan  svårig¬ 
het  bortföras  direkt  genom  afloppsledningen.  Dessförinnan 


kunde  vattnet  ej  direkt  bortskaffas  annat  än  genom  pumpniug, 
såvida  ej  tomten  påfylldes  med  ett  omkring  0,6  m  högt  jord¬ 
lager,  så  att  vattnet  kunde  afrinna  till  afloppsledningen  i  gatan. 
Gymnastiklokalens  golf,  som  var  beläget  omkring  0,6  m  under 
granntomtens  plan,  befann  sig  på  sådant  djup,  att  påträngande 
grundvatten  ej  kunde  aflägsnas  från  detsamma  annorledes  än 
genom  pumpning.  För  detta  ändamål  var  under  gymnastik¬ 
lokalens  golf  anordnad  en  samlingsbrunn  med  pumpanordniug. 
Vid  ett  tillfälle  hade  golfvet  i  gymnastiklokalen  öfversvämmats 
af  vatten  från  tomten  mr  22,  enär  samlingsbrunnen  icke  för¬ 
mått  upptaga  det  inströmmande  vattnet. 

Uti  afgifven  förklaring  bestred  G.  C.  byggnadsnämndens  be¬ 
fogenhet  att  till  pröfning  upptaga  föreningens  yrkande,  enär 
sådan  pröfning  tillkomme  domstol.  Därest  nämnden  ändock 
komme  att  afgöra  ärendet,  bestred  G.  C.  all  skyldighet  att  vid-  ( 
taga  åtgärder  eller  vidkännas  kostnader  i  det  af  föreningen  | 
påyrkade  häuseendet,  enär  de  af  honom  vidtagna  sprängnings-  , 
arbetena  icke  i  någon  mån  inverkat  på  det  af  föreningen  an¬ 
märkta  förhållandet  och  föreningen  endast  genom  en  fullt  be¬ 
tryggande  isolering  af  grundmurarna  kunde  skydda  sina  lo¬ 
kaler  mot  inträngande  fuktighet. 

Genom  beslut  den  26  februari  1913  utlät  sig  byggnadsnämnden , 
att  nämnden,  som  på  grund  af  bestämmelsen  i  §  6  mom.  1 
byggnadsstadgan  för  rikets  städer  funne  sig  behörig  att  pröfva 
föreningens  yrkande,  med  stöd  af  §  22  mom.  3  i  berörda  stadga 
förständigade  G.  C.  vid  vite  af  200  kr.  att  inom  två  månader 
därefter  å  sin  ifrågavarande  tomt  hafva  vidtagit  sådana  åtgär¬ 
der,  att  vattnet  från  densamma  så  vidt  möjligt  ej  inträngde  å 
föreningens  tomt,  äfvensom  att,  när  arbetet  därmed  utförts, 
göra  anmälan  därom  hos  nämnden  för  besiktning. 

Häröfver  anförde  G.  C.  besvär  hos  öfverståthållareämbetet 
samt  yrkade  på  förut  anförda  skäl  undanröjande  af  nämndens 
beslut. 

Genom  resolution  den  10  juli  1913  fann  öfverståthållareäm¬ 
betet  icke  skäl  till  ändring  i  klandrade  beslut,  dock  att  den 
tid,  inom  hvilkeu  G.  C.  hade  att  fullgöra  hvad  genom  samma 
beslut  blifvit  honom  förelagdt,  bestämdes  till  två  månader 
därefter. 

Hos  K.  Maj:t  fullföljde  G.  C.  sin  förut  förda  talan  i  målet. 

Genom  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  6  november  1913, 
fann  K.  Maj: t  ej  skäl  att  göra  ändring  i  öfverståthållareäm- 
betets  resolution,  dock  att  den  tid,  inom  hvilken  G.  C.  hade 
att  vid  stadgade  äfventyret  fullgöra  hvad  honom  genom  bygg¬ 
nadsnämndens  beslut  blifvit  förelagdt,  bestämdes  till  den  1 
mars  1914. 


PERSONALNOTISER 


För  föreningsmedlemmar,  som  på  resa  vistas  1  Stockholm,  finnes 
å  föreningslokalen  (i  hallen  utanför  biblioteket)  en  bok  för  anteckning 
af  den  tillfälliga  adressen  under  vistelsen  i  Stockholm  samt  tiden  för 
densamma.  Förfrågningar  om  resande  föreningsmedlemmars  adress 
besvaras  af  kansliet  med  stöd  af  anteckningar  i  denna  bok. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  lör  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal  måndagen  den  iS  dec.  1916  kl.  8  e.  m. 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  » Stockholms 
frihamnsfråga »,  föredrag  af  civilingenjör  Sal.  Vinberg.  — fitl- 
satnkvåm.  m.  m. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  före¬ 
ningens  lokal  tisdagen  den  19  december  1916  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden 1.  Protokolljustering.  —  2.  Val  af  vice  ordförande 
för  år  1917.  —  3.  Inval.  — -  4.  Arkitekturbilder  från  Katarina 
församling  i  Stockholm ,  förevisning  med  skioptikonbilder  af  f.  <1- 
stadsarkitekt  K.  Salin.  —  5.  » Différents  projets  d'  uti  lite  et  d’em-  j 
bellissements  pour  les  environs  du  Chäteau  Roy  al  de  Stockholm ;  j 
présentcs  par  Louis  fean  Desprez ,  Premier  Architecte  de  Sa  Ma-  Ij 
fes  te'  le  Roi  de  Snede ,  et  son  Agent  General  en  Italie> ,  meddelande  l 
af  prof.  S.  Curman.  —  6.  N.  K.:S  husafdelning  1950  eller  naar 
vi  dode  vaagner,  sedeskildring  från  framtiden  af  Pax  et  Labor. 
—  Obs.l  Medlemmar  uppmanas  för  den  allmänna  t  ref  nådens  skull  Q 
att  infinna  sig  punktligt  vid  sammanträdets  början  kl.  7;3°  e-  ra*  jj 
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NNEHÅLL:  Ny  kajkonstruktion  för  Centralhamnen  i  Göteborg,  af  kapten  Knut  Petterson.  —  Svenska  Teknologföreningens  budget 
för  1917.  —  Underlättande  af  vintertrafiken  på  de  norrländska  hamnarna.  —  Tekniska  Föreningar.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1916 


NY  KAJKONSTRUKTION  FÖR  CENTRALHAMNEN  I  GÖTEBORG. 


min  artikel  i  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  häftena 
30  och  3  1,  i  juli  detta  år,  rörande  raset  vid  Stigbergs- 
ajens  förlängning,  omnämndes,  att  vissa  in-  och  utländska 
ikkunnige  tillkallats  för  att,  såsom  i  kallelsen  angafs  » till¬ 
ammans  med  Hamnstyrelsens  tjänstemän  bilda  en  kom- 
lission  för  att  granska  och  eventuellt  revidera  förslag  till 
ajbyggnad  i  Centralhamnen  i  Göteborg  samt  principiellt 
ehandla  vissa  i  samband  med  kajbyggnader  i  den  här 
efintliga  lösa  leran  stående  frågor».  Kommissionen  utar- 
etade  under  sin  första  sammanträdesserie  i  maj  ett  för- 
ag  till  påbyggnad  af  Stigbergskajens  förlängning,  för  hvil- 
et  redogjorts  i  ofvannämnda  artikel.  Efter  en  del  under 
mimaren  gjorda  kompletterande  beräkningar  enligt  i  ar- 
keln  omnämnd  metod  har  kommissionen  vid  sitt  2:dra 
immanträde  i  september  vidtagit  ett  par  mindre  ändringar 
f  sitt  första  förslag,  afseende  vissa  förstärkningar,  hvilka 
.g  för  fullständighetens  skull  i  detta  sammanhang  anser 
mpligt  omnämna.  De  omfattade  hufvudsakligen : 

1.  en  ökning  inåt  land  af pålplattformen  med  3,0  meter, 
varigenom  plattformen  kommer  att  nå  5,0  i  stället  för 
i, o  meter  innanför  raskanten; 

2.  förlängning  af  de  pålar,  som  ligga  mera  än  26  me- 
r  från  kajkanten,  från  10  till  12  meters  pålar  i  de  8 
ikersta  raderna  samt  från  12  till  15  meters  (med  15 
n:s  topp)  i  de  öfriga. 

Genom  dessa  åtgärder  vinnes  en  fastare  förankring  af 
rdmassorna  å  ömse  sidor  om  den  gamla  glidytan,  större 
ilafskärningsarea  i  glidytan  samt  ökad  aflastning  af  tyng- 
;n  å  glidytan.  Säkerhetsgraden,  hvarpå  jag  senare  kom- 
er  att  närmare  ingå,  kommer  härvid  att  uppgå  till  1 1 L. 
örstärkningarna  gjordes  på  förslag  af  professor  Möller, 
•m  därom  yttrar; 

»Mot  utglidning  hos  jordmassor  eller  grundläggningar 
rdrar  jag  vid  nybyggnader,  att  i  förslagen  påvisas  en 
dan  säkerhet,  att  de  kvarhållande  krafterna  uppgå  till 
3  %  mera  än  de  pådrifvande.  I  föreligggande  fall  är 
itta  svårt  att  uppnå,  då  man  måste  hålla  sig  till  det 
>m  redan  finnes,  och  emedan  vid  val  af  en  högre  säker- 
:t  kostnaderna  stiga  mycket  afsevärdt.  Jag  anser  där- 
r  ett  tillägg  af  1j3  =  3 3 1/3  %  till  de  aktiva  krafternas 
orlek  för  tillräckligt.  Vid  bärande  konstruktioner,  'broar, 
dkar  etc.’,  räknar  man  med  ungefär  200  %  tillägg, 
nedan  här  öfverbelastningar  lättare  förekomma  och  bygg- 
idsmaterialet  med  tiden  minskar  i  hållfasthet.  Vid  jord¬ 
beten  tilltager  däremot  säkerheten  för  det  mesta  med 
ien,  då  den  aflagrade  marken  ligger  fastare  än  den  fär- 
a  fyllningen.  Fordran  på  ett  tillägg  för  vinnandet  af 
forderlig  säkerhet  är  nödvändig  äfven  vid  jordarbeten, 

L  de  förutsättningar,  under  hvilka  beräkningarna  göras, 


icke  heller  här  alltid  slå  in  så  noga.  Går  emellertid  det 
afsedda  tillägget  vid  något  tillfälle  förloradt,  så  finnes  i 
gynnsammaste  fall  kvar  blott  jämvikt  mellan  krafterna 
eller  också  blir  en  utglidning  hos  marken  följden.» 

Preliminära  beslut  rörande  Centralhamnskajen. 

Under  majsammanträdena  behandlades  preliminärt  frå¬ 
gan  om  kajkonstruktionen  i  Centralhamnen.  Kommissio¬ 
nens  samtliga  medlemmar  hade  redan  vid  sitt  första  sam¬ 
manträde,  sedan  de  tagit  del  af  tillgängligt  undersöknings¬ 
material,  fullt  klart  för  sig,  att  grusfyllningar  måste  komma 
till  användning,  hvilket  jag  särskildt  här  påpekar,  då  i 
denna  tidskrift  en  artikelförfattare,  synbarligen  fullständigt 
okunnig  om  förhållandena  härstädes,  ej  tvekat  att  för  kaj¬ 
byggnader  förkasta  användning  af  grusfyllningar  såsom 
varande  oriktigt.  Då  det  vidare,  särskildt  från  flera  håll 
inom  Göteborg,  gjorts  gällande,  att  vår  kajbyggnadsfråga 
endast  kan  lösas  genom  användning  af  träkonstruktioner 
ända  upp  till  kajplanet,  ägnades  äfven  denna  fråga  veder¬ 
börlig  uppmärksamhet. 

I  dessa  afseenden  innehåller  kommissionens  yttrande 
följande  (af  kommissionens  svenska  medlemmar  gillad  öf- 
versättning  från  det  på  tyska  affattade  originalet): 

»Det  framför  kajerna  i  Göteborg  uppnådda  djupet  upp¬ 
går,  där  de  äro  grundlagda  i  lera,  hittills  blott  till  7  me¬ 
ter  under  medelvattenytan.  Vid  Centralhamnen  fordras 
ett  djup  af  9  meter.  Här  uppställes  alltså  en  uppgift, 
rörande  hvilken  ännu  ingen  erfarenhet  föreligger,  då  på 
andra  ställen,  som  förut  sagts,  så  dålig  grund  ej  påträffas 
till  sådana  stora  djup.  Kraftverkningarna  och  därmed  äfven 
svårigheterna  växa  ungefär  med  kvadraten  på  höjdskillna¬ 
den  mellan  kajplanet  och  bottnen  i  hamnen;  detta  åstad¬ 
kommer  i  jämförelse  med  de  befintliga  konstruktionerna 
med  7  meters  djup  under  medelvattenytan  en  skillnad, 
hvilken  kommer  till  uttryck  i  talen  (7  -f-  2)2  till  (9  -f-  2)2, 
d.  v.  s.  som  81  till  121. 

Svårigheterna  växa  alltså  med  ungefär  50  procent;  de 
bestå  däri,  att  den  befintliga  lergrunden  omedelbart  kan 
bära  endast  mycket  små  belastningsskillnader.  Man  måste 
därför  till  visst  djup  borttaga  den  i  och  för  sig  föga  bär¬ 
kraftiga  leran  och  ersätta  den  med  bättre  material  (sand 
eller  grus).  Den  erforderliga  formen  äfvensom  måtten  pä 
dessa  sandfyllningar  (grus)  bestämmas  lämpligen  med  led¬ 
ning  af  utförda  beräkningar.  Denna  fyllning  har  att  mot¬ 
stå  de  krafter,  hvilka  uppträda  i  marken  vid  stora  höjd¬ 
skillnader  mellan  markyta  och  botten.  Det  är  vid  denna 
otillförlitliga  grund  lämpligt  att  åstadkomma  jämnvikt  mel¬ 
lan  de  pådrifvande  och  de  dem  motstående  krafterna  re- 
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dan  genom  arten  och  formen  hos  grusfyllningen  oberoende 
af  kajkonstruktionen. 

Utgår  man  från  denna  princip,  så  är  det  gifvet,  att 
man  bör  hålla  kajkonstruktionen  så  lätt  som  möjligt,  på 
det  att  dess  tyngd  ej  må  inverka  ogynnsamt  och  störa 
krafternas  jämnvikt.  Använder  man  därvid  trä,  såsom 
varande  lätt  material,  så  är  det  lämpligt  att  ej  utsträcka 
användningen  däraf  öfver  vattenytan,  då  detta  är  den  gräns, 
intill  hvilken  trät  håller  sig  friskt  under  lång  tid;  detta 
är  särskildt  under  här  förekommande  förhållanden  fallet, 
då  afståndet  mellan  denna  höjd  och  markytan  blott  är  2 
meter,  så  att,  om  man  öfver  medelvatten  väljer  en  mas- 
sivkonstruktion  med  låg  kajöfverbvggnad  och  där  bakom 
jordfyllning  på  träplattformen,  den  så  uppstående  belast¬ 
ningen  icke  är  af  synnerligen  stor  betydelse.  Genom  val 
af  en  ren  träkonstruktion,  räckande  ända  upp  till  mark¬ 
ytan,  minskas  knappast  svårigheten  att  lösa  uppgiften.  A 
andra  sidan  skulle  en  sådan  konstruktion  fordra  ofta  åter¬ 
kommande  reparationer  och  efter  c:a 
1 5  år  ett  fullständigt  förnyande  af 
dess  öfre  del  öfver  vattenytan,  nå¬ 
got  som  af  ekonomiska  och  drifttek¬ 
niska  skäl  ej  låter  försvara  sig. » 

Kommissionen  ansåg  det  vidare 
önskvärdt,  att,  då  lerprofverna  från 
Centralhamnen  visat  sig  något  bättre 
än  vid  Stigbergskajen1,  men  man 
saknar  erfarenhet  att  ur  lerprofvens 
resultat  draga  jämförande  slutsatser 
om  lerans  bärighet  eller  friktionsvär- 
de,  anställa  ett  direkt  belastningsför- 
sök  i  stor  skala. 

Om  detta  belastningsförsök  säger 
kommissionen : 

»De  vid  Stigbergskajen  vunna  er¬ 
farenheterna  och  de  därvid  verkställ¬ 
da  undersökningarna  hafva  med  stor 
bestämdhet  visat,  att  det  erfordras 
en  grusfyllning  med  stor  utsträck¬ 
ning  framför  kajlinjen  och  med  en 
tjocklek  af  6,0  meter. 

»Uppskjutningarna  i  bottnen  vid 
Stigbergskajen  vid  det  inträffade  skre- 
det  räckte  väl  50  meter  utåt  älfven 
från  stranden.  Härur  framgår  nöd¬ 
vändigheten  af  en  betäckning  af  hela 


ret  förlöper  oafbrutet  från  strand  till  strand  utan  lerinlag- 
ringar,  som  afbryta  sammanhanget.  Inga  lerryggar  få  allt¬ 
så  finnas  i  fyllningen  i  riktning  parallelt  med  kajlinjerna. 
När  denna  grusfyllning  är  färdig,  påfylles  området  bakom 
den  befintliga  grusbelastningen  å  en  bredd  af  minst  50 
meter  från  kajens  framkant  räknadt  till  den  blifvande  er¬ 
forderliga  höjden  och  täckes  med  en  den  nyttiga  lasten 
motsvarande  fyllning.  Den  nyttiga  last,  som  sedermera 
tillätes  å  kajplanet,  uppgår  till  3,0  ton  pr  kvadratmeter.! 
Den  pålagda  belastning,  som  vid  försöket  skall  användas! 
som  prof  belastning,  bör  emellertid  för  ökning  af  säkerhe-| 
ten  utgöra  4,0  ton  pr  kvadratmeter.  Sedan  är  det  er¬ 
forderligt  att  upptaga  det  fulla  djupet  ända  till  kajlinjen 
och  låta  slänten  stiga  därifrån  i  lutning  1:2. 

»Ur  resultaten  af  detta  belastningsförsök  hoppas  kommis¬ 
sionen  kunna  vinna  erforderliga  förutsättningar  för  afgif- 
vande  af  sitt  yttrande  angående  den  kajkonstruktion,  som 
bör  väljas  vid  Centralhamnen.» 


Göteborg. 
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Fig.  1. 
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bottnen  till  100  meters  bredd,  emedan  kajer  skola  byggas 
på  båda  sidor. 

»För  att  fastslå,  huruvida  den  redan  uttörda  grusfyllning¬ 
en  i  den  form,  som  valts,  i  synnerhet  med  hänsyn  till 
läget  hos  dess  bakre  begränsning,  är  ägnad  att  åstadkomma 
ett  mot  de  verkande  krafterna  svarande  motstånd,  föreslås 
utförande  af  ett  försök  å  ett  ställe,  där  ännu  ingen  pål- 
ning  är  utförd.  På  ungefär  75  meters  längd  vid  västra 
ändan  af  den  redan  utfyllda  sträckan  utgräfves  den  nya 
hamnens  botten  och  den  erforderliga  grusfyllningen  anbring¬ 
as.  Därvid  skola  muddring  och  grusfyllning  utföras  på 
liknande  sätt,  som  ofvan  redan  beskrifvits  för  arbetena  vid 
Stigbergskajen2.  Det  måste  åter  noga  tillses,  att  gruslag- 


1  Se  sammanställningen  i  häfte  30. 

3  D.  v.  s.  så,  att  muddringen  sker  i  högst  20  meter  breda  rän¬ 
nor,  vinkelräta  mot  kajens  längdriktning.  Sedan  en  ränna  fyllts  med 
grus,  uppmuddras  den  nästa. 


Till  ofvanstående  är  att  nämna,  att  arbetet  vid  Central¬ 
hamnen  hade  pågått  så  långt,  att  å  c:a  70  meters  längd 
såväl  muddring  som  grusfyllning  med  öfverbelastning, 
grusets  vidare  afmuddring  till  7,0  meters  djup  samt  pål- 
ning  för  kajen  var  utförd. 

Den  i  slutet  af  första  stycket  nämnda  utmuddringen 
fram  till  kajlinjen  och  i  slänt  1  :  2  företogs  ej,  då  nog¬ 
grannare  beräkningar,  sedan  sannolika  framtida  grusslän¬ 
ten  bestämts  till  mindre  än  1:2,  visade,  att  det  utförda 
profvet  i  sitt  ursprungliga  läge  gaf  ungefär  lika  svår  prof- 
belastning  för  glidning  samt  dessutom  större  yttryck  i  glid¬ 
ytan. 

Då  utförandet  af  belastningsprofvet  först  fordrade  ut- 
muddring  af  bassängbottnens  60  meter  breda  del  mellan  | 
de  redan  till  20  meters  bredd  framför  kajlinjerna  utförda  j 
grusfyllningarna  för  kajerna  och  denna  måste  göras  i  smala 
sektioner  —  20  m  i  sänder  —  samt  därefter  upplägg- j 
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ing  af  en  4,3  meter  öfver  m.  v.  y.  nående  c:a  50  me- 
•r  bred  grusfyllning,  räknades  profvet  taga  en  tid  af  c:a 
månader,  hvarefter  kommissionen  åter  skulle  samman- 
äda.  Under  mellantiden  skulle  dessutom  en  del  försök 
öras  för  bestämning  af  friktionsvinkeln  för  grus  (och  om 
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löjligt  lera  på  annat  sätt)  samt  komplettering  af  redan 
irut  gjorda  prof  å  pålars  bärighet  i  lera  och  grusbankar 
mt  beräkning  af  stabiliteten  enligt  våra  nya  metoder  aflämp- 
*a  grusfyllningsprofiler.  Sedan  dessa  förberedande  arbe- 
n  voro  undangjorda,  skulle  kommissionen  åter  samman- 
äda,  och  ägde  detta  rum  under  tiden  18 — 25  september. 


Belastningsprofvet  och  dess  resultat. 

Hvad  då  först  belastningsprofvet  beträffar,  utfördes  detta 
rogramenligt  efter  profilen  å  bifogade  fig.  r,  till  hvilken 
4jande  förklaringar  torde  behöfvas. 

Sedan  dels  genom  varsam  utfyllning  af  en  grusslänt  i 
itten  till  7  meters  djup  släntens  lutning  erhållits  till  2  90 
310  eller  i  medeltal  30°,  och  samma  värde  äfvenledes 
hållits  vid  utmuddring  till  9  meters  djup  i  grusbankarna, 
mde  grusets  naturliga  lutningsvinkel  anses  bestämd  till 
d°.  För  säkerhets  skull  användes  som  tillåtet  värde 
,,  =  2 40,  hvilket  vi  förut  användt  vid  beräkningarna  för 
st  utfylldt  grus.  Det  värde  af  friktionsvinkeln  hos  leran, 
>m  kan  anses  fastställdt  genom  profbelastningen,  är  del- 
s  beroende  af  detta  värde.  Räknas  med  <pg  —  240  i 
•us  och  ett  visst  värde  erhålles  å  <p{,  så  skulle  detta 
ifvit  något  mindre,  om  <pg  satts  till  30°;  då  emellertid 
•usskiktets  tjocklek  i  bottnen  för  de  öfriga  grusprofilerna 

•  satt  =  6  meter  såsom  i  belastningsprofvet,  inverkar  en 
>dik  ändring,  enligt  hvad  undersökningarna  visat,  vid  lik- 
tade  profiler  högst  obetydligt. 

För  konstruktionen  af  kraft-  och  linpolygonerna  i  detta 
11,  då  tvenne  vinkel  värden  ingå,  är  att  märka,  att  <pg  =24° 

•  gifvet,  hvadan  en  cirkelbåge  med  radien  .  sin  240 
rst  uppritas  kring  det  antagna  rotationscentrum  och  an- 
indes  för  de  element,  där  glidningen  sker  i  grus.  Res- 
n  af  kraftpolygonen  konstrueras  därefter  genom  passning 

vinkeln  till  dess  jämnvikt  erhålles  på  sätt  som  för- 
angifvits  (ang.  beräkningarna  hänvisas  till  Teknisk 
idskrift  häfte  31). 

Om  glidning  tänkes  ske  längs  den  cirkelformade  yta, 
un  visas  å  fig.  1,  erhålles,  att  den  af  glidytan  afskurna 


rdfiguren  för  att  hållas  i  jämnvikt  fordrar  en  friktions- 
nkel  å  leran  cpt  =  130  45’,  då  <pg  som  ofvan  räknas  till 
4°;  understiger  <pi  detta  värde,  äger  glidning  rum. 

För  belastningsprofvet  äro  ett  flertal  tänkbara  glidytor 
idersökta  (se  fig.  2)  och  af  dessa  har  glidytan  n:o  3, 


lika  med  den  i  fig.  1,  befunnits  gifva  högsta  ^/-värdet, 
hvarför  denna  således  är  att  anse  såsom  den  farligaste. 

Vid  dessa  undersökningar  har  funnits,  att  ibland  en 
kombination  af  runda  glidytor  (i  allmänhet  i  leran  och 
bakom  kajen)  med  plana  glidytor  (i  allmänhet  i  gruset 
och  framför  kajen)  gifvit  något  farligare  värden  än  enbart 
cirkulära  glidytor,  hvarför  äfven  dylika  kombinationer  un¬ 
dersökts,  som  i  fig.  2  af  glidytan  4  synes. 

För  den  sektion,  som  erhålles,  då  utmuddringen  framför 
den  redan  utförda  grusbanken  göres  för  ökande  af  grus¬ 
fyllningens  bottenbredd,  blef  vinkeln  <fi  =  160  30’  (fig.  3), 
hvarvid  dock  är  att  märka,  att  dessa  sektioner  endast  voro 
20  meter  breda,  hvadan  detta  värde  ej  kan  läggas  till 
grund  för  någon  beräkning. 

Då  belastningsprofvet  i  september  nått  en  längd  af  65 
meter  (således  något  mindre  än  den  först  beslutade  läng¬ 
den  75  meter),  uppstod  i  den  som  belastning  upplagda 
grusmassan  en  sprickbildning  ungefär  midt  öfver  den  af- 
muddrade  lersläntens  bakre  öfre  kant;  sprickans  ändringar 
och  den  framför  sprickan  belägna  grusmassans  rörelse  ob¬ 
serverades  noggrant;  här  nedan  angifves  grafiskt  en  fram¬ 
för  belastningens  midt,  där  rörelsen  var  störst,  belägen 


punkts  relativa  rörelse  i  förhållande  till  en  bakom  spric¬ 
kan  belägen  punkt  (fig.  4).  Hela  denna  rörelse  är  dock 
ej  att  tillskrifva  sprickbildningen,  då  under  hela  den  tid, 
uppläggningen  af  den  höga  grusbanken  pågick,  observa¬ 
tionspunkterna  visade  en  rörelse  nedåt  och  utåt  beroende 
på  vanlig  hopsättning  inom  den  på  en  snedslänt  liggande 
banken. 

Rörelsen,  som  således  i  början  såg  ganska  hotande  ut, 
afstannade  emellertid  så  småningom ;  grusmassan  hade  syn¬ 
barligen  varit  i  rörelse,  men  ej  förmått  sträcka  sina  verk¬ 
ningar  ner  i  bottenmassan,  där  ingen  höjning  kunde  mär¬ 
kas  —  några  särskildt  noggranna  observationer  i  bottnen 
kunde  ej  göras  på  grund  af  det  stora  vattendjupet  samt 
emedan  afjämning  af  grusfyllningen  här  pågick  ända  in  i 
det  sista.  På  grund  af  det  inträffade  verkställdes  icke 
den  utmuddring  ända  fram  till  kajlinjen  och  i  slänt  1:2, 
som,  enligt  hvad  som  angifvits,  ursprungligen  tänkts. 

Vid  sitt  andra  sammanträdande  i  september  ägnade  kom¬ 
missionen  först  sin  uppmärksamhet  åt  belastningsprofvet 
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samt  det  ganska  rikhaltiga  observationsmaterial,  som  sam¬ 
lats  rörande  detsamma.  Angående  resultatet  af  detsamma 
yttrar  kommissionen: 

»Det  utförda  belastningsprofvet  har  visat,  att  den  na¬ 
turliga  grunden  kan  bära  den  upplagda  profbelastningen 


Fig.  6.  Kajtyp  B. 

vid  det  föreslagna  vattendjupet  i  hamnen,  hvilket  vid  prof- 
vet  förefanns  och  efter  förstärkning  af  bassängens  botten 
genom  urmuddring  och  grusfyllning,  såsom  angifvits  i  det 
första  yttrandet;  å  andra  sidan  tyda  sprickorna  och  sjunk- 
ningarna  på,  att  gränsen  för  grundens  bärförmåga  antag¬ 
ligen  ligger  i  närheten  af  denna  belastning.  Därför  an¬ 
ser  kommissionen,  att  man  vid  beräkningarna  kan  utgå 
från  det  antagandet,  att  gränsen  för  markens  motstånds- 
förmåga  uppnåtts  vid  denna  belastning.» 

Olika  kajtyper. 

Under  sommaren  utarbetades  af  Hamnstyrelsens  nybygg- 
nadsafdelning  stabilitets-  och  kostnadsberäkningar  för  ett 


htosfnod  för  Aaj  a. /  fyp  A  och  B. 


j  fofa/  brecfcf  hos  konsfrukf/onen 

Fig.  7. 

flertal  kaj  profiler  med  eller  utan  grusfyllning  och  med  olika 
släntlutningar  från  1  :  2  till  1:5.  Därvid  undersöktes 
äfven  sådana,  i  hvilka  grus  användes  endast  till  botten¬ 
fyllning  framför  kajen  men  ej  till  släntfyllning;  vid  an¬ 
vändning  i  så  fall  af  pålplattform  blef  pålarnas  bärighet 
så  ringa,  att  den  ökade  pålningskostnaden  mer  än  uppvägde 
kostnaden  för  grusfyllningens  anbringande.  Likaså  under¬ 
söktes  förkortade  grusslänter  med  kraftig  spånt  i  bakkan¬ 
ten,  men  visade  för  ringa  säkerhet  eller  ingen  besparing. 
Dessutom  försöktes  äfven  användning  af  kistor  af  armerad 
beton  och  trä  samt  armerade  betonpålar  i  grus  jämte  olika 
kombinationer  mellan  dessa  skilda  slag  af  konstruktioner. 


De  hufvudtyper,  som  till  slut  utförligare  beräknades, 
voro  följande. 

Kajtyp  A  (fig .  5).  Denna  typ  består  af  en  å  träpålar 
h vilande  massiv  betonplattform  (7,5  meter  bred)  med  front¬ 


mur;  betonens  underkant  ligger  80  cm  under  medelvat¬ 
tenytan.  Bakom  denna  plattform  vidtager  i  medelvatten- 
höjd  träplattform  af  varierande  bredd  och  täckt  med  en 
c:a  2,5  meter  hög  fyllning.  Pålarnas  längd  är  under  be- 
tonplattformen  18  meter,  under  träplattformen  15  och  12 


meter.  Vid  träplattformens  bakkant  anordnas  en  mindre 
spånt.  —  Grusfyllningen  har  framför  kajlinjen  en  tjocklek 
af  6  meter  under  bottnen  till  en  bredd  af  50  meter;  un¬ 
der  plattformen  är  tjockleken  5  meter. 

Kajtyp  B  (fig.  6).  Denna  typ  har  framtill  en  hög  platt¬ 
form  af  armerad  beton  på  betonpålar  med  betonspåntvägg 
i  bakkanten;  bredden  hos  denna  plattform  har  satts  till 
13  meter,  så  att  inre  stöd  för  vinkelportalkranar  kunna 
placeras  midt  öfver  spåntväggen.  Framtill  afslutas  platt¬ 
formen  med  tvänne  stenskift;  afvisarepålar  af  trä  nedslås 
framför  kajen  till  skydd  för  de  främsta  betonpålarna.  Bak¬ 
om  betonplattformen  vidtager  träplattform  i  medelvatten- 
höjd.  —  Grusfyllningen  utföres  enligt  samma  profil  som 
vid  typ  A. 

För  typerna  A  och  B  visas  å  fig.  7,  huru  kostnaden 
pr  m  kaj  och  den  för  stabilitet  af  gruskroppen  med  kaj¬ 
konstruktion  minst  erforderliga  friktionsvinkeln  tpt  ändras 
med  släntlutningen  och  den  däremot  svarande  totala  bred¬ 
den  af  plattformskonstruktionen. 

Kajtyp  C  (fig.  8).  Denna  typ  har  själfva  kajmuren  ut¬ 
förd  af  en  sänkkista  af  armerad  beton  med  8  meters  bredd. 
Denna  kista  räcker  3  meter  under  bottnen.  Upptill  af¬ 
slutas  den  med  en  platta,  som  uppbär  järnvägsspår  etc. 
Den  synliga  kajmuren  är  afsedd  att  uppmuras  sedan  kis¬ 
tan  anbringats  på  sin  plats  inom  en  mindre,  vid  beton- 
kistan  fästad  fångdamm.  Bakom  kistan  anordnas  träplatt¬ 
form  i  medelvattenhöjd.  —  Grusfyllningen  utföres  enligt 
samma  profil  som  vid  typ  A. 

Kajtyp  D  (fig.  9).  Denna  typ  har  fyra  bakom  hvar¬ 
andra  stående  kistor  af  armerad  beton  med  olika  höjd, 
hvardera  8  meter  breda.  Den  främsta  kistan  är  af  samma 
konstruktion  som  motsvarande  vid  föregående  typ.  Grus¬ 
fyllningens  tjocklek  under  denna  kistas  botten  är  likale¬ 
des  3  meter;  under  de  bakre  kistorna  göres  grusfyllning¬ 
en  ej  tjockare  än  hvad  som  erfordras  för  att  planera  ytan 
af  de  afmuddrade  lerslänterna.  —  Framför  kajlinjen  har 
grusfyllningen  samma  profil  som  vid  typ  A. 

Kajtyp  E  (fig.  w).  Denna  kajtyp  motsvarar  den  före¬ 
gående,  men  de  tre  bakre  betonkistorna  äro  ersatta  med 
träkonstruktion  upp  till  medelvattenhöjd;  dessa  träkonstruk¬ 
tioner  äro  afsedda  att  tillverkas  på  land  och  föras  flytande 


till  platsen  samt  sänkas.  Ofvanpå  träkonstruktionerna  kom¬ 
mer  sedan  fyllning  af  c:a  2,5  meters  tjocklek. 

För  typerna  C,  D  och  E  äro  betonkistorna  tomma,  (ej 
fyllda  med  grus  eller  annat  tungt  material);  grusfyllning 


VECKOUPPLAGAN,  HÄF  T.  5  2 


475 


I 

[ 

;  Pec.  1916 

F 


- 


! 


■ 

> 


■ 

I 

( 


l 

•* 

e 

1 


användes  till  afplaning  under  kistorna  samt  som  botten- 
fyllning  i  bassängen. 

Typerna  A  och  B  med  36  meters  plattformsbredd  samt 
typerna  C,  1)  och  E  med  i  figurerna  angifna  bredder  fordra 
för  jämvikt  ungefär  samma  värde  å  iph  eller  något  mindre 
än  ii°,  samt  gifva  samma  säkerhetsgrad  1,45  ä  1,50. 

Kostnaderna  i  så  fall,  beräknade  efter  sommarens  ä-pri- 
ser,  med  hänsyn  dock  tagen  till  vissa  redan  utförda  och 
till  billigare  pris  erhållna  arbeten  och  materialier,  räknades 
till  c:a  för  A:  5  000,  för  B  :  5  750,  för  C:  6  000,  för 
D:  9  500  och  för  E:  6  250  kronor  pr  lm. 

Den  föreslagna  konstruktionen. 

Efter  bearbetning  af  förut  befintligt  samt  enligt  ofvan 
nytt  framlagdt  material,  omfattande  profpålningar,  direkta 
undersökningar  å  friktionsvärden,  vikter,  vattenhalter  m.  m. 
för  lera  och  grus,  det  förut  nämnda  stora  belastningsprof- 
vet  samt  en  mängd  stabilitets-  och  kostnadsberäkningar, 
uppgjorde  kommissionen  sitt  förslag,  som  visas  å  fig.  1  1 . 
Denna  konstruktion  gäller  för  den  sträcka  (I),  å  hvilken 
utanför  den  nya  muddringsprofilen  ännu  inga  arbeten  vid¬ 
tagits;  för  öfriga  sträckor  utföres  den  i  nära  öfverensstäm- 
melse  härmed,  så  att  slänten  börjar  12  meter  bakom  kaj  - 
linjen  och  stiger  i  lutning  ungefär  1  :  2,5,  hvarigenom  grus¬ 
fyllningens  vikt  bakom  kajen  i  de  olika  fallen  blir  unge¬ 
fär  densamma  och  likaså  stabilitet  och  kostnader. 

Angående  den  förut  antagna  konstruktionen  säger  kom¬ 
missionen  ; 

»Den  konstruktion,  som  tidigare  projekterats  för  Cen¬ 
tralhamnen,  och  hvilken  man  räknat  med  vid  utförandet, 
kunde  anses  berättigad  med  den  kännedom,  man  då  hade 
om  markens  beskaffenhet.  Företrädet  hos  denna  konstruk¬ 
tion  bestod  bland  annat  i  ringare  kostnad.  Efter  de  se¬ 
dermera  vunna  erfarenheterna  och  de  utförda,  på  de  nyare 
profningarna  stödda  beräkningarna  har  kommissionen  kom¬ 
mit  till  den  öfvertygelsen,  att  en  ändring  af  denna  kon¬ 
struktion  är  bestämdt  nödvändig.» 

Angående  den  nya  konstruktionen  säger  kommissionen 
bl.  a.; 

»För  att  vinna  tillräcklig  stabilitet  hos  kajen  har  kommis¬ 
sionen  vid  uppgörandet  af  sitt  kajprofilförslag  tagit  hänsyn 
till,  att  den  framtida  belastningen  å  grunden  bör  blifva  betyd¬ 
ligt  mindre  än  vid  profbelastningen.  Vid  det  nya  förslaget 
åstadkommes  belastningsminskningen  ä  grunden  genom  an¬ 
ordnandet  at  en  träplattform,  hvilande  på  pålar,  hvarigenom 
ett  hålrum  lämnas  under  plattformen.  Härvid  har  alltså 
följts  en  liknande  konstruktionsprincip  som  föreslagits  af 
kommissionen  för  återställandet  af  Stigbergskajens  för¬ 
längning. 

»Såsom  redan  meddelats  i  det  första  yttrandet  anser 
kommissionen  ett  täckande  af  hela  hamnbassängens  botten 
med  grus  för  nödvändigt.  Den  noggrannare  beräkningen 
har  emellertid  visat,  att  för  mellersta  delen  af  bassängen 
å  en  bredd  af  en  tredjedel  af  densamma,  gruslagrets  tjock¬ 
lek  kan  göras  mindre;  gruslagret  erhåller  således  en  tjock¬ 
lek  af  6  m  vid  sidorna  och  3  m  i  mellersta  delen  af  bas¬ 
sängen.  Utanför  den  100  m  breda  hamnbassängen  bör 
det  6  m  tjocka  gruslagret  erhålla  en  bredd  af  35  m  framför 
kajen,  och  till  detta  lager  bör  det  3  m  tjocka  gruslagret 
i  slänt  ansluta  sig  till  ytterligare  15  m:s  bredd.» 

Det  nya  förslaget  medför  såväl  nya  muddrings-  som 
grustyllningsprofiler  samt  ändring  i  pålnings-  och  andra 
arbeten,  hvarjämte  å  redan  utförda  delar  ändrings-  och 
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tilläggsarbeten  af  ganska  besvärlig  och  tidsödande  beskaf¬ 
fenhet  skola  utföras.  Fastställd  muddringsprofil  för  grus¬ 
fyllning  är  färdigmuddrad  å  en  längd  af  390  m  i  bassängen 
-f  40  m  utanför  kajernas  ändar  i  bassängens  inre  del; 
grusfyllning  är  helt  eller  delvis  färdig  å  nära  samma  längd 
eller  430  m,  hvarjämte  pälning  är  helt  eller  delvis  färdig 
å  en  längd  af  70  meter.  Jag  kommer  här  nedan  att  om¬ 
nämna,  hvari  dessa  arbeten  hufvudsakligen  bestå. 


profilen  redan  är  utförd,  är  lutningen  1:  2,5,  men  börjarl 
först  12  m  bakom  kajlinjen  (Stigbergskajens  förlängning: 
slänt  c:a  x  :  2,5  utgående  från  kajkanten).  Härigenom 
erhålles  i  de  olika  typerna  ungefär  samma  vikt  af  grus¬ 
fyllningarna  bakom  kajlinjen  under  platttormen  samt  samnm 
bredd  å  plattformen,  hvilken  blir  ej  mindre  än  34  meter 


Irrsfag  fii/ 


JtXfkn/  ’xpn>'n;r*j  C /?. 


Kaihonsfrukfioner  för  Cenfro/hcmnen  /  Göteborg 

öbbi/ifebunderscknwa  /or  ka/konsfruMian  ä  ströckan  1. 


K- 
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Muddringen  för  grundförstärkningen  ändras  i  följande 
afseenden:  bakom  kajlinjen  erhålles  i  nya  profilen  en  minsk¬ 
ning  af  ca  ioo  m3  pr  1m  kai;  framför  kajlinjen  ökas 
däremot  muddermassan  med  150  å  170  m3  pr  meter  kaj, 
A  de  sträckor,  där  redan  grusfyllning  är  gjord,  får  denna 
ökade  muddring  ske  i  korta  längder  och  med  stor  för¬ 
siktighet,  hvilket  arbete  således  blir  både  långsamt  och 
dyrbart.  Vid  det  under  den  gångna  sommaren  utförda 
profbelastningsförsöket  är  dylik  utgräfning  redan  gjord  för 
en  kajlängd  af  100  m,  hvarvid  endast  sektioner  om  20 
m:s  längd  pr  gång  togos.  Den  muddermängd,  som  på 
så  sätt  skall  upptagas,  utgör  ej  mindre  än  c:a  60  000  m\ 
Angående  grusfyllningen  företer  den  nya  profilen  en 
väsentligt  förändrad  form;  den  är  utsträckt  till  stor  bredd 
samt  täcker  i  bassängen  hela  botten.  Bakom  kajlinjen  åt¬ 
går  pr  m  kaj  135  m3  grus  mot  350  m3  förut;  framför  kaj¬ 
linjen  äro  motsvarande  siffror  260  ä  275  m3  nu  mot  160 
m3  förut;  hvarigenom  således  en  besparing  af  100  å  1 15  m3 
grus  pr  m  kaj  erhålles.  A  de  redan  färdigmuddrade 
sträckorna  göres  tydligen  ej  fullt  denna  vinst. 

Hvad  beträffar  kaj  konstruktionen  är,  som  förut  nämnts, 
den  massiva  grusfyllningen  under  plattformen  bakom  kaj¬ 
linjen  borttagen  och  ersatt  med  grusfyllning  i  svag  slänt; 
öfver  denna  är  föreslagen  en  bred,  på  15  — 18  m  långa 
pålar  hvilande  plattform,  som  uppbär  kaj-  och  gatuplanet, 
således  i  princip  samma  konstruktion  som  i  mitt  ändrings¬ 
förslag  af  maj  1 9 1 5  till  Stigbergskajens  förlängning.  Slänten 
utgår  från  kajlinjen  och  dess  lutning  är  ca  1  ;  3,5  i  hufvud- 
typen;  å  de  sträckor  åter,  där  ursprungliga  muddrings- 


(Stigbergskajens  förlängning:  20,5  m).  Plattformens  främre 
del  till  6,0  meters  bredd  utföres  i  beton  med  järninlägg 
och  pålskallarna  ingjutas  i  betonen,  under  det  den  bakre 
delen  till  28  m:s  bredd  göres  i  trä  å  medelvattenhöjd  al 
hammarband  och  dubbelt  plankdäck;  plattformen  i  gamla 
konstruktionen  hade  en  bredd  af  endast  10,0  m  samt  vai 
helt  och  hållet  af  beton  med  järninlägg. 

Beton-  och  träplattformarna  sammanbindas  med  kraftiga 
förankringar.  För  erhållande  af  stabilitet  i  längd-  och 
tvärriktningarna  slås  erforderligt  antal  pålar  lutande.  Der 
nya  sektionen  (hufvudtypen)  kommer  på  detta  sätt  att  pr 
meter  kaj  erhålla  16,4  st.  18  m:s  pålar  och  10  st.  15 
m:s  pålar  mot  8,5  st.  18  m:s  pålar  i  gamla  förslaget. 

Ofvan  hafva  anförts  de  hufvudsakliga  ändringar,  som 
den  för  Centralhamnens  kajer  af  kajkommissionen  före 
slagna  nya  konstruktionen  medför  å  ursprungliga  förslage 
samt  en  del  massuppgifter. 

Här  nedan  angifvas  kostnadsuppgifterna,  sammandragnj 
enligt  nyligen  utförda  beräkningar,  hvarvid  för  jämförelst 
motsvarande  kostnader  enligt  19 11  års  förslag  angifvas 
Till  grund  för  båda  äro  enhetspriser  enligt  19 11  års  be 
räkningar  lagda.  (Se  tab.  å  sid.  477.) 

Som  häraf  framgår  utgör  kostnadsökningen  1  260  00c 
kronor  för  1  165  meter  kaj. 

Fig.  1 2  angifver  den  grafiska  stabilitetsundersökninger 
till  den  föreslagna  konstruktionen.  Därvid  har  i  enlighei 
med  hvad  de  resultat,  som  vid  belastningsprofvet  erhöllos 
räknats  med  en  friktionsvinkel  för  grus  =  240  och  följ 
lera  af  13°  45'.  För  de  pålar,  hvilka  gå  igenom  den  an  j 


VECKOUPPL  AGAN,  HÄFT.  52 


477 


1 

;  Dec.  1916 


gna  glidytan,  har  antagits,  att  de  öfverföra  en  del  af  be- 
stningen  (motsvarande  dessa  delars  bärförmåga  vid  2-faldig 


Arbeten 

1916  år> 
förslag 

1 9 1 1  års 
förslag 

.  Muddringsarbeten  . 

1  175  000 

I  080  000 

.  Grusfyllning  för  grundförstärk- 

ning . 

1  240  000 

1320  000 

.  Kajbvggnader  0.  d. 

3  535  000 

2  290  000 

Summa  kronor 

5  95°  000 

4  690  000 

kerhet  enligt  verkställda  pålbelastningsprof)  till  djupare 
rdlager  och  att  glidytan  aflastas  med  detta  belopp.  Dimen- 
>nerna  äro  då  sådana,  att  man  erhåller  ett  säkerhetstal 
ot  glidning  af  1,40  å  1,50  (å  figuren  1,44).  Vid  be¬ 
immande  af  detta  säkerhetstal  har  böjningsmotståndet 
'S  de  pålar,  som  gå  igenom  glidytan,  ej  medräknats, 
■arför  säkerheten  i  verkligheten  torde  kunna  uppskattas 
got  större  än  det  angifna  värdet. 

Angående  säkerhetstalet  eller  säkerhetsgraden  torde  några 
d  vara  att  nämna.  Kraftpolygonen  i  fig.  r  2  är  som 
nes  ej  sluten  utan  så  konstruerad,  att  en  kraftpolygon 
■rjas  från  hvardera  ändan  af  den  vertikala  linje,  som 
gifver  tyngden  af  de  olika  elementen,  hvarvid  de  högsta 
åtna  vinkelvärdena  cpg  =  240  och  (pt  =  130  45'  användas, 
så  fall  erhållas,  som  tydligare  framgår  af  de  streckade 
jerna  i  fig.  13,  tvenne  skilda  polygoner,  som  afskära 
ka  stora  stycken  Jp  och  Ja  af  de  horisontala  linjerna  och 
gifva  horisontalkomposanterna  i  resp.  snitt  af  de  på- 
ifvande  (aktiva  jordtrycket)  och  motverkande  krafterna 
issiva  jordtrycket).  I  hvarje  snitt  kan  man  således  ut- 
<na  förhållandet  JpfJa  och  i  det  snitt,  där  detta  förhållande 
r  minst,  kan  man  anse  säkerhetsgraden  angifven  af  för- 
llandetalet.  I  fig.  13  äro  dessutom  anförda  vinkelvärdet 
•  jämnvikt  och  tillhörande  slutna  polygon  (prickstreckad) 
med  motsvarande  horisontalkomposant  Jj. 

För  den  föreslagna  konstruktionen  äro  i  snitt  5 — 6  (som 
'  säkerhetsgraden  här)  värdena  Jp,  Ja  och  Jj  =  163,  113 

r  63 

h  137  ton  pr  lm;  säkerhetsgraden  räknas  till 

i'3 

1,44  och  öfverskottet  i  motståndskraft  utgör  50  ton  pr 
kaj.  Beräkningarna  gälla  för  en  öfverbelastning  af  3 
1  pr  m2. 

Den  säkerhetsgrad,  man  vid  arbeten  i  vår  blålera  kan 
rimliga  kostnader  åstadkomma,  är  som  synes  ganska 
ga.  Tänker  man  sig  den  6  m  tjocka  grusfyllningen  i 
tten  ersatt  med  lera,  svarar  den  ju  i  vikt  mot  ett  10  m 
ckt  lerlager;  i  tyngdhänseende  svarar  således  kajkonstruk- 
nen  mot  en  i  lera  byggd  plattformskaj  af  34  m:s  bredd 
d  endast  5  m:s  vattendjup  och  en  slänt  under  platt¬ 
men  af  ungefär  1:4. 

Fin  dylik  konstruktion  skulle  förefalla  oerhördt  stark  som 
het  betraktad,  och  dock  uppgår  säkerhetstalet  ej  till  mer 
,  c:a  1,5. 

Fig.  14  angifver  tyngdfördelningen  i  ton  pr  m2  räknad 
i  till  15  m:s  djup  under  m.  v.  y.  eller  grusfyllningens 
lerkant. 

;  Till  slut  några  ord  med  anledning  af  att  en  författare 
idskriften,  Allmänna  Afdelningen  n:o  38,  gjort  ett  inlägg 
ibarligen  med  anledning  af  hvad  jag  i  n:o  31  yttrat 
jående  förhållandet  mellan  riskerna  vid  fyllningens  an¬ 


bringande  bakom  en  kajbyggnad  före  eller  efter  själfva 
kajkroppens  färdigställande.  Angående  inläggets  första 
sakliga  del  må  följande  anföras.  Mitt  yttrande  gällde, 
som  med  all  önskvärd  tydlighet  torde  framgått,  de  två 
olika  sättens  användande  för  en  och  samma  konstruktion, 
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Fig.  14. 

d.  v.  s.  sådan  som  den  för  Stigbergskajen  fastställda,  h  v  i  1  - 
ken  närmast  motsvarar  den  af  författaren  i  fig.  Il  angifna 
(här  åter  reproducerad). 

Hvad  författaren  i  sitt  inlägg,  talande  om  de  2  arbets¬ 
metoderna,  afser,  gäller  emellertid  något  helt  annat,  näm¬ 
ligen  2  skilda  konstruktionssätt.  Hans  fig.  I  (här  lika¬ 
ledes  återgifven)  är  ju  en  kajkonstruktion  bestående  af  en 
bred  plattform  (angifven  till  ca  25  m)  med  bottnen  lig¬ 
gande  i  svag  slänt  under  plattformen,  således  liknande 
den  af  mig  gjorda  ändringen  å  Stigbergskajens  konstruk¬ 
tion,  under  det  att  fig.  II  är  en  konstruktion  bestående 
af  smal  plattform  med  massiv  fyllning  under  och  bakom 
kajen  ända  fram  till  kajkanten  och  således  utan  slänt; 
den  motsvarar  den  ursprungliga  konstruktionen  till  Stig¬ 
bergskajen. 

Vid  den  första  konstruktionen  (fig.  I)  —  med  slänt 
under  plattformen  —  är  för  kajer  vid  större  vattendjup 
knappast  annat  än  en  arbetsmetod  tänkbar  —  frånsedt 
om  öfverbelastning  skall  användas  eller  ej.  Vid  den  andra 
däremot  äro  de  tvänne  metoder,  jag  förut  omnämnt,  de 
hufvudsakligen  använda;  båda  medföra  som  jag  anser  lika 
stora  risker,  men  bero  dessa  ej  direkt  på  de  olika  meto¬ 
derna  utan  på  konstruktionen  som  sådan. 

Angående  de  olika  konstruktionerna  är  jag  fullständigt 
öfverens  med  författaren  att  ur  stabilitetshänsyn  föredraga 
den  enligt  fig.  I  framför  den  enligt  fig.  II  och  yttrade 
därom  i  förut  nämnda  n:o  på  angifna  grunder  följande: 
»Detta  konstruktionssätt  torde  också,  fastän  dyrare,  vara 
att  föredraga  vid  dålig  grund.» 


Bedömas  de  olika  konstruktionerna  ur  kostnadssynpunkt 
ställer  sig  gifvetvis  en  konstruktion  enligt  fig.  I  väsent¬ 
ligt  dyrare  än  enligt  fig.  II,  hvilket  är  en  synpunkt, 
som  ej  alldeles  får  lämnas  ur  räkningen,  då  en  konstruk¬ 
tion  fastställes.  Konstruktion  med  bred  plattform  öfver 
svag  slänt  är  ingen  nyhet  för  Göteborg,  som  för  öfrigt 
framgår  af  hvad  förut  i  tidskriften  anförts  i  detta  ärende; 
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med  införandet  af  kajbyggnader  i  utfyllda  grusbankar  öt- 
vergafs  typen,  då  man  ansåg  sig  kunna  få  stabiliteten  stor 
nog  och  därtill  betydligt  mindre  kostnader  genom  använ¬ 
dande  af  kajer  med  hvad  man  skulle  kunna  kalla  »mas¬ 
siva»  fyllningar  bakom  kajlinjen. 

Nu  har  återgång  till  det  äldre  sättet  med  fria  slänter 
måst  ske  med  den  modifikation,  att  stora  grusfyllningar 
äfven  användas;  därmed  hafva  också  de  redan  förut  dyr¬ 
bara  konstruktionerna  beklagligtvis  ytterligare  fördyrats. 

Angående  hvad  författaren  vidare  yttrar  om  nedspräng- 
ning  af  de  utfyllda  grusbankarna,  torde  ingen  på  allvar 
ifrågasätta  ett  sådant  företag  utan  att  kunna  räkna  på  att 
nå  fast  botten,  hvilket  ju  för  de  nämnda  fallen  i  Göte¬ 
borg  varit  omöjligt.  Metoden  användes  visserligen  i  stor 
utsträckning  vid  järnvägsbankar,  särskildt  vid  sjöstränder 
m.  m.  men  är  förhållandet  här  ett  helt  annat.  Antingen 
afses  att  nå  fast  botten  eller  också  få  de  åt  sidan  undan- 
pressade  jordmassorna  här  kvarligga  som  stöd-  och  tryck¬ 
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bankar;  vid  en  kajbyggnad  åter  måste  dessa  jordmasso 
bortmuddras  och  det  hela  leder  till  en  tyngdökning  utar 
ökadt  mottryck;  banken  sjunker  nämligen  endast  utan  at 
den  i  jämförbar  mån  breddas.  Svårigheten  vid  använd 
ning  af  grusbankar  i  lös  botten  är  deras  dimensionering 
så  att  de  dels  fördela  de  ojämna  belastningarna  af  fyll 
ningens  och  byggnadskonstruktionens  vikt  till  en  stöm 
yta  af  den  underliggande  lösare  bottnen  utan  att  själfv; 
blifva  för  tunga  för  samma  botten,  dels  genom  den  stor; 
friktionen  inom  gruset  hindra  glidytors  bildande  vid  elle 
i  närheten  af  belastningsöfvergångarna ;  i  de  möjligheter 
hvilka  en  grusfyllning  medför  i  dessa  hänseenden,  ligge 
också  dess  berättigande  och  användbarhet. 

Hvad  beträffar  inläggets  senare,  från  all  saklighet  frätn 
mande  del,  förefaller  den  mig  såväl  till  ordalydelse  son 
innehåll  särdeles  olämplig. 

Göteborg  i  december  1916. 

Knut  Petterson. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  BUDGET  FÖR  ÅR  1917. 


Till  Svenska  Tcknolog föreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
till  Föreningen  öfverlämna  förslag  till  inkomst-  och  ut¬ 
giftstat  för  Föreningen  och  Teknisk  'Tidskrift  år  1917. 

Glädjande  att  säga,  har  det  visat  sig,  att  Föreningens 
verksamhet  ej  i  sådan  grad,  som  kunnat  befaras,  berörts 
af  rådande  kritiska  tider.  Kassaställningen  har  t.  o.  m. 
under  1916  undergått  en  ej  oväsentlig  förbättring  och 
någon  anledning  till  särskild  oro  för  Föreningens  ekonomi 
anser  styrelsen  dess  bättre  ej  vara  för  handen,  ehuru 
gifvetvis  kräfves,  att  all  möjlig  försiktighet  iakttages,  för 
att  budgeten  skall  kunna  hållas  inom  ramen  af  här  före¬ 
slagna  siffror. 

Genom  en  från  1916  års  ingång  vidtagen  höjning  af 
Teknisk  'Tidskrifts  annonspris  har  en  kompensation  mot 


de  stegrade  framställningskostnaderna  för  tidskriften  er 
nåtts. 

Ett  för  Föreningen  synnerligen  glädjande  förhållandt 
har  under  innevarande  år  inträdt,  i  det  att  genom  bildande 
af  Svenska  Teknologföreningens  Fastighetsaktiebolag  an 
skaffandet  af  nytt  föreningshus  kan  anses  på  ett  betryg 
gande  sätt  säkerställdt.  Den  alltjämt  pågående  teckninger 
till  det  obligationslån,  som  för  ändamålet  upplagts,  hai 
hittills  gifvit  ett  mycket  godt  resultat.  Denna  fråga  beröi 
emellertid  ej  direkt  budgeten. 

Angående  de  ändringar,  som  vidtagits  i  statförslager 
för  nästa  år  har  styrelsen  att  anföra  följande: 

Vid  sidan  af  Föreningens  sedan  länge  bedrifna  ut 
gifning  af  tekniska  handböcker,  betygsblanketter  m.  m. 
har  under  senaste  åren  utvecklats  en  rätt  omfattande  för : 


FÖRSLAG  TILL  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  1917. 


Inkomster: 


Förslag  till  ! 

A. 

Inträdesafgifter : 

BoEslut  1Q15 

Budget  1916 

budget  1917 

1.  Erån  f.  d.  medlemmar  af  Tekniska  Högskolans  Studentkår 

1,185:  — - 

1,000 

900 

2.  Från  i  föreningen  nyinvalda  medlemmar  . 

I?4IOl  - 

2,595:  - 

9°°  1.900 

1,000 

1,90c 

Ii. 

Arsafgifter : 

r.  Stockholmsmedlemmar . 

24,195:  — 

22,000 

24,000 

2.  Landsortsmedlemmar . 

*4,349:  — ■ 

13,000 

14,000 

3.  I  utlandet  bosatta  medlemmar . 

1,2001  - 

39.744:  - 

1,000  36,000 

1,000 

39,00c 

4.  Ständiga  medlemsafgifter  . 

400: - 

— 

— 

C. 

Studentkårens  afgifter: 

1 .  Arsafgift . 

93°:  — 

QOO 

900 

2.  Öfriga  afgifter  (för  Tekn.  Tidskrift  m.  m.)  . 

1,034:  50 

I.964:  50 

7°°  i.  600 

700 

1,60c 

I). 

llyror  å  föreningens  fastigheter  och  lokaler; 

1 .  Teknisk  Tidskrift  . 

5,000:  - 

5,000 

5,000 

2.  Tillfällig  uthyrning  . 

677:  50 

1,000 

1 ,000 

3.  Afgift  för  telefongalge  och  utdelning  i  Brandkontoret _ 

180:  — 

5.857:  50 

180  6,180 

1S0 

6,18c 

E. 

Bokförlaget 

1.  Försäljning  från  bokförlaget  . 

5,200:  39 

,000 

35>5oo 

2.  Annonser  . 

2.243:  — 

7.443:  39 

2,000  6,000 

4,000 

39,5oc 

F. 

Klubbrörelsen . 

1,819:  12 

1,200 

1,50c 

G. 

Räntor  å: 

1.  Statsobligationer  och  bankräkning  . 

977:  *4 

1.200 

1 ,200 

2.  Understödsfondens  obligation  . 

1.000:  — 

1 .000 

1,000 

3.  Ahlsellska  fondens  depositionsbevis  . 

— 

1.977:  14 

2 , 200 

450 

2,65c 

Föreningsmärket  . 

408:  80 

— 

' - 

Gåfvomedel . 

900:  - 

— 

• 

Diverse  .  . 

16:  25 

— - 

Kronor 

63.125:  70 

55,080 

92’33c| 

I 
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VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  52 


I.  Fastigheten: 

1.  Skatter,  onera  och  underhåll 

2.  Afskrifning . 

Räntor  å  inteckningslån : 

1.  till  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten . 

2.  »  Sv.  Läkaresällskapet  . 

3.  å  Byggnadssamfundets  donationsfond 
v.  Inventarier: 

1.  Inköp  och  underhåll . 

2.  Afskrifningar,  10% 

Bibliotek: 

Inköp,  komplettering  och  bindning . 

däraf  från  tidskriften  . 

1.  Löner  och  arfvoden: 

1.  Ekonomichef  gemensam  med  tidskriften 

2.  Sekreterare . 

3.  Kamrerare  . 

däraf  från  tidskriften 

4.  Kassörska  . 

däraf  från  tidskriften 

5.  Skrifbiträden  . 

däraf  från  tidskriften  . 

6.  Vaktmästare,  r.ste,  lön . 

förmåner,  utom  bostad  . 

7.  Vaktmästarebiträde  och  extra  personal 

.  Pension  till  G.  Boberg . 

däraf  från  Bobergsfonden,  ränta  . 

Lokalomkostnader : 

1.  Uppvärmning  . 

2.  Belysning  . 

3.  Gas,  vatten,  städning  m.  m . 

Diverse  omkostnader: 

1.  Sammanträden  och  årsmöten  . 

2.  Ledamotsförteckningen 

3.  Trycksaker  och  kallelsekort . 

4.  Porto  . 

:j  5-  Tidningar  och  skrifmaterialier  . 

6.  Telefoner  och  försäkringspremier 

7.  Resor  och  representation  . 

|  8.  Skioptikonbilder  . 

9.  Medlemsafgifter  till  andra  föreningar  . 

10.  Diverse  utgifter . . 

Kommittéarbeten  . 

Bokförlaget ; 

1.  Om-  och  nytryckning  . 

2.  Arfvoden  och  tantiémer  . 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tidskrift  . 

Fondernas  ökning  och  afkastning  (förräntning): 

I-  Byggnadsfonden,  hälften  af  inträdesafgifterna  m. 

2.  Polhemsfonden  5  %  årsränta  . 

3.  Sandellsfonden,  5  %  »  . 

4.  Bobergsfonden,  5  %  »  . 

5.  Understödsfonden,  5  %  årsränta  . 

1  6.  Ahlsellska  fonden  4 1ji  %  årsränta  . 

7.  Reservfonden,  ständiga  medlemsafgifter 

Allmänna  fonden,  ökning  . 

Dyrtidstillägg  . 

Diverse  afskrifningar  . 


Utgifter: 


4,500:  — 
2 ,000*  - 

2,000.*  - 

8oo!  - 

I.204:  59 
600:  - 

1.500:  - 

1,096:  60 


III 


Bokslut  1014 

Budget  1916 

Förslag  till 

budget  1917 

1,048:  67 

I  ,000 

1,200 

1,500:  — 

2,548:  67 

C500  2<500 

1,500 

2,700 

”4.'  46 

5° 

10 

•*,150:  — 

4,150 

4,400 

243:  85 

4,508: 31 

.  250  4-450 

265 

4,675 

1,312:  14 

800 

1,000 

2,000:  - 

3,312:  >4 

2’000  2,800 

1,500 

2,500 

3,280:  42 

2,500 

2,500 

1,500:  — 

1,780:  42 

r>5oo  ,.000 

L5oo 

1,000 

I.OOO:  - 

1.000 

1 ,000 

-i,5°o:  — 

2,000 

2,000 

4,500 

5,500 

2,500:  - 

2,000 

_  2 , 5OO 

2,500 

3,000 

2,000 

2,000 

r,2oo:  — 

SOO 

1,200 

800 

1,200 

1,500 

3,000 

604: 59 

750 

-  750 

750 

2,250 

1,500 

1,500 

2,596:  60 

75° 

- 2,250 

775 

2,275 

1,678:  71 

II.O79:  90 

I,5°°  11,200 

1,500 

13,225 

3,600:  — 

3.600 

3,600 

1,250:  — 

2,35°:  ~ 

r'250  2,350 

1,250 

2,350 

1,57c  45 

1,500 

2,000 

2,176:  67 

2,000 

2,000 

1,595:  90 

5,344:  02 

I,5°o  5,000 

L75o 

5.750 

C274:  33 

r  ,000 

1,000 

1,492:  25 

1,000 

1,500 

1,468:  48 

2,000 

2,500 

2,320:  55 

1,400 

1,800 

C752:  93 

1,500 

i,Soo 

912:  70 

800 

800 

746:  85 

900 

900 

334:  85 

400 

400 

235:  5° 

25° 

400 

646:  OS 

11,184:  52 

4°°  9,650 

400 

1 1,500 

2,848:  48 

2.000 

2,000 

2,992:  83 

2,000 

25,700 

— 

2.992:  83 

2.000 

4,200 

29,900 

8,300 

7,070:  79 

6,000 

2,500:  - 

950 

950 

2,108:  S7 

2,200 

2,350 

129:  - 

140 

150 

1,250:  — 

1,250 

1,250 

1,041:  50 

I.060 

1,100 

— 

— 

45° 

400.*  - 

7,429:  37 

5,600 

— 

6,250 

268:  84 

530 

2,180 

l80.*  - 

— 

* 

— 

227:  41 

— 

— 

Kronor  63,125:  70 

55,080 

92,330 

ning  af  särtryck  från  Teknisk  Tidskrift,  äfven  i  om- 
ten  form  som  broschyrer  tryckta  artiklar  m.  m.  Sist- 
nnda  verksamhet  har  bokförts  på  Teknisk  Tidskrift, 
relsen  har  funnit  ändamålsenligt  att  sammanföra  all 
ik  förlagsverksamhet  till  ett  konto  och  har  då  ansett 
ta  lämpligen  böra  hänföras  till  Föreningens  stat.  De 
getssififror,  som  upptagits  för  bokförlaget,  äro  baserade 
innevarande  års  omsättning. 

ieträffande  löner  och  arvoden  till  tjänstemännen  har 
ändring  föreslagits,  i  det  att  kamrerarens  årslön  höjts 
t  4  500  kr.  till  5  500  kr.,  en  höjning  som  är  syn- 
igen  väl  motiverad.  Af  ökningen  har  hälften  uppta- 
på  Teknisk  Tidskrifts  stat. 

.  Jtgiftsposten  för  skrifbiträden  å  Föreningens  kansli  har 
n  befunnits  nödvändigt- att  öka  med  1  500  kr. 


Beträffande  Föreningens  utgifter  är  dessutom  att  märka 
att,  på  grund  af  höjda  pris,  kostnaderna  för  uppvärmning 
samt  för  tidningar  och  skrifmaterialier  stegrats. 

I  förslaget  till  Teknisk  Tidskrifts  inkomststat  hafva 
annonsintäkterna  höjts  till  1 10  000  kr.,  hvilken  inkomst¬ 
siffra  så  vidt  nu  kan  beräknas,  torde  kunna  i  det  när¬ 
maste  nås  redan  i  år.  Posten  »prenumeration  utom  För¬ 
eningen»  har  äfven  ökats,  beroende  på,  att  styrelsen  fun¬ 
nit  skäligt  att  fr.  o.  m.  1917  något  höja  prenumerations¬ 
prisen  för  icke-ledamöter.  Äfven  å  utgiftssidan  hafva 
höjningar  gjorts,  i  det  att  framställningskostnaderna  för 
tidskriften  naturligtvis  stegrats,  hvarjämte  utgifterna  för 
löner  och  arfvoden  till  tidskriftens  personal  äfven  måst 
beräknas  högre  än  förut,  dels  på  grund  af  vissa  mindre 
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löneförbättringar,  dels  emedan  extra  personal  är  i  större 
utsträckning  än  förut  behöflig. 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tidskrift  har  ökats  till 
8  300  kr.,  hvarvid  emellertid  är  att  märka,  att  bokför¬ 
lagets  vinst,  som  förut  nämnts,  nu  upptagits  i  Föreningens 
budget. 

Allmänna  fondens  ökning  skulle  enligt  budgetsförslaget 
för  år  1917  uppgå  till  2  180  kr. 

Stockholm  den  8  nov.  1916. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse 

G.  MALM. 

K.  A .  Fröman. 


UNDERLÄTTANDE  AF  VINTERTRAFIKEN  PÅ 
DE  NORRLÄNDSKA  HAMNARNA. 

I  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  har  riksdagen  anhållit  om  ut¬ 
redning  angående  åtgärder  för  underlättande  af  vintertrafiken 
utmed  norrlandskusten  och  på  de  norrländska  hamnarna. 

Kommerskollegium,  som  genom  nådig  remiss  anbefallts  här- 
öfver  afgifva  underdånigt  utlåtande,  har  i  ärendet  anfört  huf- 
vudsakligeu  följande: 

»Beträffande  kostnaderna  för  den  ifrågasatta  utredningen, 
h vilken  enligt  riksdagens  åsikt  lämpligen  bör  företagas  af 
staten,  har  riksdagen  uttalat,  att  de  lokala,  kommunala  och 
enskilda  intressenterna  böra  deltaga  i  samma  kostnader.  Med 
hänsyn  härtill  torde  Eders  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande 
i  de  norrländska  kustlänen  böra  anbefallas,  att  från  de  inom 
respektive  län  belägna  städer,  kommuner  äfvensom  från  en¬ 
skilde,  hvilka  kunna  antagas  hafva  större  intresse  af  att  den 
föreslagna  utredningen  kommer  till  stånd,  infordra  yttranden, 
huruvida  och  i  hvad  mån  de  vilja  bidraga  till  bestridande  af 
kostnaderna  för  omförmälda  utredning. 

»Utredningen  i  fråga  kommer  gifvetvis  att  inrikta  sig  på  att 
vinna  kännedom  om  och  belysning  af  en  mångfald  förhållan¬ 
den  af  hufvudsakligen  nautisk,  teknisk  och  ekonomisk  art,  för 
livilkas  bedömande  erfordras  speciell  sakkunskap.  Kollegium 
anser  därför  mest  ändamålsenligt,  att  frågans  utredning  anför¬ 
tros  åt  en  särskild  kommission,  sammansatt  af  personer  med 
erfarenhet  och  kännedom  om  de  olika  frågor,  som  skola  blifva 
föremål  för  bedömande.  För  att  sätta  kommissionen  i  tillfälle 
att  framlägga  förslag,  som  hafva  förutsättningar  jämväl  i  eko¬ 
nomiskt  hänseende  att  kunna  realiseras,  bör  det  ingå  i  kom¬ 
missionens  uppdrag  att  under  gången  af  sitt  arbete  sätta  sig 
i  förbindelse  med  vederbörande  intresserade  i  de  olika  orterna 
för  utrönande,  i  hvilken  omfattning  anslag  för  ena  eller  andra 
åtgärdens  vidtagande  må  kunna  påräknas,  hvarefter  kommis¬ 
sionen  har  att  taga  i  öfvervägande,  huruvida  och  i  hvad  män 
jämväl  statsverket  bör  deltaga  i  kostnaden  eller  eljest  medverka 
för  ändamålet. 

»Det  syltes  emellertid  lämpligt,  att  kommissionen  träder  i 
verksamhet  omedelbart  och  således  redan  innan  man  hunnit 
inhämta,  i  hvilken  utsträckning  bidrag  till  kostnaderna  för 
utredningsarbetet  kunna  påräknas  från  lokala  håll,  livarom 
visshet  ej  lärer  kunna  inom  den  närmaste  tiden  vinnas.  Kom¬ 
missionen  borde  då  till  en  början  ägna  sin  uppmärksamhet  åt 
den  äfven  af  riksdagen  framhållna,  nära  till  hands  liggande 
möjligheten  af,  att,  för  uppehållande  vintertiden  af  sjöfart  å  de 
norrländska  farvattnen,  hvilka  tidigare  tillfrysa  och  senare  blifva 
isfria,  taga  i  anspråk  isbrytare,  som  anskaffats  för  sydligare 
områden.  Frågan  om  sjöfartens  uppehållande  å  de  norrländska 
hamnarna  är  nämligen  utan  tvifvel  af  så  stor  betydelse  äfven 
ur  rikssynpunkt,  ej  minst  under  nu  rådande  förhållanden,  att 
igångsättande  uteslutande  på  statens  bekostnad  af  en  preliminär 
utredning  för  ernående  af  en  provisorisk  lösning  synes  väl 
motiveradt.  Huruvida  arbetet  sedermera  skall  fullföljas  med 
framläggandet  af  mera  omfattande  och  definitiva  förslag  torde 
i  viss  mån  böra  blifva  beroende  af  den  erfarenhet,  som  till  en 
början  viunes,  och  det  intresse  för  saken,  som  å  de  närmast 
berörda  trakterna  må  visa  sig  förefinnas.» 

(Kommersiella  meddelanden.) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  27  november  1916  årsmöte  å  W:6  under  ordförande 
skap  af  telegrafdirektör  A.  Vedholm.  Till  styrelse  för  1917 
omvaldes  dir.  Vedholm,  ordf.;  major  G.  Hellgren,  vice  ordf.; 
stadsingenjör  K.  Aberstén,  sekreterare  och  skattmästare;  in¬ 
genjör  G.  Gagge,  klubbmästare;  skeppsmätningskontrollör  M. 
Wessberg,  kapten  A.  Lundström  och  ingenjör  A.  W.  Bergöö. 
Till  styrelsesuppleanter  omvaldes  kamrer  V.  Billström,  stads¬ 
arkitekt  N.  J.  Källauder  och  ingenjör  H.  Wallin.  Till  reviso¬ 
rer  omvaldes  ombudsman  F.  Almberg  och  disponent  C.  J.  Ask- 
ling  med  jägmästare  I.  Petri  som  suppleant.  Inkomst-  och  ut- 
giftsstaten  för  år  1917,  balanserande  på  875  kr.,  fastställdes,  och 
bestämdes  årsafgiften  till  10  kr. 

Flfter  sammanträdet  höll  ingenjör  H.  O  v  enberg  från  Västerås 
ett  intressant  och  med  skioptikonbilder  belyst  föredrag  öfver 
ämnet  -»En  modern  ventila  tor  konstruktion*. 

Efter  föredraget  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett 
angenämt  samkväm.  K.  A—n. 


NOTISER 


Väg=  och  Vattenbyggnadskåren.  K.  Maj:t  har  utnämnt 

och  förordnat  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren :  till  majorer  kapte¬ 
nerna  II.  T.  Glosemeyer,  K.  Albert  Lundberg,  C.  Adolf  Nordberg 
och  C.  O.  Gösta  Malm;  till  kaptener  löjtnanterna  Gösta  J.  J.  Smitt, 
Petrus  Silfverbrand,  Bertil  G.  Nyström,  Knut  E.  Larsson,  Knut  E, 
Petterson,  Walo  von  Greyerz,  Algot  Lindgren,  Helge  L.  Pettersson, 
O.  Jakob  Elliot,  Nils  A.  F.  W.  Ahlström,  G.  E.  O.  Lindman  och 
Gotthard  Dieden;  samt  till  löjtnanter  civilingenjörerna  G.  H.  Jan¬ 
son,  C.  I.  Thulin,  G.  Arnvid  Jernberg,  P.  E.  Östlihn,  G.  Jonson, 
Knut  Kinch,  E.  Gösta  II.  Westerberg,  P.  Gunnar  Traneus,  E.  W. 
Bärlin,  P.  Gunnar  Ekwall,  Lars  J.  S.  Lawski,  Karl  E.  Romson,  J. 
A.  Ericsson,  Torsten  ILson  Almqvist  och  A.  N.  Sjöberg. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Josef  Edlund,  nu  hos  A. -B.  Separator,  Stockholm. 

* 

Kapten  Johan  Axel  Emil  Gernandt,  baningenjör  af  2  klass  vid 

Statens  järnvägar,  har  förordnats  att  från  och  med  1  jan.  1917  vara 

baningenjör  af  1  klass  med  placering  tills  vidare  å  IV  distriktet. 

* 

Ingenjör  Anton  Fredrik  Larsson,  baningenjör  af  2  klass  vid 
Statens  järnvägar,  har  förordnats  att  från  och  med  1  jan.  1917  vara 

baningenjör  af  1  klass  med  placering  tills  vidare  å  III  distriktet. 

* 

Civilingenjör  R.  R:son  Schlyter,  förut  vid  Ruhrtalsperreuvereins 
vattenkraftsbyggnader  vid  Möhnetalsperre,  Post  Gtinne,  Krs.  Soest, 
Westfalen,  Tyskland,  från  och  med  1  jan.  1917  assistent  vid  Kungl. 
Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalts  byggnadsafdelning, 
Stockholm. 

*  .  .  **  ® 

Ingenjör  Torsten  Warodell,  underingenjör  vid  Statens  järnvägar, 
har  förordnats  att  från  och  med  1  jan.  1917  vara  elektroingenjör 
vid  Statens  järnvägar  med  placering  tills  vidare  vid  V  distriktets 
maskinafdelning. 


SAMMANTRÄDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Justering  af  protokoll  från  stämman  den  22  nov.,  som  var  ut¬ 
satt  att  ske  vid  styrelsens  sammanträde  den  6  dec.,  blef  då  pa 
förekommen  anledning  ej  verkställd.  Justeringen  kommer  att  1 
stället  äga  rum  vid  styrelsens  sammanträde  å  föreningens  lokal 
den  3  jan.  1917  kl,  7,30  e.  m. 
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OSCAR  CARLSON. 


en  9  november  1916  gick  Oscar  Carlson,  ledare  för 
Stockholms  Superfosfatfabriks  Aktiebolag  och  en  af 
n  svenska  kemiska  industriens  främste  banbrytare,  ur  tiden 
i  icke  fullt  73  års  ålder.  På  nedanstående  rader  skola 
i  korthet  söka  skildra  hans 
och  gärning. 

Oscar  Fredrik  Carlson  föd- 
s  i  Norrköping  den  30  ja- 
ari  1844.  Hans  föräldrar 
ro  klädesfabrikören  Fredrik 
rlson  och  Thekla  Svede- 
s.  Vid  12  års  ålder  började 
n  studier  i  Norrköpings  lyce- 
ji,  och  studentexamen  afla- 
s  redan  1861. 

C.  fortsatte  sedan  studier- 
i  Uppsala  och  läste  på 
rgsexamen.  Denna  numera 
•kaffade  examen  afsåg,  trots 
den  aflades  vid  universi- 
et,  teknisk  utbildning  så  till 
la  som  den  fordrades  förin- 
de  i  bergsstaten  samt  mynt- 
h  kontrollverken.  På  Carl- 
is  tid  omfattade  den  äm¬ 
na  matematik,  mekanik,  fy 
,  kemi,  mineralogi,  geologi 
h  metallurgi.  Någon  under- 
ning  i  teknisk  riktning  bjöds 
:e  vid  universitetet,  utan 
•dringarna  i  de  olika  äm¬ 
na  voro  desamma  som  vid 
iversitetets  examina  och  all- 
synnerligen  höga  —  på 
lare  tid  desamma  som  i  filosofie  licentiatexamen.  Bergs- 
imen  räknades  ock  till  de  svåraste  universitetsexamina. 
:nna  aflade  emellertid  C.  redan  våren  1865,  alltså  på 
n  ytterst  korta  tiden  af  4  år  —  ett  kraftprof  både  ifråga 
1  begåfning  och  energi.  En  på  samma  gång  omfattande 
h  solid  vetenskaplig  grundval  för  sina  framtida  arbeten 
teknikens  område  hade  C.  därmed  vunnit;  få  hafva 
k  som  han  värderat  samarbetet  mellan  vetenskap  och 
lustri  och  insett  fördelen  af  att  studier  bedrifvas  så  att 
derbörande  vinner  förtroende  till  sin  egen  förmåga  att 
ta  sig  in  i  saker  och  ting  och  därmed  förutsättning  att 
nna  uträtta  något  på  egen  hand. 

Carlsons  håg  låg  åt  det  tekniska  och  för  att  komplet- 
a  sin  universitetsexamen  fortsatte  han  vid  Falu  Bergs- 
)la  och  aflade  afgångsexamen  därstädes  1866.  Oscar 


Carlson  var  således  nu  utbildad  till  bergsingenjör  —  men 
hans  stora  verk  falla  dock  inom  den  kemiska  industrien. 
Detta  är  ett  talande  exempel  på  den  relativt  ringa  betydel¬ 
sen  af  »speciell  utbildning»;  en  man  kan  duga  till  mer  än 

det  fack,  för  hvilket  han  offi¬ 
ciellt  afstämplats,  om  begåf¬ 
ning  och  förmåga  finnes.  Un¬ 
der  sin  fortsatta  utbildning 
studerade  Carlson  dock,  för¬ 
utom  köpmansyrket,  uteslutan¬ 
de  den  kemiska  industrien. 

Efter  blott  ett  par  måna¬ 
ders  tjänstgöring  på  bergskol¬ 
legiet  under  år  1866  begaf 
han  sig  nämligen  samma  år 
ut  på  en  längre  studieresa, 
som  varade  ända  till  1868. 
Därunder  arbetade  han  i  Böh- 
men,  Österrike  och  Bayern 
inom  sockerindustrien,  både  på 
laboratoriet  och  i  fabrikerna, 
och  studerade  äfven  agrikultur- 
kemi  det  sistnämnda  studiet 
blef  senare  af  stor  betydelse 
för  C. 

Icke  så  med  arbetena  inom 
sockerindustrien.  Hemkom¬ 
men  1868  arbetade  han,  lik¬ 
som  flera  andra  framsynta  per¬ 
soner  på  den  tiden,  för  en 
kraftigare  utveckling  af  den 
då  ännu  tynande  inhemska 
betsockertillverkningen,  men 
nådde  intet  direkt  resultat. 

Oscar  Carlson  begaf  sig  då  ånyo  ut  på  en  studieresa, 
denna  gång  till  England,  där  han  förvärfvade  kännedom 
om  tillverkning  af  saltsyra,  klor,  kaliumklorat,  svafvelsyra 
och  superfosfat.  Han  hade  nu  förvärfvat  insikter,  som 
skulle  leda  till  grundandet  af  nya  inhemska  industrier. 

Han  önskade  emellertid  ytterligare  fullborda  sin  utbild¬ 
ning  för  industrien  och  inträdde  1869  som  volontär  på 
Lars  Johan  Hiertas  kontor,  där  han  satte  sig  in  i  bokfö¬ 
ring  och  köpmansskap.  Det  blef  således  en  osedvanligt 
omfattande  utbildning  som  Oscar  Carlson  förvärfvade  sig 
—  nu  led  den  emellertid  mot  sitt  slut  och  tidpunkten  att 
gå  »from  sounds  to  things»  var  kommen  —  ingalunda 
sent  om  man  tänker  pä  C:s  ålder. 

Den  store  tidningsmannen  och  politikern  L.  J.  Hierta 
var  som  bekant  äfven  han  en  föregångsman  inom  indu- 
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strien.  Han  grundade  Liljeholmens  stearinfabrik  och  till¬ 
verkade  där  äfven  svafvelsyra  i  liten  skala.  Carlson  före¬ 
slog  nu  att  upptaga  supertosfattillverkning  i  samband  med 
egen,  större  svafvelsyrefabrik.  Hierta,  som  uppskattade 
C:s  förmaga,  var  med  om  företaget,  och  så  grundades  Stock¬ 
holms  Superfosfatfabriks  Aktiebolag  med  fabrik  vid  Gädd- 
viken  —  där  den  ännu  ligger.  Till  en  början  nedlades 
dock  intet  kapital  på  en  särskild  svafvelsyrefabrik,  utan 
den  första  för  superfosfatberedningen  erforderliga  syran 
fraktades  i  pråmar  från  syrefabriken  vid  Tegelviken.  Här¬ 
med  var  den  första  svenska  superfosfatfabriken  startad 
och  likaså  ett  kemiskt  bolag,  som  med  tiden  skulle  blifva 
ett  af  våra  största. 

Svafvelsyre-  och  superfosfatfabriken  vid  Gäddviken  ut¬ 
vecklades  under  årens  lopp  betydligt,  och  år  1884  inköpte 
bolaget  dessutom  för  bedrifvande  af  samma  tillverkning 
fabriken  Ceres  i  Göteborg.  Till  bedömande  af  utveck¬ 
lingen  må  anföras  att  under  år  1913  sammanlagda  pro¬ 
duktionen  af  superfosfat  inom  Sverige  uppgick  till  184  000 
ton  med  ett  tillverkningsvärde  af  c:a  9,9  millioner  kronor; 
häraf  kommer  c:a  x/3  på  Stockholms  Superfosfatfabriks 
Aktiebolags  tvenne  anläggningar. 

Ännu  en  viktig  sak  hann  Oscar  Carlson  uträtta  inom 
det  nu  afhandlade  området.  Som  bekant  hafva  våra  svaf¬ 
velsyre-  äfvensom  sulfitcellulosafabriker  hittills  till  stor  del 
varit  baserade  på  arbete  med  importerad  svafvelkis,  då  den 
enda  tidigare  bearbetade  inhemska  fyndigheten  af  betydelse, 
nämligen  Falu  grufva,  icke  räcker  till  att  leverera  kis  för 
landets  behof.  Världskriget  har  emellertid  i  yttersta  grad 
försvårat  importen  af  svafvelkis.  Oscar  Carlson  föresatte 
sig  då  att  söka  finna  en  ny  inhemsk  tillgång.  »Den  som 
söker,  han  finner»,  heter  det,  och  detta  besannades  äfven 
här.  Ervalla  säteri,  beläget  på  gränsen  mellan  Nerike 
och  Västmanland,  inköptes  af  superfosfatbolaget  för  bearbe¬ 
tande  af  en  där  befintlig  svafvelkisfyndighet  af  stor  mäk¬ 
tighet,  om  ock  ej  så  hög  kvalité.  Brytningen  har  tagit 
sin  början  under  år  1916  och  ett  anrikningsverk  är  under 
uppförande.  «  - 

£»  * 

V  i  komma  nu  till  hvad  som  utgjort  Oscar  Carlsons 
förnämsta  insats  för  vårt  land:  grundläggandet  af  den 
elektrokemiska  industrien.  Vi  skola  finna  att  han  grundat 
ett  flertal  nya  industrigrenar  på  detta  område  —  alltjämt 
inom  ramen  af  Stockholms  Superfosfatfabriks  Aktiebolags 
verksamhet.  Denna  ram  har  växt  och  växt,  så  att  den 
ursprungliga  verksamheten  —  superfosfattillverkningen  — 
numera  spelar  en  mindre  roll  än  den  öfriga. 

Sedan  man  kommit  underfund  med  att  med  vattenkraf¬ 
tens  hjälp  elektrisk  energi  kan  alstras  till  mycket  billigt 
pris  började  den  elektrokemiska  industriens  uppblomstring, 
h varigenom  den  elektriska  energien  funnit  användning  så¬ 
väl  för  elektrotermiska  som  för  elektrolytiska  ändamål.  En 
af  de  produkter,  som  denna  industri  tidigast  slog  under 
sig,  är  kaliumkloratet,  hvars  förnämsta  användning  som 
bekant  är  inom  tändsticksindustrien.  Oscar  Carlson,  som 
redan  tidigare  arbetat  pa  elektrolytiska  området  rörande 
utvinning  af  koppar  ur  kisbränder,  men  därvid  dock  stan¬ 
nat  vid  en  rent  kemisk,  af  honom  utarbetad  metod,  kom 
senare,  föranledd  af  sina  studier  angående  möjligheten  att 
igångsätta  en  sodaindustri  i  vårt  land,  att  utföra  experi¬ 
ment  afseende  elektrolytisk  framställning  af  klor  och  al¬ 
kali.  Härigenom  leddes  han  in  på  elektrolytisk  framställ¬ 
ning  al  kaliumklorat,  ett  arbete  som  kröntes  af  den  största 


framgång.  Experiment  påbörjades  vid  Gäddviken,  och  detj 
första  patentet  uttogs  1890.  Så  inköptes  egendomen  Måns-i 
bo,  belägen  på  norra  stranden  af  Dalälfven,  midt  emott 
Avesta.  Med  egendomen  följde  vattenrätt,  gifvande  sä¬ 
kert  4000  elektriska  hkr  året  om.  Vattenkraften  utbygg¬ 
des  och  kloratfabrik  uppfördes.  »Filialen  Månsbo»  sattes  i 
gång  1894.  Det  var  den  första  storindustriella  elektroke¬ 
miska  anläggningen  i  Sverige.  Den  torde  äfven  kunna) 
betecknas  som  den  första  elektrokemiska  kloratfabriken  i| 
världen,  då  fransmännen  Gall  och  Montlaurs  anläggning 
knappt  blef  färdig  tidigare  —  de  arbetade  efter  en  numera  i 
allmänhet  öfvergifven  metod,  som  var  underlägsen  den  Carl- 
sonska.  Månsbo-fabriken  har  haft  en  oafbruten  fram¬ 
gång;  resultatet  af  den  elektrokemiska  metoden  kan  bäst 
angifvas  så,  att  under  det  att  priset  på  kaliumklorat  tidi¬ 
gare  höll  sig  vid  c:a  1  000  kronor  pr  ton  blef  normal¬ 
priset  sedan  c:a  560  kronor  pr  ton  (före  kriget),  alltså  en 
prisreduktion  på  c:a  45  %.  Det  äldre,  rent  kemiska 
framställningssättet  är  så  godt  som  utträngdt. 

Arbetet  stannade  emellertid  icke  vid  framställningen 
af  kaliumklorat.  Tillverkningen  utvidgades  till  andra  klo- 
rater,  såsom  natriumklorat,  och  sedan  till  perklorater, 
hvilka  framställdes  genom  elektrolys  af  klorater.  För  per- 
kloraterna,  som  tidigare  blott  varit  kemiska  rariteter,  gällde 
det  att  finna  användning.  Det  lyckades  i  det  att  kalium- 
och  ammoniumperklorat  numera  vunnit  en  betydlig  använd¬ 
ning  till  framställning  af  sprängämnen,  hvaröfver  omfattande 
experiment  utförts  vid  Månsbo.  Sedan  framställningsme¬ 
toden  där  klarerats,  men  krafttillgången  icke  medgaf  någon 
omedelbar  utvidgning,  grundades  en  ny  filial  i  Trollhättan 
för  framställning  af  perklorater  på  elektrokemisk  väg,  med 
ett  kraftbelopp  af  2  000  kw.  Denna  fabrik,  som  färdig¬ 
byggdes  på  otroligt  kort  tid,  igångsattes  i  början  af  inne¬ 
varande  år,  och  därmed  hade  Oscar  Carlson  grundat  ytter¬ 
ligare  en  elektrokemisk  industri  i  Sverige.  1  samband  härmed 
har  ock  en  ammunitionsfabrik  anlagts  i  närheten  af  Månsbo. 

Filialen  Månsbo  var  märklig  icke  blott  därigenom  att 
den  var  den  första  elektrokemiska  fabriken  i  vårt  land;  den 
var  äfven  på  sin  tid  landets  största  vattenverk  och  det 
var  den  första  anläggning  i  vårt  land,  där  kraft  produ¬ 
cerades  till  ett  pris  som  tillåter  elektrokemisk  industri. 
Äfven  i  fråga  om  utnyttjandet  af  vår  vattenkraft  har  Oscar 
Carlsons  verksamhet  därför  varit  banbrytande  —  han  kunde 
visa  att  vid  en  anläggning  på  några  tusen  hkr  kraft  kunde 
erhållas  till  ett  pris  understigande  25  kr.  pr  elektrisk  lik¬ 
strömshästkraft  och  år.  Dock  bör  framhållas  att  han  undvek 
onödig  lyx,  det  enkla,  ur  klippan  utsprängda  dynamo- 
galleriet  vid  Månsbo  erbjuder  en  helt  annan  - —  och  ganska 
välgörande  - —  anblick  än  en  elektrisk  kraftstation  med 
polerade  mässingsstänger  och  tilesbelagdt  golf.  Man  har 
väl  nu  ändtligen  kommit  på  det  klara  med  att  kraft  i 
massa  kan  i  Sverige  framställas  med  god  vinst  för  kr.  30 
pr  elektrisk  hästkraft  och  år,  men  det  har  tagit  tid  att 
klargöra  detta,  och  betydelsen  af  Oscar  Carlsons  banbrytande 
arbete  i  detta  hänseende  kan  knappt  öfverskattas. 

I  ännu  ett  viktigt  afseende  bör  filialen  Månsbo  fram¬ 
hållas  som  ett  föredöme.  Där  finnes  ett  rikt  utrustadt,  af 
kvalificerade  ingenjörer  befolkadt  experimentlaboratorium, 
hvars  resultat  redan  antydts.  Oscar  Carlson  var  väl  icke 
den  förste,  men  dock  en  bland  de  första,  som  insåg  vikten 
af  att  genom  oaflåtligt  experimentarbete  följa  med  utveck¬ 
lingen.  Arbetet  på  detta  laboratorium  har  närmast  ledts 
af  äldste  sonen,  civilingenjören  Birger  Carlson  (kemist i, 
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.t  hvilken  hans  fader  skänkt  en  utbildning  liknande  sin 
■gen  och  inriktad  på  elektrokemien. 


Vid  Mansbo  uppsattes  år  1900  en  karbidugn  på  några 
lundra  hkrs  kapacitet  af  Deutsche  Gold-  und  Silberscheide- 
mstalts  i  hrankfurt  a/M  typ,  hvilken  Birger  Carlson  varit 
ned  om  att  utarbeta.  Nära  samtidigt  utbröt  den  första 
:arbidkrisen  och  af  de  då  i  gång  varande  4  svenska  karbid- 
abrikerna  kvarlefde  blott  2,  Alby  och  Månsbo.  Karbid- 
narknaden  repade  sig  dock  ganska  hastigt  på  grund  af 
»fverenskommelser  mellan  fabrikanterna  och  alltjämt  stegrad 
:onsumtion.  babriken  i  Månsbo  kunde  likvisst  ej  utvidgas 
brist  pa  kraft.  Den  fortsattes  emellertid  alltjämt,  och 
ramför  allt  fortsattes  experimentarbeten.  Metoden  att  fram- 
tälla  gödningsämnet  kalkkväfve  (karbidkväfve)  genom  kar- 
»idens  upphettning  i  kväfgas  grundlädes  af  Frank  och 
.aro  och  härmed  öppnade  sig  en  ofantlig  marknad  för  karbid. 

Fn  försöksfabrik  för  kalkkväfve  igångsattes  år  1906  under 
edning  af  Oscar  Carlsons  näst  yngste  son,  bergsingenjö- 
en  bredrik,  hvilken  kompletterat  sin  utbildning  genom 
tudier  och  själfständiga  arbeten  inom  elektrokemien  vid 
ekniska  högskolan  i  Dresden.  Arbetena  vid  laboratoriet 
Månsbo  utsträcktes  till  att  undersöka  den  mängd  af  pro- 
ukter,  hvilka  förutom  ammoniak,  som  är  den  viktigaste, 
unna  erhållas  ur  kalkkväfvet,  såsom  urinämne,  dicyan- 
iamid,  guanidinsalter  m.  m.  och  för  tillverkning  af  dylika 
rodukter  är  en  fabrik  uppförd  vid  Månsbo. 

Ar  19 11  igångsattes  af  Superfosfatbolaget  de  stora 
-jungaverken,  belägna  vid  Ljungan  ca  75  km  från  Sunds- 
all.  Vid  inköpet  af  fallen  hade  en  tredje  son,  juristen 
var,  medverkat.  En  kraftstation  med  18000  hkrs  kapa- 
i tet  uppfördes.  Vidare  karbidverk,  verk  för  karbidens 
fverföring  till  karbidkväfve  i  ugnar  af  egen  konstruktion, 
rbetande  på  elektrotermisk  väg,  med  tillhörande  anlägg- 
ing  för  framställning  af  flytande  luft  (för  erhållande  af 
väfve),  ammoniakfabrik  och  svafvelsvrefabrik  för  fram- 
tällning  af  ammoniumsulfat. 

Sedermera  (1914)  tillkom  en  Birkeland  —  Eydes  ugn  för 
'amställning  af  salpetersyra,  representerande  ännu  en  af 
)scar  Carlson  i  Sverige  införd  elektrokemisk  industri.  På 
;naste  tid  har  man  dock,  efter  egna  försök,  öfvergått  till 
tt  genom  oxidation  af  den  ur  kalkkväfvet  erhållna  ammo- 
■iaken  framställa  salpetersyra.  Äfven  en  fabrik  för  am- 
loniumnitrat  är  byggd  (1916). 

Ljungaverken  är  Superfosfatbolagets  största  anläggning, 
nbart  kraftverket  drog  en  kostnad  af  c:a  5  millioner  kr. 
illverkningen  utgjorde  under  år  1916  c:a  23000  tons 
arbid  (normalt  värde  c:a  4  millioner  kr)  och  1  o  000  ton 
arbidkväfve  (normalt  värde  omkring  2  millioner  kr), 
aperfosfatbolagets  utveckling  i  sin  helhet  belyses  däraf  att 
et  ursprungliga  aktiekapitalet  var  75  000  kr.,  under  det 
t  det  numera  utgör  9  000  000  kr.  Förutom  alla  ofvan- 
imnda  verk  och  inrättningar  har  bolaget  egna  kalkbrott 
Jämtland  och  på  Gottland,  egen  fartygsflotta  m.  m. 
Genom  tillverkningen  af  kalkkväfve,  som  inom  Sverige 
ven  bedrifves  af  Alby  karbidfabriks  A.-B  ,  kunna  vi  vid 
:hof  göra  oss  helt  oberoende  af  utlandet  beträffande 
'äfvegödningsmedel,  i  det  karbid,  om  så  fordras,  kan 
nnställas  ur  träkol;  inhemsk  kalksten  af  lämplig  be- 
afifenhet  hafva  vi.  Vi  se  således  huru  Oscar  Carlson 
träffande  två  af  de  tre  nödvändiga  konstgjorda  göd- 
ingsmedlen,  nämligen  fosforsyre-  och  kväfveföreningar 
2t  tredje  är  ju  kali),  gjort  vårt  land  ovärderliga  tjänster. 
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Skall  man  söka  framhålla  det  förnämsta  i  Oscar  Carl¬ 
sons  lifsgärning,  sa  stannar  man  för  hans  insatser  om  den 
elektrokemiska  industriens  utveckling.  Att  han  varit  den 
främste  föregångsmannen  härför  inom  vårt  land  torde 
vara  obestridligt.  Men  tänker  man  på  alla  de  olika  grenar 
af  elektrokemisk  industri,  som  han  såsom  den  förste  eller 
bland  de  allra  första  infört,  nämligen  framställning  af 
klorater,  af  perklorater,  af  karbid,  af  karbidkväfve  och  af 
salpetersyra,  så  finner  man  att  hans  verk  förtjänar  ett  högre 
vitsord;  i  alla  händelser  med  större  anspråk  än  någon 
annan  kan  han  nämnas  som  den  svenska  elektrokemiska 
industriens  grundläggare.  Han  fick  äfven  bevittna  denna 
industris  ytterst  hastiga  tillväxt:  från  att  år  1904  repre¬ 
senteras  af  8  anläggningar  på  sammanlagdt  12  000  hkr 
med  ett  produktionsvärde  af  4l/2  mill.  kr.  hade  den 
ar  1915  hunnit  fram  till  36  anläggningar  med  105  000 
hkr  och  ett  produktionsvärde,  vid  normala  priser,  af  31 
mill.  kronor.  Härmed  äro,  såsom  af  det  ofvanstående 
framgår,  hans  ovärderliga  insatser  om  gödningsämnestill- 
verkningen  och  om  vattenkraftens  tillgodogörande  nära 
förbundna. 

Det  är  gifvet,  att  en  person  med  Oscar  Carlsons  ställ¬ 
ning  och  intresse  skulle  komma  att  ägna  sig  åt  mycket 
annat  än  det  tekniska.  Så  var  han  från  1890  till  sin 
död  vice  ordförande  i  Kemistsamfundet  och  har  mycket 
deltagit  i  Teknologföreningens  arbete,  äfven  som  ordförande 
i  dess  afdelning  för  kemi  och  bergsvetenskap.  I  Vatten¬ 
kraftföreningens  styrelse  var  han  medlem  från  föreningens 
stiftande  till  sin  död.  Han  var  den  ledande  mannen  vid 
Lifförsäkringsanstalten  Odens  bildande  och  mångårig  ord¬ 
förande  i  Stockholms  skiljenämnd  för  handel,  industri  och 
sjöfart  och  under  några  år  stadsfullmäktig.  Inom  Svenska 
arbetsgivareföreningen  intog  han  en  framskjuten  ställning 
sasom  initiativtagare  vid  dess  bildning  och  vice  ordförande 
och  gifvet  är,  att  han  vid  mångfaldiga  tillfällen  fick  taga 
standpunkt  i  arbetarefrågan.  Hans  syn  på  denna  torde  i 
det  väsentliga  likna  de  flesta  andra  framstående  industri¬ 
chefers:  arbetaren  bör  hafva  det  bra,  det  ligger  i  bägge 
parters  intresse,  men  härför  fordras  att  arbetsintensiteten 
icke  utan  mening  hålles  nere  och  att  aftal  respekteras,  ty 
annars  kan  icke  arbetarens  lefnadsstandard  höjas,  emedan 
industriens  räntabilitet  icke  tillåter  detta  på  andra  villkor. 
Som  prof  på  hans  synpunkt  kan  bland  mycket  annat  an¬ 
föras,  att  det  sista  ärende  af  större  betydelse,  som  han 
på  sjukbädden  handlade,  var  beslutet  att  hvarje  i  hans 
företag  anställd  arbetare,  som  vill  skapa  sig  ett  eget  hem, 
skall  som  bidrag  härtill  af  bolaget  erhålla  en  kontant 
gåfva  af  500  kronor. 

Af  mer  officiella  utmärkelser  kommo  på  Oscar  Carlsons 
lott  ledamotskap  af  Landtbruksakademien  och  kommendörs- 
tecken  af  Vasaorden. 

Oscar  Carlsons  närmaste  efteilefvande  äro  hans  maka, 
Bertha  Stafsing,  de  tre  ofvan  nämnda  sönerna  Birger, 
Ivar  och  Fredrik  samt  en  gift  dotter.  Den  näst  äldste 
sonen,  Oscar,  afled  vid  unga  år  (1908),  sedan  han  dock 
dessförinnan  hunnit  öfvertaga  ledningen  af  fabriken  vid 
Gäddviken.  Samtliga  sönerna  hafva  sålunda  kraftigt  med¬ 
arbetat  på  faderns  lifsverk  och  däri  ligger  ett  det  bästa 
uttryck  för  ett  lyckligt  hemlif. 

Ett  sällsynt  omfattande,  framgångsrikt  och  för  foster¬ 
landet  gagnande  arbete  har  Oscar  Carlson  utfört,  och  han 
har  kunnat  göra  det  på  grund  af  sin  begåfning,  sina 
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kunskaper  och  sin  arbetskraft.  En  svensk  storman  var 
han  af  det  slag,  som  grundade  vår  gamla  storhetstid  och 
som  måhända  kan  grunda  en  ny.  Frid  öfver  hans  minne! 

W  P—r. 


REGERINGSRÄTTEN. 

Utsläppande  af  flytande  orenlighet  från 
lokomotivstall. 

Vid  eu  år  1913  företagen  hälsovårdsinspektion  inom  Mön¬ 
sterås  köping  hade  förste  provinsialläkaren  i  länet  anmärkt, 
att  den  del  af  Mönsterås  nya  järnvägsbolags  område,  där  loko¬ 
motivstallet  vore  beläget,  förorenats  och  osnyggats  därigenom, 
att  från  lokomotivstallet  leddes  flytande  orenlighet  genom  ett 
aflopp,  som  utmynnade  öppet  å  området  i  närheten  af  angrän¬ 
sande  gata. 

I  anledning  häraf  beslöt  hälsovårdsnämnden  i  köpingen  att 
vid  vite  af  25  kr.  från  den  dag  beslutet  delgåfves  förbjuda 
bolaget  att  utsläppa  vatten  å  området  vid  lokomotivstallet. 

Häröfver  anförde  bolaget  besvär  hos  K.  B.  i  Kalmar  län. 
Till  stöd  härför  anfördes,  under  åberopande  af  ett  utaf  stads- 
ingenjören  E.  Sclijöler  i  Kalmar  afgifvet  yttrande,  att  den  min¬ 
dre  vattensamling,  som  funnes  i  närheten  af  lokomotivstallet, 
icke  iunehölle  några  för  hälsan  vådliga  föroreningar  samt  att 
densamma  uppkommit  därigenom,  att  köpingen  anlagt  eu 
gata  utmed  järnvägens  område  utan  att  genom  gatan  upptaga 
trumma  och  sålunda  afstängt  vattnets  aflopp  till  den  nedan¬ 
för  liggande  Mönsteråsviken.  Då  det  följaktligen  jämlikt  9  § 
hälsovårdsstadgan  torde  åligga  Mönsterås  köping  och  icke  bo¬ 
laget  att  vidtaga  åtgärder  för  möjliggörande  af  vattnets  afle- 
dande  och  undanröjande  af  olägenheterna  af  nämnda  vatten¬ 
samling,  yrkade  bolaget  beslutets  upphäfvande. 

K.  B.  fann  genom  utslag  den  4  maj  1914  icke  skäl  att  i 
klandrade  beslut  göra  anuau  ändring,  än  att  detsamma  till 
räckvidden  inskränktes  att  afse  endast  förorenadt  vatten  eller 
annan  flytande  orenlighet,  som  alltså  icke  finge  å  ifrågava 
rande  område  utsläppas. 

Hos  K.  Maj:t  fullföljde  bolaget  sin  förut  förda  talan. 

K.  Maj-.ts  utslag,  gifvet  i  regeringsrätten  d.  20  okt.  1914: 
Som  det  väl  finge  anses  åligga  klaganden  att,  sedan  köpingen 
i  den  nedanför  berörda  område  belägna  gatan  anordnat  vatten- 
aflopp,  till  dylikt  aflopp  leda  nu  ifrågavarande,  af  K.  B.  om- 
förmälda  flytande  ämnen,  men  det  däremot  icke  kunde  bolaget 
laglieen  förbjudas  att  å  sitt  område  utsläppa  desamma,  pröfvade 
K.  Maj:t  skäligt  att,  med  ändring  af  K.  B:s  öfverklagade  ut¬ 
slag,  undanröja  hälsovårdsnämndens  beslut,  så  vidt  det  blifvit 
af  K.  B.  fastställdt. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  iS  november  sammanträde  å  Restaurant 
Fenix.  Härvid  utsågs  till  representant  i  Sveriges  Tekniskt- 
Industriella  Skiljedomsinstitut  för  åren  1916 — 1918  ingenjör 
Arvid  Björk,  Gäfle,  med  ingenjör  B.  A.  Afzelius,  Sandviken,  som 
suppleant. 

Till  att  inkomma  med  yttrande  om  det  af  K.  Kommers¬ 
kollegium  öfversäuda  Centralupphandlingskommitténs  betän¬ 
kande  utsågs  en  kommitté  bestående  af  kapten  C.  Y.  Zacco, 
öfveringenjör  G.  Magnuson  och  maskiningenjör  Fritz  Nord¬ 
ström  med  ingenjör  Forsman  till  suppleant. 

Den  nuvarande  styrelsen  och  valnämnden  fingo  i  uppdrag 
att  utarbeta  förslag  till  styrelse  m.  m.  för  1917. 

FYniton  nya  medlemmar  invaldes. 

Sedan  major  Svensson  förevisat  en  del  bilder  från  Paris’  be- 
lägring,  hölls  föredrag,  illustreradt  med  skioptikonbilder,  af  in¬ 
genjören  vid  Trollhätte  kraftverk  Torsten  Bergelin  öfver 
ämnet  » Industriell  ekonomi *,  hvarvid  speciellt  aflöningsförhållan- 
den  behandlades  liksom  hur  ämnet  ifråga  behandlades  af  före¬ 
draganden  vid  hans  föreläsningar  å  Chalmerska  Institutet. 

Det  väl  framförda  föredraget  tilldrog  sig  allmänt  intresse. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

sammanträdde  tisdagen  den  28  nov.  i  Karlskrona  under  ord¬ 
förandeskap  af  konsul  A.  Eruberg,  hvarvid  bland  annat  före¬ 
kom  : 

Till  nya  medlemmar  invaldes:  löjtnanten  vid  Kgl.  Väg-  och 
Vattenbyggnadskåren  Hj.  Aspelin  samt  löjtnanten  vid  Kgl. 
Fortifikationen  Karl  Birger  Linder;- 


väckt  förslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar  uppdrogs 
åt  styrelsen  samt  en  kommitté,  bestående  af  marindirektör  K 
Rundgren,  stationsingenjör  K.  Holmgren  samt  ingenjör  L. 
Heimer. 

Som  diskussionsämne  förekom  » Frihamnar  och  frilager  med 
afseende  särskildt  fäst  pä  Karlskrona »  med  inledningsanförande 
af  ingenjör  H.  O.  Segerberg,  och  fick  diskussionen  utgöra 
svar  på  frågan. 

Därefter  följde  supé  och  eftersits. 


INSÄND  LITTERATUR 


Landtmannabyggnader,  handbok  i  landtbyggnadskonst,  af  ar¬ 
kitekt  L.  N.  Gramén.  262  sid.  330  ill.  75  ritförslag.  Pris 
häftad  kr.  4:  50,  inb.  i  klotband  kr.  7:  — .  C.  E.  Fritzes  Bok¬ 
förlags  Aktiebolag,  Stockholm. 

Oelmaschinen,  af  professorerna  St.  Löffler  &  A.  Riedler.  516 
sid.  288  ill.  Pris  inb.  M.  16.  Verlagsbuchhandlung  von  Ju¬ 
lius  Springer,  Berlin. 

Om  vattenledningar,  af  kapten  Nils  Westerberg.  150  sid.  68 
ill.  Pris  kr  6.  P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag,  Stockholm. 

Program  för  Tekniska  läroverket  i  Hälsingfors,  fastställdt  till 

efterrättelse  af  läroverkets  styrelse  den  7  nov.  1916. 

Sjöfartssäkerheten,  afd.  II:  Specialbestämmelser,  af  kommerse¬ 
råd  Carl  Malmén.  585  sid.  Pris  häftad  kr.  10,  inb.  kr.  n. 
P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag. 

Technische  Wärmelehre  der  Gase  und  Dämpfe,  af  ingenjör 

Franz  Seufert.  77  sid.  25  ill.  Pris  inb.  M.  2:  80.  Verlags¬ 
buchhandlung  von  Julius  Springer,  Berlin. 


NOTISER 


Reseberättelser.  —  Från  Kungl.  Kommerskollegium  har  er¬ 
hållits  en  reseberättelse  af  ingenjör  IVilhelm  Pählsson  öfver  järnvägs- 
teknik  och  tillverkning  af  järn vägsmateriel  i  U.  S.  A. 

Svenska  Vattenkraftföreningens  Publikationer.  —  I 

Svenska  Teknologföreningens  bibliotek  saknas  arkivexemplar  af  Sven¬ 
ska  Vattenkraftföreningens  Publikationer  N;r  2  igio  och  N:r  16  ign 
( N:r  2  ign).  För  den  händelse  någon  af  föreningens  medlemmar 
skulle  kunna  undvara  dessa,  torde  meddelanden  därom  benäget  stäl¬ 
las  till  föreningens  kamrer. 


PERSONALNOTISER 


För  föreningsmedlemmar,  som  pä  resa  vistas  1  Stockholm ,  finnes 
å  föreningslokalen  (i  hallen  utanför  biblioteket)  en  bok  för  anteckning 
af  den  tillfälliga  adressen  under  vistelsen  i  Stockholm  samt  tiden  för 
densamma.  Förfrågningar  om  resande  föreningsmedlemmars  adress 
besvaras  af  kansliet  med  stöd  af  anteckningar  i  denna  bok. 

Bergsingenjör  Bror  Christiansen,  förut  hos  Ljusne  — Woxna  A.-B., 

Hultebo  grufvor,  Skinnskatteberg,  nu  hos  Johnson  &  Co.,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Ivar  L.  Jacobsson,  trafikchef  vid  Ystad— Eslöfs. 
Malmö — Ystads,  Ystad — Gärsnäs — St.  Olofs,  Ystad — Brösarps,  Börringe 
— Ostratorps  och  Ystad  —  Skifarps  järnvägar,  verkställande  direktör  i 
Järnvägsaktiebolaget  Ystad — Brösarp,  Ystad. 

* 

Civilingenjör  C.  G.  Hjalmar  de  Laval  har  förordnats  till  konsul 
i  Kieff  från  och  med  1  januari  1917. 


SAMMANTRÄDEN. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Justering  af  protokoll  från  stämman  den  22  nov.,  som  var  ut¬ 
satt  att  ske  vid  styrelsens  sammanträde  den  6  dec.,  blef  då  på 
förekommen  anledning  ej  verkställd.  Justeringen  kommer  att  i 
stället  äga  rum  vid  styrelsens  sammanträde  å  föreningens  lokal 
den  3  jan.  1917  kl.  7,30  e.  m. 


Tckn.  Tidskrift  Vockouppiagan ,  häft,  n:r  53. 
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BYGGNADS  A.-B.  KONSTRUKTÖR 


(Civilingeniör  J.  F.  Hjorth) 

1090  GEFLE  1090 


HBRARY 

CF  THE 

U^VERSITY  OF  !LLW0'8 


UTFÖR  ALLA  SLAGS  ARMERADE  OCH  OARMERADE 
BETONARRETEN  — 


SPEC.  FABRIKSBYGGNADER^ 
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KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  förenings 


MEDLEMSFÖRTECKNING. 


Medlemmarne  äro  ekonomiskt  oberoende  i  förhållande  till  entreprenörer  och 

leverantörer  inom  facket. 


Charles  Hässler 

B.  G:son  Berg 

Julius  Kör  ner 

Ingeniörsfirman  BERGMAN  &  C:o. 

Elektroteknik. 

Drottninggatan  71  c,  Stockholm. 

Rt.  6562,  8562. 

Carl  A.  Rossander 

Torsten  Holmgren 

Holger  A.  Lundberg 

Frithiof  Holmgren 

Per  Frenell 

Linus  Bohlin 

Elektriska  Pröfningsanstalten. 
Mekaniska  Pröfningsanstalten. 

Malmskillnadsgatan  54,  Stockholm. 

R.  T.  35  05,  35  16,  35  62. 

Elektriska  Pröfningsanstaltens 

Göteborgsbyrå :  Ö:a  Hamngatan  50  B. 

R.  T.  9132. 

Malmöbyrå:  Mäster  Nilsg.  1.  R.T.  3970 

Fredrik  H .  Lamm 

Elektroteknik. 

Kungsportsaven.  28,  Göteborg.  R.  T.  3906. 

H.  G.  Queckfeldt 

Elektroteknik. 

Bantorget  7,  Lund.  R.  T.  79. 

T.  A.  Bergen 

A.-B.  Industribyrån. 

V.  Trädgårdsgatan  7,  Stockholm. 

R.  T.  86  81,  86  93. 

Arvid  Börjeson 


Anders  Rosborg 


N.  Gust.  Aberg 


F.  Oscar  Nilson 


Albin  Svensson 


Carl  Forssell 


Nils  Gellerstedt 


Henrik  Kreiiger 


J.  G.  Richert 
Sven  Liibeck 
P.  G.  Hörnell 
Carl  Schmidt 
Gottfried  Berg 
W.  von  Greyerz 


Tor  Sillén 


Kylanläggningar. 

Kyltekniska  Byrån.  Svedenborgsgatan  2 
Stockholm.  R.  T.  131  OO. 


Maskinteknik. 

Kungsholmsg.  42  A,  Stockholm.  R.  T.  95  9 


Maskin-  och  Värmeteknik. 

Kompanigatan  4,  Malmö.  R.  T.  921. 


Värme-  och  Ventilationsteknik. 

Nybrogatan  26,  Stockholm.  R.  T.  9032 


Gas,  Vatten  och  Aflopp, 

Nybrogatan  26,  Stockholm.  R.  T.  9032 


Byggnadskonstruktionsbyrån. 

Humlegårdsg.  29,  Stockholm.  R.  T.  5915 


Kommunaltekniska  Byrån. 

Kungsbroplan  2,  Stockholm.  R.  T.  8246 


Byggnadskonstruktioner,  Grandlägg¬ 
ningar,  Brobyggnader. 

Kungsgatan  66,  Stockholm.  R.  T.  346*3 


Vattenbyggnadsbyrån. 

Humlegårdsgatan  29,  Stockholm. 
R.  T.  5915,  3915,  11507. 


Väg-  och  Vattenbyggnader. 

Ängstorn,  Böö.  Göteborg.  R  T.  8820 


A.  B.  Ingeniörsfirman 

Unander  &  Jonson. 

Undersökn.,  förslag,  arbetsledn.  o  kontrollantskap. 

Vattenkraftsanläggningar  Järnvägar 
Vattenrättsfrågor  Bangårdar,  Hamnar 

Vattenledningar  &  aflopp  Plananordningar  för 

Industri-  och  villasamhällen. 
A.  T.  20378.  Klara  N:a  Kyrkogata  22.  Telegr.-adr. 
R  T.  7666  &  7664.  Stockholm.  unanson. 


Bergsmekaniska  Byrån. 

lngeniör  Gust,  Björkman. 

Riks.  130.  LUDVIKA. 
Ritningar  och  Kostnadsförslag  till 
Husbyggnader,  Maskiner  och  Transport¬ 
anordningar  speciellt  för 
GRUFVOR  OCH  ANRIKNINGSVERK. 


Brokonstruktionsbyrån. 

Kapten  ERNST  NILSSON,  Löjtnant  NILS  BOLINDE1 
lngeniör  GUSTAF  CERV1N 
Broar  af  järn,  sten  och  betong. 
SPECIALITET:  RÖRLIGA  BROAR 

Fabriksbyggnader  i  järn  och  betong  samt  husbygg 
nadskonstruktioner.  .Detaljritningar  till  fasta  och  röi 
liga  broar  samt  järnkonstruktioner  på  korta9te  tid. 
Kontrollantskap  m.  m. 

Kungsgatan  56,  n.  b.  STOCKHOLM 

Riks.  12293. Allm.  Br  170. 


Allmänna  Ingeniörsbyrån. 

H.  G.  TORULF. 

Undersökningar , för  slag,  arbetsledning ,  kontroll. 
Vattenledningar,  Afloppsledningar,  Vattenkrafts- 
anläggningar,  Hamnar,  Kanaler,  Järnvägar,  Ban¬ 
gårdar,  Konstruktioner  i  järn,  armerad  beton 
m.  m.  Stadsplaner,  Mätningsarbeten. 
STOCKHOLM,  MALMÖ, 

Blasieholmstorg  11. _ Södergatan  16. 


Surveyor  to  the  British  Corporation  Registry 
Legal  besiktningsman  för  fartyg 

Bremberg,  Gustaf,  ingeniör. 


Konsult,  inom  skeppsbyggnadsfacket. 

Besiktningar,  Värderingar,  Kontrollantskap, 

Ritningar,  Specifikationer  o.  Kontrakt  m.  m. 

Rikstel  Ttrfl?  Torstensonsgatan  6 

Rikstel.  141  82.  STOCKHOLM 


Telegrafadress:  »survey».  Stockholm. 


Carlson,  Sven. 

CIVILINGENIÖR. 

TRANSPORT  ANLÄGGNINGAR. 

FALUN. 


Allmänna  Ingeniörsbyrån. 

IL  G.  TORULF. 

Bergtekniska  af  delningen. 

Förste  Ingeniör:  H.  A.  Mueller. 
Specialitet:  Sintring  af  malmer  enligt 
Greenavalts  patent. 

Upprättar  förslag  och  utför  fullständiga  an- 
STOCKHOLM,  läggningar.  PETROGRAD, 
Blasieholmstorg  11.  Movka  42. 


Bresky,  Bernh. 

KONSULTERANDE  ingeniör. 

UPPVÄRMNING,  VENTILATION 
och  SANITETSTEKNISKA 
ANLÄGGNINGAR. 

RT.  95  13.  GÖTEBORG. 


Hjalmar  O.  Dahl. 

PROFESSOR. 

R.t.  1 1 2  42.  Stockholm.  Upplandsg.  60. 

KONSULTERANDE  INGENIÖR. 

Vattenturbiner,  regulatorer  m.  m. 
Bergsmekaniska  anordningar. 

Maskin-  och  anläggningstekniska  frågor.  I 


Fortsättning  å  omslagets  3:dje  sidt 


J0  Dec.  1916 


V  ECKO  UPPLAG  Alf 


1 


tfYA  AKTIEBOLAGET  ATLAS 

—  STOCKHOLM  — 


BERGBORRMASKINER 
LUFTKOMPRESSORER 
PNEUMATISKA  VERKTYG. 


PATENT-GLASTAK 

—  SYSTEM  ”WEMA”  — 

fi* an  Europas  äldsta  och  största  specialfabrik. 


utan 

Ritt. 


i  Är  utan  konkurrens 
I  /ad  beträffar  konstruk- 
j  ion  och  prisbillighet. 
:nda  specialfabrik,  som 
ämnar  flerårig  garanti 
|  ör  absolut  droppsäker- 


iet. 


* 


Saklig  vägledning 


Teddelas 

kostnadsfritt. 

llll!!!!lllllllll!!llll!l!!!ll!l!llll!l!!l!!!lll 

lllllllillllllllll 

Trots  kriget  kunna 
huru  stora  glastak  som 
hälst  levereras.  Leve¬ 
ranstid  c:a  4 — 6  veckor. 

* 

Benägna  förfrågning¬ 
ar  torde  åtföljas  av  un¬ 
gefärliga  plan-,  sektions- 
och  takstolsriiningar  med 
de  mått,  som  kunna  upp¬ 
givas. 


ngeniörsfirma  TORSTEN  O.  LINDBECK. 

Adr.  ”HERTZIA”,  Göteborg.  R.  T.  1498. 


Ielegr.-adr.: 
.ind  becks» 


Stockholmskontor:  Riks  Tel.  7901.  Allm.  Tel.  206  72. 
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1 


Elektriska 

Generatorer, 

Motorer, 

T  ransformatorer. 


Driftsäkra.  Prisbilliga 
Begär  kostnadsförslag. 


LUTH  &  ROSÉNS 

ELEKTRISKA  A.-B. 
STOCKHOLM 


^30  Dec.  1916 


VECKOUPPLAGAN 


III 


GRÄFMASKINER 


för  ångdrift  eller 
elektrisk  drift. 


SPECIALITET: 

Rundsvängande 

Gräffskopor. 

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiini 


MENCK  &  HAMBROCK  GmbH 

ALTON A—H AM BURG 

*  Ombud  för  Sverige: 

Civilingenjör  TURE  N.  STEEN 

Kungsgatan  19  -  STOCKHOLM  C. 
Rikstelefon  54  11 


A.-B.  ARLOFS  HEK.  VERK¬ 
STAD  &  WAGGONFABRIK 

—  ARLCfF.  — — 

i 

Godsvagnar  uthyras. 

LEVERERA  ALLA  SLAG  AV 
DETALJER  FÖR  JARNVAGS- 
VAGNAR  SAMT  GRÖVRE 
SMIDE  OCH  GJUTGODS. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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3ÄLA 


Tegelmaskiner,  Gräfmaskiner,  Stenkrossar,  Vägbyggnadsmaskiner,  Betongblan- 


dare,  Torfmaskiner,  Valskrossar  för  Torf ,  Koks  <St  Kol ,  Pulveriseringsmaskiner, 
Vindsiktar,  Transportapparater,  Rullager,  Rallvagnshjul,  Kokillgods  rekommenderas. 

AKTIEBOLAGET  ÅBJÖRN  ANDERSON. 

Post-  &  Telegrafadr.:  Svedala,  Gjuteriet.  ■ . -  ■  ■■  — =  Rikstelefon:  52,  76,  6  &  60. 


Partiförsäljning  för  leverans  från  lager  och 
verk  af 

Smidesjärn  &  Stål  af  alla  slag, 
Profil-  &  armeringsjärn, 

Grof-,  medel-  &  finplåt, 

Fartygs-  &  ångpannematerial, 

Kall-  och  varmvalsadt  bandjärn. 

G.  J  L.  BEDER,  AKTIEBOLAG,  MALMÖ. 

Valsjärnsafd.  Tel.  6255.  —  Telegrafadr.:  Beijer. 

Starkström. 


CASSEL  34,  Tyskland 


bygger  såsom  specialitet 


elektriska  och  andra 

Itånsbanor, 


kabelkranar,  kedje- 
och  linbanor, 
linjetransporter. 


Mångårig  och  rik  erfarenhet  inom  branschen 


OBS.! 


■  M 

Aldre  årgångar  af 


uppköpas  af  TEKNISK  TIDSKRIFT. 


Mellersta  &  Morra  Sveriges  Ångpanoeföreninp. 

REGELBUNDNA  BESIKTNINGAR: 

o 

Ångpannor,  kokare  och  andra  ångkärl. 

Elektriska  anläggningar,  åskledare. 

ÅNGTEKNISK  och  ELEKTROTEKNISK 
KONSULTERINGSVERKSAMHET: 
Driftsekonomiska  undersökningar: 

Maskinprofningar,  profeldningar  m.  m. 

Utredningar  och  förslag: 

Program,  ritningar,  specifikationer,  kontrollantskap,  leveransbesiktningar. 

El  da  re  instruktion. 

Stockholm  Göteborgsfilialen 

Riks  2998  &  2374.  Allm.  841.  Riks  3603. 


StIEHSKA 

DIAMAHTBERGBORMIItlGS- 

AKTIEBOLAGET 

DIAMANTBORRNINGAR 

r  för  malmundersökningar 

BRUNNSBORRNINGAR 

i  faat  berg  och  lösa  jordlager. 

TILLVERKNING  och  FÖRSÄLJNING 
af  DJUPBRUNNSPUMPAR. 

DIAMANTER 

för  industriella  ändamål 

Kontor:  STOCKHOLM,  Wahrendorffsgatan  4,  2  tr. 

Verkstad:  SUNDBYBERG.  j 

Telefoner:  Riks.  1418,  4217.  Stockholmstel.  4324. 
Telegrafadr.  »ADAMANTE». 
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KÄTTING 
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1  .  ;  -.V  -  'V.  '  *.& 

•  a.  -■  t  .  •  ■ 


Hvarje  kätting 
profvas  och  ga- 
::  ranteras.  :: 

Undvik  olycks¬ 
händelser  genom 
t  '•  '  -  *  \ 

::  att  använda  :: 

i  .i*':  ’■  .v  t 

TILLFÖRLITLIG  KÄTTING! 


.  •  : 


S  • 


.•■»•v  J  •  l.» 


*.:v  '  :A*  .t  *  . 

••  *  V.  *  :  '■' >  ■ 
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»  •  •*.  -  -y\  -*  >;  v  ••  .  •  .  *  * 
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AKTIEBOLAG 

LJUSNE 


,y  V 


Lättare  JärMägsmat. 
och  Transportredskap 


såsom:  Stålräls  och  Transp.  Järnvägsspår,  Rälstillbehör,  Tung¬ 
växlar,  Vändskifvor,  Hjul  och  Hjulsatser,  Tipp-  och  Platåvagnar. 


Specialvagnar 

för  alla  industrier  i  moderna  och 
ändamålsenliga  konstruktioner. 

Begär  vår  nyutkomna  hufvudkatalog,  afd.  D,  öfver 

Lättare  Järnvägsmateriat  och  transportredskap. 


Å.-B.  VILH.  SONESSON  &  C:o.  Malmö. 

Afd.  D.  Tel.  35  06. 


PREMUMERERM 

genast  på 

TEKNISK  TIDSKRIFT 

med  samtl.  fackafdelningar 

Kr.  25:- 

å  närmaste  postkontor. 


(För  Stockholm  sker  dock  prenumerationen  å 
Teknisk  Tidskrifts  Expedition,  Jakobsgatan  19.) 
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Te 


mm  JERNUERKS  DKTIEBOL 


Avesta. 

SPECIALITET: 


gas-  och  lufttrycksbehållare,  vattenformor, 
sulfatkokare,  diffusörer,  galvaniseringspannor. 
helvällda  eldstäder  till  ångpannor  och  loko¬ 
motiv,  högtrycksledningar  för  vatten  och  ånga 

m.  m. 


Skandinaviens  äldsta  och 
största  specialfabrik  för 

PRESSNING  och  FLÄNSNING 

af  material  till  kokare,  syracisterner,  ång¬ 
pannor,  lokomotiv  och  jernvägsvagnar  m.  m. 


Luftbehållare. 


£ 

Helvälld  diffusör  3000  x  6500  m/m. 


landborrmashiner  “BAHCO“ 

för  likström  eller  växelström. 

KRAFTIGA.  LÄTTHANDTERLIGA.  HÅLLBARA. 

Öfver  20  olika  modeller  med  1  till  3  hastig¬ 
heter,  för  borrning  af  hål  upp  till  50  m/m. 

RINGA  VIKT  OCH  STOR  MOTORSTYRKA. 
SVENSKT  FABRIKAT.  BEGÄR  KATALOG. 

A/b.  B.  Aa  HJORTH  &  C©.,  STOCKHOLM. 


Smärgelslip- 

maskiner 

utföras  af  ett  flertal 
olika  storlekar  och  för 
skilda  ändamål  af 

Åskersunds 
Mek.  Werkstad 

ASKERSUND. 


beh  öfver  exakt 
kontroll  å 


ångförbrukningen 

Begär  prospekt  å 

GALCO  ÅNGMÄTARE 

A. -B.  Ingeniörsfirman  G.  A.  LINDSTEDT  &  C:o,  Stockholm 
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4vU  llec.  19H) 


i 


j 


i 

I 


BEQ£ 

GEN^ 

GREN 


METALLER 


alla  slag, 

såväl  råa  som  bearbetade. 

Största  och  rikhaltigaste  lager  i  Skandinavien 


Filialer: 

Stockholm,  Göteborg, 
Malmö. 


1Ö11 

SKULTUNA 


GQANEEOSS 


anlmäteristyrelsens  Reproduklionsanstalt  (rttc™°4)M 

ör  mekanisk  reproduktion  av  kartor  och  ritningar,  varigenom  billigare, 
abbare  och  tillförlitligare  kopior  erhållas  än  medelst  handritning.  All  re- 
!  oduktion  utföres  med  moderna  och  förstklassiga  apparater  under  sakkunnig 
lsyn  att  kopiorna  i  avseende  på  måtten  varda  lika  originalet  eller  i  önskad 
!  irre  eller  mindre  skala.  Särskilt  vackert  kartpapper  anvisas,  vilket  genom  sin 
I  tsgenomsläppande  förmåga  och  oföränderlighet  giver  särdeles  goda  kopior. 
:gär  prislista  m.  m. 


apparater,  gaser 

och  tillbehör 

for  SVETSNING 

och  SKÄRNING 

$ 

levereras  av 

GASAGGUMULATOR 

STOCKHOLM. 

=====  Begär  kataloger.  -■ 
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ULLMANS  FAB1IKS  &  HANDELS  A.B. 

Regeringsg.  88 


Telegrafadress: 

>  Bil  Irnans 
R.  T.  4811» 


Uppgör  förslag 
till  utrustningar. 


STOCKHOLM 


A.  T.  4480 
R.  T.  4811 


Lämnar 

kostnadsförslag. 


BRANDREDSKAP 


AF  ALLA  SLAG. 


Katalog  på  begäran. 


Berlin  elektrochem.  d.  MetallwarenlG.  m.  b.  H. 

Berlin,  Charlottenburg,  Uhlandstr.  170. 
Teiegr.-adr.  Elektrometall. 


Specialfabrikation 
v.  Gasanziindern. 


Zundsteine. 

Feuerzeuge. 

Taschenlampen. 

Rasierapparaten. 

Rasierklingen. 


Besonders  leistungs- 
fähig  fiir  Export! 


FAGERSTA 

SMIDES= 
HAMMARE 


FAGERST  A 
BRUKS 

AKTIEBOLAG 
F  agersta 


' 


Ny  patenterad  elektrisk  Diskmaskin  med  och  utan  elektrisk  upp-! 
värmning  af  diskvattnet.  Lämpar  sig  för  Hotell,  Restauranger, 
Sjukhem,  Kaserner,  Bruk. 


HJALMAR  LÖFQUISTS  ELEKTRISKA  AFFÄF 

23  Birger  Jarlsgatan,  STOCKHOLM. 


LINKÖPINGS  ARMATUR- OCh  METALLFABRIKS  AKTIEBOLAG 


Telegr.- 
adress : 

Armatur. 


Telefon : 


11  01, 
14  40. 


Specialtillverkningar  af: 


Armatur  för  öfverhettad  och  hög- 
trycksånga.  Angpanne-  och  ma¬ 
skinarmatur.  Armatur  för  Hydrau¬ 
liska  anläggningar.  Armatur  af 
antisyremetall.  Knutsilplåtar  Knut- 
silmantlar.  Vattenledningsarma- 
tur.  Värmeledningsarmatur.  Bad- 
rumsarmatur. 


På  begäran  lämnas  förslag 
på  en  mångfald  andra  artiklar 
inom  branschen. 


HALMSTADS  NYA 
VÄRKSTADS  A.- B. 


HALMSTAD. 

Tillverka: 

Spårväxlar  och  Korsningar,  Vändskifvor. 
Lyftkranar  och  Lyftblock,  alla  slag.  Vinschar, 
Förhalningsspel,  Hissar. 

Rikstelefon  40  &  97. 

Telegrafadress:  Wärkstäderna. 


Löpande  årgång 


av 


ELEKTROTEKNIK  och  MEKANIK 


uppköpes. 
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LANDIS  &  GYR  A.-G.  ZUG^SÄT" 


II  I  ELEKTRICITETSMÄTARE  -  TARIFFMÄTARE  -  FERRARIS- WATTMETRAR  -  STRÖMBRYTARE  I 

&  STRÖMBEGRÄNSARE  -  ANLÄGGNINGAR  FÖR  MÄTAREJUSTERING  * 

eneralagent  för  Sverige:  WILH.  CARL  JACOBSEN,  Stockholm  C.,  UpplandsgätälTz. 

_  Telegrafadress:  CONFIDENT.  —  Telefoner:  Riks  1440,  1447,  1456.  Allm.  22281. 


Skydda 

Edra  Uppfinningar  och  Varumärken 

genom  all  inlita 

©PATENTS 

1  Gust  Ad.  Torg  47.  -  Tel.  2085,  3964.  | 

Bockkran  till  salu. 

En  i  gott  skick  varande 
vedkran  till  salu  genast. 
Följande  huvuddata  läm¬ 
nas:  Lyftkraft  8  ton.  Spår¬ 
vidd  9  m.  Lyfthöjd  (Rank- 
höjd)  71/ 2  m.  Lyfthastighet 
7 V*  m./min.  Åkhastighet 
60  m./min.  Motor  25  Hkr. 
3-fas  växelström  380  volt, 
50  perioder.  Kranen  an¬ 
vänd  under  c:a  2  års  tid. 
Anbud  till  »Bockkran»  un¬ 
der  adr.  S.  Gumaslii  An¬ 
nonsbyrå,  Stockholm,  f.v.b. 


INGENIÖR. 

För  en  större  ångcentral  med  turbinanläggning  önskas  en  teoretiskt 
ch  praktiskt  utbildad  ingeniör  för  projektering  och  drift.  Den  sö- 
mde  bör  vara  fullt  förtrogen  med  ångturbiner  och  ångpannor.  An- 
Ikan  jämte  meritförteckning,  referenser,  löneanspråk  samt  tillträdes- 
ag  torde  insändas  till  »Energi  261216»  under  adr.  S.  Gumaelii  An- 
onsbyrå,  Stockholm,  f.  v.  b. 

- - 

- 

Lediga  platser. 

Avdelningsingeniör. 

/äg-  och  vattenbyggnadsingeniör  med  avgångsexamen  från 
jre  teknisk  läroanstalt  och  flerårig  praktik  inom  Väg-  och 
tenbyggnadsfacket  samt  erfarenhet  och  förmåga  att  leda 
rre  arbeten  erhåller  anställning  såsom  avdelningsingeniör 
arbetena  för  ny  farled  genom  Hammarbysjön.  Platsen 
I  avsedd  att  tillträdas  den  l:sta  april  1917.  Ansökan,  åt- 
i  av  meritförteckning,  betygsavskrifter  samt  uppgift  å  löne- 
oråk,  skall  insändas  till  Chefen  för  Stockholms  stads  bygg¬ 
skontors  hamnavdelning,  Brännkyrkagatan  2  A,  före  den 
januari  1917,  där  även  närmare  upplysningar  lämnas. 


Ingeniör, 


Yngre  gruvingeniör 

kompetent  att  leda  driften  vid  ett  flertal  kisgruvor  erhåller 
plats.  Sökande  som  skall  ha  genomgått  bergsskola  skall  ha 
flerårig  praktik  i  gruvdrift.  Ansökan  med  löneanspråk  sändes 
till  »Svavelkis»  under  adr.  S.  Gumaelii  Annonsbyrå,  Stock¬ 
holm,  f.  v.  b.  % 


Ung  kemist 

från  Teknisk  Högskola  erhåller  anställning  som  assistent  vid 
Kemiskt-tekniska  avd.  vid  K.  Tekn.  Högskolans  Materialprov- 
ningsanstalt.  Ansökning  med  betygsavskrifter  bör  insändas 
före  Dec.  månads  utgång  till  anstaltens  föreståndare.  Av¬ 
löning  tillsv.  kr.  250:  —  pr  mån. 


Entreprenad  å  Järnvägsspår 
om  891  m/m  spårvidd. 

Härmed  utbjudes  till  entreprenad  anläggandet  af  ett 
3,8  km.  långt  bispår  från  Birkekärrs  hållplats  i  Norr¬ 
köping — Valdemarsviks  järnväg  till  Fallingebergs  grusgrop. 

Ritningar  och  förslag  till  kontrakt  tillhandahållas  af 
undertecknad  mot  erläggande  af  tjugufem  (25)  kronor, 
som  återfås  efter  anbuds  afgifvande. 

Förseglade  anbud  försedda  med  påskrift  »Anbud  å 
bispår»  skola  ställda  till  Norrköping — Söderköping — 
Vikbolandets  Järnvägsaktiebolag  vara  till  undertecknad  in¬ 
lämnade  senast  den  15  Januari  1917  kl.  12  middagen 
och  gälla  till  Januari  månads  utgång. 

Norrköping  den  22  December  1916. 

Verkställande  direktören. 


REKLAM 

befordrar 

framgång. 


ren  i  ånghammare-  och  knippsmide,  erhåller  1 
ari  1917  framtidsplats  vid  större  industri.  Endast  å 
ligt  dugande  kraft  reflekteras.  Ansökan,  åtföljd  af  be- 
afskrifter  samt  uppgift  å  föregående  anställningar,  torde 
ndas  under  signatur  »Smidesingeniör»  till  Tekn.  Tidskrifts 
.,  Stockholm  16. 


Schwachstrom— 

Monfeure 

per  sofort  bei  hoh.  Lohn  gesucht. 

MANNHEIMER  PRIVAT-TELEFON-GES.  m.  b.  H., 
Mannheim,  N  5,  11. 
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Lediga  platser. 


Elektroingeniör. 

Ingeniör  med  högskolebildning  och  provrumspraktik  samt 
erfarenhet  i  planering  och  skötsel  av  elektriska  anläggningar 
erhåller  förmånlig  anställning  .vid  Mellersta  &  Norra  Sveriges 
Ångpanneförening,  Stockholm.  Företräde  lämnas  person, 
som  arbetat  inom  konsulteringsfacket.  Ansökningar,  åtföljda 
av  betygsavskrifter  och  innehållande  uppgift  om  ålder,  löne- 
pretentioner  och  tidigaste  tillträdesdag  emottagas  intill  den 
10  Jan.  1917. 


Kemisti 

Ung,  duktig  och  intelligent  kemist,  hälst  med  någon  prak¬ 
tisk  erfarenhet  inom  den  kemiska  industrien,  särskildt  be¬ 
träffande  kokning  och  afdunstning  under  vacuum,  erhåller 
genast  anställning.  Utförliga  ansökningar  åtföljda  af  betygs- 
afskrifter  och  rekommendationer  samt  med  uppgift  om  löne- 
pretentioner,  torde  snarast  insändas  till 

W.  WE1BULL, 

Qarfextraktfabrik 

Landskrona. 


Innonsera  i  Teknisk  Tidskrift. 


Yngre  ingeniör, 

med  högre  teknisk  utbildning  och  helst  med  erfarenhet 
konstruktion  av  vattenturbiner,  erhåller  anställning  å  vårt  rii 
kontor.  Betygsavskrifter  jämte  uppgifter  om  löneanspråk,  ti 
för  tillträde,  militärförhållanden  m.  m.  torde  insändas  till 

NYDQVIST  &  HOLM, 

Trollhättan. 


Duglig  ritare 

erhåller  genast  anställning  å  vårt  ritkontor.  Företräde  lämna 
den,  som  har  erfarenhet  från  järnbruk.  Ansökan  jämte  upj 
gift  på  civilstånd,  militärtjänst,  löneanspråk  och  tillträdesii 
insändes  till 

SANDVIKENS  JERNVERKS  AKTIEBOLAG 
Sandviken. 


Ingeniör, 

elektrotekniker,  med  god  teoretisk  utbildning  och  några  åi 
praktik  såsom  provrums-  och  montageingeniör  sökes  av  kor 
sulterande  ingeniörsbyrå.  Ansökningar  med  fullständiga  upf 
lysningar  ställas  till  »3588»  under  adress  S.  Gumaelii  Ar 
nonsbyrå,  Stockholm,  f.  v.  b. 


Ktmgörelser. 


Entreprenad  å  pirhuvud 
för  vågbrytare. 

Anbud  å  utförande  av  ett  pirhuvud  av  sten  och  betong 
vid  Falkenbergs  yttre  hamn  emottagas  å  Hamnkontoret 
i  Falkenberg  före  den  1  februari  1917. 

Entreprenadhandlingar  utlämnas  mot  deposition  av  femton 
(15)  kronor  efter  hänvändelse  till  Professor  W.  Fellenius, 
Valhallavägen  83,  Stockholm,  vilken  f.  ö.  lämnar  närmare 
upplysningar  om  entreprenaden. 

Falkenberg  den  20  december  1916. 

HAMNSTYRELSEN. 


Plåtvalsverk  och  plåtsax. 

Duoplåtvalsverk,  bestående  af  ett  stolpar  och  4  valsar  med 
dim.  1155  m/m  längd  och  547  m/m  diam.,  samt  en  lill- 
hörande  plåtsax  med  1425  m/m  skär  säljas  billigt.  Såväl 
plåtvalsverket  som  saxen  äro  obegagnade  och  kompletta. 
Svar  till 

^SMEDJEBACKENS  VALSVERKS  AKTIEBOLAG, 

Smedjebacken. 


Rydtun  &  Co.,  Tomtegt.  20 

er  aapen  for  agenturer  i  alle  slags  Svenske  produkter  pa; 
sande  for  Norsk  industri.  Indbyder  til  korrespondance. 


Gängskärningssvarfvar, 

Borrmaskiner  i  olika  storlekar  kunna  levereras  från  svens 
fabriks  lager  genom 

ERIC  ISRAELSSON,  Döbelnsgatan  1  A,  Stockholm. 
Riks  14  45.  Allm.  119  61. 


Elektrisk  motor 

om  10  hkr.,  för  växelström,  220  volt,  50  per.,  begagnai 
men  i  gott  skick  köpes  genast.  Svar  till 

för  SVENSKA  LANDTMÄNNENS  UTSÄDESAKTIEBOLAC 
Avdelningskontoret  i  Linköping. 


Ledningstråd* 

Önskas  köpa  vulkaniserad  gummiledning  med  kopparkärna 
i  alla  dimensioner  och  största  möjliga  poster. 

M.  SILBERGLEIT,  Gleiwitz  O/S.  Tyskland. 


*0  Dec.  1916 
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Ingeniörsfirman  A.  E.  WALLENBERG  &  Co.,  RANGOON,  BURMA. 

Teknisk-Kommersiell  Byrå. 

Cable  Adress:  Wallenberg,  Rangoon.  —  Post  Adress:  P.  0.  Box  No.  518  Rangoon. 

Gifver  upplysningar  rörande  exportmöjligheter  på  Indien  och 
Burma  samt  ombestyr  kommersiella  uppdrag  af  alla  slag. 

- : - 


Rekvirera 

PÄRiVlAR 

i  > 

för  inbindning  af 

de  olika  afdelningarna  af 

TEKNISK  TIDSKRIFT 

med  samtliga  fackafdeln ingår 

till  1:  —  kr.  pr  st. 

Hela  satsen,  7  pärmar,  säljes  till  5:  —  kr.  excl.  porto. 

Teknisk  Tidskrifts  Expedition 

Stockholm  16. 


Riks  72  93. 


A.  T.  60  95. 
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PATENTAN SÖKNINGAR. 


Utlagda  den  23  december  1916. 

Kl.  4.  N;r  1864/14.  Anordning  vid  förgasningsbrännare  till 
fotogenkök  och  dylikt.  Aktiebolaget  Optimus,  Väsby.  Från  den  3/7 

1914.  —  Kl.  12.  N;r  1920/14.  Sätt  och  anordning  för  samtidig 
afskrapning  och  pulverisering  af  material,  särskildt  kalksalpeter 
och  dylikt,  som  har  stelnadt  på  trummor.  Norsk  Hyclro- elektriska 
Kvaelstofaktieselskab,  Kristiania.  Från  den  9/7  1914.  —  N;r  13 1 9/1 5. 
Sätt  att  utvinna  koncentrerad  ättiksyra  af  utspädda  ättiksyrelös- 
ningar.  Harburger  Chemische  Werke  Schön  &  Co,  Harburg,  Tysk¬ 
land.  Från  den  1/7  1915.  —  N:r  1315/16.  Förfarande  vid  destilla- 
tion  af  träsyra.  C.  Å.  Bergh,  Stockholm.  Från  den  1/11  1913.  — 
Kl.  13.  N:r  1511/14.  Vattenrörpanna.  L.  &  C.  Steinmiiller,  Gum- 
mersbach,  Tyskland.  Från  den  25/5  1914.  —  Kl.  14.  N:r  1602/15. 
Slidreglering  för  duplexångpumpar.  S.  Didrichsen,  Östre  Aker, 
Norge.  Från  den  14/8  1915.  —  Kl  15.  N:r  3083/12.  Maskin  för 
slutbehandling  af  böjda  stereotypplattor.  The  Printing  Machinery 
Company  Limited,  London.  Från  den  25/11  1912.  —  N:r  1223/14. 
Sidojusteringsanordning  vid  arkmatningsmaskiner.  Aktiebolaget 
Princeps,  Göteborg.  Från  den  28/4  1914.  —  Kl.  20.  N;r  271/16. 
Anordning  för  efterspännande  af  en  kontaktledning  Siemens-  Schuckert 
Werke  G.  m  b.  H.,  Berlin.  Från  den  5/2  1916.  —  Kl.  21.  N:r 
2903/14.  Isolator  särskildt  för  högspänningsledningar.  R.  H.  Ren¬ 
dahl,  Djursholm,  Ösby.  Från  den  12/12  1914.  —  Kl.  21.  N:r 
13 17/15.  Ledare  för  elektriska  maskiner.  Allyemeine  Elektricitäts- 
Geiellschaft,  Berlin.  Från  den  1/7  1915.  —  N;r  822/16.  Termo¬ 
telefon.  Naamloote  Vennootschap  de  Nederlanclsche  Thermo  Telephoon 
Maatuchappij,  Utrecht.  Holland.  Från  den  8/41916.  —  N:r  1574/16. 
Räkneapparat  för  såväl  utgårnde  som  inkommande  samtal.  C.  A. 
Gustafsson  och  A.  B.  Andersson,  Malmö.  Från  den  15/7  1916.  — 
Kl.  28.  N:r  2751/14.  Förfaringssätt  för  betning  af  uppblötta  hudar. 
Dr  G.  Eberle  &  Co,  Stuttgart,  Tyskland.  Fråu  den  21/11  1914. 
—  Kl.  32.  N:r  2001/15.  Maskin  för  klippning  af  uddar  o.  s.  v. 
på  glasskålar  eller  dylika  glasföremål.  B.  O.  A.  Oscarsson,  Mar¬ 
strand.  Från  den  15/10  1915.* —  Kl.  34.  N:r  815/15.  Hopfällbar 
säng  i  form  af  en  byrå  eller  ett  skåp.  J.  Näslund,  Kneppbaden. 
Från  den  23/4  1915.  —  N:r  1896/15.  Flerbladig  skärapparat  för 
matvaror.  M  H  Pettersson,  Norrköping.  Från  den  30/9  1915. — 
N;r  242/16.  Dymling.  H.  Denstorff,  Frankfurt  a/M.,  Tyskland. 
Från  den  2/2  1916.  —  Kl.  37.  N:r  2326/15.  Förfaringssätt  och 
anordning  för  förbindande  af  bjälkar  och  andra  delar  af  trä.  P. 
Stephan,  Diisseldorf,  Tyskland.  Från  den  26/11  1915.  —  Kl.  40. 
N;r  1978T4.  Roterande  ugn  för  framställning  af  kemiska  och 
metallurgiska  produkter  under  högt  tryck.  E.  Barthelmess,  Neuss 
a/Rh  ,  Tyskland.  Från  den  14/7  1914.  —  Kl.  45.  N:r  206/14.  An¬ 
ordningar  vid  jordbearbetningsmaskiner.  J.  W ållqvist,  Norrköping. 
Från  den  23/1  1914.  —  N:r  2634/14.  Anordningar  för  lyftning  och 
sänkning  af  jordbruks-  och  andra  maskiner.  A.  Cornell,  Emoyeni, 
Zululand,  Afrika  Från  den  6/1 1  1914.  —  Kl.  45.  N:r  2861/14. 
Anordning  vid  omrörare  för  såningsmaskiner.  Aktiebolaget  öfverums 
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Bruk,  Öfverum.  Fråu  den  5/12  1914.  —  N:r  196/15.  Låsanordning 
för  länskoppel  och  dylikt,  C.  J.  Sjöberg,  Nordanåker,  Ytter 
malugn.  Från  den  3  2  1915.  —  N:r  1417/15.  Griptång  för  stea 
och  stybbrytare.  Maskinaffäven  Fabian  A  Albert  Karlsson,  Växjå 
Från  den  16/7  1915  —  N:r  1590/15.  Kombinerad  redskapslådi 
och  fiskbehållare.  O.  L.  Pettersson,  Jönköping.  Från  den  12/I 

1915.  —  N:r  1805/15.  Anordning  vid  utmatare  för  såningsmaskine 
och  dylikt.  J.  E  Eriksson,  Gäfle.  Från  den  13/2  1915.  —  la 
1785/16.  Apparat  afsedd  att  användas  vid  skoning  af  hästar.  J 
L.  Hansen,  Asminderup,  Danmark.  Från  den  15/8  1916.  —  Ri 
46,  N:r  233/16.  Regleringsanordning  vid  explosionsmotorer.  Munk 
tells  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  Eskilstuna.  Från  den  1/ 

1916.  —  Kl.  47.  N:r  1406/11.  Anordning  vid  skrufhjulsutväj 
lingar.  Maskin-  och  Brobyggnad »  Aktiebolaget,  Hälsingfors.  Frå: 
den  20/5  1911.  —  N:r  903/14.  Sätt  att  balansera  delade  remskifvo 
med  utbytbara  rembanor.  C.  S.  Nyberg,  Hasselbacken,  Mellöss 
Från  den  26/3  1914.  —  Kl.  55.  N:r  1835/16.  Anordning  vid  presj 
galler.  M.  Johansson,  Gnosjö.  Från  den  23/8  1916.  —  Kl.  6: 
N:r  286/15.  Anordning  vid  brandstegar.  K.  E.  Bergström,  Stock 
holm.  Från  den  15/2  1915.  —  Kl.  63.  N:r  867/16.  Anordnin 
vid  motorslädar.  L.  M ■  Hasselknippe,  Gjövik,  Norge.  Från  de: 
13/4  1916.  —  N:r  1909/16.  Fjädrande  hjul.  J.  Fischer  och  M 
Wacker,  Munchen,  Tyskland.  Från  den  1/9  1916.  —  Kl.  64.  N; 
1308/13.  Kylare  för  punsch  och  andra  vätskor.  K.  E.  0.  Pcten 
Oscarshamn.  samt  D.  Biloch  och  S.  S.  Hansen,  Stockholm.  Frå 
den  2/5  1913.  —  Kl.  65.  N:r  2285/14.  Fartygsskrof  med  unde 
vattenlinien  anordnade  längsgående  sidokanaler.  C.  Stangebyt 
Bölingshavn,  Hvaler,  Norge.  Från  den  28/8  1914.  — •  Kl.  68.  N; 
380/15.  Lås.  E.  F.  Nordin,  Malmö.  Från  den  26/2  1915.  —  N: 
1243/16.  Anordning  vid  fönsterlås.  E.  H.  Bnhs,  Göteborg.  Fråi 
den  26/5  1916.  —  Kl.  72  N:r  215/15.  Riktapparat  för  artilleri 
pjäser.  Kommanditbolaget  Schneider  &  Co,  Paris.  Från  den  6/ 
1915.  —  N:r  1389/15.  Skjutbar  täckplatta  för  mekanismlådan  vit 
handgevär.  W affen fabrik  Mauser  Aktiengesellschaft,  Oberndorf  a/N, 
Tyskland.  Från  den  13/7  1915.  —  Kl  77.  N:r  1064/15.  Skidbindsl 
med  spännanordning  för  hälremmen  framför  tåremmen.  0.  A 
Bylund,  Sundsbyn,  och  A.  E.  Lundberg ,  Norrbrynge.  Från  del 
27/5  1915.  —  Kl.  81.  N;r  873/13.  Aflastningsanordmng  vid  transpori 
banor  för  plank,  timmer  och  dylikt.  J.  &  C.  G.  Bolinders  Meka 
niska  Verkstads  Aktiebolag,  Stockholm.  Från  den  22/3  1913. 

Under  två  månader  från  den  dag,  då  denna  kungörelse  vari 
i  Post-  och  Inrikes  Tidningar  införd,  står  det  enhvar  öppet  at 
till  Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket  ingifva  eller  i  betald 
bref  insända  skriftliga  invändningar  (i  två  exemplar)  mot  ofval 
berörda  ansökningar;  och  hållas  ansökningshandlingarna  unde 
nämnda  tid  hvarje  söckendag  emellan  kl  l/»  11  I*  m-  och  '/t  ‘ 
e.  m.  i  Kungl.  Patent-  och  Registreringsverkets  förevisningsrun 
tillgängliga  för  enhvar,  som  önskar  däraf  taga  kännedom. 


4 

Sveriges  största  specialaffär  i 
elektro-motor-drif  na 


Centrifugalpumpar 

och 

Rotationspumpar 

i  storlekar  25—700  liter/min. 


Rikst.  11057,  11058, 
11028,  11061 


Aktiebolaget  Elektro-Maskin 


Regeringsgatan  70 
STOCKHOLM. 


VECKOUPPLAGAN 


Dec.  1916. 


irtsättning  från  omslagets  2:dra  sida . 

KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


Wilhelm  Dahlgren. 

UPPVÄRMNING,  VENTILATION, 
VATTEN-  &  AFLOPPSLEDNINGAR 
M.  M. 

Strömsborg,  Stockholm. 

RIKS  12  84.  ALLM.  6l  50. 


INGENIÖRKONTORET 

A.  B.  Elektrodrift 

H.  MARTIN.  E.  HANSSEN. 

T.i  Riks.  43  07.  Stockholm.  Telegr.-adr. 
‘  Allm.  146  88.  Kaptensg.  1 1 .  Elektrodrift. 


Eliasson,  Karl  G. 

Konsulterande  Elektroteknisk  Ingeniörsbyrå 
Kaserntorget  10  B.  Göteborg,  "pgj  I  ^5  5° 

(Telegrafverkets  nybyggnad.)  |  86  39 

Utredningar,  projekt,  program,  kontrakt, 
kontroll  och  besiktningar  etc. 
Telegrafadress :  elektrokontroll. 


Hallander,  J.  A. 

KONSULTERANDE  INGENIÖR 
för  elektriska  kraft-  och  bélysningsanlägg- 
ningar.  Undersökningar,  utredningar,  pro¬ 
gram  och  kontrakt.  Kontrolleringar,  nog¬ 
granna  maskinprofningar  och  besiktningar. 

Stockholm,  R.  T.  80  223. 

Dalagatan  78  A.  A.  T.  160  23. 


P.  Härdens  Konstruktionsbyrå 

utför  undersökningar,  ritningar  och 
kostnadsförslag  samt  driftskalkyler  för 
MALMFÖRÄDLINGSVERK  & 

METALLURGISKA  ANLÄGGNINGAR. 

Stockholm,  Tgmadr.:  Peharden, 

Fredsgatan  10.  Rikstel.  33  81. 


Lindeman,  Einar. 

KONSULTERANDE  GRUVINGENIÖR. 
Malmundersökningar.  Gruvmätningar. 
Brytningsförslag.  Arbetsledning. 
FILIPSTAD.  Telefon  268. 


Karl  Ljungberg. 

PROFESSOR. 

Konsulterande  i  hållfasthetsfrågor. 

Spec.  Byggnadskonstruktioner. 

STOCKHOLM.  R.  T.  11207. 

Vidargatan  6.  A.  T.  I28  77. 


Ivar  Looström  &  Alvar  Gelin. 

BYGGNADS-  &  KONSTRUKTIONSBYRÅ 

DROTTNINGGATAN  XI,  STOCKHOLM. 

Allm.  tel.  209.  Rikstel.  20  19. 

utkör : 

Beräkningar  och  ritningar  till  alla  inom  byggnads 
facket  förekommande  konstruktioner.  Fabriks-  och 
Verkstadsanläggningar,  kontraktsförslag,  arbetsbe- 
skrifningar,  kontrollering  på  arbetsplatsen,  besikt¬ 
ningar  m.  m. 


Mossberg,  Elis. 

KONSULT.  GRUFINGENIÖR. 
Brytningsplaner,  grufvärderingar,  malmun¬ 
dersökningar,  förslag  till  grufpump-  och 
borrmaskinsanläggningar,  grufmätningar. 
ludvika.  Telefon  1  64. 


Orton,  Bror. 

KONSULTERANDE  GRUVINGENIÖR. 

Gruvor,  malm-  och  stenfyndigheter  undersökas, 
provtagas,  mätas,  värderas,  förvaltas,  besiktigas. 
Har  utfört  uppdrag  i  Sverige,  Norge,  Finland, 
Tyskland,  Serbien,  Vestindien  och  Förenta 
Staterna. 

Riks.  135  31.  Odengatan  391, 

Allm.  Vasa  33  32.  Stockholm. 


Svensk  Järnkonstruktion. 

THORE  THELANDER. 

Stockholm. 

KONSULTERANDE  INGBNIÖRSFIRMA  FÖR 

Broar,  Byggnadskonstruktioner  och  fartyg. 

Chef  for  broafdelningen  :  David  Lidbkrg. 
Chef  for  FARTYGSAFDKLNINGEN  :  GuSTAF  BlOMQUIST. 

Kontor:  Kungsgatan  66,  Uppgång  B  2  tr. 
Telegramadr.:  »jernkonst.»  r.  t.  66  24  A.  T.  163  03. 


Söderbergh,  Fritz. 

CIVILINGENIÖR. 

Vasagatan  15 — 17.  Stockholm. 

Riks.  28  20.  Allm.  167  31. 


Theorell,  Hugo. 

CIVILINGENIÖR. 

Konstruktionsbyrå  för  uppvärmnings-  och 
ventilationsanläggningar. 

Sköldungagatan  4.  Stockholm. 
Telefoner:  Riks.  21  58,  Allm.  5282. 


Thuresson  &  Co.,  Ing.-firma. 

Elis  V.  Thuresson, 

Löjtnant  vid  K.  Väg-  och  Vattenbyggn.-kåren. 
Östermalmsgatan  23,  STOCKJHOLM. 

Tel.  Riks-  81  02,  132  86,  Allm.  Öst.  59  95. 
Undersökningar,  förslag,  arbetsledning,  kontroll. 
Vattenkraftanläggningar,  Sjö-  o.  Flodregleringar. 

Vatten-  och  Afloppsledningar.-  Hamnar. 
Byggnadskonstruktioner,  Armerad  betong  m.  m. 


Törnqvist,  Helmer. 

KONSULTERANDE  INGENIÖR. 
Konstruktionsbyrå  för  Grufbyggnader,  An¬ 
riknings-,  Sofrings-  och  Krossverk  m.  m. 

STOCKHOLM. 
Rikstel.  16  609.  Drottninggatan  47. 


Carl  E.  Janson. 

INGENIÖRS-  &  BYGGNADSBYRÅ. 

!  felegr.  Janson.  Lindesberg.  Rikstel.  3. 

50-årig  erfarenhet. 

I  Jppgör  efter  undersökningar  ritningar  och  kostnads- 
j  örslag  till  samt  utför  mot  arvode  eller  på  entrepre- 
1  lad  alla  slags  vattenbyggnader,  kraftstationer,  järn¬ 
verk,  trämassefabriker,  kvarnar  och  sågar  m.  m. 
Cirka  1,500  byggnader  konstruerade  eller  utförda. 


C.  Kreiiger  &  E.  W.  Bärlin. 

■  CIVILI  N  GENI  ÖRER. 

KONSTRUKTIONSBYRÅ 

för 

Betong  och  Armerad  betong. 

Riks  125  51.  Kungsgat.  66. 

Allm.  95  59.  STOCKHOLM. 


H.  N.  Pallin.  g| 

LÖJTNANT  V.  KUNGL.  VÄG-  0.  VATTENBYGGNADSKAXEN 

KONSULTERANDE  INGENIÖR. 
Stockholm. 

Telegramadress:  »PAN». 

R.  T. 

Wik,  Gunnar. 

INGENIÖR. 

KONSULTERANDE  INOM  MEKANISKA  ,OCH  VÄRMK- 
TEKNISKA  BRANSCHEN. 

Besiktningar,  värderingar,  profningar,  kon¬ 
trollantskap,  rådgifning  vid  inköp  af  ma¬ 
skiner  etc. 

STOCKHOLM. 

R.  t.  1 1 5  94.  Upplandsgatan  48. 

Nils  Ribbing. 

CIVILINGENIÖR. 

STATENS  FLOTTLEDSINGENIÖR. 
KONSULTERANDE  INGENIÖRSBYRÅ  FÖR 
Vattenkraftsanläggningar  —  Flottleder  — 
Vattenregleringar,  samt  deras  inbördes  förhål¬ 
lande  och  gemensamma  intressen. 
Utredningar .  Förslag.  Arbetskontroll. 

falun.  Rikstel.  852. 

Ödqvist,  Gustaf. 

KONSULTERANDE  INGENIÖR. 
Konstruktioner,  kostnadsberäkningar, 
driftskalkyler  m.  m.  för 

Järn-  och  stålverk,  martinverk,  elektriska 
ugnar,  vällugnar,  glödugnar  m.  m. 

Schultz  Gate  10. 

Tel.  134  85.  KRISTIANIA. 

Lidén,  Johan. 

Konsulterande  ingeniör. 

/ÄRME,  VENTILATION,  VATTEN  &  AFLOPP. 
3RANSKNING  af  förslags-  och  entreprenad- 
handlingar. 

KONTROLLANTSKAP.  BESIKTNINGAR. 

i  St.  Eriksgatan  32  A.  R.  T.  11462. 

(f.  d.  14  A). A.  T.  21065. 


Af  Teknisk  Tidskrift  utkommer  Veckoupplagan 
med  52  n:r  pr  år  och  6  Fackupplagor  med  tillsam¬ 
mans  66  nummer. 

Prenumeration  sker  å  närmaste  postkontor, 
utom  för  Stockholm,  där  den  verkställes  genom 
insändandet  af  prenumerationsbeloppet  direkt 
till  Teknisk  Tidskrifts  Exp.,  Jakobsg.  19,  å  Vecko¬ 
upplagan  dock  äfven  vid  Stockholms  postkontor. 
För  Fackafdelningarna  sker  prenumeration  en¬ 
dast  vid  Teknisk  Tidskrifts  Exp. 

Hrr  Bokhandlare  mottaga  prenumeration  å 
alla  dessa  upplagor. 


PRENUMERATIONSPRIS  FÖR  1917: 


Teknisk  Tidskrift,  samtliga  afdeln.  . .  Kr.  25:  — 

Veckoupplagan  .  »  8:  — 

Arkitektur . . . •  10:  — 

Skeppsbgggnadskonst  .  »  5:  — 

Elektroteknik,  Mekanik,  Våg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst,  Kemi  och  Bergsve¬ 
tenskap,  hvardera .  »  6:  — 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


30  Dec.  1916. 


HAMILTON  £  HANSELL 

17  Battery  Place,  New  York.  Malmtorgsgatan  6.  Stockholm.  Vestra  Kajen  12,  Helsingfors. 

Rikstel.  17  801  17  873.  17  800  för  interurb.  samtal. 

Allm.  tel.  780.  —  Telegramadress:  ?NotIimah». 

Ombestyr  tekniska  och  kommersiella  uppdrag.  Förmedlar  köp  och  försäljning  till  och  från  Sverige. 
Befraktningar,  speditioner  och  alla  öfriga  inom  handelsvärlden  förekommande  uppdrag. 


tillöns/cas  av 


TELEGRAFADR.: 

»CEMENTGJUTERIET». 


>  SKÅNSKA 
CEMENTGJUTERIET 

Hufvudkontor:  STOCKHOLM. 

Afdelningskontor:  MALMÖ. 


Filialer:  GÖTEBORG,  JÖNKÖPING,  NORRKÖPING,  KARLSKRONA,  KALMAR  och  MOTALA. 


Sveriges  största  entreprenadfirma  för: 


6ET0N-  samt  DAG-  &  VATTENBY  GGHADS ARBETEN. 


TILLVERKA  och  FÖRSÄLJA: 
Cementrör  för  afloppsledningar. 
Victoria-  och  mosaikgolfplattor. 
Gips,  Gipsdielen  och  Gipsplattor. 
Rextegel  för  husbyggnader. 

Porfyrit,  fasadputsningsmaterial. 
ASFALT-  och  MARMORARBETEN. 


UTFÖRA: 

$ 

Grundläggningar.  Betonskelett 

för  Husbyggnader. 

Hamnanläggningar. 

Vattenkraftanläggningar.  Muddringar. 
Brobyggnader.  Tunnelsprängningar. 
Järnvägsbyggnader  m.  m. 


CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM  19  16. 


